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 
 

  
 

 
فة في مركز بيلا محافظة الجغرافي للطرق المرصوتوزيع تحليل خصائص ال إلى الدراسةهدف ت

بيلا، بالإضافة إلى توظيف العمل الميـداني أمكـن    طرق كفر الشيخ، من خلال البيانات الإحصائية بقسم    
 أنواع بيلا، و  مركز في الطرق شبكة وتطور بيلا، مركز في المرصوفة للطرق الجغرافي دراسة التوزيع 

بالمركز، ثم أهم مـشكلاتها،      الطرق علي صولالو المرصوفة وأنماطها في مركز بيلا، وإمكانية      الطرق
 بـشكل  بـالمركز  المرصـوفة  الطرق الحاجة إلى صيانة  : وخلصت الدراسة إلى عدد من توصيات منها      

 تغطية عن الناتجة الأراضي من الاستفادة عليها، الإرشادية اللافتات ووضع الطرق بإنارة الاهتمام دوري،
 كفر - بيلا -بلقاس وطريق المنصورة، -بيلا طريق ازدواج ،المركز في الطرق لتوسعة والمصارف اترع

  .الدولي الساحلي الطريق وإلى من المركبات حركة كفاءة وذلك لرفع الشيخ،
  .مركز بيلا، مؤشر الانعطاف، إمكانية الوصول، كثافة الشبكة:كلمات مفتاحية

Abstract  
The research aimed to analyze the characteristics of the geographical 

distribution of paved roads in the district of Byala using statistical data from the 
Department of roads, in addition to employing field work. In this study, we 
analysed the geographical distribution of paved roads, the evolution of the road 
network, types of paved roads, their patterns, accessibility to roads, and their main 
problems. . This research demonstrates the importance of maintaining the paved 
roads in the district on a regular basis, lighting and placing indicative signs on 
roads, taking advantage of the lands resulting from the coverage of the lands and 
drains to expand roads, duplicatiing the Byala- Mansoura road, and the Belqas-
Byala-Kafr El-Sheikh road to increase the efficiency of vehicle movement to and 
from the international coastal road. 
Key Words: Byala district, Detour Index, Accessibility, Network Density.  
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 

المهمة  البشرية الأسس ، ومن)١( الاقتصادي للنشاط الفقري العمود بمثابة النقل يعد
 قمة ، ويمثل)٢(وتطويرها  المختلفة الأقاليم تنمية في أساسيا دورا يلعب حيث الإقليمي، للتخطيط
 يريدها ماك الحياة تستقيم تكاد ولا،)٣(والمختلفة  المتعددة الاقتصادية الأنشطة ومحور وخلاصة

 مركز ويمثل، )٤(الناس  ومصالح حاجة تلبي وسريعة مرنة نقل حركة غير من الحضاري الواقع
 شرقًا الدقهلية المجاورة بالمحافظات تربطه التي النقل وطرق شبكات من العديد التقاء نقطة بيلا

   .جنوبا والغربية
 

ْ  ٣١َ ١٩ً  ٥١ ةيمتد بين دائرر الشيخ، وفي الجنوب الشرقي لمحافظة كفمركز بيلا يقع 
ْ شمالً بناحية العلامية ٣١َ ٧ً  ٢٨ ودائرة عرض، بناحية كفر الجرايدة شمالي المركزشمالًا

طول  بناحية كفر القتة شرقي المركز، وخط ْ  شرقًا٣١َ  ١٨ً  ١٧طول  خطجنوبي المركز، وبين
   .)٥( بناحية الناصرية غربيي المركزشرقًا٣١َ ٣ً  ٥٦

يقع مركز بيلا في وسط خمسة مراكز إدارية، حيث يحد المركز من الشمال والشرق و
محافظة الغربية، ومن الشمال بمحافظة الدقهلية، ومن الجنوب مركز المحلة الكبرى بمركز بلقاس 

محافظة الدقهلية، بومن الجنوب الشرقي مركز نبروه  محافظة كفر الشيخبالغربي مركز الحامول 
 ،)١(كما يتضح من شكل . )٦( محافظة كفر الشيخبب الغربي مركز كفر الشيخ ومن الجنو

  .  )٧ ( ٢كم٣٧٤٨ من جملة مساحة المحافظة البالغة% ٩,٧ بنسبة ٢كم٣٦٦,٧ بمساحة
م مدينة بيلا وأربعة عشر ناحية، وبلغ مجموع توابع ٢٠٠٦وضم مركز بيلا في تعداد 

وبلغ عدد سكان  .)٨(  تابعا لنواح المركز٢٢٤ة بيلا و تابعا لمدين٢٥ تابعا، منها ٢٤٩المركز 

                                                             

  .١٥٧، ص١٩٩٢، القاهرة، ة السادسة، مكتبة الأنجلو المصرية الطبع،الاقتصادية الجغرافيا محمد محمود إبراهيم الديب،) ١(
 .١١١،ص١٩٩٩الإسكندرية،   دار المعرفة الجامعية،التخطيط الإقليمي وأبعاده الإقليمية، ،محمد خميس الزوكة) ٢(
 .٧، ص ٢٠٠٥،  النقل أسس ومناهج وتطبيقات، الطبعة الثالثة، مكتبه الأنجلو المصرية، القاهرة،فاروق كامل عز الدين) ١(
 .٢١ص.١٩٧٦،الإسكندرية، النقل دراسة جغرافية،منشأة المعارف صلاح الدين علي الشامي،) ٢(
-NH36، المنصورة NH36-M3aلوحات أرقام بيلا  ، ٥٠٠٠٠: ١مجموعة الخرائط الطبوغرافية للمركز مقياس       الهيئة المصرية العامة للمساحة،   ) ٣(

M3b الحامول ،NH36-M3c الخلالة ،NH36-M3d. 
 تحديث خريطة الحدود الإدارية لمركز بيلا محافظة كفر الشيخ، الة الجغرافية العربية، الجمعية الجغرافية المصرية، الد            ،شعبان يوسف بدير السيد حسن    ) ٤(

 .٣٤٠، ص٢٠٢٠الواحد والخمسون، العدد السادس والسبعون، القاهرة، 
  .م٢٠١٦افظة كفرالشيخ، بيانات غير منشورة مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار، مح)٥(
 محافظة كفر الـشيخ، أغـسطس    ٢٠٠٦الجهاز المركزي للتعبة العامة والإحصاء، عدد الأسر والسكان بتوابع القرى طبقا للنتائج النهائية للتعداد العام                ) ٦(

 .م٢٠٠٨



 

   ٨٢٩

 من جملة سكان محافظة كفر الشيخ التي بلغت %٨,٨ نسمة يمثلون ٢٩٧٤٥٥المركز 
   .)١(م ٢٠١٧ نسمة في تعداد ٣٣٦٢١٨٥

 
  موقع مركز بيلا محافظة كفر الشيخ) ١(شكل 

 : الطالب اعتمادا على عمل:المصدر
: ١ مقياس للمركز الطبوغرافية الخرائط مجموعة: احةللمس العامة المصرية الهيئة

-NH36 الحامول ،NH36-M3b المنصورة ،NH36-M3a بيلا أرقام لوحات ، ٥٠٠٠٠

M3c، الخلالة NH36-M3d.  
م وجعل مقره بلدة طلخا؛ لوجود محطة ١٨٧١وأنشئ قسم إداري باسم مركز بيلا في سنة 

 طلخا وبذلك أصبحت بيلا من قرى مركز م سمى مركز١٨٨١للسكة الحديدية بها، وفى سنة 
أصدر وزير الداخلية قرارا بإنشاء مركز جديد بمديرية الغربية ١٩٣٨ مارس سنة ٢٤طلخا، وفى 

باسم مركز بيلا وجعل من بلدة بيلا مقرا له، وبذلك أصبحت بيلا قاعدة لمركزها الجديد الذي 
 )٢(. ى وكفر الشيختكون من نواح فصلت من مراكز شربين وطلخا والمحلة الكبر

                                                             

 .القاهرة الشيخ، كفر محافظة السكان لتعداد النهائية النتائج ،٢٠١٧ والمنشآت كانوالإس للسكان العام التعداد: والإحصاء العامة للتعبئة المركزي الجهاز) ٧(
 .٣٧ص . ٢٠١٠القاموس الجغرافي للبلاد المصرية، الد الثالث، الطبعة الثالثة، الهيئة العامة لقصور الثقافة، القاهرة، : محمد رمزي) ١(
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   مركز بيلا وحدوده الإداريةنواح) ٢(شكل 

 :الشكل من إعداد الطالب اعتمادا على: المصدر
: ١الهيئة المصرية العامة للمساحة مجموعة الخرائط الطبوغرافية للمركز مقياس 

، NH36-M3c، الحامول NH36-M3b، المنصورة NH36-M3a، لوحات أرقام بيلا ٥٠٠٠٠
  .م١٩٩٧، طبعة عام NH36-M3dالخلالة 

 

  :ومنها دراسات خاصة بموضوع الدراسة أمثلة ما يلي
 نظام النقل في مركز السنبلاوين، التحليل الكمي عن )١( )٢٠٠٨(دراسة محمد صبحي 

 النقل والبيئة الجغرافية في ،مركزال طرق  على شبكات النقل بمركز السنبلاوين، حركه النقلةلبني
مركز، دور النقل في التنمية البشرية الركز السنبلاوين، دور النقل في التنمية الاقتصادية بم

                                                             

جغرافية تطبيقيه على مركز السنبلاوين، رسالة ماجستير غير منشورة، كلية الآداب، جامعة بنها، ، راسة دور النقل في التنمية د،محمد صبحي ابراهيم محمد) ١(
٢٠٠٨. 
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والعمرانية بمركز السنبلاوين ومشكلات النقل ومستقبله، ويختلف مركز بيلا عن مركز 
السنبلاوين، في قدم مركز السنبلاوين عن مركز بيلا فقد أنشئ بها فسم إداري في سنة 

، )١(م١٨٧١سنبلاوين أحد أقسام مديرية الدقهلية، سمى بمركز السنبلاوين في باسم قسم ال١٨٢٦
  .مما أدي لاختلاف نمو وتطور شبكة النقل بالمركزين

شبكة الطرق ووسائل النقل في مركز كفر الشيخ، عن  )٢( )٢٠١٠(دراسة إيهاب لطفي 
ور النقل في التنمية والتحليل الكمي لشبكة الطرق بالمركز وحركة النقل والمرور عليها، ود

الاقتصادية والاجتماعية بالمركز، ومشكلات النقل ومستقبله بالمركز، وتنتهي الدراسة بالتخطيط 
قلية في مركز كفر الشيخ، ويختلف مركز بيلا عن مركز كفر الشيخ، في أن نالمستقبلي للشبكة ال

مو وتطور شبكة النقل مدينة كفر الشيخ تمثل عاصمة محافظة كفر الشيخ، مما أدي لاختلاف ن
  .بالمركزين

 العوامل المؤثرة في النقل بمركز إيتاي البارود،  عن)٣( )٢٠١١(دراسة مرفت غلاب 
والتوزيع الجغرافي للطرق وحجم الحركة  والخصائص العامة لشبكات النقل ومواقف الخدمة،

وتنتهي  والركاب،عليها، والتحليل الكمي والإحصائي لشبكة الطرق، وخصائص الرحلة والسائقين 
الدراسة بأهم مشكلات النقل بالمركز وحلولها، ويختلف مركز بيلا عن مركز إيتاي البارود، في 
مرور طرق القاهرة الإسكندرية الزراعي بمركز إيتاي البارود، مما أدي لاختلاف أنواع الطرق 

  .بالمركزين
ظم المعلومات  النقل في كفر سعد باستخدام ن عن)٤( )٢٠١١(دراسة أحمد مصطفى 

الجغرافية وذلك لإبراز الإيجابيات ودعمها والوقوف على السلبيات والمشكلات التي تعرقل 
الشبكة وتقديم انسب الحلول لها لتحقيق التنمية الاقتصادية والاجتماعية في مركز كفر سعد، 

زين حيث ويختلف مركز بيلا عن مركز كفر سعد، في اختلاف العوامل المؤثرة علي النقل بالمرك
  . البحر المتوسط وفرع دمياطىيطل مركز كفر سعد عل

                                                             

 .١٨٤ص . ٢٠١٠، الطبعة الثالثة، الهيئة العامة لقصور الثقافة، القاهرة، نيالقاموس الجغرافي للبلاد المصرية، الد الثا: محمد رمزي) ١(
 غير دكتوراه، رسالة )GIS(دراسة في الجغرافيا الاقتصادية باستخدام نظم المعلومات الجغرافية   ر الشيخ   النقل في مركز كف   يد،  إيهاب لطفي البرنس السع   ) ٢(

 .٢٠١٠، كفر الشيخمنشورة، كلية الآداب، جامعة 
 غير منشورة، كلية دكتوراهومات الجغرافية، رسالة  باستخدام نظم المعلجغرافية النقلدارسة في إيتاي البارود مركز مرفت عبد اللطيف أحمد فراج غلاب، ) ٣(

 .٢٠١١، دمنهورالآداب، جامعة 
، رسالة دكتوراه غير )GIS(دراسة في الجغرافيا الاقتصادية باستخدام نظم المعلومات الجغرافية :  النقل في مركز كفر سعد،أحمد مصطفى مصطفي حسنين) ٤(

 .٢٠١١منشورة، كلية الآداب، جامعة طنطا، 
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 تحديد مدى تطور وكفاءة طرق وسائل النقل في  عن)١( )٢٠١٦(دراسة أسامه محمد 
مركز سمنود ودورها في تحقيق أهداف التنمية الشاملة والمتواصلة والوقوف على أوجه النقص 

راح بعض الحلول لمعالجتها للنهوض والقصور في شبكه النقل في بعض مناطق المركز واقت
بالعملية الاقتصادية في المركز، ويختلف مركز بيلا عن مركز سمنود، في عدم وجود دارت 

  .فعلية بمركز سمنود لامتداد الطرق بشكل شريطى بمحاذاة فرع دمياط
 فهم خصائص التنقل واحتياجات كبار السن في )٢().(Ahmad, Z., et al. 2019وبحث 

الحضرية فيما يتعلق باستخدام وسائل النقل العام والقيادة الذاتية ودرس الدراسة باكستان 
خصائص التنقل الحالية للمسنين واحتياجاتهم والعوامل المقيدة، وكانت أهم نتائجه قلق كبار السن 

اته بشأن قضايا السلامة المتعلقة بالنقل العام والقيادة الذاتية، وكذلك سلوك طاقم النقل، ومن توصي
، ويشير الدراسة إلي إجراء المزيد من البحوث والسياسات التي تستهدف احتياجات التنقل للمسنات

أهمية وسائل النقل العام، في حين توقف عمل شركة أتوبيس وسط الدلتا ومرفق النقل الداخلي 
  .بالمجلة الكبرى وبيلا عن العمل بالمركز

 : فيما يليأما الدراسات الخاصة بمنطقة الدراسة فتمثلت
 خصائص مركز بيلا محافظة كفر الشيخ الطبيعية  عن)٣ ()١٩٩٤(دراسة على محمد 

  . الدراسة لطرق النقل الرئيسية بالمركز بشكل موجزتبهدف إبراز شخصيته الإقليمية، وأشار
 دخول الكهرباء مركز بيلا وشيكة نقل وتوزيع عن )٤() ٢٠١٠(دراسة تامر الصباغ 

 الدراسة طرق النقل في مركز بيلا كأحد العوامل تا ومستقبلها بالمركز، تناولالكهرباء واستهلاكه
  .البشرية المؤثرة في مد شبكة الكهرباء وتوزيعها بالمركز

التحليل المكاني للخدمات التعليمية في مركز بيلا  عن )٥ ()٢٠١٩(دراسة شعبان يوسف 
وزيع المكاني للخدمات التعليمية  درس الباحث الت حيثباستخدام نظم المعلومات الجغرافية،
                                                             

دراسة جغرافية، رسالة ماجستير غير منشورة، كلية الآداب، جامعة بالمنصورة، :  دور النقل في التنمية الاقتصادية في مركز سمنود، أسامه محمد منصور علي)٥(
٢٠١٦. 

(1) Ahmad, Zaheer, Zahara Batool, and Paul Starkey. "Understanding mobility characteristics and needs 
of older persons in urban Pakistan with respect to use of public transport and self-driving." Journal 
of transport geography 74 (2019): 181-190.  

ية الآداب، جامعة الإسكندرية،  مركز بيلا محافظة كفر الشيخ دراسة في الجغرافيا الإقليمية، رسالة ماجستير غير منشورة، كل،على محمد أمين محمد إبراهيم) ٢(
١٩٩٤. 

 كهربة الريف بمركز بيلا محافظة كفر الشيخ دراسة في الجغرافيا الاقتصادية، رسالة ماجستير غير منشورة، كلية الآداب،                  ،تامر على عبد الحميد الصباغ    ) ٣(
 .٢٠١٠، جامعة عين شمس 

 مركز بيلا باستخدام نظم المعلومات الجغرافية، رسالة ماجستير غير منشورة، كلية فيتعليمية التحليل المكاني للخدمات ال، شعبان يوسف بدير السيد حسن) ٤(
 .٢٠١٩التربية، جامعة المنصورة، 
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 الدراسة طرق توعوامل كفاءتها المكانية وتقييم الوضع الحالي مقارنة بالمعايير التخطيطية، تناول
  .النقل في مركز بيلا كأحد العوامل البشرية المؤثرة في توزيع الخدمات التعليمية بالمركز

  :أسباب اختيار موضوع الدراسة
 :فيما يليوع الدراسة تتمثل أسباب اختيار موض

 لا توجد دراسة جغرافية تفصيلية تناولت النقل في مركز بيلا. 
 عمليات تخدم سوف نتائج دقيقةي إل ارتباط موضوع الدراسة بقضايا التخطيط للوصول 

  .التخطيط
 

  :تتمثل أهداف هذه الدراسة في
  تعرف على خصائصها المختلفة بمركز بيلا وتوزيعها للالطرق المرصوفةدراسة شبكة. 
  المرصوفة الطرق شبكةتطبيق أساليب التحليل المكاني الحديثة لتحليل خصائص. 
 بالمركز الطرق علي الوصول تقييم إمكانية.  
 للشبكة، الحالي الوضع لتقييم بيلا، مركز في المرصوفة الطرق لشبكة خريطة انتاج 

  .المستقبل في لتطويرها اللازمة والمقترحات
 بيلا بمركز النقل مشكلات لحل للتطبيق قابلة مقترحات عوض. 

 

 الدراسة بيانات جمع خلاله من تممنهجاً أساسياً،  الوصفيالمنهج  على الدراسةاعتمد 
 على اعتمادا الدراسة، بنتائج الخروج سبيل في ومكانية كمية مناسبة بأدوات وتحليلها وتفسيرها

 في النقل منظومة على المترتبة المشكلات أهم لتحديد والترابط والسببية ةالمتبادل العلاقات فهم
 . بها المحيطة الظواهر مع المكانية علاقتها ضوء

 

بالدراسة، كما اعتمد  الإحصائية في تحليل الجدولعلى بعض الأساليب الكمية تم الاعتماد 
  .ني باستخدام نظم المعلومات الجغرافية المكاالتحليلعلى تطبيق بعض أساليب 

  
  
 

  :الأسلوب الكارتوجرافي  -  أ
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 في رسم الخرائط ARCGIS ver 10.2استخدم الأسلوب الكارتوجرافي ببرنامج 
والأشكال البيانية والتحليل المكاني للظاهرات النقطية وبناء نموذج شبكى للطرق في مركز بيلا 

  :من خلال الخطوات التالية
 لخرائط  المسح الضوئي لmaps Scanning:  

 ، ٥٠٠٠٠: ١الطبوغرافية للمركز مقياس تم في هذه المرحلة تحويل الخرائط الورقية 
، الخلالة NH36-M3c، الحامول NH36-M3b، المنصورة NH36-M3aأرقام بيلا  لوحات

NH36-M3dالكفر لوحات ،٢٥٠٠٠: ١ الطبوغرافية المصرى القطر خريطة لوحات، و 
 إلي الصورة Scanningلندهور باستخدام الماسح الضوئي  تل، ٣ نمره لمباتط محطة، الشرقى

  .Raster Dataالمساحية 
  إنشاء الخرائط الرقميةDigitizing maps:  

 لتقع Georeferencing وعمل ARCGIS ver 10.2إدخال الخريطة إلي برنامج
 Vector إلي Raster map علي الإحداثيات الصحيحة لها، وتم تحويل الخريطة من الخريطة

map بنسخ البيانات منها في Shapefile علي شكل نقط Points أو خطوط Lines أو مضلعات 
Polygon من (  وتم تحويل إحداثيات الخريطة من إحداثيات جغرافية إلي إحداثيات مترية

Egypt 1907  إلي WGS 1984 ( ،ووحدة القياس المتر لنتمكن من قياس المسافات والمساحات
  .Google Earthما يتم تحديث الخرائط من خلال ك
  إنشاء قواعد البياناتData Base: 

 نخنار  Arc Toolbox ، ومن Personal Geodatabase نختار   Arc Catalogمن 
conversion Tools ثم To Geodatabase  تم Feature Class to Geodatabase   ومنها 

 داخل قاعدة Feature Class إلي  Shapefileت وبذلك تم تحويل طبقاShapefile نخنار،
البيانات الجغرافية يمكن إجراء عمليات الطبولوجي عليها، كما يتم إدخال البيانات الخاصة بكل 

  .Attribute Tableطبقة في جدول 
 إخراج الخريطة: 

 تم التحكم في شكل الخريطة وحجمها بعد الانتهاء من عملية ترقيمها، كم تم lay outمن 
 أساسيات الخريطة وتشمل عنوان الخريطة واتجاه الشمال ومقياس الرسم ومفتاح الخريطة افةإض

 ويتم حفظ  Export map تم إختيار  Fileوشبكة الإجداثيات وإطار الخريطة، ومن قائمة 
  .JPEGالخريطة بصيغة 
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اعدة  كما تم تحليل إمكانية الوصول بمركز بيلا بإستخدام خرائط الأيزكرون ، بإنشاء ق
 وتحديد الزمن والمسافة وتكلفة الوصول من ARCGIS ver 10.2بيانات باستخدام برنامج 

مدينة بيلا إلي باقي العقد بالمركز، من خلال الدراسة الميدانية وتم توصيل العقد التى تتساوى فى 
من تكلفة الوصول إليها يها بخطوط تسمي خطوط التكلفة المتساوية، والعقد التى تتساوى فى ز

الوصول إليها يها بخطوط تسمي خطوط الزمن المتساوي، وتم إعداد خرائط الأيزوكرون من 
  :خلال الخطوات التالية

o  إنشاء قاعدة بياناتGeo Data Base  تضم مجموعة من Feature Class تتمثل في حدود 
  .مركز بيلا وعقد النقل وطرق النقل بالمركز

o دةإدخال الزمن والمسافة والأجرة لكل عق. 
o  تحويل البيانات منVector إلي  Rasterكالتالي   

 وتظهر IDW ومنها نختار  Interpolation نختار Spatial Analyst Toolsمن قائمة 
 المطلوب تحويلها وتتمثل في عقد النقل وفى الخانة Feature Classنافذة نملأ الحقول الخاصة 

 Output ومكان حفظ Attribute Tableائمة الثانية القيم المطلوب معالجتها وسبق حفظها في ق
Raster.   

o  إنشاء خطوط امكانية الوصول من قائمةSpatial Analyst Tools  نختار Surface  ومن 
 ومكـان حفـظ    Input Raster تظهر نافذة نمـلأ الحقـول الخاصـة    Contourخلال أمر

Output Polyline Feature . 
 :الدراسة بيانات مصادر  -  ب
 مصادر مكتبية:  

 النقل جغرافية أبحاث وتحليل تمثلت فى الكتب التى تناولت جغرافية النقل، وكذلك حصر
، والأبحاث المنشورة بالمجلات العلمية )١(جغرافية بحوث العربية وسلسله الجغرافية المجلة في

تعتبر المجلات العلمية الدورية من أفضل الأوعية التي لكليات الآداب بالجامعات المصرية، حيث 
ضمن نتاج العلوم النظرية والتطبيقية، فما ينشر في المجلات العلمية المتخصصة يكتب بأقلام تت

باحثين متخصصين، استوفوا شروط الكتابة العلمية وأجيزوا فيها، ثم إن تلك الدراسات المنشورة 

                                                             

) ٢٠٢٠ -١٩٦٨ (الفترة في العربیة الجغرافیة المجلة في النقل جغرافیة دراسات، بدیر یوسف إبراھیم و شعبان صبحي محمد) 1(
، ص  ٢٠٢٢دیѧسمبر  الجمعیة الجغرافیة المѧصریة، القѧاھرة،   ،٨٠، العدد ٥٣یة العربیة، المجلد  المحلة الجغراف  وتحلیل، عرض

  .٨٨-٥٧ص 
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قد خضعت للتحكيم العلمي، وأجيز نشرها، فهي إذن علامات صحيحة على مسيرة الدراسة 
  .)١( ي المجال الذي تخصصت فيهالعلمي ف

كما تم الاطلاع على مجموعة من رسائل الماجستير والدكتوراه التى تناولت موضوع 
الدراسة ومنطقة الدراسة، وكذلك الكتب الأبحاث والرسائل العلمية للاستفادة منها بما يتفق مع 

  .موضوع الدراسة
 مصادر الخرائط:  
o      نـسخة  ،  الخريطة الإدارية لمحافظة كفر الـشيخ      ،صاءوالإحالجهاز المركزي للتعبئة العامة

  .م٢٠١٦رقمية إصدار 
o         ٥٠٠٠٠٠:١الهيئة المصرية العامة للمساحة ، الخرائط الطبوغرافية لمركز بيلا ، مقيـاس 

، طبعة  -M3a NH36-  ،M3b NH36-  ،M3c NH36-  ،M3d NH36: ، لوحات أرقام  
٢٠٠٨. 

o  لوحـات بـيلا      ٢٥٠٠٠: ١ الطبوغرافية   لوحات خريطة القطر المصري   : مصلحة المساحة ،

، الكـوم   ١٩٥٠  طبعـة     نبروه     ،١٩٤٩  طبعة محلة زياد    ،   ١٩٤٩  طبعة    

الكفر ،  ١٩٥٠ طبعة     نبروه ،١٩٥٠طبعة   متبول  ،  ١٩٥٠  طبعة    الطويل    

 .١٩٥٠ طبعة الحامول  ،  ١٩٥٠ طبعة الشرقي   

o القـاهرة  لوحـة  ،٥٠٠٠٠٠: ١ الجيولوجيـة  مصر خريطة: للبترول العامة الهيئة NH36-
NW، م١٩٨٧ عام طبعة. 

o  خرائطGoogle Earth   وتم تحديث الخرائط من خلالها، واضافة بعـض البيانـات غيـر  
 .ARCGIS ver 10.2ها لبرنامج موجودة بخرائط مصلحة المساحة، بعد إضافت

 مصادر إحصائية:  
o الجهاز المركزى للتعبئة العامة والإحصاء.  
o قسم طرق بيلا. 
o إدارة مواقف بيلا. 
o وحدة مرور الحامول. 

                                                             

 الثالث العدد العربیة، الجغرافیة المجلة وتحلیل، عرض : العربیة الجغرافیة بالمجلة العمران دراسات عیسى، الجابر عبد صلاح)1(
  .  ٢٠٠٤ القاھرة، صریة،الم الجغرافیة الجمعیة الأول، الجزء والأربعون،
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 الدراسة الميدانية:  
o تمثلت في المقابلات الشخصية مع الركاب والسائقين في الموقف الجديد لمدينة بيلا.  
 :بيلا مركز في طرقلل الجغرافي التوزيع: أولاً

كم، تمثل الطرق المرصوفة منها ٣٣٤,٤بلغت جملة أطوال الطرق في مركز بيلا 
، حيث بلغت جملة أطوال الطرق %٤٠,٥، في حين تمثل الطرق الترابية نسبة %٥٩,٥نسبة

توزيع ) ١( جدول كم، ويوضح١٣٥,٥كم، وبلغت الطرق الترابية١٩٨,٩المرصوفة بالمركز
  )١ (.مركز بيلافي ية والمرصوفة أطوال الطرق التراب

  توزيع أطوال الطرق الترابية والمرصوفة بمركز بيلا) ١(جدول 

  
  :من حساب الطالب اعتمادا على: المصدر

 .الهيئة المصرية العامة للمساحة، مصدر سابق .١

                                                             

  :على اعتمادا الطالب من حساب: المصدر) ٢(
 ،NH36-M3a بیلا أرقام لوحات ،٥٠٠٠٠: ١ مقیاس للمركز الطبوغرافیة الخرائط مجموعة للمساحة العامة المصریة الھیئة

  .م١٩٩٧ عام طبعة ،NH36-M3d الخلالة ،NH36-M3c الحامول ،NH36-M3b المنصورة
  .م٢٠١٧ منشورة غیر بیانات والترابیة، المرصوفة بیلا لقسم التابعة بالطرق یانب: بیلا طرق قسم

 كلیѧة  منѧشورة،  غیѧر  ماجѧستیر  رسѧالة  الѧشیخ،  كفѧر  محافظѧة  في التعلیمیة والخدمات العینین، النقل  أبو محمد السلام عبد بھجت
 .٢٠٠١بالمنیا، جامعة الآداب،
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  .الدراسة الميدانية للطالب .٢
  : ونستخلص من الجدول يمكن ان ما يلي

% ١٥,٢ من جمله أطوال الطرق بالمركز، وهو ما يمثل كم٥١ تستحوذ مدينه بيلا على
جمله أطوال الطرق بالمركز، وترتفع نسبة الترابية بمدينة بيلا عن الطرق المرصوفة ويرجع ذلك 
لمرور عدد كبير من الترع والمصارف بها، فمدينة بيلا يمر بها بحر بيلا وبحر النور ومصرف 

  .٤بيلا ومصرف نمره
صوفة عن الطرق الترابية بنواح كفر الجرايدة، والكوم الطويل، تزيد جملة أطوال المر

والحوة، وحاذق، وإبشان، وكوم الحجنة، وكفر العجمي، وعزبة بدوي، ويرجع ذلك لمرور طرق 
بها تربط بين نواح المركز، وبينها وبين المراكز المجاورة، حيث يمر على سبيل المثال بقرية 

  .ريق بيلا الحامولالجرايدة طريق بيلا بلقاس وط كفر
تزيد جملة أطوال الترابية عن الطرق المرصوفة بمدينة بيلا ونواح الشطوط ودار السلام 
وكفر القتة، ويرجع ذلك لمرور عدد كبير من الترع والمصارف بها، والتي ترتبط بجسورها 

   .الطرق الترابية والمرصوفة بمركز بيلا) ٣(ويوضح شكل ، الطرق الترابية

  
  .م٢٠١٧الطرق الترابية والمرصوفة في مركز بيلا ) ٣(شكل 

  :من إعداد الطالب اعتمادا على: المصدر
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  .الهيئة المصرية العامة للمساحة، مصدر سابق .١
  .الدراسة الميدانية للطالب .٢
 :بيلا مركز في الطرق شبكة تطور: ثانيا

 ريـــــالمص بتحليل الخرائط الطبوغرافية لمركز بيلا للوحات خريطة القطر
، الكفر ١٩٥٠  طبعة ، نبروه  ١٩٤٩  طبعة بيلا  لوحات  ،٢٥٠٠٠: ١الطبوغرافية 

  .١٩٥٠طبعة  ، متبول ١٩٥٠  طبعة الكوم الطويل   ،  ١٩٥٠ طبعة الشرقي 
عتماد على الطرق الترابية جاءت منطقة الدراسة خالية من الطرق المرصوفة، وكان الا

 .سكك حديد الدلتا وسكك حديد الحكومة المصرية

اضطرت الجهات المسئولة إلى وضع برنامج طويل المدي لتطوير وتوسيع شبكة الطرق 
في الوجه البحري بهدف ربط مناطق الإنتاج الرئيسية بالأسواق ومواني التصدير وبحيث تتوافر 

 م ١٩٦٠ - ١٩٥٢ الفترة بين عامي التكلفة، فين وانخفاض في الشبكة عناصر السرعة والأما
عرفت المنطقة الطرق المرصوفة برصف الطريق من بيلا إلى كفر الشيخ وطريق المحلة 

   )١ (.بلطيم– بيلا -الكبري
زادت الطرق خلال تلك الفترة وتم رصف طريق  )١٩٧٦- ١٩٦٠(وفي الفترة الزمنية 
  .)٢ ( الحامولالجرايدة إبشان الحامول وطريق كفر

  .م٢٠١٧ -١٩٦٠ أطوال الطرق المرصوفة بمركز بيلا بين عامي تطور) ٢(ويوضح جدول

  
 : من إعداد الطالب اعتمادا على:المصدر

                                                             

  .٢٧٦ص  ،٢٠٠٠لمعرفة الجامعیة، الاسكندریة،  ا دارجغرافیة النقل،: محمد خمیس الزوكة) ١(
النقل والخدمات التعلیمیة في محافظѧة كفѧر الѧشیخ، رسѧالة ماجѧستیر غیѧر منѧشورة، كلیѧة         ، بھجت عبد السلام محمد أبو العینین      ) ٢(

  .١٩ص ،٢٠٠١ جامعة بالمنیا، الآداب،



 

   ٨٤٠

: ١الهيئة المصرية العامة للمساحة مجموعة الخرائط الطبوغرافيـة للمركـز مقيـاس              .١
مول ، الحـا  NH36-M3b، المنـصورة    NH36-M3a، لوحات أرقام بـيلا      ٥٠٠٠٠

NH36-M3c الخلالة ،NH36-M3d م١٩٩٧، طبعة عام.  
 بيانات غير منشورة   والترابية، بيان بالطرق التابعة لقسم بيلا المرصوفة        :بيلاقسم طرق    .٢

  .م٢٠١٧
النقل والخدمات التعليمية في محافظة كفر الـشيخ،    ،  بهجت عبد السلام محمد أبو العينين      .٣

  .جامعة المنيا رسالة ماجستير غير منشورة، كلية الآداب،
زادت معدلات إنشاء الطرق خلال تلك الفترة عن  )١٩٨٦-  ١٩٧٦ (الزمنية الفترة وفي

   .)١( تربط الفري الرئيسية بحاضرة المركزالتيالفترة السابقة وتم رصف عدد من الوصلات 
 أطوال الطرق إلى اتصال العديد فيأدت الزيادة  )١٩٩٦- ١٩٨٦( الزمنية الفترة وفي
   .)٢(كيلو مترا.١٢٠ نهاية الفترة إلى في الطرق إجمالي بحاضرة المركز وبلغ من لتوابع

تم رصف مداخل القرى لربطها بالطرق الرئيسية )٢٠٠٦- ١٩٩٦ (الزمنية الفترة وفي
   .)٣( كيلو مترا١٦٢,٢ نهاية تلك الفترة في الطرق المرصوفة إجماليوبلغ 

 ١٩٨,٩ الطرق المرصوفة بالمركز يإجمالبلغ  )٢٠١٧- ٢٠٠٦ (الزمنية الفترة وفي
  )٤ (. تربط بين العديد من الفري وتوابعهاالتيكيلو مترا حيث نم رصف الطرق 

  
  
  
  
  
  
  
  

                                                             

  .٢٢ص المرجع السابق،) ١(
  .٢٥ص المرجع السابق،) ٢(
  .م٢٠١٧ بیانات غیر منشورة والترابیة،بیان بالطرق التابعة لقسم بیلا المرصوفة  بیلا،قسم طرق ) ٣(
  .اعتمادا على خرائط الھیئة المصریة العامة للمساحة، مصدر سابق والدراسة المیدانیة: من حساب الطالب) ٤(



 

   ٨٤١

  .٢٠١٧ - ١٩٦٠ أطوال الطرق المرصوفة بمركز بيلا بين عامي تطور) ١٩(ويوضح شكل 

  
  م٢٠١٧ -م١٩٦٠تطور أطوال الطرق المرصوفة بمركز بيلا بين عامي ) ٤(شكل 

 :الشكل من إعداد الطالب اعتمادا على: صدرالم
: ١الهيئة المصرية العامة للمساحة مجموعـة الخـرائط الطبوغرافيـة للمركـز مقيـاس           .١

-NH36، الحامول   NH36-M3b، المنصورة   NH36-M3a، لوحات أرقام بيلا     ٥٠٠٠٠

M3c الخلالة ،NH36-M3d م١٩٩٧، طبعة عام.  
 بيانات غير منـشورة     والترابية، بيلا المرصوفة     بيان بالطرق التابعة لقسم    :بيلاقسم طرق    .٢

  .م٢٠١٧
 النقل والخدمات التعليمية في محافظة كفـر الـشيخ،          ،بهجت عبد السلام محمد أبو العينين      .٣

  .جامعة المنيا رسالة ماجستير غير منشورة، كلية الآداب،
  :المرصوفة الطرق كثافة شبكة: ثالثًا

العلاقة بين شبكة الطرق وكلًا من السكان تتناول دراسة كثافة الشبكة بمركز بيلا 
  .والمساحة بالمركز، لبيان مدي كفاية وكفاءة شبكة الطرق في خدمة السكان بمنطقة الدراسة

  :كثافة شبكة الطرق بالنسبة للسكان -١
تهدف دراسة كثافة شبكة الطرق بالنسبة للسكان بالمركز، لبيان مدي كفاية وكفاءة شبكة 

  .بمنطقة الدراسة، فالسكان هم مصدر الحركة وأساس الخدمةالطرق في خدمة السكان 
  
  



 

   ٨٤٢

  :وتم حساب كثافة شبكة الطرق بالنسبة للسكان كالتالي

= 
مجموع أطوال الطرق المرصوفة

 ١٠٠٠×  عدد السكان

 نسمه في عام ١٠٠٠/ كم٠,٦٧وقد بلغت كثافة شبكة الطرق بالنسبة للسكان بمركز بيلا 
  .توزيع كثافة الطرق لكل ألف من السكان بمركز بيلا) ٣ (م، ويوضح جدول٢٠١٧

 عام بيلا بمركز السكان من ألف لكل الطرق كثافة توزيع) ٣ (جدول
.م٢٠١٧

الترتیبالكثافةعدد السكان نسمةأطوال الطѧرق الناحیة 
١٫٤٦٥٠٩٦٠٫٢٩١كفر القتة
٢٤٫١٣٨٠٩٧١٠٫٣٢مدینة بیلا
٣٫٤٨١١٣٤٢٠٫٣١٣دار السلام 
٥٫٩٨١٠٨١٦٠٫٥٥٤الشطوط 
٤٫٥٧٧٢٢٩٠٫٦٣٥الھمة 
١٧٫٩٢٢٤٨٦٤٠٫٧٢٦حاذق

٣٣٫٥٩٤١٩١٢٠٫٨٧كفر الجرایدة
٢١٫٥٧١٢٦١٣٤٠٫٨٣٨إبشان 

١٠٫٥٩١٢٦١٠٠٫٨٤٩عزبة بدوي
٧٫٦٣٨٨٥٧٠٫٨٦١٠الناصریة

٢٠٫٣٢٢٧٠٠٠٫٨٩١١الكوم الطویل
٢٤٫٧٢٣٨٩٤١٫٠٣١٢الحوة 
٤٫٢٣٤٠٨٠١٫٠٤١٣العلامیة

٩٫٣٩٨٩١٩١٫٠٥١٤كوم الحجنة
  ٩٫٣٦٨٠٣١١٫١٧١٥كفر العجمي

  :الجدول من إعداد الطالب اعتمادا على: المصدر
  .م٢٠١٧الجهاز المركزي للتعبة العامة والإحصاء، تعداد  .١
  . ذكرهالهيئة المصرية العامة للمساحة، مصدر سبق .٢
  .الكثافة من حساب الطالب .٣

  :ويمكن التمييز بين ثلاث فئات من الكثافة كما يلي
تضم هذه الفئة النواحي التي زادت بها كثافة الطرق عن واحد :الكثافة المرتفعة

  . نسمه، وتشمل الحوة والعلامية وكوم الحجنة وكفر العجمي٢/١٠٠٠كم



 

   ٨٤٣

 ٠,٥تي تراوحت بها كثافة الطرق من  تضم هذه الفئة النواحي ال:المتوسطةالكثافة 
 نسمه، وتشمل الشطوط والهمة وحاذق وكفر الجرايدة ٢/١٠٠٠ نسمه إلى واحد كم١٠٠٠/كم

  .وإبشان وعزبة بدوي والناصرية والكوم الطويل
 ٠,٥ تضم هذه الفئة النواحي التي قلت بها كثافة الطرق عن:الكثافة المنخفضة

  .دينة بيلا ودار السلام نسمه، وتشمل كفر القتة وم١٠٠٠/كم

  
  .م٢٠١٧ بيلا بمركز للسكان بالنسبة الطرق شبكة كثافة) ٥ (شكل

  )٢٢ (جدول: المصدر
ويرجع انخفاض الكثافة إلى قلة أطوال شبكة الطرق كما الحال في ناحيتي كفر القتة ودار 

ر السلام تابعان السلام ويرجع ذلك لقلة توابعهم فلكفر القتة تابع واحد هو عزبة أبو النصر ولدا
هما عزبة خميس وعزبة الساحل، أو لزيادة عدد السكان بالنسبة لأطوال الطرق، كما الحال 

  .بمدينة بيلا
  :كثافة شبكة الطرق بالنسبة للمساحة -٢

، وتختلف هذه ٢كم/ كم٠,٧١بلغ متوسط الكثافة العامة للطرق بالنسبة للمساحة بمركز بيلا 
  :، وتم حساب كثافة شبكة الطرق بالنسبة للمساحة كالتاليالكثافة من ناحية لأخري بالمركز

 =
مجموع أطوال الطرق
   أجمالي مساحة المركز



 

   ٨٤٤

  .توزيع كثافة شبكة الطرق بالنسبة للمساحة بمركز بيلا) ٤(ويوضح جدول 
 .بيلا بمركز للمساحة بالنسبة الطرق شبكة كثافة توزيع) ٤ (جدول
الترتیب الكثافة المساحة كم ٢أطوال الطѧѧرقالناحیة 

١٫٤٦٣٫٧٠٫٣٩١كفر القتة 
٩٫٣٦١٧٫٢٠٫٥٤٢كفر العجمي 
٢٤٫١٣٤٠٫٨٠٫٥٩٣مدینة بیلا
٤٫٢٣٧٫١٠٫٦٤العلامیة 

٣٣٫٥٩٥٠٫٨٠٫٦٦٥كفر الجرایѧدة 
٢٠٫٣٢٧٫٧٠٫٧٣٦الكوم الطویѧل 
٣٫٤٨٤٫٧٠٫٧٤٧دار السѧلام 

٢١٫٥٧١٢٩٫١٠٫٧٤٨إبشان 
١٧٫٩٢٢٣٫٩٠٫٧٥٩حاذق

٥٫٩٨٧٫٩٠٫٧٦١٠الشطوط 
٢٤٫٧٣١٫٨٠٫٧٨١١الحوة 

٩٫٣٩١١٠٫٨٥١٢كوم الحجنة 
٧٫٦٣٨٫٩٠٫٨٦١٣الناصریة 

٤٫٥٧٤٫٧٠٫٩٧١٤الھمة 
١٠٫٥٩١٠٫٤١٫٠٢١٥عزبة بدوي
 ١٩٨٫٩٠١٢٧٩٫٧٠٫٧١جملة مركز

  :الطالب اعتمادا علىالجدول من إعداد : المصدر
  .الهيئة المصرية العامة للمساحة، مصدر سابق .١
  .الكثافة من حساب الطالب .٢

  :كما يلي) ٦(ويمكن أن نميز بين ثلاث فئات من الكثافة كما يتضح من شكل 

  
   )٤ (جدول: المصدر

 بيلا بمركز للمساحة بالنسبة الطرق شبكة كثافة) ٦ (شكل



 

   ٨٤٥

، ٢كم/ كم٠,٨٠ة النواحي التي زادت بها كثافة الطرق عن  تضم هذه الفئ:الكثافة المرتفعة
وتشمل كوم الحجنة والناصرية والهمة وعزبة بدوي، ويرجع ذلك لصغر مساحتها وزيادة أطوال 

  .الطرق بها عن المتوسط العام للمركز
 ٠,٧٠ تضم هذه الفئة النواحي التي تراوحت بها كثافة الطرق من :المتوسطةالكثافة 

، ٢كم/ كم٠,٧١، والتي تقترب كثافتها من المتوسط العام للمركز البالغ ٢كم/ كم٠,٨٠ إلي٢كم/كم
  .وتشمل الكوم الطويل ودار السلام وإبشان وحاذق والشطوط والحوة

، ٢كم/ كم٠,٧٠ تضم هذه الفئة النواحي التي قلت بها كثافة الطرق عن :المنخفضةالكثافة 
ز، وتشمل كفر القتة وكفر العجمي ومدينة بيلا وهذه النواحي تقل عن المتوسط العام للمرك

  .والعلامية وكفر الجرايدة
ويرجع انخفاض الكثافة إلى قلة أطوال شبكة الطرق كما الحال بنواح كفر القتة وكفر 
العجمي والعلامية، أولكبر المساحة بالنسبة لأطوال الطرق، كما الحال بمدينة بيلا وناحيتي كفر 

  .الجرايدة وإبشان
مؤشر الانعطاف: ارابع:  

انعطاف الشبكة هو السمة التي بمقتضاها تكون الاطوال الفعلية للخطوط التي تربط بين 
   .)١(العقد في الشبكة مختلفة عن اطوال المسافات المباشرة بين العقد عبر خطوط مستقيمة

 

= مؤشر الانعطاف 
طول الطريق الفعلي   

  ١٠٠ ×  طول الطريق في خط مستقيم  

  
  
  
  
  
  
  

                                                             

 ،١٩٩٠مѧارات، العѧدد الѧسادس، دبѧي     جامعѧة الإ  مجلھ الآداب، أھمیة المنھج الشبكي في جغرافیة النقل،: جعفر حسن الشایقي) ١(
  .٢٧٥ص



 

   ٨٤٦

  مؤشر انعطاف قري مركز بيلا) ٥(جدول 

الطریق 

ي كم
حقیق

ل ال
لطو

ا

م كم
ستقی

ط م
ي خ

ول ف
الط

 % 
طاف

لانع
شر ا

مؤ

تبة
الر

٦٫٤٣٦٫٢٧١٠٣١بیلا - إبشان 
٥٫٥٨٥٫٤٣١٠٣٢الكراكات عزبة نیѧل 
٨٫١٧٫٨٣١٠٣٣بیلا - كفر الجرایѧدة 
٣٫٩٣٫٧٥١٠٤٤بیلا - كفر العجمي 

٣٫٤٣٫١٤١٠٨٥الكراكѧات  - الكوم الطویѧل 
٦٫٣١٥٫٦٨١١١٦بیلا - حاذق

٨٫٧٧٧٫٦٢١١٥٧كفر الجرایѧدة  - الترزي 
٤٫٤٦٣٫٦٧١٢٢٨أبو بدوي عزبة نیل 

٦٫٣٦٥٫١٣١٢٤٩الحوة  - حاذق
٥٫٤٥٤٫٣٨١٢٤١٠إبشان الھمѧة 

٤٫٨٣٣٫٨٨١٢٤١١إبشان العلامیѧة 
٨٫٥٦٫٧٣١٢٦١٢بیلا -الحوة 

٣٫٨٤٢٫٩٩١٢٨١٣إبشان  - كوم الحجنة 
٤٫٤٧٣٫٤٨١٢٨١٤دار السѧلام  - الكراكѧات 

٧٫٤٤٥٫٦٩١٣١١٥ الترزي  - الحوة 
٢٫٦١٫٩٦١٣٣١٦كوم الحجنة  - الكراكѧات 

٤٫٠١٢٫٩٩١٣٤١٧حاذق - أبو بدوي 
٣٫٨١٢٫٧١١٤١١٨دار السѧلام  - الناصریة 
٥٫٢١٣٫٦٦١٤٢١٩كفرالجرایѧدة  - الحوة 

٩٫١٦٦٫٣١١٤٥٢٠بیلا - كفر القتة 
٩٫٥٥٦٫٢٥١٥٣٢١كفر الجرایѧدة  - الشطوط 
٦٫٩٤٤٫١٩١٦٦٢٢الناصریة  - الكراكѧات 

٢٫٩١٫٦٦١٧٥٢٣أبو بدوي  - الھمة 
  ٥٫١٤٢٫٤٢٢١٢٢٤الشطوط  - روس الفرخ 

  :الجدول من إعداد الطالب اعتمادا على: المصدر
  .الهيئة المصرية العامة للمساحة، مصدر سابق

أطوال الطرق الفعلية وأطوالها في خطوط مستقيمة بمركز بيلا ) ٥(ويوضح جدول 
  :ومؤشر انعطاف كل منها ويتضح من خلاله ما يلي

   أي أن الطـرق تجـنح إلـى        % ١٣١شر انعطاف الطرق في مركز بـيلا        بلغ متوسط مؤ
الانعطاف ويرجع ذلك الي ارتباط هذه الطرق بجوانب الترع والمصارف بالمركز، وقد بلغ          

 طريـق،   ١٤عدد الطرق التي قل مؤشر انعطاف الطرق بها عن المتوسط العام للمركـز              
طرق في مركز بـيلا، بينمـا زاد        بينما تساوي طريق واحد مع المتوسط العام لانعطاف ال        

  تسع طرق عن المتوسط العام لانعطاف الطرق في مركز بيلا



 

   ٨٤٧

                 تمثل الطرق التي قل مؤشر انعطاف الطرق بها عن المتوسط العـام لانعطـاف الطـرق
من الطرق بمركز بيلا، ويرجع اقتراب هذه الطرق إلى الخط المستقيم إلى            % ٥٨بالمركز  

 - إبشان وطريق إبـشان      - السكك الحديدية، كطريق بيلا    إنشاء هذه الطرق بجوار خطوط    
 قلـين،  - الكوم الطويل، وهذه الطرق مرتبطة بخط شربين     -كوم الحجنة وطريق الكراكات   

 كفـر  -كما توجد طرق نشأت مجاورة لخط سكة حديد الدلتا الملغاه مثـل طريـق بـيلا            
  . حاذق–العجمي، وطريق بيلا 

      اف الطرق بها مع المتوسط العام لانعطاف الطـرق         تمثل الطرق التي تساوي مؤشر انعط
 الحوة، بما يشير للتبـاين  –من الطرق بمركز بيلا، تتمثل في طريق الترزي     % ٤بالمركز  

  .بين الطرق في المركز في مؤشر الانعطاف
              تمثل الطرق التي زاد مؤشر انعطاف الطرق بها عن المتوسط العـام لانعطـاف الطـرق

مركز بيلا، ويرجع انعطاف هذه الطرق إلى الخط المستقيم إلى          من الطرق ب  % ٣٨بالمركز  
نشأة هذه الطرق بجوار المجاري المائية من الترع والمصارف، ووجود وصـلة خاصـة              

 ٤ كفر القتة على مصرف نمـره        -بالقرية تنحرف عن الطريق الرئيسي مثل طريق بيلا         
 الكراكات علي   –والناصرية   الشطوط على ترعة البشمة،      –وترعة الطيبة، وكفر الجرايدة     

 روس الفـرخ   - الهمة علي بحر تيره، والشطوط       –مصرف الغربية الرئيسي، وأبو بدوي      
  %.٢١٢علي ترعة البشمة حيث بلغ مؤشر الانعطاف أقصاه فبلغ 

لطريق الرئيسي بالمركز ويربط بين محافظتي كفر ويلاحظ أن المسار الاوسط الذي يمثل ا
الشيخ والدقهلية يمر بمدينه بيلا وقري إبشان وكوم الحجنه والكوم الطويل وكفر الجرايدة يمثل 
أكثر الطرق استقامة بالمركز والذي يمر بأقدم المراكز العمرانية بالمركز، بينما تنعطف الطرق 

ة وبعضها لارتباطها بالمجاري المائية من الترع في شمال المركز بين القري حديثة النشأ
  .والمصارف للاستفادة من جسورها كطرق ترابية تم رصفها فيما بعد

  :المرصوفة الطرق أنواع: خامسا
وهي الطرق السريعة : تنقسم الطرق المرصوفة في الوجه البحري إلى ثلاثة أنواع رئيسية

  .)١ (والطرق الرئيسية والطرق الإقليمية
  :و منطقة الدراسة من الطرق السريعة ويمكن تقسيم الطرق بمركز بيلا إلىوتخل

                                                             

  .٢٧٨ مرجع سابق، ص،محمد خمیس الزوكة) ١(



 

   ٨٤٨

  :الطرق الرئيسية .١
تشمل الطرق التي عواصم المحافظات ببعضها البعض كما تربطها بالمراكز الإدارية 

  :ويمثلها بمركز بيلا ،)١ (الرئيسية
  بيلا-كفرالشيخطريق .   

 كيلو ٣٠,٥ ببيلا الجديد الموقف حتى الشيخ بكفر الجديد الموقف من الطريق طول يبلغ
 عند الكبري المحلة مركز يدخل حتي شرقًا يتجه ثم الشيخ كفر مدينة من الطريق يبدأ* مترا،
 مترا كيلو٢,٨ لمسافة الرئيسي الغربية لمصرف الأيمن الجسر بمحاذاة ويسير دخميس كفر قرية

 مرور يرجع ؛ الناصرية ناحية دعن الجنوب من بيلا مركز يدخل حتي الكبري المحلة بمركز
 الشيخ وكفر بيلا من كلًا أن إلي الغربية؛ محافظة الكبري المحلة بمركز بيلا - الشيخ كفر طريق
 رقم بالقانون م،١٩٤٩ عام في الفؤادية مديرية إنشاء تم حتي الغربية مديرية مراكز من كانتا
 بالقانون الفؤادية مديرية على شيخال كفر مديرية اسم أطلق ثم المركز، فتبعها١٩٤٩ لسنة ١٤٦
 بالقرار الشيخ كفر محافظة إلى الشيخ كفر مديرية اسم تغير ثم ،١٩٥٥ لسنة ١٩١ رقم

 الشرقي الشمال باتجاه بيلا مركز في الطريق ويسير ،)٢(م١٩٦٠ لسنة ١٧٥٥ رقم الجمهوري
 الكراكات قرية ىحت كيلومترا ٦,٥ لمسافة الرئيسي الغربية لمصرف الشرقي الجسر بمحاذاة
 إبشان قرية ومن إبشان، قرية حتى الشرقي الجنوب نحو اتجاهه يغير وعندها الحجنة كوم بناحية
 حديد سكة خط بمحاذاة بيلا حتى الكراكات من الطريق ويسير بيلا، مدينة نحو شرقًا يتجه

 رصوفانم طريقان الكراكات عند الطريق من مترا، ويتفرع كيلو ١١ لمسافة قلين، -شربين
 إبشان قرية عند الطريق من يتفرع كما السلام، دار لناحية والآخر الطويل الكوم لقرية أحدهما
 ناحية نحو يتجه والآخر الكبرى، المحلة لمينة ومنها العلامية لقرية أحدهما مرصوفان طريقان

 .الحامول لمدينة ومنها بدوي عزبة

  بيلا-المنصورةطريق .  
 مترا، كيلو ٢٣,٢ ببيلا الجديد الموقف حتى بطلخا الجديد قفالمو من الطريق طول يبلغ

 الطريق ازدواج وتم نبروه مدينة نحو الغربي الشمال نحو يتجه ثم طلخا مدينة من الطريق يبدأ
 حتى شمالًا يتجه ومنها نبروه مركز تيره قرية حتى شرقًا يتجه نبروه ومن ، الوصلة هذه في

                                                             

  .٢٧٩مرجع سابق، ص، محمد خمیس الزوكة) ٢(
، تعداد السكان النتائج التفصیلیة محافظة كفر ١٩٧٦التعداد العام للسكان والإسكان : الجھاز المركزي للتعبئة العامة والإحصاء) ٣(

 .١٩٧٨الشیخ، سبتمبر 
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 المركز حدود داخل الطريق ويمتد بيلا، لمدينة ومنها العجمي كفر قرية عند المركز جنوب يدخل
 أصدر١٩٣٨ سنة مارس ٢٤ وفى طلخا، مركز قرى أحدي بيلا وكانت مترا، كيلو ٥ بطول
 مقرا بيلا بلدة من وجعل بيلا مركز باسم الغربية بمديرية جديد مركز بإنشاء قرارا الداخلية وزير

 حديد سكة خط إلغاء بعد المدينتين بين للطريق منافس شرمبا حديدية سكة خط يوجد ولا ،)١(له
  .المركز لسكان كبيرة أهمية أكسبه مما الدلتا
 :الطرق الإقليمية .٢

 :)٢(ويمكن تقسيمها إلى مجوعتين هما 

 :الطرق الإقليمية  - أ
  :عبارة عن الطرق التي تربط بين المراكز الإدارية المختلفة ويمثلها

 بلقاس-طريق بيلا . 
 يتجه حيث كيلومترا، ٨,٦ بطول المركز حدود داخل يمتد كيلومترا، ١٧ طريقال طول بلغ

 نحو شرقًا تجه ثم كيلومترا، ٨,١ بطول الجرايدة كفر لقرية الشرقي الشمال نحو بيلا مدينة من
 بلقاس مدينة نحو شرقًا امتداه يواصل ثم كيلومترا  ٠,٥ بطول بلقاس مركز مع المركز حدود
 لقرية غربا تتجه وصله وصلات ثلاث الجرايدة كفر قرية من ويخرج ، تراكيلوم ٨,٤ بطول
 ١٢ بطول المركز حدود داخل تمتد الحامول مدينة نحو ووصله كيلومترا، ٥,٢  بطول الحوة

  بطول البشمة لترعة الغربي الجسر محاذاة الفرخ روس قرية نحو شمالًا تتجه ووصلة  كيلومترا،
  . كيلومترا ١١,٥
 المحلة الكبري-ق بيلاطري . 

 الشيخ كفر وهي محافظات بثلاث الطريق ويمر كيلومترا، ٣٥ الطريق طول يبلغ
 من ويبدأ الكبري، والمحلة وسمنود ونبروه بيلا وهي إدارية مراكز وأربعة والغربية والدقهلية

 جنوبال نحو يتجه ومنها كيلومترا، ٥٠٥ بطول  إبشان هويس نحو غربا ويتجه بيلا مدينة
 والجمل غازى فوده بعزب على فيه ويمر الكبرى المحلة مركز مع المركز حدود حتى الشرقي

 جنوبا يتجه ومنها نبروه مركز تيرة قرية يدخل حتى الاتجاه بنفس ويظل الجندي وأنور بدر أبو
   .الكبري المحلة مدينة حتى سمنود مركز زيادة محلة وقرية نبروه مركز وبانوب أبستو قري نحو

                                                             

. ٢٠١٠القاموس الجغرافي للبلاد المصریة، المجلد الثالث، الطبعة الثالثة، الھیئة العامة لقصور الثقافة، القاھرة، : محمد رمزي) ١(
 .٣٧ص 

  .٢٧٩مرجع سابق، ص: محمد خمیس الزوكة) ٢(



 

   ٨٥٠

  :الوصلات الإقليمية  -  ب
  :وهي الطرق التي تربط بعض المحلات العمرانية بالطرق الرئيسية ويمثلها

o كفر الشيخ عند الكراكات- الوصلة التي تربط الكوم الطويل بطريق بيلا .  
o كفر الشيخ عند الكراكات-الوصلة التي تربط عزبة يوسف بطريق بيلا . 

o فر الشيخ عند إبشان ك-الوصلة التي تربط العلامية بطريق بيلا.  
o كفر الشيخ عند إبشان-الوصلة التي تربط الحامول بطريق بيلا .  
o كفر الشيخ عند الكراكات-الوصلة التي تربط الحامول بطريق بيلا . 

  
  .م٢٠١٧أنواع الطرق المرصوفة في مركز بيلا ) ٧(شكل 

  :من إعداد الطالب اعتمادا على: المصدر
 .، مصدر سابقالهيئة المصرية العامة للمساحة .١

 .الدراسة الميدانية للطالب .٢

  :المرصوفة الطرق أنماط: سادسا
 :يمكن التمييز بين نمطين من الطرق المرصوفة في مركز بيلا كما يلي

 الطرق العرضية  - أ
  :تشمل الطرق التي تعبر مركز بيلا من الشرق للغرب ويمثلها بمنطقة الدراسة



 

   ٨٥١

 بيلا-طريق كفرالشيخ .  
 بلقاس-طريق بيلا . 

  :الطرق الطولية  -  ب
 :تشمل الطرق التي تعبر مركز بيلا من الشمال للجنوب ويمثلها بمنطقة الدراسة

 بيلا-طريق المنصورة .  
 المحلة الكبري-طريق بيلا . 

 الحامول-طريق بيلا . 
  :بالمركز الطرق علي الوصول إمكانية: سابعا

لراكب للوصول خطوط الزمن المتساوي متوسط الزمن الذي يستغرقه ا) ٨(ويوضح شكل 
 كفر الشيخ - إلى قريته في ويلاحظ انخفاض الزمن على الطرق الرئيسية بالمركز كطريق بيلا

 المنصورة، بينما يرتفع الزمن بأطراف المركز لسوء حالة الرصف على الطرق -وطريق وبيلا
  . التي تربط القري ببعضها

  
  م٢٠٢١  بالدقيقة في مركز بيلاخطوط الزمن المتساوي) ٨(شكل 

  الركاب ومن إعداد الطالب اعتمادا على الدراسة الميدانية والمقابلات الشخصية مع    : المصدر
  .م٢٠٢١ مارس شهر خلال، السائقين

 - خطوط الأجرة المتساوية ويلاحظ انخفاض الأجرة على طريق بيلا) ٩(ويوضح شكل 
  . قلين- كفر الشيخ ويرجع ذلك لمنافسة خط سكة حديد شربين



 

   ٨٥٢

  
  م٢٠٢١ بالجنيه  في مركز بيلاوط الأجرة المتساويةخط) ٩(شكل 

 من إعداد الطالب اعتمادا على الدراسة الميدانية والمقـابلات الشخـصية مـع            : المصدر
  .م٢٠٢١ مارس شهر خلال،  السائقينالركاب و

يتضح مما سبق إمكانية الوصول مرتفعة بجنوب المركز بينما قل في الأجزاء الشمالية 
 -قدم العمران البشري ووجود الطرق الرئيسية بجنوب المركز كطريق بيلامنه، ويرجع ذلك ل

  . المنصورة-كفر الشيخ، وبيلا
  :بيلا مركز في المرصوفة الطرق  مشكلات:ثامنًا
             تدهور حالة الطرق المرصوفة بالمركز وتشققها، فضلا عن أعمال الحفر المستمر بالطرق



 

   ٨٥٣

وط المرافق كالمـاء والكهربـاء والغـاز        وعدم رد الطريق لأصله بعد القيام بتوصيل خط       
والتليفونات، مما يؤدي لإلحاق الضرر بالمركبات، وبطء الحركة على الطرق ومـن ثـم              

 .زيادة زمن الرحلة

                كثرة التقاطعات نتيجة تقاطع الطرق المرصوفة مع الطرق الترابية أو مع خط سكة حديـد
مع بعضها البعض، مما يؤدي     شربين قلين في جنوب المركز أو تقاطع الطرق المرصوفة          

 .لتعطل حركة المركبات على الطرق وزيادة زمن الرحلة
              كثرة المطبات عند مداخل القري وبداخلها ومعظمها مخافة للاشتراطات الفنية مما يلحـق

 .الضرر بالمركبات خاصة ليلاً لعدم توفر الإضاءة

          وانب الطرق مما يعيـق  انتظار السيارات وخاصة سيارات النقل في مداخل الفري وعلى ج
 .الحركة عليها

 تكاد تخلو طرق مركز بيلا من العلامات الإرشادية واللافتات التحذيرية على الطرق. 

              تراكم القمامة ومخلفات الهدم وتطهير الترع والمصارف على جوانب الطرق، مما يـؤدي
 .لضيقها وحدوث الاختناقات المرورية عليها

 عند مداخل القريانتشار المطبات العشوائية خاصة . 
          حـاذق   - المنصورة وبـيلا   -بيلايضيق عرض الأكتاف الترابية على بعض الطرق مثل 

 . الحوة-وبيلا

               عدم توافر محطات التموين ومراكز لصيانة السيارات على الطرق كما تعاني الطرق مـن
 .ضعف الإنارة وعدم إنارة بعضها ليلًا

       سكنية مثل اختـراق طريـق بـيلا       تخترق بعض وصلات الطرق المرصوفة المناطق ال /
المنصورة لقرية كفر العجمي وذلـك يـؤدي        / كفرالشيخ لقرية إبشان واختراق طريق بيلا     

 .لحدوث اختناقات في لحركة المرور على الطريق

 ارتفاع مستوي بيارات الصرف والمياه عن مستوى الرصف بالشارع. 
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  )٤(علي مصرف نمرة  سعيدسوء حالة الرصف للطريق المرصوف لعزبة أبو ) ١(صورة 

  م٣/٣/٢٠٢٢الدراسة الميدانية للطالب بتاريخ : المصدر

  
 كفر الشيخ شارع -بطريق بيلا ارتفاع بيارات الصرف عن مستوي الرصف) ٢ (ةصور

  بورسعيد
  م ٢٧/٣/٢٠٢٢ بتاريخ للطالب الميدانية الدراسة: المصدر
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 

  :ليةخلصت الدراسة إلى النتائج والتوصيات التا
 

 كبير عدد لمرور ذلك ويرجع المرصوفة الطرق عن بيلا بمدينة الترابية نسبة الطرق ترتفع 
 بيلا ومصرف النور وبحر بيلا بحر بها يمر بيلا فمدينة بها، والمصارف الترع من

  .٤نمره ومصرف
 يل،الطو والكوم الجرايدة، كفر بنواح الترابية الطرق عن المرصوفة أطوال جملة تزيد 

 لمرور ذلك ويرجع بدوي، وعزبة العجمي، وكفر الحجنة، وكوم وإبشان، وحاذق، والحوة،
 سبيل على يمر حيث المجاورة، المراكز وبين وبينها المركز، نواح بين تربط بها طرق
  .الحامول بيلا وطريق بلقاس بيلا طريق الجرايدة كفر بقرية المثال

 كما الطرق شبكة أطوال قلة إلى ذلك ن ويرجعللسكا بالنسبة الطرق شبكة تنخفض كثافة 
 هو واحد تابع القتة فلكفر توابعهم لقلة ذلك ويرجع السلام، ودار القتة كفر ناحيتي في الحال
 عدد لزيادة أو الساحل، وعزبة خميس عزبة هما تابعان السلام ولدار النصر أبو عزبة

  .بيلا بمدينة الحال كما الطرق لأطوال بالنسبة السكان
 كفر -بيلا كطريق بالمركز الرئيسية الطرق اللازم لإمكانية الوصول على الزمن انخفاض 

 الرصف حالة لسوء المركز بأطراف الزمن يرتفع بينما المنصورة، -وبيلا وطريق الشيخ
  .ببعضها القري تربط التي الطرق على

 لقدم ذلك ويرجع ه،من الشمالية الأجزاء في قل بينما المركز بجنوب مرتفعة الوصول إمكانية 
 -وبيلا الشيخ، كفر -بيلا كطريق المركز بجنوب الرئيسية الطرق ووجود البشري العمران

 .المنصورة
 

 صيانة الطرق المرصوفة بالمركز بشكل دوري. 
 تجديد الكباري القديمة على الطرق وزيادة اتساعها بما يتناسب مع عرض الطرق. 

  ر بوسط الكتلة السكنية، وذلك لتسهيل انسياب الحركة  تمالتيرصف طرق بديلة للطرق
 .كفر الشيخ بقرية إبشان/ المروية وتقيل الاختناقات مثل طريق بيلا

 الاهتمام بإنارة الطرق ووضع اللافتات الإرشادية عليها. 

  المركزلتوسعة الطرق في الناتجة عن تغطية اترع والمصارف الأراضيالاستفادة من . 
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 وقد تم ازدواج الوصلة من مدينة المنصورة لمدينة نبروه :المنصورة -بيلا طريق ازدواج 
وسيرفع ازدواج الطريق من كفاءة حركة المركبات من وإلى مدينة المنصورة ورافد الطريق 

  )١٠(شكل.  جمصة-الدولي المنصورة
 ليالدو الطريق رافد بين الربط الطريق هذا  وسيتيح:الشيخ كفر -بيلا -بلقاس طريق ازدواج 

 عند جمصة - المنصورة الدولي الطريق ورافد الشيخ، كفر مدينة عند بلطيم -الشيخ كفر
. الدولي الطريق وإلى من المركبات حركة كفاءة من الطريق ازدواج وسيرفع بلقاس مدينة
  )١٠(شكل

  لكي يتم إصلاح الخلل في منظومة النقل في مصر ويتٌحقق له الكفاءة والفاعليةٌ والاستثمار
ل لجميع مكونات وعناصر هذه المنظومة فان الأمر يستلزم مراجعة التشريعات الأمث

 )١ (.والقوانين القائمة والمتعلقة بأنشطة النقل وتعديلها وتحديثها

  
  الطرق المقترح ازدواجها بمنطقة الدراسة ) ١٠ (شكل

                                                             

ت النقѧل فѧي مѧصر، مѧؤتمر     دور التخطѧیط الإسѧتراتیجي فѧي حѧل مѧشكلا     : وزارة النقل الھیئة العامة لتخطѧیط مѧشروعات النقѧل     ) ١(
مѧѧشكلات تخطѧѧیط وتنظѧѧیم النقѧѧل علѧѧى المѧѧستوي القѧѧومي والحلѧѧول المقترحѧѧة، أكادیمیѧѧة الѧѧسادات للعلѧѧوم الإداریѧѧة، القѧѧاھرة،            

 . م٢٠٠٤سبتمبر،
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ة المنصور- بيلا -الشيخ أو طريق كفرالشيخ    كفر -بيلا -وسيشكل ازدواج طريق بلقاس   
 جمصة دارة كاملة مع الطريق الدولي       - بلطيم والمنصورة  -مع رافدي الطريق الدولي كفر الشيخ     

الساحلي مما يرفع من كفاءة حركة المركبات من وإلى الطريق الـدولي، وحركـة النقـل بـين                  
  .محافظتي كفر الشيخ والدقهلية

 
 

 للنتائج طبقا القرى بتوابع والسكان الأسر عدد الإحصاء،و العامة للتعبة المركزي الجهاز .١
  . م٢٠٠٨ أغسطس الشيخ، كفر محافظة ٢٠٠٦ العام للتعداد النهائية

 تعداد ،١٩٧٦ والإسكان للسكان العام التعداد: والإحصاء العامة للتعبئة المركزي الجهاز .٢
  . ١٩٧٨ سبتمبر الشيخ، كفر محافظة التفصيلية النتائج السكان

 والمنشآت والإسكان للسكان العام التعداد: والإحصاء العامة للتعبئة المركزي ازالجه .٣
 .  القاهرة الشيخ، كفر محافظة السكان لتعداد النهائية النتائج ،٢٠١٧

 منشورة غير بيانات والترابية، المرصوفة بيلا لقسم التابعة بالطرق بيان: بيلا طرق قسم .٤
 .م٢٠١٧

  . م٢٠١٦ منشورة غير بيانات كفرالشيخ، محافظة القرار، اتخاذ ودعم المعلومات مركز .٥
، لوحات بيلا  ٢٥٠٠٠: ١لوحات خريطة القطر المصري الطبوغرافية : مصلحة المساحة .٦

، الكوم ١٩٥٠  طبعة نبروه   ،١٩٤٩  طبعةمحلة زياد  ، ١٩٤٩  طبعة 

، ١٩٥٠ طبعة     نبروه،١٩٥٠طبعة  متبول ، ١٩٥٠  طبعة الطويل  

 .١٩٥٠ طبعة الحامول  ،  ١٩٥٠ طبعة الكفر الشرقي   

: ١ مقياس للمركز الطبوغرافية الخرائط مجموعة للمساحة العامة المصرية الهيئة .٧
-NH36 الحامول ،NH36-M3b رةالمنصو ،NH36-M3a بيلا أرقام لوحات ،٥٠٠٠٠

M3c، الخلالة NH36-M3d، م١٩٩٧ عام طبعة. 
 

أحمد مصطفى مصطفي حسنين، النقل في مركز كفـر سـعد، دراسـة فـي الجغرافيـا                  .١
، رسالة دكتوراه غير منشورة، كلية      )GIS(الاقتصادية باستخدام نظم المعلومات الجغرافية      

 .٢٠١١، الآداب، جامعة طنطا



 

   ٨٥٨

أسامه محمد منصور علي، دور النقل في التنمية الاقتصادية في مركز سـمنود، دراسـة                .٢
 .٢٠١٦جغرافية، رسالة ماجستير غير منشورة، كلية الآداب، جامعة بالمنصورة،

 الاقتـصادية  الجغرافيـا  في دراسة الشيخ كفر مركز في النقل السعيد، البرنس لطفي إيهاب .٣
 الآداب، كليـة  منشورة، غير دكتوراه رسالة ،)GIS (الجغرافية المعلومات نظم باستخدام

 .٢٠١٠الشيخ، كفر جامعة

 الـشيخ،  كفـر  محافظة في التعليمية والخدمات النقل: العينين أبو محمد السلام عبد بهجت .٤
 .٢٠٠١بالمنيا، جامعة الآداب، كلية منشورة، غير ماجستير رسالة

 فـي  دراسـة  الشيخ كفر محافظة بيلا بمركز الريف كهربة الصباغ، الحميد عبد على تامر .٥
، شـمس  عـين  جامعة الآداب، كلية منشورة، غير ماجستير رسالة الاقتصادية، الجغرافيا

٢٠١٠. 

 جامعـة  الآداب، مجلـه  النقـل،  جغرافيـة  في الشبكي المنهج أهمية: الشايقي حسن جعفر .٦
 .١٩٩٠ دبي السادس، العدد الإمارات،

 باستخدام بيلا مركز في التعليمية للخدمات المكاني التحليل حسن، السيد بدير يوسف شعبان .٧
 المنصورة، جامعة التربية، كلية منشورة، غير ماجستير رسالة الجغرافية، المعلومات نظم

٢٠١٩. 

 كفـر  محافظة بيلا لمركز الإدارية الحدود خريطة تحديث حسن، السيد بدير يوسف شعبان .٨
 والخمـسون،  الواحد المجلد المصرية، الجغرافية معيةالج العربية، الجغرافية المجلة الشيخ،
 .٣٤٠ص ،٢٠٢٠ القاهرة، والسبعون، السادس العدد

 .١٩٧٦ المعارف،الإسكندرية، منشأة جغرافية، دراسة النقل الشامي، علي الدين صلاح .٩

 وتحليـل،  عرض : العربية الجغرافية بالمجلة العمران دراسات عيسى، الجابر عبد صلاح . ١٠
 الجغرافيـة  الجمعيـة  الأول، الجـزء  والأربعـون،  الثالث العدد العربية، رافيةالجغ المجلة

 .٢٠٠٤ القاهرة، المصرية،

 الجغرافيـا  فـي  دراسـة  الـشيخ  كفر محافظة بيلا مركز إبراهيم، محمد أمين محمد على . ١١
 .١٩٩٤ الإسكندرية، جامعة الآداب، كلية منشورة، غير ماجستير رسالة الإقليمية،

 الأنجلـو  مكتبـه  الثالثـة،  الطبعة وتطبيقات، ومناهج أسس النقل الدين، عز كامل فاروق . ١٢
 .٢٠٠٥ القاهرة، المصرية،

  .٢٠٠٠ الاسكندرية، الجامعية، المعرفة دار النقل، جغرافية: الزوكة خميس محمد . ١٣
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 الجامعيـة،  المعرفـة  دار الإقليميـة،  وأبعـاده  الإقليمـي  التخطيط الزوكة، خميس محمد . ١٤
  .١٩٩٩ الإسكندرية،

 الهيئـة  الثالثـة،  الطبعة الثالث، المجلد المصرية، للبلاد الجغرافي القاموس: رمزي حمدم . ١٥
  . ٢٠١٠ القاهرة، الثقافة، لقصور العامة

 مركـز  علـى  تطبيقيه جغرافية دراسة، التنمية في النقل دور محمد، ابراهيم صبحي محمد . ١٦
  . ٢٠٠٨ ا،بنه جامعة الآداب، كلية منشورة، غير ماجستير رسالة السنبلاوين،

 الجغرافيـة  المجلة في النقل جغرافية دراسات بدير، يوسف شعبان و إبراهيم صبحي محمد . ١٧
 ،٥٣المجلد العربية، الجغرافية المحلة وتحليل، عرض) ٢٠٢٠ -١٩٦٨ (الفترة في العربية

   .٢٠٢٢ديسمبر القاهرة، المصرية، الجغرافية الجمعية ،٨٠ العدد
 الأنجلـو  مكتبـة  الـسادسة،  الطبعـة  الاقتصادية، رافياالجغ الديب، إبراهيم محمود محمد . ١٨

  .١٩٩٢ القاهرة، المصرية،
 النقـل  جغرافيـة  فـي  دارسة البارود إيتاي مركز غلاب، فراج أحمد اللطيف عبد مرفت . ١٩

 جامعـة  الآداب، كليـة  منشورة، غير دكتوراه رسالة الجغرافية، المعلومات نظم باستخدام
  . ٢٠١١ دمنهور،

 حـل  فـي  الإستراتيجي التخطيط دور: النقل مشروعات لتخطيط العامة ئةالهي النقل وزارة . ٢٠
 القـومي  المـستوي  على النقل وتنظيم تخطيط مشكلات مؤتمر مصر، في النقل مشكلات
 . م٢٠٠٤سبتمبر، القاهرة، الإدارية، للعلوم السادات أكاديمية المقترحة، والحلول
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