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  الملخص

لقد ألقت التكنولوجیا الحدیثة بظلالها على جمیع القطاعات المختلفة، بما فى ذلك مجال 

الطیران والنقل الجوى، فتشغیل الطائرات واستخدامها فى الأنشطة المختلفة حول العالم یتأثر بدرجة 

التى لا  ، وهىذاتیة القیادةزیوع وانتشار الطائرات  بسببوذلك  ،حجم التطورات التكنولوجیةبكبیرة 

الطائرات ذاتیة القیادة یوجد على متنها عنصر بشرى أو قائد یتولى قیادتها، والواقع العملى یشهد بأن 

، وذلك بسبب المنافع اهتمامًا متزایدًا فى مجال صناعة النقل الجوى وتجدقد أصبحت حقیقة واقعیة،  

تثیر عدة تحدیات  -نب الآخر على الجا –ة التى تترتب على استخدامها، إلا أنها التجاریة الجم

  .  وعدم وجود قواعد قانونیة كافیة تنظمه قانونیة ترجع إلى جدة الموضوع

، مسألة تعریفها موضوع الطائرات ذاتیة القیادةومن ضمن التحدیات التى تواجه دراسة 

وأنواعها وخصائصها، بالإضافة إلى قواعد التشغیل والإدارة، والمسئولیة التى تترتب على الأضرار 

التى قد تحدث نتیجة ذلك، والوسیلة القانونیة لتعویض المضرور، وهل القواعد القانونیة الموجودة 

لو بشكل جزئى أم أنها فى و  ذاتیة القیادةبخصوص الطائرات التلقیدیة تكفى بخصوص الطائرات 

، فضلاً عن استعراض الآثار القانونیة المترتبة على حاجة إلى قواعد وأحكام متكاملة بشكل مستقل

  استخدام الطائرات ذاتیة القیادة فى الإطار التنظیمى للقانون الجوى. 

ثم كل هذه التحدیات وغیرها هو ما تناولته هذه الدراسة التى قسمناها إلى مقدمة عامة 

فصلین، فى الأول عرضنا لفكرة الطائرات المُسیرة عن بُعد بوصفها ظاهرة قانونیة، وفى الثانى بینا 

أحكام المسئولیة عن أضرارها والأساس القانونى لها وصور الأضرار التى تحدثها الطائرات المُسیرة 

  عن بُعد ومنهجیة التعویض عنها.  
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Abstract 
Modern technology has cast a shadow over all the different sectors, 

including the field of aviation and air transport. The operation of aircraft and 
their use in various activities around the world is greatly affected by the 
volume of technological developments, through the prevalence and 
proliferation of remotely piloted aircraft, which do not have an element on 
board. glad tidings, or a leader who commands it,Practical reality testifies 
that remotely piloted aircraft have become a reality, and drones are receiving 
increasing interest in the air transport industry due to the commercial 
benefits that result from their use, but they raise several legal challenges due 
to the novelty of the matter. 

Among the challenges facing the study of the issue of remotely 
piloted aircraft is the issue of their definition, types and characteristics, in 
addition to the rules of operation and management, the liability that ensues 
from the damages that may occur as a result, and the legal means to 
compensate the injured, and are the existing legal rules regarding 
conventional aircraft sufficient for drones. Even if partially, or is it in need 
of independently integrated rules and provisions, as well as a review of the 
legal implications of the use of remotely piloted aircraft in the regulatory 
framework of air law. 

All of these challenges and others are what this study addressed, 
which we divided into a general introduction and then two chapters. In the 
first, we presented the idea of remote drones as a legal phenomenon, and in 
the second, we explained the provisions for liability for their damages, the 
legal basis for them, pictures of the damages caused by remote drones, and 
the methodology for compensation for them.  
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  :المقدمة

 براهینلا تحتاج إلى أن النقل الجوى یمثل أهمیة بالغة یشهد واقع المعاملات بین الناس ب

 - مطلوبًا  –بما یحقق اختصارًا عملیة النقل خلالها ة التى تنفذ من أجل تأكیدها، نظرًا للسرعة الهائل

. وتعد ، ولكون النقل الجوى یرتبط بشكل أساسى بحركة التجارة بین الدولفى الوقت والمسافات

  وجودها. . ولهذا فلا حدیث عن ملاحة جویة بدون الطائرة هى محور النقل الجوى وعموده الفقرى

وقائد الطائرة من جهة أخرى،  ،دراسة أحكام الطائرة من جهةدرج الباحثون على ترةفمنذ و 

، ومع التقدم والتطور فى مجال استخدام الفصل بینهمالا یمكن مسألتین ضرورتین باعتبارهما 

ا، وهو ما یظهر فیما اصطلح على قائدهالحدیث عن استقلالیة الطائرة عن التكنولوجیة الجدیدة بدأ 

  . أو الطائرات بدون طیارذاتیة القیادة  ذاتیة القیادة أو الطائرات الطائراتب تسمیته

من  بدون طیار أو الطائراتذاتیة القیادة  الطائرات البحث والدراسة فى موضوع یُعدو 

الكتاب والباحثین فى حقل العلوم المسائل التى شغلت الرأى العام العلمى العالمى بما فى ذلك 

المتعارف علیها فى السیاق القانونى المنظم للكیانات  ةمفاهیم جدیدمن  عرضهتلما ا ، نظرً القانونیة

  .طائرات بكونها

 السائدة بخصوص یمثل جزء من الثورة التكنولوجیة العامة ذاتیة القیادة  ودراسة الطائرات

، والسفن ذاتیة )١(السیارات ذاتیة القیادةجهزة المختلفة عن بُعد، والتى من بینها دوات والأتشغیل الأ

التى تعتمد فى تشغیلها على أنظمة الذكاء الاصطناعى  ، وغیرهما من الأدوات الأخرى)٢(القیادة

الإلكترونیة للتعامل ، وفى كل هذه الوسائل یتم اعتماد مجموعة متنوعة من التقنیات بالدرجة الأولى

وعلم مع الظروف الخارجیة المحیطة، مثل نظام تحدید المواقع والرادارات وعواكس أضواء اللیزر 

  قیاس المعلوماتیة وأنظمة التحكم الحسیة المعقدة. 

انسیابیة على والبراهین من أكثر الأدلة ة ذاتیة القیاد حث فى موضوع الطائراتومسألة الب

، فالقانون الجوى مرونة القانون الجوى وتأثره بالتطورات التقنیة الحادثة فى كل قطاعات الحیاةو 

تسهل فى نقل البضائع وسائل وأسالیب ید استفادة بالغة بكل ما تنتجه التكنولوجیا الحدیثة من فیست

، نیة، ووثائق النقل الإلكترونىو ر بالمراسلات الإلكتوالأشخاص من مكان إلى آخر، مثل الاستعانة 

                                                           

) للمزید حول السیارات ذاتیة القیادة. یُراجع: د. ممدوح محمد خیرى هاشم المسلمى، السیارة ذاتیة القیادة ١(

العمل عن بعد)، مجلة الفكر القانونى والاقتصادى، كلیة  –الخصوصیة  –المسئولیة  –والقانون (التشریع 

د. سمیر سعد رشاد سلطان، التنظیم  وكذلك. ٢٠١٨)، السنة الثامنة عشر، ٢الحقوق، جامعة بنها، العدد (

القانونى للسیارات ذاتیة القیادة (دراسة مقارنة)، المجلة القانونیة، كلیة الحقوق فرع الخرطوم، جامعة القاهرة، 

  .٢٠٢٤)، فبرایر ٣)، العدد (١٩المجلد (

سفن ذاتیة القیادة: التحدیات ) للمزید حول السفن مستقلة أو ذاتیة القیادة. یُراجع: د. محمد سالم أبو الفرج، ال٢(

 كلیة الحقوق، جامعة مدیة السادات، القانونیة (دراسة تحلیلیة مقارنة)، مجلة الدراسات القانونیة والاقتصادیة،

  . ٢٠٢٠)، دیسمبر ٢)، العدد (٦المجلد (
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مجال فى عد، كل هذا یعد أمثلة للإنعكاسات الإیجابیة للتقدم التكنولوجى وأجهزة الاستشعار عن بُ 

  القانون الجوى. 

ذاتیة  فقد باتت الطائرات)، )(ICA0("الإیكاوا" ىالدول ىمنظمة الطیران المدن وبفضل جهود

تعمل على  أخذتالتى  العدید من الدول الأعضاءعلى اهتمام  ذمن المسائل التى تستحو القیادة 

  .هذا النوع من الطائرات تصنیع وتطویر واستخدام

المستمرة یرجع إلى رغبتها ذاتیة القیادة  بموضوع الطائرات ىمنظمة الطیران المدنواهتمام 

 منها المحلیة بكافة الأصعدةالواقع  ىالتكنولوج المختلفة للتقدممواكبة التشریعات فى العمل على 

لأمانة العامة فى تشكیل لجنة قانونیة لدراسة الورقة التى قدمتها امنظمة إلى وهو ما دفع الوالدولیة، 

ذاتیة  الطائرات تحقق فى موضوعوأحكام ملائمة لما للخروج بقواعد )١(دورتها السادسة والثلاثون

  .تقدممن القیادة 

فى  المملكة البریطانیةفى  ظهرتظهرت أول ما ذاتیة القیادة  الطائراتأن  وواقع الأمر

القرن  منتصفانتهاء بعد  الأغراض العسكریةاستخدامها فى وارتبط ظهورها مع ؛ ۱۹۱۷عام

المسح أو  ىالزراع المجالفى  سواء المختلفة الاستخدامات المدنیة بدأت، ثم )٢(بقلیل العشرین

، المواد البترولیة وغیرها من الأنشطة الأخرىالجیولوجي ومكافحة الحرائق ومراقبة خطوط نقل 

  من أجل نقل شحنات البضائع. ىالجو  ىقطاع عملیات النقل التجار فى  تم استخدامها ومؤخرًا

رة لیس بالكفاءة والقدفى نقل البضائع الحالى للطائرات بدون طیار وإن كان الاستخدام 

ذاتیة  المستقبل القریب یشهد بأن استخدامات الطائراتأن  إلا ؛زانمن حیث الأحجام والأو  المأمولة

لأشخاص ا لنقل سواءفى الأغراض المدنیة والتجاریة سیكون على أوسع نطاق وبأعلى فاعلیة القیادة 

الطائرات التقلیدیة، النقل الذى یتم عن طریق ، بما یحقق التنافس الفعلى مع لبضائعاالأمتعة أو  وأ

  .بل قد یتفوق علیها

، قریب المنال هدفًاأصبح طائرة الأى على متنفیه قائد  یتواجد لنالذى  الوقتاقتراب أن  كما

، عدتعمل عن بُ  )٣(ات سیطرة أرضیةمحط سیتم التحكم فیهامن خلالالطائرات فى معظمها أن  أى

  .دون استلزام لوجود قائد للطائرة فى مقصورة القیادة

                                                           

عنوان "بحث ؛ والتى كانت تحت ٢٠١٥/ ٣/١٢إلى  ٣٠/١١) والمعقودة فى مونتریال بكندا فى الفترة  من ١(

  .عد"المسائل القانونیة المرتبطة بالطائرات الموجهة عن بُ 

(2) Veronika Szikora, Gabor Szilagyi, New dangerous practice on the horizon? 
LEGAL ASPECTS OF DRONE USAGE,p.501. 
  https://www.researchgate.net/publication/322878678 

الأرضیة هذه یتم التحكم فیها عن طریق أشخاص طبیعیین أو عن طریق الطیار الآلى ) ومحطات السیطرة ٣(

)Robot :للمزید یُراجع .(  

Nestor K. Delgado, THE STATE OF DRONES: WHAT ROOM IS LEFT FOR 
STATES TO ESTABLISH AN UNCREWED AIRCRAFT REGULATORY 
SCHEME?,  Journal of Drone Law and Policy, VOLUME (1), 2020, p. 92-94. 
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الوصول إلى أحدث نظرًا للتطور السریع المتلاحق فإن الدول المتقدمة تتبارى فى و 

ا على راكبً  تسعة عشر من نقل ناو  البریطاني تمكن ۲۰۱۳فى عام المخترعات فى هذا المجال؛ ف

إلا عند  فى هذه الرحلة ولم یكن للطیار دور یذكركم،  ٨٠٠بلغت  لمسافةطائرة بدون طیار متن 

تدار  ىل عملیات النقل الجو جل جعمن أ ىفرنسا مازالت الأبحاث تجر  ى. وف)١(الإقلاع والهبوط

ىا دون تدخل للعنصر البشر لكترونیً إ
)٢(

، وفى الولایات المتحدة الأمریكیة محاولات شتى من أجل 

ذاتیة القیادة زیادة أحمال الطائرات
 )٣(

هذا لدول فى تولیه العدید من اهناك كثیر من الاهتمام ، و 

صنوف الأنشطة الحیاتیة للأفراد دور هذه الطائرات فى كافة وازدیاد ، خاصة مع تعاظم الشأن

  .والدول

، فقد عابرة الحدودمن قبل الشركات التجاریة ذاتیة القیادة  وعلى مستوى استخدام الطائرات

 )٤(البضائع والخدمات بیع وشحن ا من شركاتموغیره "أمازون"شركة كذا و  "على بابا"بدأت شركة 

، والأمر لیس قاصرًا على نقل بواسطة هذه الطائرات )٥(وجهتهاإلى  فى إیصال منتجاتهاالعالمیة 

من مكان إلى آخر أیضًا لیشمل نقل الأشخاص أنفسهم البضائع والأمتعة، وإنما یمتد
)٦(

، ولمسافات 

  . لیست بالقریبة

   

                                                           

) وتجدر الإشارة إلى أن العدید من الرحلات الجویة التى تتم على متن الطائرات التقلیدیة یتم التحكم فیها ١(

  ومتابعتها بطریقة إلكترونیة خالصة.  

(2) Ottavio Marzocchi, les conséquences de l' usage civil des drones sur la protection 
de la vie privée et des données á caractère personnel, parlement Européen, 2015, 
P.3. sur le site,, www.europarl.europa.eu/regdata 
(3)Nestor K Delgado, THE STATE OF DRONES: WHAT ROOM IS LEFT FOR 
STATES TO ESTABLISH AN UNCREWED AIRCRAFT REGULATORY 
SCHEME?, Journal of Drone Law and Policy, VOLUME (1), 2020, p. 5. 

  ).  DHL( ) مثل شركة البرید السریع الألمانیة٤(

% من البضائع جوا من ٤٥البعض بأنه فى غضون الأربعین عامًا القادمة سیتم نقل ما یربو على ) ویتوقع ٥(

  . خلال الطائرات ذاتیة القیادة

 PLATFORM UNMANNED CARGO AIRCRAFT, FACTSHEET 1: CIVIL at 
available (2015), AIRCRAFT CARGO UNMANNED 

 http://www.platformuca.org/factsheet-1-civil-unmanned-cargo-aircraft 

) التى تمت مناقشتها من قبل ICAO)ورقة العمل المقدمة من الأمانة العامة لمنظمة الطیران المدنى الدولى (٦(

 ى، تحت عنوان "النظر ف۱۲/۲۰۱۵/ ۳ - / ۳۰/۱۱مونتریال  والعشرون،التاسعة اللجنة القانونیة فى دورتها 

  . وما بعدها٧عد"، صالمسائل القانونیة المرتبطة بالطائرات الموجهة عن بُ 
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  :واستخداماتهاذاتیة القیادة  لطائراتأهمیة ا

 التى للدول الاقتصادى الوضع ازدهارفي  كبیراً  دوراً  تلعبأن ذاتیة القیادة  للطائرات یمكن

نمى اتجاه  القلیلة الماضیة السنوات وخلال التنمویة، مشاریعهافي  علیها الاعتماد استراتیجیة تتبنى

  .الاقتصادیة البیئةفي ذاتیة القیادة  الطائرات تلعبهأن  یمكن الذى للدور كبیر یُرسخ

 من المزید خلق إلى یؤدىأن  الأعمال قطاعفي ذاتیة القیادة  الطائرات استخدام ویمكنل

 بالمرونة تتصف ، لأنهاجدیدةالعمل ال اختیاراتفى حجم زیادة بما یؤدى إلى  المالیة الاستثمار فرص

منخفضة إلى حد كبیر إذا ما قورنت بالطائرات  والصیانة التشغیل تكالیفأن  كما فى التسییر،

 الشراء عملیات حازمة تنظم توجیهیة ومبادئ واضحة استغلال فى ظل وجود قواعدخاصة  ،التقلیدیة

  .والاستخدام

 مراقبة مثل المجالات من الكثیرفي  بالفعل طیار بدون الطائرات استخدم نجاح ثبتلقد و 

 ،الحمراء تحت الأشعة خط ومراقبة الطقس حالة ورصد ،الشرطیة الكوارث وإدارة ،البریة الحیوانات

 الرقمى استخدامها فى مجال التصویرو  ،التلیفزیونیة الأخبار وتغطیة ،والغاز البترول عن والتنقیب

بجهات ، فضلاً عن الاستخدامات الأخرى التى تتعلق حساسة وكامیرات عالیة جودةما لها من ب

  .لمواطنین ومؤسسات إنفاذ القانونتحقیق أمن وسلامة ا

من  الاستفادة حیث الدقیقة، فى مجال الزراعاتذاتیة القیادة  استخدام الطائرات ویمكن

وكذلك فى  للأراضى المختلفة لمعرفة مدى صلاحیتها للزراعة من عدمه، الصور التقاط تكنولوجیا

من  ،الملائمة مواقعال لتحدید الضوئیة الماسحات من العدید استخدام خلال من بُعد عن الاستشعار

 من بما یقلل ،الإنتاجتساعد على زیادة وغیرها من المحددات التى  وسلامة التربة المیاة وفرة حیث

المرتبطة البیئیة والتأثیرات التكالیف
)١(

عند حدوث الأزمات والكوارث الإنقاذ عملیاتفي  وكذلك .
)٢(

 

  .بما یحافظ على ممتلكات الأشخاص وأرواحهم

حقیقة  عمل لفرص تمثل مصدرًا رئیسیًاذاتیة القیادة  الطائرات تصنیع عملیةأن  ناهیك عن

یؤدى  -ولا شك  –وهذا ، والصناعات والمهن الأخرى التابعة المهندسین والفنیین من للأفراد بدایة

الصلةذات إلى حدوث رواج اقتصادى على كافة الأصعدة 
)٣(

.  

                                                           

(1) Stefan A. Kaiser, Legal Aspects of Unmanned Aerial Vehicles, German Journal 
of Air and Space Law, Vol. (55), Issue .(3), 2006, 346.  

  . ٢٠٢٣فبرایر  ٦ا فى وسوری اتركیكل من ) وقد ظهر ذلك جلیًا فى أحداث الزلزال الأخیر الذى ضرب أراضى ٢(

https://www.mcdoualiya.comA7%D9%84%D8%B2%D9%84%D8%B2%D8%A7
%D9%84 

د. السید أحمد خاصة فى حالة حدوث تعاونى حقیقى بین البلدان العربیة فى هذا المجال. للمزید یُراجع ) ٣(

عبدالخالق، الأهمیة الاقتصادیة لإنشاء سوق جوى عربى موحد، بحث مُقدم إلى مؤتمر الهیئة العربیة للطیران 

 ٢٤ – ٢١كة المغربیة، فى الفترة من المدنى والذى عُقد تحت عنوان  "نحو سوق عربى موحد"، الرباط، الممل

  . ٢٠١١أكتوبر 
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نقل  ، والتى منها؛)١(فى العدید من الاستخدامات المدنیةذاتیة القیادة  الطائرات تستغلو 

كافة و والإسعافات الأولیة العلاجیة والغذائیة وغیرها من المساعدات اللازمة الأدویة والمساعدات 

الخدمات الصحیة
)٢(

الطبیعیة التى تحیق فى أوقات الكوارث الطبیعیة وغیر خدمات البحث والإنقاذ و  

، كما هو الحال فى أوقات الزلازل والإنهیارات الجلیدیة )٣(ببعض المناطق الجغرافیة من العالم

وكذلك فى یة لاسیما تلك المهددة بالإنقراض، ، كما تستخدم فى مراقبة وحمایة الحیاة البر والبراكین

، وفى توصیل خدمات عاصیرخدمات البحث العلمى ومتابعة حركة الأرصاد الجویة واكتشاف الأ

التى تمر والمواد البترولیة الإنترنت وعملیات التصویر المختلفة ومراقبة السدود المائیة وأنابیب الغاز 

تسافر إلى المناطق التى یصعب أن  ، فضلاً عن أنها من الممكن)٤(عبر المناطق الوعرة والنائیة

كما تحظى بدور كبیر فى مجتمع الوصول إلیها من قبل الأشخاص فى الظروف غیر العادیة، 

ناهیك عن دورها فى الصناعات والسینما والتصویر فى الحصول على مواقع تصویریة ممیزة ودقیقة، 

من العام والسلامة العامة بتتبع الزراعة ورسم الخرائط الجغرافیة والمساحیة، وفى المحافظة على الأ

  جهاز أمن ذكى لإدارة وتنظیم الشرطة المدنیة.الجریمة والمجرمین لكونها تمثل 

ذاتیة القیادة للطائراتبسبب الانتشار السریع و 
)٥(

فحص إلى الدول قد عمدت بعض ف

القواعد ا خصوصً ذاتیة القیادة،  م أنشطة الطائراتكتها لكى تحمدى كفای لتتبین القائمة تشریعاتها

                                                           

(1) Glennon J. Harrison, Unmanned Aircraft Systems (UAS): Manufacturing 
Trends, 30 January 2013, congressional research service, 7-5700, R42938, 
www.crs.gov , p. 2. 
(2)Poljak, M., & Šterbenc, A.. Use of drones in clinical microbiology and infectious diseases: current 
status, challenges and barriers.. Clinical microbiology and infection : the official publication of the 
European Society of Clinical Microbiology and Infectious Diseases, 2020. 
https://doi.org/10.1016/j.cmi.2019.09.014. 

ل الذى انتشر فى غینیا ) وقد قامت بهذه المهمة بعض الطائرات ذاتیة القیادة أثناء انتشار ومكافحة وباء السُ ٣(

  یُراجع: الجدیدة. 

MICHAEL L. SMITH, REGULATING LAW ENFORCEMENT’S USE OF 
DRONES: THE NEED FOR STATE LEGISLATION, Harvard Journal on 
Legislation, Vol.(52), 2015, p. 425. 

) فضلاً عن الاستخدامات الأخرى سواء غیر المدنیة أو التى تحقق الأمن والسلامة للمدنیین، كمحاریة الإرهاب. ٤(

المؤتمر الدولى السنوى العشرین  یُراجع: د. علاء التمیمى عبده، مدى مسئولیة الناقل الجوى عن أضرار الإرهاب،

تحت عنون "الطیران المدنى فى ظل التشریعات الوطنیة والاتفاقیات الدولیة"، جامعة الإمارات العربیة، المنعقد فى 

.، وكذلك. محمد جمعة، الطائرات بدون طیار وحروب المستقبل، مجلة ٢٠١٢أبریل  ٢٥ -٢٣دبى بالفترة 

  .  ٢٢٦، ص٢٠٢٠)، أبریل ٥٥)، المجلد (٢٢٠م، العدد (السیاسة الدولیة، مؤسسة الأهرا

) أدوارًا متعددة في السنوات الأخیرة بعیدًا عن الاستخدامات العسكریة، Drones) أصبح للطائرات ذاتیة القیادة (٥(

حیث أدى التطور في تقنیاتها إلى التوسع في استخدامها لأغراض مدنیة وتجاریة من قبل العدید من الشركات. 

) المتخصصة في Titan Aerospace” (تیتان إیروسبیس“ى سبیل المثال، استحوذت (جوجل) على شركة عل

صناعة الطائرات ذاتیة القیادة وقامت باستغلال منتجاتها لتوفیر الإنترنت في المناطق النائیة، وهو نفس المنحى 
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ذاتیة  على الطائرات جواز تطبیقهالطائرات التقلیدیة ومدى المنظمة لملكیة واستغلال ا القانونیة

  .القیادة

على إصدار قرارات خاصة بتنظیم بعض  –مثل فرنسا  –كما عملت بعض الدول الأخرى 

ط التشغیل وضوابط أهلیة المسائل المتعلقة بالطائرات المدنیة التى تطیر بدون قائد على متنها وشرو 

أن  ، إلى٢٠١٥، و٢٠١٢، وكان ذلك فى الأعوام )١(المنتفعین، وكیفیة الانتفاع بالفضاء الجوى

بشأن تعزیز إجراءات الأمن بشأن  ٢٠١٦لسنة  ١٤٢٨تدخل المشرع الفرنسى وأصدر القانون رقم 

ذاتیة  أحكام الطائرات المشرع الهندى  وقد نظم. استخدام الطائرات بدون طیار فى المجال المدنى

مة للدرونزكإصدار قانون فیدرالى بشأن القواعد القانونیة الحاوذلكبالقیادة، 
)٢(

 .٢٠٢١فى سنة وذلك  

، ذاتیة القیادة هناك العدید من الولایات الأمریكیة التى نظمت قواعد قانونیة خاصة بالطائراتأن  كما

تباینت فیما بینها فى تحدید نطاق استخدامها، فبعضها حصر استخدام وإن كانت هذه الولایات قد 

لجهات القائمة على إنفاذ القانونعلى اذاتیة القیادة  الطرائرات
)٣(

، والبعض الآخر سمح باستخدامها 

فى كافة الأغراض سواء التجاریة أو الریاضیة أو الترفیهیة
)٤(

.  

بشأن  ٢٠١٧لسنة ) ٢١٦( القانون رقموعلى الصعید الوطنى فقد أصدر المشرع المصرى 

، كما أصدر رئیس مجلس )٥(تنظیم استخدام الطائرات المُحركة آلیًا أو لاسلكیًا وتداولها والاتجار بها

 المشرع حاول ، وقد)٦(٢٠١٨لسنة  )٩٣١(الوزراء اللائحة التنفیذیة للقانون سالف الذكر بالقرار رقم 

فیه  یحدد الطائرات هذه لتشغیل تنظیمى إطار وضعولائحته التنفیذیة  القانون هذا خلال من

 المرتبطة بالتخوفات كبیر حد إلى متأثرًا جاء القانونأن  إلا المشروعة، وغیر المشروعة استخداماتها

                                                                                                                                                                            

تخدم ذات التقنیة لتوصیل طلبات الذى اتخذته شركة (فیسبوك) أیضًا. وهناك تجربة شركة (أمازون) التى تس

  عملائها.

) منه ١٠، والذى ألغى بالمادة رقم (٢٠١٥دیسمبر  ١٧) من هذه القرارات، قرار صادر من وزیر النقل بتاریخ ١(

  .  ٢٠١٢أبریل  ١١قرار وزیر النقل الصادر فى 

فى القانون  )The Drone Rules 2021 - ٢٠٢١(قانون الدرونز لسنة  ) هكذا سماه المشرع الهندى٢(

  . ٢٠٢١ سمار  ١٢المنشور فى الجریدة الرسمیة الهندیة، والذى دخل حیز النفاذ بدایة من 

  ) مثل ولایة ألاسكا. ٣(
"Article 13. LAW ENFORCEMENT USE OF UNMANNED AIRCRAFT 
SYSTEMS 
HB 255 
Three areas within the statute that contain laws related to unmanned aircraft 
systems: 
(1) use by law enforcement officials………………" 

  ) مثل قانون ولایة أرزونا ومعھا بعض الولایات الأخرى. ٤(

  . ٢٠١٧دیسمبر سنة  ٢٥) مكرر (أ) فى ٥١) منشور بالجریدة الرسمیة، العدد (٥(

  . ٢٠١٨) مكرر (د) فى مایو سنة ١٩) منشور بالجریدة الرسمیة، العدد (٦(
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 الجرائم أو المسلحة النزاعات في توظیفها یتم قد والتي الطائرات، لهذه المدنیة غیر بالاستخدامات

  .الإرهابیة

 تسوف یؤثر على مسار الطائراجیا و من هذه التكنول التشریعاتموقف أن  وما من شك فى

سلبًا أو إیجابًا، حتى ولو كانت التكنولوجیا الحدیثة ومخرجات الذكاء الاصطناعى أن ذاتیة القیادة، 

فسها على واقع له منطلقاته التى تفرض نلها من التفرد والاستقلالیة ما یجعلها ذات نفوذ بارز 

وخصوصیاتهم، وسیادة الدولة خوف الشدید على مصلحة الأفراد تالیكون أن  یصحلا و المجتمعات. 

ذاتیة لطائراتلمشروعة لاالاستخدامات وأمنها سبیلاً إلى الإفراط فى تضییق الخناق على الاستفادة من 

تجاه مثل هذه المجالات، الإقدام  علىمستثمرین یكون ذلك دافعًا إلى تشجیع الأن  ینبغى بلالقیادة، 

  من أجل الانخراط فى ركب حضارة الزمن التكنولوجى. 

  إشكالیة الدراسة:

 تتمثل إشكالیة الدراسة فى التعامل مع التساؤلات التى تثیرها حول ما إذا كانت الطائرات  

حتى یمكن  ومخاطرهانى القانونى لمفهوم الطائرة، وما هى أهم ممیزاتها طائرات بالمعذاتیة القیادة 

تقوم بالملاحة الجویة على الرغم من أن  فى إمكانها ، وهلالموازنة بینهما لترجیح أحدهما على الآخر

 فهل یصلح الإطار القانونى المعمول بهعدم وجود الطاقم الجوى على متنها، وإذا تم اعتبارها كذلك. 

یحكم أنشطتها، أم أنها فى حاجة إلى قواعد قانونیة خاصة سواء على المستوى المحلى أو أن 

، كما الأحكام الخاصة بتشغیلها وتعویض المضرورین الناتج عن هذا التشغیلالدولى، ثم ما هى 

ومدى جواز الجمع بین مسئولیة المشغل ذاتیة القیادة،  تبحث الدراسة فى مسئولیة مصنع الطائرة

بكافة الإمكانیات التكنولوجیة التى  یزود الطائرةالمُصنع هو الذى أن  ولیة المصنع، على اعتبارومسئ

  .الإنطلاق فى عالم الطیرانتدفعها إلى 

  :الدراسة أهمیة

قصیة  كما بقیتإلى وقت قریب بعیدة عن البحث، ذاتیة القیادة  الطائراتمسألة دراسة كانت 

أصبحت أمرًا أن  فى ثبات عمیق إلى - هكذا  –وظلتعلى أعین المشرع الجوى فى الدول المختلفة، 

تناسب مع التطورات التكنولوجیة المتلاحقة وبالكیفیة التى تواقعًا یلزم التعامل معها بكل جدیة وحسم 

  التى تحدث بخصوصها.  

فى  استخداماتهاكثرة و فى وقتنا الراهن ذاتیة القیادة  للطائراتزاید تإزاء الانتشار السریع والمُ و 

هذه الطائرات استغلال  ناتجة عن وفنیة ثیره من عقبات قانونیة، وما قد تالمدنیة والتجاریة المجلات

، فقد رأینا بحث ودراسة أضرار سواء على مستوى الدول أو على مستوى الأفراد قد تحدثه منوما 

المسائل المتعلقة بالملكیة وقواعد التشغیل والمسئولیة الناتجة عن ؛ خاصة لهاانونیة الجوانب الق

  الاستغلال. 
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التى لها أهمیة خاصة فى مجال المسائل من ذاتیة القیادة  موضوع الطائراتأن  كما

وموضوع قانون الفضاء
)١(

فیما یتعلق بالاستخدامات الفضائیة فى كثیر من ، الذى بات ذا شأن كبیر 

التى تتصل بالاستشعار عن بُعد والملاحة الفضائیة الموضوعات
)٢(

 .  

  منهج الدراسة:

العدید من  اتجاهوف على للوقسوف نعتمد بشكل أساسى على المنهج التحلیلى النقدى 

، ذاتیة القیادة موضوع استغلال الطائرات –ولو بشكل جزئى  –التشریعات والقوانین التى نظمت 

للمساهمة  –مثلاً  –كالاستقرائى بعض المناهج الأخرى  إلىبشكل أو بآخر  علمًا بأننا سوف نركن

 هاوما قد ینشأ عنذاتیة القیادة  تنظم استغلال الطائراتأن  فى الوصول إلى أفضل القواعد التى یمكن

من مسئولیة، فضلاً عن المنهج الوصفى لتوضیح معنى  وما یترتب على تشغیلهامن علاقات 

  ، وأنواعها وخصائصها. ذاتیة القیادة تناولها البحث، كتعریف الطائرةالتى المفاهیم 

  خطة الدراسة:

؛ فصلینفقد رأینا تقسیمها إلى  یة المقصودةالغاعلى شكل یحقق  الدراسة موضوعلبیان 

؛ وفى الثانى نعرض لأحكام المسئولیة  ظاهرة قانونیة بوصفهاذاتیة القیادة  نتناول فى الأول الطائرات

ثم  فدرس فیه للأطرف المسئولة عند حدوث الضرر،، ذاتیة القیادة المترتبة على استغلال الطائرات

؛ وذلك على النحو وكیفیة التعویض عنهاذاتیة القیادة  صور الأضرار التى قد تحدثها الطائراتل

  التالى:

  . ظاهرة قانونیة بوصفهاذاتیة القیادة  الطائرات :الأول الفصل

  . ذاتیة القیادة الطائراتعن أضرار أحكام المسئولیة الثانى:  الفصل

   

                                                           

) للمزید حول موضوع وأهمیة قانون الفضاء یُراجع: د. عصام زناتى، القانون الدولى للفضاء الخارجى، دار ١(

د. ندى على عبداللطیف الأنصارى، استخدامات الفضاء الخارجى(دراسة فى  . وكذلك٢٠١٤النهضة العربیة، 

ة دكتوراة، كلیة الحقوق، جامعة القاهرة، القانون الدولى لمدى شرعیة استخدامات الدول للفضاء الخارجى)، رسال

  . ١٩٦٦د. إبراهیم شحاتة، القانون الدولى الجوى وقانون الفضاء، دار النهضة العربیة،  . وكذلك٢٠١٤

) حول الأنشطة الفضائیة وتنظیمها وأهمیتها. یُراجع: د. محمد محمد عبداللطیف، قانون الأنشطة الفضائیة، ٢(

  دار الأهرام للنشر والتوزیع والإصدارات القانونیة، بدون سنة نشر. 
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  الأول الفصل

  ظاهرة قانونیة بوصفهاذاتیة القیادة  الطائرات
  تمهید وتقسیم:

، بظلاله على تطور القواعد القانونیة فى جمیع المجالات والتقدم العلمىیلقى التطور التقنى 

مخرجات التكنولوجیا الحدیثة التى خاصة فى مجال القانون الجوى لكونه یعتمد بشكل أساسى على 

تعتنى بمجال الطیران
)١(

بوتیرة متسارعة، نظرًا ذاتیة القیادة  تزداد أهمیة الطائراتوفى هذا الاتجاه ، 

تشغل العالم اجتماعیة ظاهرة  أضحتوسهولة تشغیلها والتعامل علیها. حتى  استغلالهامجالات لكثرة 

  .وعلاقاتوتؤثر فى طبیعة التعاملات وما ینشأ عنها من وشائج  أجمع

فإنها تحتاج إلى إطار قانونى یحكمها، وعندها الأمر تحول إلى ظاهرة اجتماعیة أن  وطالما

استخدامها، كما تحتاج إلى المشرع الذى یضع لها من القواعد ما ینظم  تتحول إلى ظاهرة قانونیة

ویُظهر معالمها وماهیتها یفند أركانها الذى یتناولها بالدراسة والبحث حتى تحتاج إلى الباحث 

وضبط تقوم على تنظیمها اجتماعیة كل ظاهرة  تتمثل فىالظاهرة القانونیة هنا نبدى بأن و ؛ وإطارها

  كان مصدرها.قاعدة قانونیة أیًا أحكامها 

التى تحكمها، وهو ما یصدق على  یسبق میلاد القاعدة القانونیة ووجود الظواهر الاجتماعیة

یخلق طاقات  والذى، المخترعات العلمیة التى تأتى نتیجة جهود مضنیة بعد دراسة وبحث وتجربة

فى سعیه الدائم لتحقیق مزید من التقدم، سواء من حیث ابتكار سُبل مواجهة إبداعیة ینعم بها العقل 

لدى أفراد المجتمعالحاجات التى تنشأ 
)٢(

واقع ، أو من حیث خلق الآلیات التى تعمل على تسهیل 

الناس وتعزیز أُطر المنافسة
)٣(

.  

كنتیجة للدراسات العلمیة  نشأت، إذ أنها لا تخرج عن هذا الأمرذاتیة القیادة  والطائرات

الحیاة ثم فرضت وجودها فى  ؛من أجل تلبیة حاجة أساسیة للمجتمع، المتعمقة فى هذا المجال

ما  لوالمدنیة مما أحدث أثرًا كبیرًا لا یمكن تركه دون تناوله بالدراسات القانونیة الكاشفة لكالتجاریة 

  هذه الظاهرة.  جوانب یتعلق ب

                                                           

ید یُراجع. متطور بطبیعته، لأنه وجد لتنظیم فن الملاحة الجویة وأسالیبها. للمز  -عمومًا  –) والقانون الجوى ١(

عقد النقل الجوى الدولى والداخلى  –د. حمد االله محمد حمد االله، القانون الجوى "الأفكار والقواعد الأساسیة 

  وما بعدها.  ١٢، ص٢٠١٦، مكتبة القانون والاقتصاد، الریاض، ١للأشخاص والبضائع"، ط

(2) MICHAEL L. SMITH, REGULATING LAW ENFORCEMENT’S USE OF 
DRONES: THE NEED FOR STATE LEGISLATION, Harvard Journal on 
Legislation Vol.(52),2015, p.426. 
(3  ) Gregory S. McNeal, DOJ Report Reveals Details of Domestic Drone Usage, 
FORBES, Sept. 28, 2013, available at  
http://www.forbes.com/sites/gregorymcneal/2013/09/28/doj-report-reveals-details-
of-domestic-drone-usage/, archived at http://perma.cc/H4WS-CSXG. 
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بوصفها ظاهرة قانونیة فیتعین ذاتیة القیادة  الطائراتمؤدى ذلك أنه لكى نتعرف على أبعاد و 

وهذا ما نبینه الإطار التنظیمى المتعلق بقواعد تشغیلها. ، و وخصائصها وأنواعهاعلینا تحدید ماهیتها 

  التالیین. المبحثینفى 

  . الخصائص)و  الأنواعو تعریف (الذاتیة القیادة  ماهیة الطائراتالأول: المبحث  

  .ذاتیة القیادة الثانى: قواعد تشغیل الطائراتالمبحث  
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  الأول المبحث

  ذاتیة القیادة  الطائرات ماهیة

  وأنواعها وخصائصها

، تمثل قیمة مالیة واقتصادیة كبیرةالتى )١(من الأموال المنقولة - بشكل عام  –عد الطائرات تُ 

 التصرفاتفى  ملكیتها وكذلكفى  خاص ىلنظام قانون- الدولكافة فى  - أخضعها المشرع  ولهذا

غیلها أو لقائمین على تشبالنسبة للما یصحبها من خطورة سواء  وفى قواعد استغلالها ترد علیهاالتى 

  .)٢(ذاتها أو بعض ملحقاتها أو شئ من حمولتها ویهددهم سقوطها یحیونعلى الأرضمن  على

عد، أو إلى الطریقة التى تسمح بالتحكم فیها عن بُ ذاتیة القیادة  الطائراتویشیر مصطلح 

عد) مراقب (طیار عن بُ عد بواسطة عن بُ فیها التحكم  بحیث یكونكاملة، قیادتها بصفة مستقلة 

خلال البث المباشر البیانات والمعلومات من  یقوم بتلقىعلى سطح الأرض، والذى متواجد 

التى یتم التقاطها عبر أجهزة الاستشعار والأقمار الصناعیة وغیرها من الأجهزة  ات والصورصو للأ

وترجمتها إلى أوامر وتوجیهات ، ثم یقوم بتحلیل كل المعلومات والبیانات المثبتة على متن الطائرة

  . ذاتیة القیادة بحیث تسیر فى الوجهة وبالكیفیة التى یریدها قائد الطائرةإلى أجهزة الطائرة 

خاصة فى نطاق الاستغلال التجارى  –یمثل حداثة ذاتیة القیادة  الطائراتمصطلح لكون و 

 تحتاج إلىتعریف الخاص بالطائرات التقلیدیة؟ أم نعرفه لنرى هل یسرى علیه ذات الأن  فیلزمنا - 

كنهتها  بحیث تتضح لنامن الأهمیة بمكان ذاتیة القیادة  وضع تعریف للطائراتو ، خاص بهاتعریف 

  خصائصها وأنواعها.  وتستبین أمامنا

 لتعریف الطائراتالأولتناول فى ن، مطالبإلى ثلاثة المبحث  قسم هذا وعلى هذا سوف ن

ث لممیزاتها والمخاطر التى قد ، بینما نخصص الثالخصائصها وأنواعها، وفى الثانى لذاتیة القیادة

  .ق بهاتلح

   

                                                           

. یُراجع من النصوص القانونیة )التشریع والفقه والقضاء مستقر على ذلك فى العدید من الدول العربیة والأجنبیة١(

) من قانون ٥، والمادة رقم (١٩٩٩لسنة  ٥٨) من قانون الطیران المدنى التونسى رقم ١٠: المادة رقم (ما یلى

) من قانون الطیران المدنى ٥٢، والمادة رقم (١٩٩١لسنة  ٢٠الطیران المدنى لدولة الإمارات العربیة المتحدة رقم 

 ،١٩٧٤لسنة  ١٤٨ن المدنى العراقى رقم ) من قانون الطیرا٤٠، والمادة رقم (٢٠٠٧لسنة  ٤١الأردنى رقم 

.  ۲۰۱۰أكتوبر  ۲۸فى  ۲۰۱۰لسنة  ۱۳۰۷رقم  من قانون النقل الفرنسى الصادر بالأمر ٢-٦١٢١رقم  المادةو 

  وما بعدها.    ٦، ص١٩٨٨ومن الفقه یُراجع: أستاذتنا د. سمیحة القلیوبى، القانون الجوى، دار النهضة العربیة، 

(2) Michael Smith, Danger From Above: Who’s Liable When Drones Fall From the 
Sky?, TECHLAWGIC (June 26, 2014),  
http://techlawgic.com/2014/06/confronting-danger-falling-drones-argument-strict-
liability/, archived at http://perma.cc/G8CP-WVRF. 
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  الأول المطلب

  ذاتیة القیادة تعریف الطائرات

كلمة طائرة فى اللغة هى اسم مفرد والجمع طائرات؛ وهى تعنى مركب آلى یسبح فى الجو 

  .)١(ویستعمل فى جمیع الأغراض التجاریة وغیر التجاریة

من الاتفاقیات الدولیة والقوانین  تعریفات شتى فى العدید وردت لهاأما الطائرة اصطلاحًا فقد 

إلا أنه یجمع بینها ، بین الضیق والاتساع التعریفات تدورمعظم هذه أن  على الرغم من، و الداخلیة

  .الكثیر من القواسم المشتركة

بإمكانها التحلیق فى الجو نتیجة لردود فعل الطائرة هى كل آلة أن  ولقد استقر الرأى على

الأرض من سطحالهواء غیر المنعكسة 
)٢(

 .  

 طاقم جوىوالطائرات التقلیدیة تتمیز بوجود مقصورة خاصة بقیادة الطائرة، كما تحتاج إلى 

لخط  ، وتسیر وفقًالقیادتها وتوجیهها خلال الرحلة الجویةیعمل وفق توجیهات قائد الطائرة على متنها 

  . على حدة وطبقًا لترتیبات زمنیة محددة لكل رحلة معینملاحى 

على  انطبق جمیعهلطائرات التقلیدیة لا تتسرى بشأن قیادة وتشغبلاالأحكام التى أن  إلا

  یوجهها.  طاقم جوىولا تحمل على متنها لكونها لا تشتمل على مقصورة قیادة ذاتیة القیادة،  الطائرات

أو ذاتیة القیادة  بأن مصطلح الطائرة بدون طیار أو الطائرةنضع لها تعریفًا نبدى أن  وقبل

من مُستمدة ترجمة للعدید من الاصطلاحات الأجنبیة الأوالطائرات الموجهة عن بُعد الطائرات الآلیة 

 UnmannedأوUnmanned vehiclesوالإنجلیزیة  Aéronefs Télépilote اللغة الفرنسیة

aerial
)٣(

كمصطلح  والبعض منها من اللاتینیة (Unmanned Aircrafit)أو 

(الدرونز)
)٤(

Drones.  

  

                                                           

  ) معجم المعانى فى نسخته الإلكترونیة. ١(

) وهذا التعریف هو الذى ركزت علیه معظم التشربعات الحدیثة، وقد قیل عن هذا التعریف أنه من المرونة بحیث ٢(

یسمح بدخول مركبات أخرى قد یأتى بها التقدم التكنولوجى ویدخلها فى عداد الطائرات. للمزید یُراجع. د. عاطف 

.  وكذلك د. سمیحة القلیوبى، القانون الجوى، مرجع سابق، ٣٤الجوى، بدون دار نشر، ص الفقى، القانون

  وما بعدها.   ٢٤ص

  لمانى هذه التسمیة. ) وقد اعتمد المشرع الأ ٣(

Luftverkehrs-Ordnung, LuftVO, Air Traffic Regulation, Oct. 29, 2015, BGBL. I at 
1894, http://www.gesetze-iminternet.de/bundesrecht/luftvo_2015/gesamt.pdf, 
archived at http://perma.cc/X72J-S5Z6 

، وهى ات الطائرات ذاتیة القیادة عن بُعد) وقد قیل بأن استعمال كلمة درونز یدلل على نوع معین من استخدام٤(

فى المهمات الاستطلاعیة. د. حسین الساعدى ود. وائل الوائلى، الطائرات المسیرة وتطبیقاتها  التى تستخدم

  . ١٦، ص٢٠١٤العسكریة، بدون دار نشر، 
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، وهى (Remotely Piloted Aircraft)كما قد تُسمى بالطائرات ذات التحكم عن بُعد 

ویتم التحكم فیها عن بعد بواسطة  تها شخص یقودهاقیاد اجد فیها مقصورة و تالطائرات التى لا ی

  جهاز تحكم. 

على  تقول "درونز" للتدلیلأن  الأكثر زیوعًا واستخدامًا حول العالم، یكفى هىوكلمة "درونز" 

، حتى لقد شاع استخدام كلمة "درونز" فى اللغة العربیة للتدلیل على المعنى ذاتیة القیادة الطائرات

المقصود
)١(

ذاتیة  الطائرات، وفى الوقت الحالى یمكن القول بأن "الدرونز" أصبحت علمًا على  

  . )٢(القیادة

فهو (Remotely Piloted Aircraft System)عدأما نظام الطائرات ذات التحكم عن بُ 

جهزة والمعدات والملحقات وجمیع ما مصطلح عظیم المبنى واسع المعنى بحیث یشمل الطائرة والأ

  .یلزم لاستغلال الطائرة وتشغیلها

بحیث یشمل كل  "،ذاتیة القیادة الطائراتمصطلع "نطلق علیها أن  ونحن من جهتنا فضلنا

متابعة خط سیر سواء عن طریق جهاز تحكم مباشر یستطیع  ،یمكن تسییرها عن بُعدالطائرات التى 

، فضلاً عن أنها وإن كانت یؤذن لها بالانطلاقأن  الطائرة أو الطائرات التى یتم برمجتها مسبقًا قبل

 ةیوجد من یتحكم فى رحلتها الجوى  طیار بالمعنى التقلیدى إلا أنهبلا - ذاتیة القیادة  أى الطائرة –

أو دون طیار مصطلح الطائرة بأن  ، كماعلى أساس توجیهها عن بُعد تعملسلكیة لابطریقة 

ة ها مصطلحات توفى بالغرض ولا مشاحؤدى هذا المعنى أیضًا، وكلعن بُعد ت ذاتیة القیادة الطائرات

  . فیها

بالطائرات بدون ذاتیة القیادة  إلى تسمیة الطائرات )٣(ولقد عمدت بعض التشریعات العربیة

جمیع أنواع الطائرات التى تحلق بدون طیار على على ل تشما تأنه هذه التسمیة،وحجتهم فى  ،طیار

فیه حصر لما یسرى علیه أحكام متنها بغض النظر عن طریقة التشغیل، وفى استخدام لفظة "طائرة" 

  .)٤(یدخل فى نطاقها غیرها من المركبات الطائرةلا القانون بحیث 

"الطائرات المحركة آلیًا أو لاسلكیًا" ذاتیة القیادة  الطائراتعلى المشرع المصرى  أطلقوقد 

أى جسم یمكنه الطیران بدون طیار "بأنها: عرفها الذى و  ٢٠١٧لسنة ) ٢١٦( فى القانون رقم وذلك

                                                           

دامات المدنیة ) د. عماد الدین أحمد عبدالحى، التنظیم القانونى للطائرات الموجهة عن بعد ذات الاستخ١(

، مجلة كلیة الحقوق، جامعة عین شمس، (ICAO)والتجاریة من وجهة نظر منظمة الطیران المدنى الدولى 

  وما بعدها.  ٧٤٩، ص٢٠١٧العدد الثانى، الجزء الثانى، السنة التاسعة والخمسون، یولیو 

(2) Melzer Niles, Human rights implication of the usage of drones and unmanned 
robots warfar,  European parliament. Policy department, 2013, p.6, Available At 
https://www.europarl.europa.eu/Reg 

  . ، وقانون دولة قطر٢٠٢٠) لسنة ٤، وقانون إمارة دبى رقم (الاتحادى ماراتى) القانون الإ٣(

) سارة عبداالله كمال، التنظیم القانونى للاستخدام المدنى للطائرات بدون طیار، رسالة ماجستیر، جامعة قطر، ٤(

  . ٣٣، ص٢٠٢٠
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دون اتصال الغیر به باستخدام أى من أنواع التقنیات، وأیًا كان شكله أو حجمه، ویمكن تحمیله 

أو ذخائر أو مفرقعات أو غیرها مما ء كانت أجهزة أو معدات أو أنظمة تسلیح بأحمال إضافیة، سوا

  .)١("یمثل تهدیدا للأمن القومي للبلاد، ویتم تشغیله أو التحكم فیه عن بعد

لفظة "الطائرات المحركة ایته، وذلك باستخدام غالمشرع قد توسع فى الوصول إلى أن  ونعتقد

"أى جسم"  الأنه ذكر فى التعریف بأنهآلیًا أو لاسلكیًا" وعند تعریفه لها لم یكن دقیقًا بالقدر الكافى، 

فكلمة أى جسم من الاتساع بمكان بحیث یدخل فى نطاقها الطائرات وغیرها من یتم التحكم فیه "آلیًا" 

وحدها. وعلیه فإن هذا ذاتیة القیادة  الطائراتالتحكم آلیًا لا ینحصر على أن  كماالمركبات الأخرى، 

لكونه یشمل أى آله یمكنها الطیران ذاتیة القیادة  التعریف لا یمكن الاعتماد علیه لبحث كنهة الطائرة

أو غیرها من الآلات التى تستطیع مواصفاتها أو حجمها سواء كانت الآلة "طائرة" بغض النظر 

یتدخل أن  ؛ ونقترح على المشرعوتقوى علیه كما هو الحال فى البالونات والوسائد الهوائیة الطیران

ق بین النصوص القانونیة وبدلاً من "آلة"، حتى یكون هناك اتسا"جسم" من " بدلاً طائرةبوضع كلمة "

المدنى  المختلفة؛ لأن المشرع المصرى سبق وأن عرف الطائرة فى المادة الأولى من قانون الطیران

 الهواء فعل ردود من الجوفى  بقاءها تستمدأن  استطاعتهافى  أیآلةبأنها: " ١٩٨١لسنة  ٢٨رقم 

 بالونات یدوال المناط مثل الهوائیة المركبات كافة وتشمل الأرض، سطح من المنعكسة غیر

  ."ذلك إلى وما والمتحركة الثابتة الأجنحة ذات والطائرات الشراعیة والطائرات

بخصوص  ٢٠١٧لسنة ) ٢١٦( یمكن قوله بشأن التعریف الوارد فى القانون رقموالذى 

أن  أنه تعریف عام وشامل وضعه المشرع قاصدًا إلى حمایة أمن البلاد منذاتیة القیادة  الطائرات

یُستخدم ضدها أیًا من الكائنات التى ترسلها الدول المعادیة من أجل التجسس أو أى غرض ذات 

    طابع عسكرى آخر.

أكثر من المفهوم القانونى الذى نقصده  الحمائى وعلیه فإن هذا التعریف یغلب علیه الطابع 

ویُحسن بالمشرع لو تدخل بوضع تعریف خاص ومحدد ؛ )٢(فى مجالات المعاملات المدنیة والتجاریة

 العسكرىالأمنى و یُترك القانون سالف الذكر للعمل فى نطاق الشق أن  علىذاتیة القیادة  للطائرات

لدیها قدرات هائلة فى اختراق ذاتیة القیادة  ، خاصة وأن الطائراتمما قد تتعرض له لحمایة البلاد

معلومات عن طریق تسجیلها وتصویرها. وقد یكون للحصول على ال والحصینة المجالات الخاصة

                                                           

  ) المادة الأولى  من القانون. ١(

باستخدام الطائرات ذاتیة القیادة فى كافة الأنشطة، حیث نص فى المادة ) خاصة وأن المشرع المصرى قد سمح ٢(

) من اللائحة التنفیذیة للقانون على تعریف للأنشطة التى یجوز استخدام الطائرات ذاتیة القیادة فیها وذلك ١رقم (

تصادیة أو التجاریة أو الأنشطة الاقتصادیة والتجاریة: جمیع الأنشطة التى تمارسها الهیئات الاق - ٦بقوله: ".....

الأنشطة الریاضیة: جمیع الأنشطة التى تمارس من  -٧ .الشركات أیا ما كان شكلها القانونى بهدف تحقیق الربح

الأنشطة العلمیة والبحثیة: جمیع الأنشطة  -٨ .خلال الهیئات أو الأندیة الریاضیة بهدف الممارسة أو المسابقة

  .حثیة أو علمیة بهدف التعلیم أو التدریب أو التطویرالتى تمارسها مؤسسة أكادیمیة أو ب
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ستقل لتنظیم إصدار قانون متكامل وم نبدى للقائمین على أمر التشریع برغبتنا فىأن  من المناسب

أوجه الاستخدام المختلفة تجاریة كانت أو هتم بدرجة أكثربیأن  ، علىذاتیة القیادة تاستخدام الطائرا

غیر تجاریة
)١(

یكون للمتخصصین فى مجال تصنیع الطائرات والخبراء دورًا محوریًا فى أن  ، شریطة

صیاغة الأفكار الفنیة المتعلقة بهذه التقنیة
)٢(

 واستغلال الطائرات عمومًا والطائرات، لأن صناعة 

  . على الجوانب التكنولوجیة والفنیة - بالدرجة الأولى  –على وجه الخصوص یعتمد ذاتیة القیادة 

والتى ذاتیة القیادة،  لطائراتت الإماراتیة لنصت علیه هیئة تنظیم الاتصالا بخلاف ماوذلك 

بدون  المسیرة الطائرات تشملالتى  الطائرات أنظمة بها یقصد"بأنها: ذاتیة القیادة  عرفت الطائرات

 وجود طیار دون تشغیلها یتم والتى عدبُ  عن قیادتها یتمالتى  الطائرات أنظمة أو )Dronesطیار(

  .")٣(رادیویة تحكم وصلة خلال من فیها التحكم ویتم متنها على

جهاز یُستخدم "بأنها: ذاتیة القیادة  إدارة الطیران الفیدرالیة الأمریكیة الطائرةبینما عرفت 

بدون وجود طیار على متن الطائرة، وهو ما یشمل جمیع فئات الطائرات والمروحیات للطیران 

كالة سلامة الطیران الأوروبیة . كما عرفتها و )٤("والمناطید التى لا تحمل طیارًا على متنها

ومحطة التحكم وعناصر النظام الأخرى، تتكون من الطائرات بدون طیار نظام فردیة عناصر :"هابأن

الأخیر یعتمد  هذا التعریفهنا نبدى بأن و . )٥("وصلات القیادة والسیطرة وعناصر الانطلاق والعودة

  قانونى. على الجوانب التركیبیة الفنیة أكثر من تركیزه على الجانب ال

 رقم القانونفى ذاتیة القیادة  وبالإضافة إلى التعریفات السابقة فقد ورد تعریف آخر للطائرات

بالإمارات العربیة  الخیمة رأس إمارةفى  الخفیفة الجویة الریاضات تنظیم بشأن ٢٠٢١ لسنة) ٧(

 الهواء فعل ردود من الجوفى  بقاءها تستمدأن  استطاعتهافى  آلة بأنها: "أى ها، والذى عرفالمتحدة

                                                           

والترفیهیة وغیرها من الأنشطة التى لا تكتسب  العلمیة والبحثیةالأنشطة  ى) والمقصود بغیر التجاریة هنا ه١(

فقد اقترحنا أن تبقى  ىالصفة العسكریة أو الأمنیة، لأن تنظیم الجوانب التى قد تمس الجانب الأمنى أو العسكر 

  مشمولة بالقانون القائم. 

) لأن التقنیات التكنولوجیة الحدیثة بات لها نصیب الأسد فى قیادة السباق نحو فتح آفاق جدیدة أمام واضعى ٢(

  القوانین. 

Adrien Bonnet, La responsabilité du fait de l’intelligence artificielle, Réflexion sur 
l’émergence d’un nouvel agent générateur de dommages Mémoire de recherché, 
Master 2 Droit privé general, Année 2014 -2015, Universite Pantheon-Assas, Paris 
II, P. 1-3. 

بتاریخ  ) من لائحة تنظیم أنظمة الرادیو للطائرات بدون طیار الصادرة عن هیئة تنظیم الاتصالات٢) المادة رقم (٣(

  . ٢٠١٨مارس  ١٤

(4) Elizabeth Bore & Christopher  Balkom, Unmanned Aerial vehicles: Background 
and issues for congress. Report for congress.The library of congress.April, 2003, 
P.1. On-line at: http: //fas.org/irp/crs/RL31872.pdf. 
(5) European Aviation safety Agency. Airworthiness certification of unmanned 
Aircraft systems (UAS). 2009. P. 30.  at: https: // www.easa.europa. 
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 الثابتة الأجنحة ذات المناطید مثل الهوائیة المركبات جمیع وتشمل الأرض سطح عن المنعكسة غیر

  .مدنیة" لأغراض مخصصة كانت متى ذلك إلى وما والبارومیتر، والمتحركة،

فى هذا  االتعریف شامل ومنضبط إلى الدرجة التى یمكن أخذه نموذجً هذا أن ب یعتقدوالباحث 

الشروط اللازمة لاعتبار وضمن فیه ذاتیة القیادة  الجانب، فهو قد وضع تعریف خاص بالطائرات

 سطح عن المنعكسة غیر الهواء فعل ردود من الجوفى  بقاءها "تستمد الآلة طائرة وهو كونها

ها من اعدما ما تُستخدم فى الأغراض المدنیة، أ ، كما حصر هذا التعریف للآلات التىالأرض"

  . )١(الخاصة بهافیحكمها القوانین طائرات، سواء كانت طائرات تابعة للشرطة أو الجیش ال

أن  ، فسنجدذاتیة القیادة اتتعریف الطائر موقفها من الاتفاقیات الدولیة لمعرفة  النظر إلىبو 

الخاصة  ۱۹۱۹بتعدیل اتفاقیة باریس لسنة  الخاص ۱۹۲۹لعام  بروتوكو) من ١٥المادة رقم (

طائرة لدولة متعاقدة قادرة على الطیران  ى"لا یجوز لأ: قد نصت على أنه بتنظیم الملاحة الجویة

  .دولة متعاقدة أخرى إلا بإذن خاص"تطیر بدون طیار فوق إقلیم أن  بدون طیار

أن المقصود من نص المادة با لا لبس فیهواضحة فى هذا البروتوكول الإرادة أن  ونبدى هنا

لم یتم النص على أحكام ولكن ذاتیة القیادة،  الطائرات بدون طیار أو الطائرات هى) ١٥رقم (

فرض ت ولم تكن أمرًا واقعًا قمجردة فى ذاك الو ورئ نظرًا لأنها كانت أفكار  ،تفصیلیة بخصوصها

  كما هو الحال الآن. وجوده على ساحة الأنشطة الحیاتیة المختلفة 

 ى"أ لمركبة الهوائیة على أنهاا ١٩٤٤الملحق السابع من اتفاقیة شیكاغو لسنة  عرفكما 

تم تعریف المركبة  ۱۹۹۷وفي سنة الجو من ردود فعل الهواء". فى  تستمد بقاءهاأن  آلة تستطیع

) ٨(رقم حیث نصت المادة ١٩٤٤لسنة الهوائیة من خلال تعدیل الملحق السابع لاتفاقیة شیكاغو 

الجو فى  تستمد بقاءهاأن  آلة تستطیع ى"أ ى"المركبة الهوائیة" هأن  علىمن البروتوكول المذكور 

  من ردود فعل الهواء غیر ردود فعل الهواء الناتجة من سطح الأرض". 

ذاتیة القیادة  الطائرةو أیة آلة تستطیع الطیران برد فعل الهواء، عن  تتحدث ةالسابق والأحكام

ذاتیة القیادة  یسرى على المركباتهذا التعریف  وعلیه فإنتتأثر بحركة طیرانها بفعل ردود الهواء، 

ویبقى لها ما تتمیز به من ما یكفى لاكتسابها وصف الطائرة؛ یتحقق لها من الشروط أن  بشرط

  . حكام باعتبارها مُسیرة عن بُعدشروط وأ

                                                           

أن  ) وكون أن النص الخاص یقید العام یسرى بدون ما نص علیه قانون رأس الخیمة، هو أمر صحیح، إلا١(

  ضبطًا إلى أقصى درجة. انظر: نه تستدعى أن یكون النص محداثة الموضوع وخطورت

Veronika Szikora, Gabor Szilagyi, New dangerous practice on the horizon? LEGAL 
ASPECTS OF DRONE USAGE, Op.Cit, p.501. 
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بالشكل  ن مفهوم الطائرةقد وسع م ١٩٩٧التعدیل الحاصل سنة أن  مع الأخذ فى الاعتبار

  .)١(دخل إطارهذاتیة القیادة  ى إدراج الطائراتإل ىیؤد الذى

بأنها: "آلات لها القدرة على التحلیق ذاتیة القیادة  ومن خلال ما سبق یمكن تعریف الطائرات

، ویتم الأرض سطح عن المنعكسة غیر الهواء فعل ردود منفیه  وتستمد بقاءها فى الفضاء الجوى

لتسییرها بشكل آلى تمامًا أو عن طریق عصا  عالیة التقنیةالتحكم فیها عن طریق استخدام برمجیات 

  تحكم عن بُعد مرتبطة بناقلات إشارة مثبتة على متنها".  

أنها ؛من ذاتیة القیادة وهذا التعریف یشتمل على العناصر الرئیسیة التى تتمیز بها الطائرات

فى  لا وجود للعنصر البشري ه، بمعنى أن)٢(بدون قائد على متنهاالجوى  الفضاءفى  طائرات تطیر

التى  لمسائل القانونیةستجیب لیأنه  كما .)٣(قیادتها كما هو الحال فى الطائرات التقلیدیة مقصورة

العدید من الأنشطة المدنیة فى  تستخدم بشكل مكثف التى تتعلق بخصوصیة تلك الطائرات

فى  تستخدمها هذه الطائراتالتى  الحدیثة یتماشى مع مفهوم التقنیات فضلاً عن أنهوالتجاریة، 

  .رضیةالسیطرة الأغرفة القیادة الآلیة أو محطة  فیها عن طریقطیرانها وقیادتها عبر التحكم 

  الثانىالمطلب 

  وأنواعهاذاتیة القیادة  خصائص الطائرات

تكتسب وصف الطائرة بالمعنى الوارد فى القوانین ذاتیة القیادة  الطائراتأن  على الرغم من

، ومن المختلفة بما فى ذلك القانون المصرى، وكذلك الاتفاقیات الدولیة التى عرضنا لأحكام بعضها

ذاتیة  خاصة للطائراتبما لا یخالف الأحكام ال ى على الطائرات التقلیدیةثم فإنه یسرى علیها ما یسر 

الخصائص النوعیة بعض ذاتیة القیادة  ؛ والأحكام الخاصة هذه هى التى تضفى على الطائراتالقیادة

                                                           

تصنف بأنها عتزم تشغلیها بدون طیار على متنها طائرة یُ  ىأ: "على أن -  صراحة–)وینص الملحق السابع ١(

الملحق السابع من اتفاقیة  ."عدطائرة غیر مأهولة، وتشمل الطائرات الجویة غیر المأهولة الطائرات الموجهة عن بُ 

  .) .(Doc)١٠٠١٩عد (وثیقة الإیكاو رقم ) وكذلك دلیل نظم الطائرات الموجهة عن بُ ٢/٣، ٢/٢شیكاغو (

  )  الموقع التالى: ٢(
Sébastien Millet, op. cit., sur le site,www.frstrategie.org/publications 

) د. عماد الدین أحمد عبدالحى، التنظیم القانونى للطائرات الموجهة عن بعد ذات الاستخدامات المدنیة ٣(

، مجلة كلیة الحقوق، جامعة عین شمس، العدد (ICAO)والتجاریة من وجهة نظر منظمة الطیران المدنى الدولى 

وما بعدها.  وقریب من التعریف الوارد  ٧٥١، ص٢٠١٧الثانى، السنة التاسعة والخمسون، یولیو الثانى، الجزء 

فى المتن ما جاء فى تعریف حلف الناتو بشأن الطائرات ذاتیة القیادة عن بعد والذى عرفها بأنها: "طائرة لا تحمل 

یران المستقلة ویمكن أن تحمل حمولة المشغل البشرى، قادرة على الطیران تحت جهاز تحكم عن بعد أو برمجة الط

  قاتلة أو غیر قاتلة، دوارة أو ثابتة الجناح. یُراجع:

Mathew Degarmo, Issues Concerning Integration Of Unmanned Aerial Vehicles In 
Civil Airspace. MITRE. November, 2004. P. 1.available  At: 
https://Www.Mitre.  
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(أولاً)، ثم ذاتیة القیادة  نوع الطائرة. فیما یلى نعرض لخصائص الطائراتعلى حسب  التى تمیزها

  أنواعها (ثانیًا). نبین 

  . ذاتیة القیادة أولاً: خصائص الطائرات

 بالبساطة فى التصمیم، من حیث هیكلها الخارجى ومحركهاذاتیة القیادة  تمتاز الطائرات  

، وعلى الرغم من هذه البساطة إلا أنها فى السیطرة علیها وتشغیلها والمعدات والأجهزة التى تُستخدم

ومع انتشارها فى كل مكان إلا أنها لن تكون بدیلاً عن الطائرات ، تؤدى مهمتها على أكمل وجه

التى تكثر فیها والاستخدامات، خاصة فى المناطق التقلیدیة، وإنما مكملة لدورها فى بعض المهام 

نسبة الخطورة التى قد یتعرض لها طاقم الطائرة العادیة
)١(

مع التنوع الكبیر والاستخدامات الواسعة و  ،

مجموعة الخصائص التى نبین فیما یلى لذاتیة القیادة  لطائراتوالابتكارات المتطورة فى نطاق عمل ا

  : بها تمیزت

  خاصة بها:تعمل وفق آلیة ذاتیة القیادة  الطائرات -١

وتحتاج لا تملك من الاستقلالیة ما یمكنها من التحكم بنفسها، ذاتیة القیادة  لكون الطائرات

لیحدد القائد الذى یتحكم فیها عن بعد لكىتقوم بدورها، وأهم هذه العوامل إلى عدة عوامل أخرى 

بذلك مستعینًا بنظام التحكم عن بُعد، ومن خلاله یستطیع قائد  ، وهو یقوممسارها ویعین وجهتها

  الطوارئ التى قد تواجهها. و  ما قد یستجد من الظروفویتعامل معیراقبها أن  الطائرة

، حیث تستخدم تقنیة الاستشعار تعتمد على مجموعة تقنیات متكاملةذاتیة القیادة  والطائرات

وبطاریاتها، واستشعار العوائق الموجودة فى طریقها،  هیكلهاعن بُعد التى تمكنها من رصد حرارة 

عن طریق تقنیة المسح ثلاثى بالإضافة إلى استشعار الغطاء النباتى والتضاریس الجغرافیة 

  . )٢(الأبعاد

تمكن من الوصول إلى الوجهة المقصودة رافیة لتغتقنیة تحدید المواقع الج كما یتم استخدام

  .المحددةفى المواعید  الانطلاقوالعودة مجددًا إلى نقطة 

تعود أدراجها إلى نقطة انطلاقها فى حالة قیام الطیار عن بعد ذاتیة القیادة  والطائرات

  .  بطاریاتهاانخفاض مستوى شحن عن طریق جهاز التحكم، وكذلك عند بإعطاء أمر العودة 

  :طبیعة الاستخدام حسبب فى أحجامها وأوزانها وحمولتهاذاتیة القیادة  الطائراتفاوت تت - ٢

                                                           

، ٢٠١٩كتب) بلندن،  –) د. حاتم یوسف أبوزیدة، حرب إسرائیل السریة (الطائرات بدون طیار)، دار (إى ١(
  . ٣٢ص

(2   ) Allie Bohm, Status of 2014 Domestic Drone Legislation in the States, CIVIL 
LIBERTIES UNION (June 30, 2014), https://www.aclu.org/blog/technology-and-
liberty/status- 2014-domestic-drone-legislation-states, archived at 
https://perma.cc/3CCC-7L55 
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وخفیفة الوزن، إذا یوجد منها ما یصل أنها صغیرة الحجم ذاتیة القیادة  الشائع عن الطائرات  

، وتتراوح درجات كبرها على حسب الغایة )١(بكثیر جرام ومنها ما هو أثقل من ذلك ٢٥٠وزنه إلى 

مثل نقل البضائع ، )٢(كافة الاستخداماتل، مع الأخذ فى الاعتبار أنها تصلحتُستخدم من أجلها التى

والممتلكات عند وقوع د، وحمایة البشر ، ومراقبة الطقس والتغیرات الجویة، وشحن الطرو والأشخاص

  .شدیدة الخطورةوغیر البیئیة البیئیة  الكوارث

وكالات الأخبار العالمیة أن  قطاع الصحافة، حیثدور كبیر فى ذاتیة القیادة  وللطائرات  

  . )٣(والكوارث الطبیعیةمناطق النزاعات تستعین بها فى المتخصصة 

رخص ثمنها، وقلة بهذه السرعة هو ذاتیة القیادة  والذى ساعد على انتشار استخدام الطائرات  

فى الفضاء بما ینعكس على  خطرةصدیقة للبیئة ولا تُحدث إنبعاثات ، كما أنها لوقوداستهلاكها من ا

  . )٤(الوضع الصحى العام للكائنات الحیةالموجودة على سطح الأرض

إلیه العالم  وتحقیق ما یصبوآمنة فیما یتعلق بحمایة البیئة من التلوث ومن ثم فهى طائرات   

  المناخ. قضایابخصوص 

  تعمل بدون وجود طیار على متنها: ذاتیة القیادة  الطائرات - ٣

لا یوجد على متنها قائد أنها ذاتیة القیادة  أخص الخصائص التى تتمیز بها الطائرات من  

ویتم التحكم بدون طیار، وتنفذ رحلاتها (شخص طبیعى یتولى قیادتها)، أى أنها تحلق فى الفضاء 

ل التكوین التقنى للطائرة داخموجودة التى تتصل بالأجهزة العن طریق المحطات الأرضیة فیها آلیًا 

البرامج ذاتها؛ وطریقة تشغیل الطائرة قد تكون عن طریق العنصر البشرى مباشرة، أو عن طریق 

  الإلكترونیة التقنیة المُعدة خصیصًا لهذه الغایة. 

                                                           

(1) Flynt, Joseph, How much do drones weigh?, 2017, p. 3-9. Available at: 
https://3dinsider.com/drone-weight/ 

) وهى تُستخدم فى كافة المجالات، العسكریة منها، والمدنیة والتجاریة بما یشمل كل أنواع الأنشطة المختلفة ٢(

عن بعض الأنشطة الأخرى التى ترتبط بإجراء البحوث والتجارب العلمیة  التى یمكن للبشر أن یقوموا بها، فضلاً 

بما للطائرة ذاتیة القیادة من كفاءة تمكنها من إجراء التصویر والمسح الشامل فى أماكن وعرة لا یسهل الوصول 

  إلیها بالإمكانیات العادیة.  

 .٢٠١٥القیادة فى تغطیة الزلزال نیبال عام طائرات ذاتیة الأسوشیتد برس الإخباریة ) ولقد استخدمت وكالة ٣(

، وشُعر بالزلزال بوخارا كیلومتراً من ٦٨و  نیبالفى  كاتماندو كیلومتراً شمال غرب ٧٧ولقد وقع هذا  الزلزال على 

  عاماً. للمزید: ٨٠، وهو أعنف زلزال یضرب نیبال لأكثر من شمال الهند ىوف ىنیودلهفى 

Nepal Earthquake 2015: A Socio-Demographic Impact Study (with Reference to 14 
Most Affected Districts), A Study Conducted by the Central Department of 
Population Studies (CDPS), Tribhuvan University Kirtipur, Kathmandu, Nepal. 
Available at  
https://nepal.unfpa.org/sites/default/files/pub-pdf/Final%20Setting_0.pdf  

  ) لكونها تعمل ببطاریات تتناسب مع الغرض من استخدامها. للمزید یُراجع: ٤(

Jonathan Feist,  Best battery life: An going drone list, Drone Rush, 2019, Available 
at: https://dronerush.com/best-battery-life-18549/ 
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  ذات أثمان منخفضة: ذاتیة القیادة  الطائرات - ٤

كفة الطائرات أن  فسنجدذاتیة القیادة  الطائراتإذا ما قارنا أسعار الطائرات التقلیدیة بأسعار   

حیث یوجد طائرات مُسیرة سعرها یصل إلى ألف دولار وأقل من الأخیرة راجحة على حساب الأولى، 

زاد ثمنها، لكونها فى هذه الحالة سوف كلما ذاتیة القیادة  ، وكلما عظمت الغایة من الطائرات)١(ذلك

یتم تثبیتها على ، وتتعدد الآلات والأجهزة التى كما سیكبر حجمها ،تجهیزات خاصةبتكون مجهزة 

  . یتناسب مع الغرض الذى تُستخدم لهبما  متنهان

قلیلة إذا ما أخذنا فى الحسبان وطیرانها ذاتیة القیادة  نفقات صیانة الطائراتأن  فضلاً عن

ذاتیة  نفقات تدریب قائد الطائرةأن  ، كماأسعار الوقود والعقبات التى تقف فى طریق الحصول علیه

كمثل التى تحتاجها عملیة تدریب وإعداد طاقم الطائرات  ولا تستغرق فترة طویلة زهیدةالقیادة 

  . التقلیدیة

  . ذاتیة القیادة الطائراتأنواع ثانیًا: 

وطریقة استخدامها والمواصفات التى تتمتع من حیث أشكالها ذاتیة القیادة  الطائراتتختلف   

التى تحتوى علیهاوالإمكانیات التكنولوجیة  بها
)٢(

بما انتشارًا، وذلك الأنواع  لأكثروفیما یلى نتناول ، 

تهتم بوضع التكییف القانونى السلیم للمخترعات یتناسب مع طبیعة البحث بكونها دراسة قانونیة 

ضوابط ما یترتب ویحدد ،حتى تنتهى إلى إطار قانونى ینظم ما ینشأ من علاقاتالتكنولوجیة الحدیثة 

  من مسئولیة. 

  :من الناحیة التقنیةذاتیة القیادة  الطائراتأنواع  - ١

على طریقة التشغیل، ومن –بشكل أساسى  –ذاتیة القیادة  یعتمد الجانب التقنى للطائرات

  فإنها تنقسم إلى: هذه الزاویة

تستمر السیطرة  بحیثعن طریق جهاز تحكم، التى یتم التحكم فیها یدویًا ذاتیة القیادة  الطائرات -أ

عن المدى البصرى لمن یسیطر على جهاز التحكم، وأغلب هذا الطائرات علیها فلا تتُرك لتغیب 

                                                           

  ) وذلك بخصوص الطائرات ذاتیة القیادة التى تستخدم فى مجالات اللعب والترفیه. للمزید: ١(

Guillaume Delepine, Drone Autonomy for Bridge Inspection. The Newest Tool on 
the Inspector’s Belt., Medium (Sept. 21, 2020), https://medium.com/skydio/drone-
autonomy-for-bridge-inspectionthe-newest-tool-on-the-inspectors-belt-
68be85065b13/ 

"، مرجع سابق، Les Drones) د. طارق شوقى مؤمن، النظام القانونى للطائرات بدون طیار "الدرونز ٢(

  وما بعدها.   ٣١٧ص
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المختلفة التى تنظمها أندیة التكنولوجیا  )١(وفى الأنشطة الریاضیةتستخدم فى اللعب والترفیه 

  . )٣(قلیل الوزن النوع فى الغالب یكون، وهذا )٢(باختلاف مسمیاتها

یتم نظام إلكترونى معین وهذا النوع یتم تشغیله عن طریق : ذاتیة القیادةذاتیة القیادة  الطائراتب_ 

، وعن طریق هذا النظام یتم تحدید لیتم التحكم فیها عن بعدذاتیة القیادة  إعداده خصیصًا للطائرة

)، GBSعن طریق الأقمار الصناعیة والجى بى أس ( مسار الطائرة من بدایة الرحلة حتى نهایتها

یغیر أن  لا یمكن لمن یتولى قیادة الطائرة (الطیار عن بعد)ذاتیة القیادة  وفى هذا النوع من الطائرات

  . فى مسار الطائرة أثناء عملیة الطیران

بأنه یجمع ذاتیة القیادة  ویتمیز هذا النوع من الطائرات: دوجة القیادةمز ذاتیة القیادة  الطائراتج_ 

تطیر وفق النظام الإلكترونى أن  فیمكن للطائرة، بین النظامین؛ الیدوى والإلكترونى السابق عرضهما

یتحكم فى تغییر مسارها، والغالب فى هذا النوع أنه یحلق أن  للطیار عن بعد، ویمكن )٤(المُعد مسبقًا

المهام الخطرة، بحیث یستفید من إیجابیات أنظمة ، ویستخدم فى القیام ببعض )٥(لمسافات بعیدة

  .فى كل من النظامین السابقینذاتیة القیادة  السیطرة والتحكم فى الطائرات

  ومواصفات التشغیل:  تصمیممن حیث كیفیة الذاتیة القیادة  أنواع الطائرات - ٢

مُسیرة ذات فمنها طائرات شكلها الخارجى؛ من حیثذاتیة القیادة  تصامیم الطائرات تتعدد  

والتى تُستخدم فى ومنها ما هو متعدد المراوح ذاتیة القیادة،  جناحین، ومنها الطائرات الهیلوكوبتر

، ة یزداد كلما زاد عدد المراوحا بأن الهیكل الخارجى للطائر ، علمً أغراض البحث العلمى والتصویر

ذه الطائرات تغطى مساحات كبیرة أثناء ، وهوهناك طائرات مُسیرة تجمع بین الأجنحة والمراوح

  تحلیقها فى الفضاء.

من حیث الوزن والحجم والمصدر الذى یُعتمد  -أیضًا  - ذاتیة القیادة  كما تتنوع الطائرات  

التى یتم إلحاقها بها،  ة، وعلى حسب الغایة من الطائرة یكون حجمها والأجهز علیه فى تشغیلها

عض الآخر فى حاجة إلى بفبعض الطائرات فى حاجة إلى كامیرات ذات إمكانیات تقنیة متقدمة، وال

                                                           

(1) Stefan A. Kaiser,  Legal Aspects of Unmanned Aerial Vehicles, German Journal 
of Air and Space Law, Vol. (55). Issue. (3), 2006, p. 345. 

بالإمارات  بشأن تنظیم الریاضات الجویة الخفیفة فى إمارة رأس الخیمة ٢٠٢١) لسنة ٧ا قانون رقم (ه) ومن٢(

  العربیة المتحدة. 

  كیلو جرام فما أقل.  ٢٥) أى ٣(

) وفیها یتم برمجة مهمة الطائرة من وقت إقلاعها إلى أن تؤدى مهمتها وتعود لقاعدتها بواسطة الحاسبات ٤(

، ٢٠١٥الآلیة الموجودة بها. یُراجع: طارق الراوى، الطائرات ذاتیة القیادة (الطائرات بلا طیار)، بدون دار نشر، 

  . ١٧ص

(5) Bart Custers, the Future of Drone Use: Opportunities and Threats from Ethical 
and Legal Perspectives, 2016, p.375.  
https://www.researchgate.net/publication/321540804 
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التى تتعامل مع الظروف الجویة والمناخیة المختلفة، وهناك أنواع خاص من أجهزة الاستشعار 

  .)١(العسكریة ذاتیة القیادة مُسیرة تحمل أجهزة قتالیة خاصة وهى الطائراتطائرات 

ب الطائرات على حسأنها تقسم ذاتیة القیادة  والغالب على القواعد القانونیة المنظمة للطائرات  

جرام  أربعة كیلوة الحجم یتراوح وزنها بین طرات متوس، وطائوزنها إلى طائرات صغیرة الحجم

جرام فما  وخمسون كیلو، والطائرات الأكبر حجمًا وهى التى تتخطى المائة )٢(وثلاثین كیلوجرام

فوق
)٣(

.  

أمر له أهمیته فى تحدید  وحجمها على وزن الطائرةأنه وإن كان الاعتماد ب یعتقدوالباحث   

حتى یُتخذ  بذاته كافیًا معیارًا ذلك لا یعدأن  إلا ،ونطاق عملها والرسوم التى قد تستحق علیها فئتها

من  ،ذاتیة القیادة التعویل على إمكانیات الطائرات أنب عتقدونذاتیة القیادة،  أساسًا لتقسیم الطائرات

أن  ، حیثفى عملیة التصنیف الصدارةموضع یكون له أن  یستوجبناحیة القدرة التكنولوجیة والتقنیة 

، تكنولوجیةمعرفیة بشكل جلى على ما توصل إلیه العلم الحدیث من مخرجات هذه الطائرات تعتمد 

لا ف ولهذا، لثورة العلوم التكنولوجیة منطقیة كان نتیجةذاتیة القیادة  ولا شك بأن نشأة الطائرات

نعتمد ووجودها، ثم ذاتیة القیادة  نشأة الطائراتكان هو الأساس فى معیارًا  یتم استبعادأن  نتصور

  .فى كل الحالات لتحدید فئة الطائرة ودرجتهاأساسًا منفصلاً  اُتخذغیر سدید إذا على معیار 

   

                                                           

  ) وهى لا تدخل ضمن إطار البحث. ١(

الإنجلیزى، منها قواعد منظمة الطیران المدنى، ومنها القانون والتى ) وذلك على اختلاف القواعد المنظمة، ٢(

والقانون القطرى الذى قسم الطائرات ذاتیة القیادة إلى فئات هى (أ) و (ب) و (ج) واعتمد بشكل أساسى فى هذا 

عد؛ وهو ما اعتمده كذلك التقسیم على وزن الطائرة، وكذلك القانون الصینى المنظم للطائرات ذاتیة القیادة عن بُ 

) حیث جاء فیها: " یتم تصنیف الطائرات بدون طیار إلى ٣لمادة رقم (قانون الطائرات ذاتیة القیادة الصینى فى ا

  :الأنواع التالیة وفقًا لهیكلها

 .طائرة بدون طیار -١

 .طائرة هلیكوبتر بدون طیار -٢

 .متعدد الدوار بدون طیار -٣

لوزارة المواصلات ") التابعة CAAالأنواع الأخرى كما أعلنتها إدارة الطیران المدنى (المشار إلیها فیما یلي بـ " 

  والاتصالات".

  :اللغة الإنجلیزیة هو عنونص المادة المذكورة 

Article 3 
"Drones are classified into the following types in accordance with its structure: 
1. Unmanned aeroplane; 
2. Unmanned helicopter; 
3. Unmanned multi rotor; 
4. Other types as announced by the Civil Aeronautics Administration (hereinafter 
the “CAA”) of the MOTC". 
(3) Stefan A. Kaiser, Legal Aspects of Unmanned Aerial Vehicles, OP. Cit, 346. 
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  الثالث المطلب

  ذاتیة القیادة الطائراتومخاطر ممیزات 

تمثل ظاهرة قانونیة ابتكاریة ولیدة عن التقدم التكنولوجى الهائل ذاتیة القیادة  الطائراتأن  بما

، لها فى التصنیعات الإلكترونیة المعتمدة على الذكاء الاصطناعى، ومن ثم فهى كأى ابتكار جدید

 فى ذات الوقت -لها أن  المستخدمین تجاه الإقدام علیها واستغلالها، كمابعض الممیزات التى تحفز 

  . فیما یلى نبین هذه الممیزات وتلك العیوب، و التى تكتنف بعض استخداماتها بعض المخاطر - 

  . ذاتیة القیادة ممیزات الطائرات - ١

  التالیة:بعض المیزات التى تتمثل فى النقاط ذاتیة القیادة  فى استخدام الطائرات

 سیقلل من المخاطر التى تتعرض لها حیاة الأفراد، حیثذاتیة القیادة  استخدام الطائرات - 

ى كان الإنسان یجد ى البدیل المناسب للقیام بكل الأنشطة الخطرة التهذاتیة القیادة  الطائراتأن 

مأمونة ماكن غیر الالحرائق والأ هذه الطائرات، كالوصول إلى مواقع قیام بها قبل وجودلنفسه ملزمًا ل

استخدامها ، فضلاً عن والأقالیم التى ینتشر فیها الأمراض والأوبئة الخطرة التقلیدیة للملاحة الجویة

قلیل بما یحافظ على حیاتهموقت انتشال غرقى المیاة من الشواطئ وغیرها من الأمكان فى 
)١(

 .  

ؤدى إلى تقلیل مخاطر الأخطاء البشریة تأن ذاتیة القیادة  من شأن استخدام الطائرات - 

من إجمالى حالات الوفاة غیر قلیلة نسبة ، والتى تمثل المترتبة على ارتكابهاوالحوادث ذات الصلة 

  التى تحدث خلال الرحلات الجویة أو بسببها. 

، وذلك للطائرات التقلیدیةجال الجغرافى مأوسع من الذاتیة القیادة  مجال تشغیل الطائرات - 

  تقوم بها. أن  لتعدد الأنشطة والمجالات التى یمكنها

ة من التلوث بما یحقق ئفى تحقیق حمایة البیسیساهم ذاتیة القیادة  استخدام الطائرات - 

تعمل عن طریق ذاتیة القیادة  هناك بعض الطائراتأن  قضایا المناخ، حیث بشأنالدول أهداف 

فى ، بما یقلل من الانبعاثات الناتجة عن احتراق المواد البترولیة المستخدمة الطاقة المتجددة

  الطائرات التقلیدیة. 

نسبة ، فإن ذلك سوف یقلل من یة عالیةنتعتمد على تقنیات فذاتیة القیادة  لأن الطائراتو  - 

، الخاصة بها التصادم أو الاحتكاك بین الطائرات، سواء أثناء الرحلة أو فى المطاراتحدوث احتمال 

  . عادة ما تكون محفوفة ببعض المخاطرلأن تعمل وفق نظام آلى لا یدخل فیه تقدیرات بشریة 

                                                           

ة بالطریقة ) وعملیة انتشال الغرقى عن طریق الطائرات ذاتیة القیادة تحتاج إلى ثلاثین ثانیة فقط  مقارن١(

التقلیدیة التى قد تستغرق ثلاث دقائق فأكثر. یُراجع مقال بعنوان "إسبانیا ومواجهة خطر الطائرات بدون طیار"، 

  ، منشور على الموقع الرسمى لبوابة الأزهر. ٢٠٢٢فبرایر  ٢٢بتاریخ 

https://www.azhar.eg/observer/%D8%AA%D9 
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التشغیلیة الخاصة یؤدى إلى انخفاض كبیر فى النفقات ذاتیة القیادة  استخدام الطائرات - 

الطاقم الأجور التى یحصل علیها مما سیؤدى إلى توفیر بدون طاقم جوى بها، خاصة وأنها تعمل 

لشراء الأجهزة والمعدات مستغل الطائرة لن یجد نفسه فى حاجة إلى دفع تكالیف أن  ، كماالجوى

  الطائرة. متنلتوفیر الأمن والسلامة للطاقم على اللازمة 

لشحن البضائع، حیث لا یوجد أى مكان فیها توفر مساحاتها كلها ذاتیة القیادة  الطائرات - 

، ومن ثم یتم استغلال كامل مساحتها فى الأغراض التجاریة بما ظهرهاعلى مخصص للطاقم الجوى 

  . یساهم فى رواج حركة التجارة بین أقالیم العالم

  . ذاتیة القیادة مخاطر الطائرات - ٢

إلا أنها - والتى عرضنا لها  –ذاتیة القیادة  المتعددة التى للطائراتالرغم من الممیزات على   

  ، وبیانها كما یلى: المرتبطة بطبیعة قیادتها وظروف تشغیلها تحیط بها بعض المخاطر

یقلل من أعمال القرصنة الجویة ذاتیة القیادة  استخدام الطائراتأن  نعلى الرغم م -   

هناك نسبة كبیرة لوقوع القرصنة أن  ، إلاة على الطائرات نظرًا لعدم وجود طاقم قوىیالتقلید

وفى سریة تامة سهل أبشكل قد یتم التشغیل الخاصة بالطائرات لأن الدخول على أنظمة ، الإلكترونیة

، وبالتالى ضیاع فقدان سیطرة المشغل على الطائرة ، بما یترتب علیهمن قبل محترفى هذه الأعمال

استخدام الطائرات المُستولى علیها فى أعمال غیر كات المستثمرین وثرواتهم، بالإضافة إلى ممتل

وعةمشر 
)١(

  .  

وبالتالى ، هناك بعض الأنشطة التى لا یمكن ممارستها إلا عن طریق أفراد الطاقم الجوى -   

مناسبًا، مما یحجم استخدامها، وبالتالى تظل الحاجة قد لا یكونذاتیة القیادة  تخدام الطائراتسفإن ا

إلى الطائرات التقلیدیة مستمرة
)٢(

 .  

ذاتیة  على متن الطائراتتحدث أن  المحتمل هناك بعض الظروف الطارئة التى من -   

، خاصة فى متنها، ولا یمكن مواجهة هذه الظروف عن طریق الأجهزة والمعدات المثبتة على القیادة

مثل  وجود بعض العناصر البشریة المحترفةأن  ، فى حینل حدوث بعض الحرائق أو الانفجراتحا

والتى قد تهدد سلامة الطائرة أو حمولتها أثناء الرحلة  یواجه المخاطر غیر المتوقعة أفراد الطاقم،

  الجویة. 

لأنها ،سوف یساهم فى انتشار نوع معین من البطالةذاتیة القیادة  استخدام الطائرات -   

مهمة سیقوم ب، وهم من الطیار عن بُعد ومعاونیهأن  الطاقم الجوى، كما تستغنى تمامًاعن أفراد

  . یكونوا بنفس عدد الطاقم لنذاتیة القیادة  تتشغیل الرحلة الجویة للطائرا

                                                           

(1) https://www.azhar.eg/observer/%D8%AA%D9 

  ) فى المدى المنظور من الوقت. ٢(
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تستمر فى طیرانها لمدة أن  لا تستطیعذاتیة القیادة  فى الوقت الحالى فإن بعض الطائرات -   

 طویلة أو على ارتفاعات محددة، وإن كان هذا العیب یتصف بالتأقیت، لأن مجال صناعة الطائرات

من التقدم والتطور السریع، وبالتالى سوف یتم التغلب على هذا العیب وغیره  فى حالةذاتیة القیادة 

  من العیوب الأخرى. 

فى نقل الأشخاص، فإنهم سیكونوا فى حاجة إلى ذاتیة القیادة  فى حالة استخدام الطائرة -   

یرتكبوا أن  ، وإلا فمن المحتملمن یخبرهم إلى الكیفیة التى بها یتعاملون مع الطائرة أثناء الرحلة

مما سیجعل نقل ، تؤثر على سلامة الرحلة الجویةقد التى و  ،بعض الأعمال (بجهل منهم)

معها، وبالتالى ستقل الفائدة على فئة محددة من الأفراد الذین یحسنون التعامل  االأشخاصقاصرً 

  یة لها. القیمة الاقتصادفي  قد یتسبب فى حدوث بعض التأثیراتالمرجوة من هذه الطائرات، مما 

مع الأخذ فى ذاتیة القیادة،  میزات وعیوب الطائراتما توصلنا إلیه بخصوص  هو هذا  

  .ذاتیة القیادة أهمیة الطائرات وجود بعض المخاطر أو العیوب لا یقلل منالاعتبار بأن 

، العیوببه بعض  كل ما له میزات تلحقوعلى كل حال فإن طبائع الأشیاء تخبرنا بأن

خاصة فى ظل المیزات وتقلیل المخاطر قدر الإمكان، وهو ما أظنه واقع والنجاح كله فى تعظیم 

  .ذاتیة القیادة فى مجال صناعة الطائراتالتقدم التكنولوجى المتلاحق 
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  الثانىالمبحث 

  ذاتیة القیادة قواعد تشغیل الطائرات

وتنامى استخداماتها فى شتى المجالات التجاریة ذاتیة القیادة  بسبب أهمیة الطائرات  

الطیران والملاحة الجویة، وبالتالى تعریض أموال تعاظمت أخطار والمدنیة، ومع زیادة الاستخدام 

فقد عمدت منظمة ذاتیة القیادة  السلیم والأمن للطائراتالاستخدام ، ولأجل الغیر وحیاتهم للخطر

لإیكاو) إلى تناول ضوابط استخدام وتشغیل هذه الطائرات، كما حثت الدول الطیران المدنى الدولیة (ا

وتلبیة لهذا النداء فقد ذاتیة القیادة،  لتنظیم كیفیة استخدام الطائراتعلى ضرورة وضع قواعد قانونیة 

، ونظرًا لأهمیة ذاتیة القیادة قواعد قانونیة منظمة لأحكام تشغیل الطائراتوضعت كثیر من الدول 

فقد اُعطیت له أولویة به المتحكم الفعلى فى الطائرة (الطیار عن بُعد) وریة الدور الذى یقوم ومح

نتناول فى ثلاثة؛  مطالبإلى المبحث  سوف نقسم هذا فیما صدر من قواعد؛ وعلى هذا خاصة 

ذاتیة القیادة  لشروط وأحكام تشغیل الطائرات، وفى الثانى ذاتیة القیادة لقید وتسجیل الطائراتالأول 

  بینما نخصص الأخیر لدراسة الأحكام الخاصة بالطیار عن بُعد. عن بعد، 

  .ذاتیة القیادة وتسجیل الطائراتقید الأول: المطلب

  . ذاتیة القیادة كام تشغیل الطائراتالثانى: شروط وأحالمطلب 

  . : الأحكام الخاصة بالطیارالثالثالمطلب

  الأول المطلب

  ذاتیة القیادة الطائراتل قید وتسجی

الخاصة بها، كطرازها، وتاریخ صنعها، فى تدوین بعض البیانات یتمثل تسجیل الطائرة   

، وعلاماتها، وذلك فى السجلات وأرقام موتورها، وحروف تسجیلها، وبیانات شهادة الصلاحیة الطیران

  . )١(المعنیةلدى الجهة الإداریة لهذا الشأن المعدة خصیصًا 

على حسب قانون ویتم تسجیل الطائرة أو نقل تسجیلها وتتقید جنسة الطائرة بمكان تسجیلها، 

أن  فلكل دولة خصوصًاذاتیة القیادة  ؛ ونظرًا لأهمیة تسجیل الطائرات عمومًا والطائرات)٢(كل دولة

  تضع شروط التسجیل الخاصة بها بما یتناسب مع مصالحها.

لأنه عن طریق ، وسیاسیة وإحصائیةله مزایا اقتصادیة ذاتیة القیادة  وتسجیل الطائرات

التى تتملكها وقدراتها وأنواعها، ذاتیة القیادة  عدد الطائراتتتمكن كل دولة من الوقوف على التسجیل 

                                                           

لقاعدة . والأصل أن كل الطائرات التقلیدیة تخضع ٤١) د. عاطف الفقى، القانون الجوى، مرجع سابق، ص١(

  . وهو الذى جرى علیه العمل فى القوانین المختلفة المنظمة للطیران فى شتى بلدان العالمالتسجیل، 

  ) من اتفاقیة شیكاغو. ١٩) المادة رقم (٢(
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التسجیل له أهمیة قانونیة خاصة تتمثل فى شهر الحقوق التى قد ترد على الطائرة حتى أن  كما

  . )١(التصرفات الواردة علیهامن معرفة كافة یتمكن الغیر 

فقد عمدت منظمة الطیران المدنى ذاتیة القیادة  وانطلاقًا من هذه الأهمیة الخاصة بالطائرات

  . تسجیلهاقواعد وإجراءات الدولى على وضع قواعد استرشادیة خاصة ب

 من) ٢رقم ( المادةقد نصت فشرع المصرى على ضبط عملیة التسجیل هذه موحرصًا من ال

لسنة ) ٢١٦( ا وتداولها والاتجار فیها رقمقانون تنظیم استخدام الطائرات المحركة آلیا أو لاسلكیً 

للدولة من وزارات ومصالح وأجهزة ووحدات  ىیحظر على وحدات الجهاز الإدار على أنه: "٢٠١٧

لخاصة الإدارة المحلیة والهیئات العامة والشركات وغیرها من الأشخاص الاعتباریة العامة أو ا

والأشخاص الطبیعیین، استیراد أو تصنیع أو تجمیع أو تداول أو حیازة أو الاتجار أو استخدام 

الطائرات المحركة آلیا أو لاسلكیا، إلا بعد الحصول على تصریح بذلك من الجهة المختصة، وذلك 

ون مراعاة أحكام قان تحددها اللائحة التنفیذیة لهذا القانون معالتى  وفقا للأحوال والشروط والإجراءات

  ". ١٩٨١لسنة  ٢٨الصادر بالقانون رقم  ىالطیران المدن

استیراد أو تصنیع أو تجمیع أو تداول  أكدت بما لا یدع مجالاً للشك على منعوهذه المادة 

 تحقق شرطًا معینًا، وهو أو حیازة أو الاتجار أو استخدام الطائرات المحركة آلیا أو لاسلكیا، إلا بعد

  .وهى وزارة الدفاع )٢(المختصة الحصول على تصریح بذلك من الجهة

من أقدر المؤسسات على مراقبة وزارة الدفاع هى أن  على الرغم منوالباحث یعتقد أنه و 

أهمیة ا لا یرقى إلى مذلك فیه إشغال لها بتفصیلات كثیرة منها أن  ، إلاومنح التراخیص المذكورة

ستخدم منها ما یُ ذاتیة القیادة  الطائراتوزارة الدفاع، خاصة وأن  تقوم بهاوشرف وجدیة الأعمال التى 

لیست فى حاجة إلى المراقبة أغلب هذه الأعمال أن  فى الألعاب والترفیه والأنشطة الریاضیة، أى

التراخیص لوزارة الطیران  حیُترك أمر المراقبة والتسجیل ومنأن  المباشرة من وزارة الدفاع، وكان یكفى

أعمال قد تضر المرخص لها به إلى غیره من لغرضها ذاتیة القیادة  المدنى، وفى حالة تجاوز الطائرة

وأد أجل فلدینا من القواعد القانونیة العامة ما یسمح لوزارة الدفاع بالتدخل من بأمن وسلامة البلاد

للمشرع مندوحة فى جعل الرقابة والإشراف ومنح التراخیص الخطر فى مهده، وعلى كل قد یكون 

، بصر وبصیرة وزارة الدفاع تحتوتجدیدها وإجراء القیود والتسجیلات الخاصة بالطائرات المسیرة 

ویتم وضع نظام عملى كامل یستقر الأمر أن  وإلى،بدایة أى نشاط تكون محفوفة بالمخاطرلأن 

وكل هذا الأمر إلى یُ أن  ها قد یرى المشرعدفعنذاتیة القیادة،  راتمتكامل للرقابة والإشراف على الطائ

  المدنى.  الطیرانوزارة 

                                                           

  وما بعدها.  ٤٩) د. سمیحة القلیوبى، القانون الجوى، مرجع سابق، ص١(

  ) والجهة الإداریة المختصة هى وزراة الدفاع. ٢(
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وترخیص حیازتها والاستفادة بها وفقًا للضوابط التى وضعها ولأجل اقتناء طائرة مُسیرة 

  :هى ،)١(الأحكامو  من الإجراءاتمجموعة فیلزم التقید بالقانون 

 ا المستنداتطلب الحصول على التصریح إلى هیئة عملیات القوات المسلحة مستوفیً  یتم تقدیم -١

  یصدر بتحدیدها قرار من الوزیر المختص. التى 

  درج بالطلب عدد الطائرات المطلوب التصریح بها ومواصفاتها وجهة الحصول علیها. یُ  -٢

إذا انتهت مدة تاریخ تقدیمه، و ا من الطلب بالقبول أو الرفض خلال ثلاثین یومً فى  یتم البت -٣

  . ضمنى بمثابة رفض یعد السكوتإیجابى سواء بالقبول أو الرفض، فإن  دون ردالثلاثین یومًا 

تصدر الجهة المختصة التصریح لمدة لا تجاوز ثلاث سنوات، وتخطر المصرح له بخطاب  -٤

  مسجل بعلم الوصول، مع موافاة الجهة ذات الاختصاص بصورة منه. 

  دد التصریح بطلب من المصرح له إلى الجهة المختصة قبل ثلاثة أشهر من تاریخ انتهائه. یج -٥

  یخصص بالجهة المختصة سجل تقید فیه التصاریح الصادرة وتاریخها والمصرح لهم.  -٦

یلتزم المصرح له بإمساك سجلین أحدهما لتسجیل ما لدیه من طائرات ومواصفاتها وجهة  -٧

فى  ر یقید فیه تاریخ تداول واستخدام الطائرات، وتسري علیهما أحكام القیدالحصول علیها، والآخ

  السجلات التجاریة، ویتولى المراجعة عدد من المختصین الذین تحددهم الجهة المختصة. 

حال عدم الموافقة على تجدید التصریح أو انتهاء النشاط المصرح به، یلتزم المصرح له بعدم فى  -٨

من طائرات وإبلاغ الجهة المختصة، فیما لا یجاوز ثلاثة أیام، بكافة بیانات هذه التصرف فیما لدیه 

  هذا الشأن. فى  الطائرات، وذلك لحین تقنین موقفها أو صدور قرار

حال رغبة المصرح له نقل ملكیة ما لدیه من طائرات أو إحداها، یتقدم بطلب إلى الجهة فى  -٩

  ا المستندات المطلوبة.ا من تاریخ تقدیمه مستوفیً یومً المختصة، ویتم البت فیه خلال ثلاثین 

ضرورة تسجیل قراراتها الخاصة إلى  فىوقد عمدت الهیئة العامة للطیران المدنى الإماراتیة   

لملاك من الهیئة بغض النظر عن وزن الطائرة أو إمكانیاتها، وتشجیعًا ذاتیة القیادة  الطائرات

وتنظیم إتمام تسجیل طائراتهم لكى یسهل السیطرة على أنشطتها  علىذاتیة القیادة  الطائرات

یتم دفع أى رسوم أو مصروفات أن  وبدوناستخدامها فقد جعلت التسجیل یتم بطریقة إلكترونیة 

ذاتیة  ، وهو ما نرجو المشرع المصرى من أن یراعیه عندما یتدخل مجددًا بشأن الطائرات)٢(لذلك

وزیادة للاستثمار فى مخرجات لأن التسهیل فى الحیاة والاستخدام فیه تشجیع على الابتكار القیادة، 

تراخى عن المراقبة الصارمة التى بها یتحقق مع ضرورة ألا یكون فى التسهیل التكنولوجیا الحدیثة، 

  . أمن البلاد وسلامة أفرادها

                                                           

  . ٢٠١٧لسنة  ٢١٦) من اللائحة التنفیذیة للقانون رقم ٢) نصت على هذه الضوابط المادة رقم (١(

) شوق حسین شویكى، محمود إبراهیم فیاض، المسئولیة المدنیة عن حوادث التاكسى الطائر فى دبى: دراسة ٢(

  . ٣٠٢، ص٢٠٢٠، دیسمبر ٢، العدد ١٧استشرافیة، مجلة جامعة الشارقة للعلوم القانونیة، المجلد 
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بمقتضى القواعد الصادرة ة القیادة ذاتی القانون الأمریكى بإلزامیة تسجیل الطائرات وقد أخذ  

مسئولیة الومستغلیها ذاتیة القیادة  مالكى الطائرات، وتقع على عاتق )١(عن إدارة الطیران الفیدرالى

  .)٣(، وتكون مدة القید لثلاث سنوات بعدها یجب تجدید التسجیل)٢(عن إتمام التسجیل

التى یزید ذاتیة القیادة  یشمل كل الطائاتبالقید والتسجیل ووفقًا للقانون الفرنسى فإن الالتزام   

لتى بخصوص الطائرات اكان الالزام بالتسجیل لا یكون إلا أن  ، وذلك بعد)٤(جرام ٨٠٠وزنها على 

  كیلو جرام.  ٢٥یزید وزنها عن 

فى  هاتسجیلم علیه اللازم فمن وفقًا للقانون الألمانى مُسیرة عن بُعد طائرة الأفراد وإذااستخدم

 یصدر، خاص استخدام تصریح على الحصول یلزم كما جرام، كیلو خمسة وزنها جاوزالتى ی الحالة

 دفعهایتم  التى الرسوم مقدار اتحادیة ولایة كل وتقرر .حدة على ولایة كل في المعنیة السلطات عن

في ذاتیة القیادة  الطائرات استخدام تم إذا الأخرى الرسوم بعض تحصیل یتم كما التسجیل، أجل من

  .)٥(اللیل وقت

وطائرات التحكم وقد ألزمت هیئة الطیران المدنى الإماراتى بتسجیل كل الطائرات بدون طیار   

إلى تلك التى تستخدم من قبل الأفراد لأغراض التسلیة والترفیة بغض النظر عن  عد، بالإضافةعن بُ 

  . )٦(وزن الطائرة

مستوى الذكاء مع ومسایرة للحالة التكنولوجیة المسیطرة على تشغیل الأجهزة الحدیثة وتوافقها 

 للطیران العامة الهیئة، فقد عمدت ذاتیة القیادة الاصطناعى الذى تعتمد علیة صناعة الطائرات

تحتى مُسمى  طیار بدون الطائرات أنظمة لمستخدمى شامل تطبیقإلى تجهیز  المدنى الإماراتیة

(My Drone Hub))وكذلكعن بعدذاتیة القیادة  ، وذلك لتسهیل عملیة تسجیل الطائرات)٧ ، 

 سلامةوالنظم المعنیة ب لوائحال مع بما یتوافق طائراتهم استخدامفي  لمساعدت مستغلى الطائرات

 حتىالعربیة المتحدة  ماراتالإ دولةفى  طیار بدون الطائرات تسجیل التطبیق هذا یتیح ، كماالطیران

                                                           

  رالى على تطویرها باستمرار. وتعمل إدارة الطیران الفید ٢٠١٥دیسمبر  ٢١) وهذه القواعد بدأ العمل بها من ١(

) وأى مخالفة بخصوص تسجیل الطائرات ذاتیة القیادة فى دبى ینطبق علیها العقوبات المنصوص علیها فى ٢(

  . ١٩٩١) لسنة ٢٠) من قانون الطیران الاتحادى رقم (٧٠) و (٦٩المادتین (

(3) World Drone Regulation, the Aviation lawyers, p.117-118.  
https://www.raeder.no 

  . ٢٠١٨فبرایر  ٢) وكان ذلك بالقرار الصادر فى ٤(

(5) Nestor K. Delgado, THE STATE OF DRONES: WHAT ROOM IS LEFT FOR 
STATES TO ESTABLISH AN UNCREWED AIRCRAFT REGULATORY 
SCHEME?, Journal of Drone Law and Policy, VOLUME (1), 2020, p. 87. 

، ومن یخالف قواعد التسجیل یتعرض للعقوبات المنصوص علیها فى ٢٠١٦) بدایة من أول فبرایر من العام ٦(

، ومن باب التسهیل على ١٩٩١لسنة  ٢٠) من القانون الاتحادى للطیران المدنى رقم ٧٠ – ٦٩المادتین (

  اء الأوراق المطلوبة. أصحاب الطائرات ذاتیة القیادة فإن التسجیل یتم بطریقة إلكترونیة بعد استیف

  .جوجلبلاىو   iTunesوهذا التطبیق مُتاح على منصة   )٧(



٤١ 
 

، ویعمل المعمول بها الاشتراطات حسب بها المصرح الأجواءفى  المخولین قبل من استخدامها یتم

 سلامة على التركیز مع بها، التصویر یجوزالتى  للمناطق الفورى التحدیدهذا التطبیق على إتاحة 

 بعملیة القیام أثناء والممتلكات، الأفراد خصوصیة ومراعاة الوطنیة، والمنشآت الطیران حركة وأمن

  .والتصویر التحلیق

 خلال من للمستخدمین المعلومات جمیع موقع تحدیدتسهیل و فى  التطبیق یساعدهذا و 

  . المحددة المنطقةفى  الموجودة الامتیازاتمن معرفة عن طریقها  لمستخدم، یستطیع اتفاعلیة خریطة

لهم  بالنسبة المهم فمن مُسیرة عن بُعد، طائرة الأفراد ووفقًا للقانون الألمانى فإنه إذااستخدم

 تصریح جرام، كما یلزم الحصول على كیلو الخاصة إذا جاوز وزنها خمسة الطائرة وزن تسجیل

خاص استخدام
)١(

 مقدار اتحادیة ولایة كل یصدر عن السلطات المعنیة فیكلولایة على حدة. وتقرر، 

  .)٢(التى یتم دفعها من أجل التسجیل الرسوم

ذاتیة  اتالطائر  تشغیل سیتم كان إذا عام إذن إصدار–وفقًا للقانون الألمانى  –ولایجوز

  الات التالیة:فى إحدى الحالقیادة 

  .العامة والتجمعات فرادالأ فوقالطیران  - 

 تتولى المؤسسات التىمن  غیرها أو ةیلشرطا العملیات ومواقع ،حوادثال ناكمأ فوقالطیران   -

  .بالأمن المتعلقة الواجبات

 ومرافقت الطاقة ومحطات الصناعیة والمجمعات العسكریة جمعاتوالت الإصلاحیة المنشآت أعلى - 

  هناك إذن صریح بهذا الأمر. كنی مالم الطاقة، وتوزیع ولید

 طلبیقدم أن  هنا یجبو  ،ذاتیة القیادة التى یحظر فیها الطیران بواسطة الطائرات المناطقفي  - 

 لنشاطوا الطلب؛ مقدم وعنوان المیلاد ومكان تاریخ اسموعلى یشتمل أن  خاص بالتصریح، ویجب

 الموظفین وجمیع المسجل الوكیل ولادة مكانو  تاریخو  والعنوان الاسم وكذلك الشركة، اسم ،التجارى

 على ودلیل طیار؛ بدون الطائرات أنظمة تشغیل سبب، طیار بدون الطائرات أنظمة سیدیرون الذین

 الحركة قانون من ٤٣ والمادة ،/أ٣٧/١للقسم  وفقًا والممتلكات الشخصیة للأضرار كافٍ  تأمین وجود

  .الجویة

كجم، فیجب الحصول  ٢٥إلى  ٥أما بالنسبة لأنظمة الطائرات بدون طیار التى تزن ما بین 

ذاتیة  المحظورات الخاصة بأنظة الطائراتعلى إذن خاص من هیئة الطیران. ویحظر علیها نفس 

                                                           

لتى لا یزید وزنها عن وا) بالإضافة إلى التصریح العام الذى یلزم الحصول علیه  بالنسبة للطائرات ذاتیة القیادة ١(

متتالیین مع ضرورة  عامینیجوز منح التفویض العام للطیران لمدة كما على محرك احتراق،  ىكجم ولا تحتو  ٥

  .استمرار توافر شروط منح التفویض منذ البدایة وطوال مدة السنتین

(2)Stern, Raphael E, Dissipation of Stop-and-Go Waves via Control of Autonomous 
Vehicles: Field Experiments, Transportation Research Part C: Emerging 
Technologies, vol.(89), 2018, P. 211, doi:10.1016/j.trc.2018.02.005. 
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الخاضعة للترخیص العام، بالإضافة إلى المعلومات التى یجب توفیرها في طلب التفویض القیادة 

  العام، یجب تقدیم طلب للحصول على إذن خاص ویرفق مع الطلب البیانات التالیة:

، بحیث یكون موقع الإطلاقتشغیل، وتحدد بوضوح خریطة تشیر إلى منطقة الإطلاق ومساحة ال - 

  .طقة أو المدینة والشارعنرقم الحى أو الموضحًا فیها 

  إقرار موافقة من مالك العقار أو المستفیدین الآخرین من موقع الإطلاق.  - 

  عبارات محددة حول الإطار الزمنى (التاریخ والوقت). - 

  التفاصیل الفنیة لأنظمة الطائرات بدون طیار. - 

  المعلومات الدالة على معرفة وخبرة المشغل، ودلیل تدریبه.  - 

التى یُزمع  على الرحلاتبالإشراف خطاب موافقة من الهیئة التنظیمیة أو الشرطیة المختصة  - 

تصریح أو خطاب عدم ممانعة من السلطة المختصة للحفاظ و فى مناطق حمایة الطبیعة،  قیامها

  على الطبیعة.

من حیث الوقت والمكان  الذى ینبغى أن یكون دقیقًاو  ،الطیران ترخیصهاوبعدها  تصدر سلطة 

  والنشاط. 

وضعت مجموعة من الشروط لكى ذاتیة القیادة  وأغلب القوانین التى نظمت أحكام الطائرات  

بتقدیم شهادة ملكیة الطائرة وصلاحیتها للطیران، ومنها ما یتعلق یتم التسجیل، منها ما یتعلق 

، ومنها ما یتعلق شهادة بالتأمین على الطائرة ضد أى مخاطر أو أضرار قد تحدثها بضرورة تقدیم

الطیار منها ما یخص و  فى هذا الشأن،ذاتیة القیادة  بین الطائرات  وقدر التفاوت الواقع بوزن الطائرة

  . )١(الذى یتحكم فى طیرانها والرخصة التى یجب حصوله علیها

 أنواع الطائراتبعض أعفى قد   المشرعإذا ما عدنا أدراجنا إلى القانون المصرى فسنجد أن و 

من شرط الحصول على تصریحذاتیة القیادة 
)٢(

 وذلك فى حالة توافر المواصفات الفنیة التالیة: 

 جرام. ١٥٠ألا یزید وزن الطائرة عن  - 

) أو خاصیة الطیران GPSالأقمار الصناعیة (ألا تكون مزودة بنظام تحدید المكان باستخدام  - 

 الآلي (الطیران من نقطة إلى نقطة دون تحكم).

 نوع آخر. ىعدم إمكانیة تزویدها بأنظمة التصویر المختلفة عادیة/ حراریة أو أ - 

 عدم قدرتها على الطیران لمسافة تتجاوز المئة متر أو ارتفاع لا یتجاوز الخمسة أمتار. - 

 حمولات أیًا كان نوعها. ىأعدم تحمیلها ب - 

                                                           

  ) وكل ما یتعلق بالطیار عن بعد نتناوله فى الفرع المخصص لذلك. ١(

 ٢١٦الصادر باللائحة التنفیذیة للقانون  ٢٠١٨لسنة  ٩٣١) من قرار مجلس الوزراء رقم ١١) المادة رقم (٢(

أو لاسلكیا وتداولها والإتجار فیها، الجریدة الرسمیة العدد  بتنظیم استخدام الطائرات المحركة آلیا  ٢٠١٧لسنة 

  .٢٠١٨مایو  ١٥مكرر (د) بتاریخ ١٩
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 ألعاب الأطفال التى لا تتوافر فیها الشروط المذكورة سابقًا. - 

تقریر  اللائحة التنفیذیة ذكرت طرق محددة یجب اتباعها حتى یتمأن  وتجدر الإشارة إلى

من شرط الحصول على تصریح؛ حیث تُلزم ذاتیة القیادة  ى فیها الطائرةتوافر المواصفات التى تعف

تتقدم الجهة التى تطلب التصریح بطلب إلى هیئة العملیات بوزارة الدفاع، ویُرفق مع أن  اللائحة

الطلب تقریر من مصلحة الجمارك بتوافر المواصفات المشار إلیها فى اللائحة، وتصدر الموافقة 

تقدیم  علیها بعد معاینتها بمعرفة متخصصین من وزارة الدفاع وذلك خلال ثلاثین یومًا من تاریخ

  الطلب.

ونلاحظ هنا بأن المشرع طلب إرفاق تقریر مصلحة الجمارك بخصوص المواصفات التى 

مسوردة من الخارج، فما هو ذاتیة القیادة  یتم الإعفاء من الترخیص، هذا إذا كانت الطائرة ابمقتضاه

تمكن بعض سوف لو كانت الطائرة مصنعة داخلیًا، خاصة وأن سرعة التقدم فى هذا المجال الحكم 

الأشخاص من أن یقوموا بمهمة التصنیع الداخلى، وكان على المشرع أن یحدد الجهة التى تتولى 

إعفائها من الأحكام الخاصة حتى یتم التى تصنع داخلیًا ذاتیة القیادة  عن الطائراتفنى عمل تقریر 

 بالتراخیص. 

 الطائراتتصریح استخدام ا هذا وقد نظم القانون المصرى للحالات التى ینتهى أو یُلغى فیه

قانون الطائرات المحركة آلیًا أو لاسلكیًا ولائحته التنفیذیة، بین الحالات التى  ، ویفرقذاتیة القیادة

  . فیها التصریح ىوبین الحالات التى ینتهذاتیة القیادة  الطائراتیُلغى فیها تصریح استخدام 

 الآتیة:على انتهاء التصریح فى الحالات فجاء النص 

 إذا لم یتقدم المصرح له بطلب لتجدید التصریح قبل انتهائه بثلاثة أشهر. - 

التنازل عن  یكونأن  حیث یمكن" تنازل" ولم توضح اللائحة المقصود بكلمةتنازل المصرح له،  - 

التصریح للغیر بعد موافقة الجهة المختصة، أو التنازل عن التصریح للغیر دون موافقة الجهة 

  المختصة، أو إبداء الرغبة بعدم استمرار التصریح.

 قدم طلب التصریح بواسطته. ىالذ ىزوال الشكل القانون - 

 وفاة الشخص المُصرّح له. - 

لصادر عنها اإلغاء التصریح، وهو قرار تُصدره الجهة المختصة لإلغاء التصریح مسألة  أما

 التالیة: لسبب أو أكثر من الأسباب فیكون ،الطائراتاستخدام بشأن 

 مخالفة شروط التصریح. - 

  تغییر النشاط أو انتهاء الغرض. - 

 أو یخل بالمصلحة العامة. ىوجود خطر یهدد الأمن القوم - 

یُلغى التصریح فى حالة عدم موافقة الجهة المختصة على تجدیده، أو أن  اكما یُمكن أیضً 

انتهاء النشاط المصرح به، وفي حالة إلغاء التصریح؛ یلتزم المصرح له بعدم التصرف فیما لدیه من 
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طائرات وإبلاغ الجهة المختصة (وزارة الدفاع)، فیما لا یجاوز ثلاثة أیام، بكافة بیانات هذه 

 لك لحین تقنین موقفها أو صدور قرار فى هذا الشأن.الطائرات، وذ

، لأعضاء الضبط یةالقضائ یةقد أعطىصفة الضبطیلاحظ على القانون المصرى أنه و 

فیما یتعلق بتطبیق أحكام هذا القانون ولائحته التنفیذیة والقرارات الصادرة تنفیذًا  ىالعسكر  ىالقضائ

صلاحیة التفتیش على دقة القید فى سجلات  ىالعسكر  ىله، حیث یكون لأعضاء الضبط القضائ

  .ومتابعة مزاولة النشاط المصرح بهذاتیة القیادة،  الطائراتالجهة المصرح لها باستخدام 

صرى تهدف إلى تنظیم الاستخدام وكل هذه الضوابط والأحكام التى وضعها المشرع الم

  بحیث نجنى خیرها ونتلافى شرورها. ذاتیة القیادة  من للطائراتالآ

  الثانىالمطلب 

  ذاتیة القیادة شروط وأحكام تشغیل الطائرات

فقد تعاظمت فى المجالات التجاریة والمدنیة ذاتیة القیادة  بسبب تزاید استخدام الطائرات  

الاستخدام الأخطار المحتمل وقوعها نتیجة وحمایة للغیر من ، المخاطر طردیًا مع هذه الزیادة

الخاصة بعملیة فقد تم فرض مجموعة من الشروط والأحكام ذاتیة القیادة  للطائراتالعشوائى 

  التشغیل.

الخاصة نصت العدید من التشریعات على مجموعة من الضوابط وفى هذا الخصوص   

  سنتناول البعض منها. ذاتیة القیادة،  بتشغیل الطائرات

 - ذاتیة القیادة  القطرى فى هذا الشأن نجده قد قسم الطائراتالمشرع إلى تجربة  فإذا نظرنا

والتعلیمات إلى ثلاث فئات؛ ثم حدد لكل فئة مجموعة من الضوابط  نسبة الخطر -  بالاستناد لمعیار

  یتبعها أثناء التشغیل.  أن  على مستغل الطائرةالتى یجب والأحكام 

من ذاتیة القیادة  السن لاستخدام الطائراتمن القدرة أو ولم یضع  المشرع القطرى حدًا أدنى 

ة عشر ) فیجب ألا یقل عمر قائد الطائرة عن أربعA1( أما بدایة من الطائرات من الفئة، )A0الفئة (

  عامًا. 

حدود مجال رؤیة فى ذاتیة القیادة  یتم تشغیل الطائراتأن  والقاعدة فى القانون القطرى

فیما وراء مجال  تطیراأن  )Bو ( )Cفئة (من ذاتیة القیادة  للطائراتإلا أنه یمكن ، الطیار عن بُعد

عن م تقییم یقدوعندها یلزم ت ،بشرط الحصول على ترخیص بذلك من السلطة المختصة رؤیة الطیار

  .نتیجة هذا الطیران التعرض لها الممكن الخطورة

غیر المسجلة ذاتیة القیادة  فلا یمكن للطائراتتفعیل مبدأ سیادة الدولة على أراضیهاولأجل 

من الجهات تحلق فى مجالها الجوى إلا بعد الحصول على ترخیص خاص أن  الدولةفى 
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ذاتیة القیادة  ، والمشرع الوطنى فى معظم الدول نص على هذا القید وألزم كل الطائرات)١(المختصة

  .)٢(به

لكونها  ،له وجاهته )٣(ذاتیة القیادة اشتراط مثل هذا الشرط بخصوص الطائراتأن  ونبدى

على المجال الجوى للدولة التى تمر فیها، ذات إمكانیات تكنولوجیة عالیة، ومن ثم فهى تمثل خطورة 

  ومراقبة دخولها أمر ذا جدوى كبیرة فى الحفاظ على أمن وسلامة البلاد. 

ضمن حدود جغرافیة معینة تحددها  یتمأن  یجبذاتیة القیادة  استخدام الطائراتأن  كما

؛ وفى هذا ، بحیث یكون التحلیق فى المواقع التى یجوز فیها التحلیق ویمنع التحلیق فیما عداهاالدولة

بالمناطق التى یجوز المعنیة بالطیران ما یوضح المعلومات الخاصة  الجهةالخصوص یصدر من 

إلى تصاریح مرور خاصة، ویتم نشر هذه فیها التحلیق والمناطق الخطرة وتلك التى تحتاج 

  . )٤(من الحصول علیها وقت صدورها المهتمینالمعلومات بطریقة دوریة وبالوسائل التى تمكن 

التحلیق فى الأماكن الخطرة یُمنع  فقدذاتیة القیادة  استمرار تشغیل الطائراتوحفاظًا على 

للطائرات من عقبات  لمایحدثوذلك والمناطق المأهولة بالسكان والمناطق القریبة من المطارات 

، وهو ما نص علیه المشرع الإماراتى، والذى وضع صادمتقد یؤدى إلى حدوث  بماالتقلیدیة التجاریة 

  مجموعة من الضوابط الخاصة بتشغیل هذه الطائرات، وهى: 

  .الطیران قبل المدنى للطیران العامة الهیئة لدى طیار بدون الطائرة أو المشغل تسجیل وجوب - 

 أو المطارات، من مترات كیلوخمسة  نطاقفي  بعد عن التحكم طائرات أنظمة استخدام منعیُ  - 

  .طیار ھایقود طائرة أى أو لیكوبتراله طائرات هبوط أو قلاعإ مواقع

 زیجو ، كما لاطیار بدون طائرة باستخدام صورة التقاط أو صویر كامیرات أى استعمال جواز عدم -

  .إسقاط بـأجهزة طیار بدون الطائرة تجهیز

  رؤیة مدى نطاقفى  طیار بدون الطیران بأنظمة الخاصة الأنشطة بجمیع القیام على الحرص - 

  .الأرض سطح فوق قدم ٤٠٠من أقل ارتفاع على الحفاظ مع المستخدم

                                                           

) وبعض الدول تمنع مرور الطائرات ذاتیة القیادة جمیعها مثال القانون الصینى، والبعض الآخر یحدد فئة ١(

ضوابط )  طبقًا لCالقیادة التى من الفئة (الذى حظر على الطائرات ذاتیة و معینة من الطائرات مثل القانون القطرى 

  لقانون القطرى. 

) من ذلك القانون الأمریكى والقانون الإماراتى فى اللوائح التى تصدرها الهیئة العامة للطیران المدنى، وكذلك ٢(

 یجوز والتى جاء فیها: "لا ١٩٩٨لسنة  ٦)  من قانون الطیران المدنى رقم ٧٥المشرع الجزائرى فى المادة رقم (

لأیة طائرة یمكن قیادتها بدون طیار، أن تحلق بدون طیار فوق التراب الوطنى إلا إذا كانت تتوفر على رخصة 

خطر  ىتسمح بتجنب أ ىخاصة تصدرها السلطة الوطنیة المختصة تنص على الإجراءات التى یتعین اتخاذها والت

  على الطائرات المدنیة". 

  قیدًا. ) سواء كان الحظر مطلقًا أو م٣(

(4) Finn, R., Wright, D., Jacques, L., & De Hert,. Study on privacy, data protection 
and ethical risks in civil Remotely Piloted Aircraft Systems operations. Final 
Report, 2014, Luxembourg: Publications Office of the European Union, p.39. 
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  فقط.و  الصح الطقس وفى نهارًا لطیرانا - 

  .تجاریة لأغراض ولیس فقط الترفیه لأغراض بعد عن التحكم طائرات خداماست - 

قبل حالتها المصنعة مع فحص  جهةائرة بدون طیار وفقا لتعلیمات الالتأكد من صیانة الط - 

  الطیران. 

  .خاصة ممتلكات أو أفراد أو منازل أو مبان أى من بالقرب الطیران منعیُ  - 

 .طیار بدون والطائرات المستخدم بین مباشر رابط على الحفاظ وجوب - 

 من ھاوغیر والأشیاء الناس مع التصادم تجنب عن المسؤول ھوطیار بدون الطائرة مستخدم - 

 تعریض أو مضایقة عدمكما یلتزم مستخدم الطائرة بدون طیار ب لة،ھوالمأ وغیر ھولةالمأ الطائرات

  .للضرر الممتلكات تعریض أو الناس

 التحكم طائرات بیع حالفي  الإلكترونى موقعها خلال من المدنى للطیران العامة یئةاله إخطار -

 .آخر لشخص مسجلة بعد عن

 فور بالإبلاغ المستخدم على ولیةالمسئ تقع طیار بدون للطائرة حادث حدوث أو السیطرة فقد حال  -

  الإلكترونى. والبرید الساخن الخط عبر المدني للطیران العامة هیئةلا

أن  الوقود بواسطة تعمل أو اتجرام كیلوخمسة  علىوزنها  یزیدالتى  طیار بدون للطائرات یشترط - 

 .معتمد ریاضى نادىفي  تشغل

ھو إحدى وعشرین  جرام كیلو ٢٥عن أكثر تزنالتى  طیار بدون الطائرات شغل لم الأدنى العمر -

  .عامًا

 فعلیها ،ذاتیة القیادة تستخدم الطائراتأن  الإماراتیةو الهیئات أرادت إحدى المؤسسات أ وإذا

  . ، وتحصل على تصریح مشغل الطائرات بدون طیارتقوم بالتسجیل لدى الهیئةأن 

لهذه الضوابط، والتى إذا ما روعیت حق رعایتها  حسن المشرع الإماراتى صنعًا بوضعهوقد أ

ذاتیة  التالى رواج وازدهار صناعة الطائراتحمایة الأرواح والممتلكات، وبكان لها أعظم الأثر على 

  وسهولة استخدامها فى الأنشطة المدنیة والتجاریة المختلفة. القیادة 

ذاتیة  الطائرات أنظمة لتشغیل التراخیص منلازمان وبالنسبة للقانون الألمانى فهناكنوعان

 الطیران سلطةومن حق . حدة على حالة لكل محدد وترخیصبالتشغیل عام  ترخیصهما:  ؛القیادة

 یتمثم . الترخیص مع طلب تقدیمها یجب التى المستنداتو  منحه یجب الذى الإذن نوع تحدید المعنیة

 ؛للأحكام والضوابط اللازمة الامتثال عن ولاً مسئ المشغلیكون أن  التشغیل على صاریح إصدارت

غیر مشروعة، كأن یكون ترى فیه غایة  طلب أى تقوم برفضسلطة الطیران المعنیة علمًا بأن 

حمایة البیانات  نقوانیو أحكام  أو التعدى على تهاكنامن أجل ذاتیة القیادة  تشغیل الطائرة

والخصوصیة
)١(

.  

                                                           

(1) Gemeinsame Grundsätze des Bundes und der Länder für die Erteilung der 
Erlaubnis zum Aufstieg von unbemannten Luftfahrtsystemen gemäß § 16 Absatz 1 
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 وتداولها سلكیًا أولا آلیًا المحركة الطائرات استخدام تنظیم" المصرى بشأن قانونال یحظرو 

 الطائرات استخدام أو الاتجار أو حیازة أو تداول أو تجمیع أو تصنیع، أو استیراد،" فیها والاتجار

في  التنفیذیة اللائحة حصرتها والتى المختصة الجهة من تصریح على الحصول بعد إلاذاتیة القیادة 

 كل على الحظر هذا وینطبق القانون، یحددها التى الأخرى الشروط استیفاء وبعد الدفاع، وزارة

 والأشخاص والخاصة، العامة والشركات الحكومیة، الجهات ذلكفي  بما والأشخاص، الجهات

 أغراض أو لأنواعها واضحة تقسیماتذاتیة القیادة  للطائرات تناولهفي  القانون یضع ولم الطبیعیین،

 الطیران یمكنها التى الأجسام أنواع كافة على القانون أحكام لیبسط واسعًا التعریف بلجاء استخدامها،

 بالجوانب الخاصة الضوابط بعض سوى التعریف یذكر ولم التقنیات، من أى وباستخدام طیار، دونب

 أو معدات، أو أجهزة، كانت سواء إضافیة، بأحمالذاتیة القیادة  الطائرات تحمیل كإمكانیة الفنیة،

 وكذلك للبلاد، القومى للأمن تهدیدًا یمثل مما غیرها أو مفرقعات، أو ذخائر، أو تسلیح، أنظمة

 باستخدامه المُتعلق الحظر ویمتد عد،بُ  عن فیها التحكم أو" ذاتیة القیادة الطائرات" تشغیل إمكانیة

 أو تصنیع، أو استیراد، على الحظر یرد حیث والاستخدام، التداول أشكال جمیع على الینطبق

  .تفرقة دون" ذاتیة القیادة بالطائرات" الاتجار أو حیازة، أو تداول، أو تجمیع،

لسنة  ٢١٦رقم  للقانون التنفیذیة اللائحةفي العامة مجموعة من الضوابط هذا وقد وردت 

 الجهات أو لشركاتنسبة للباذاتیة القیادة  الطائرات استخدام تصریح على لحصولا بشأن٢٠١٧

 وزارة هى التصریح بإصدار المُختصة الجهة تكون وبموجبها. تأجیرها أو تصنیعها على القائمة

وجوب تقدیم طلب یحتوى  منهاعلى الشروط، من مجموعة التصریح على للحصول ویلزم الدفاع،

 :على مجموعة من البیانات، منها

  .ومواصفتها بها التصریح المطلوب الطائرات عدد -

  .ذاتیة القیادة على الطائرات الحصولطریق  توضیح -

 وتاریخ علیها الحصول وكیفیة ومواصفتها طائرات من مالدیه بتسجیل تصریح على الحاصل إلزام -

 .واستخدامها تداولها

 المراجعة ویتولى التصریح، على الحاصل على التجاریة السجلاتفي  القید أحكام تسرى كما

 .المختصة الجهة تحددهم الذین المختصین من عدد

 الطائرات باستخدام تصریح على الحصول طلب بتقدیم المتعلقة الإجراءات إجمال ویمكن

  :الرئیسیة الخطوات من عددفي  التأجیر أو التصنیع نشاط على للقائمینذاتیة القیادة 

                                                                                                                                                                            

Nummer 7 Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO). Principles of the Federation and the 
States for Granting Unmanned Aerial Systems Permission to Fly According to 
Section 16, Paragraph 1, Number 7 of the Air Traffic Regulation], published in 61 
NACHRICHTEN FÜR LUFTFAHRER [NfL] [NEWS FOR AERONAUTS] I 
281/13, 2013,  https://www.uavdach.org/aktuell/NFL-1-281-13.pdf, archived at 
http://perma.cc/SK5X-FY5G.. 
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 مستوفیًا المسلحة القوات عملیات هیئة إلى التصریح على الحصول بطلب التقدم -

 بها التصریح المطلوب الطائرات عدد الطلب ویشمل الدفاع، وزیر قرار یُحددها التى المستندات

 .علیها الحصول وكیفیة ومواصفاتها

 ضى ویعدّم تقدیمه، تاریخ من یومًا ثلاثین خلال الرفض أو القبول الطلبب البتفى یتم -

 .رفض بمنزلة رد دون المدة

  .سنوات ثلاث لاتجاوز لمدة التصریح یصدر الموافقة، حالةفي  -

 لملكیة، ونقلا التصریح بتجدید المتعلقة الأخرى الضوابط بعض التنفیذیة اللائحة تضع كما

 وزارة إلى الطلب ویُقدم انتهائه، تاریخ من أشهر ثلاثة قبل یقدم بطلب التصریح تجدید یجب حیث

 تاریخ من یومًا ثلاثین خلال الطلبفي  البت ویتمذاتیة القیادة،  الطائرات ملكیة نقل لإجراء الدفاع

  .المطلوبة المستندات مستوفیًا تقدیمه

ذاتیة  الطائرات باستخدام تتعلق التىوالضوابط  الشروط لبعض التنفیذیة اللائحة تُشیركما 

 الجهات طبیعة على الشروط هذه وتركز البحثیة، أو الریاضیة أو التجاریة الأغراضفي القیادة 

 لها التصریح المطلوب الأنشطة أو النشاط یمارسون سوف الذین والأشخاص التصریح طالبة

  :مایلى مراعاة یتم بحیث التصریح، على للحصول مسبقًا موافقتها تلزم التى والجهات

 أو العلمیة، المؤسسة أو الشركة، أو التجاریة، أو الاقتصادیة، الهیئة من بطلب التقدم -

  .الریاضیة الأندیة

 .والزمانى المكانى ونطاقه الاستخدام من الغرض بیان -

  .القومى الرقم صورة به مرفقًا یمارسونه الذین والأعضاء النشاط، طبیعة بیان  -

 العامل الأمن وقطاع الوطنى، الأمن وقطاع القومى، الأمن هیئة من الأمنیة الموافقات  -

  .لنشاطل الممارسین والأفراد لجهات

  .بالدولة المختصة والجهات المدنى الطیران وزارة موافقة  -

 والضریبیة التجاریة بالتراخیص المتعلقة الإضافیة الشروط بعض اللائحة تضع كما

 ،ذاتیة القیادة للطائرات والأكادیمیة العلمیة الاستخدامات سبیلفي  منحها یتم التى والاستثناءات

  :ومنها

 موضحًا التصریح تطلب التى التجاریة للجهات الضریبیة والبطاقة التجارى السجل تقدیم -

  للكیان. والتجاریة الاقتصادیة الأنشطة بهما

ذاتیة  الطائرات استخدام بعدم إقرار تقدیم فیجب العلمیة والمؤسسات للمعاهد بالنسبة -

 .به المصرح العلمى الغرض حدودفي  إلاالقیادة 

 شروط من والخاصة الحكومیة والمعاهد الجامعات للقانون التنفیذیة اللائحة وتستثنى

 حالةفي  بالدولة، المختصة والجهات المدنى الطیران وزارة وموافقة أمنیة، موافقات على الحصول
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 إطارفي ذاتیة القیادة  الطائرات استخدام وكان للطیران، قسم الأكادیمیة أقسامها ضمن من كان

  .المعهد أو للجامعة المكانیة والحدود العلمى البحث

 - ١١٢للقانون الفیدرالى رقم ذاتیة القیادة  وفى الولایات المتحدة الأمریكیة تخضع الطائرات

بشأن تحدیث وإصلاح الطیران المدنى، وقد صدر قرار وكالة  ٢٠١٢فبرایر  ١٤والصادر فى  ٩٥

أمرًا إجباریًا ذاتیة القیادة  والذى جعل من تسجیل الطائرات ٢٠١٠دیسمبر  ٢١الطیران الفدرالى فى 

، ثم صدر قرار ٢٠١٦فبرایر  ١٩بدایة من  جرام ٢٥٠فیما یتعلق بالطائرات التى یزید وزنها عن 

ذاتیة القیادة  بشأن قواعد تشغیل الطائرات ٢٠١٩یونیو  ٢١الفیدرالى فى  آخر عن وكالة الطیران

جرام ٢٥٠الصغیرة، أى التى یقل وزنها عن 
)١(

 .  

فیجب على مستغل الألمانى فى القانونذاتیة القیادة  ووفقًا للقواعد المنظمة لعمل الطائرات

الطائرات" یوثق فیه  سجل یسمى "دفتر دفتریحتفظ بأن  التجاریةفى الأنشطة ذاتیة القیادة  الطائرات

التى یتولى ذاتیة القیادة  الطائراتالتى تقوم بها  رحلاتكافة البیانات والتفاصیل الخاصة بال

بعد انتهاء الرحلة عامین لمدة سجلهذا البیحتفظ أن  استغلالها، ویجب علیه
)٢(

، وذلك من أجل 

  .ذاتیة القیادة الطائراتتوقى المخاطر التى قد تثور بسبب استخدام 

 العدید هناكفإن فى ألمانیا ذاتیة القیادة  كما أنه ووفقًا للقواعد المنظمة لاستغلال الطائرات

الأقل،  على متر ١٠٠ علىمسافةذاتیة القیادة  طائراتال كل فیها تحافظأن  یجب التي الأماكن من

والمؤسسات المختلفة التابعة لسلطات البرلمان الاتحادى  مثل الدستوریة وتشمل هذه الأماكن، الهیئات

 والمستشفیات والموانئ الطاقة تولید ومحطات السكنیة والأماكن العسكریة والمنشآت والسجون، الدولة

 والتجمعات الطبیعیة، الاتحادیة، والمحمیات المائیة والممرات الصناعیة والمنشآت الفیدرالیة والطرق

 أو حول فوق التحلیق طیار بدون الطائرات على یحظرالحدیدیة، كما  السكك وطرق البشریة

  . المطار حدود من متر كیلو ١,٥ عن لاتقل بمسافة المطارات

، ویتم مسافات الأمان التى یلزم مراعاتهاأماكن الطیران و الطیران عن وتحدد الجهة المسئولة 

 سب قدرة الطائرة تحدید مسافات الأمان على حسب التضاریس الجغرافیة الخاصة بكل إقلیم وعلى

  . )٣(ذاتیة القیادة

فالمشرع ذاتیة القیادة،  وفى الغالب تتدخل القوانین بحظر بعض الأنشطة على الطائرات

بكل صورها ذاتیة القیادة  نقل الأشخاص عن طریق استخدام الطائراتمنع  –مثلاً  –القطرى 

                                                           

  www. faa. gov/ regulations_policies. للمزید یُراجع موقع وكالة الطیران الفیدرالیة) ١(

ذاتیة القیادة بسجل الطیران فیتم إلغاء صلاحیة التصریح بالطیران، لأن سجل  ة) وإذا لم یحتفظ مستغل الطائر ٢(

  الطیران الذى نصت علیه القواعد المنظمة یعتبر شرط أساسى من شروط إصدار التصریح. 

 ) والقواعد المنظمة للطائرات ذاتیة القیادة فى ألمانیا تحدد الأماكن التى یجوز الطیران فیها والأماكن الأخرى٣(

كن وفقًا لتطورات الظروف االتى یحظر على الطائرات المسیرة أن تحلق بها، ویتم بعض التعدیلات على هذه الأم

 والأحداث التى تواجه السلطات المسئولة عن ذلك.  
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فى إجراء المناورات ذاتیة القیادة  وبعض التشریعات الأخرى منعت استخدام الطائرات ؛)١(وأنواعها

  . الجویة

عنصر ارتكاز فى تحدید ذاتیة القیادة  الطائرة طبیعة النشاط الذى تمارسههنا نبدى بأن و 

 عند كل الطائرات، فالطائرةمكانیات معینة لا تتوافر إبعض نشاط عملها، لأن كل نشاط یتطلب 

التى تختلف بلا شك عن الطائرة والریاضیة التى تُستخدم فى الألعاب والأعمال الترفیهیة ذاتیة القیادة 

تستخدم فى نقل الرسائل والطرود من مكان لآخر، والطائرة التى تُستخدم فى نقل أشیاء عادیة 

  الخطرة. والمواد تختلف عن التى تُستخدم فى نقل الأشیاء 

الإجراءات والضوابط التى تضمن عدم تعرض الغیر وفى جمیع الأحوال یجب مراعاة كافة 

واتباع إجراءات السلامة الجویة حتى لا یتعرض المجال ، كما یجب أخذ الحیطة والحذر )٢(للخطر

أداء أجهزة الإرسال والاستقبال والرادارات بأى طریقة كانت بما یؤثر على الجوى لما یهدد سلامته 

  الجویة عمومًا.المُستخدمة فى تسییر حركة الملاحة 

على عاتق مستغل الطائرة بدون طیار مجموعة من الالتزامات التى تتلاقى فى  كما یقع

 لهوالمعاونین عد التزام المشغل بتسجیل الطائرة، وتدریب الطیار عن بُ معظم التشریعات وتتلخص فى 

الطائرة كما یلتزم بتخصیص سجلات للطائرة وحفظها فى مكان آمن ووضع رقم  (عند وجودهم)،

  .)٣(على جسمها

لما یترتب على ذلك من ضمان لحقوق الغیر فى حال وعلیه أیضًا التأمین على الطائرة 

  . ذاتیة القیادة جراء استخدام الطائرات تعرضهم للخطر

بعض البلدان التشریعات الصادرة عن فى  ورد الننص علیهكل هذه الضوابط وغیرها مما 

  . عن بُعد ذاتیة القیادة  للطائرات التى وضعت قواعد قانونیة منظمة

هو ذاتیة القیادة  القید الخاص بتحدید المناطق التى یجوز فیها التحلیق للطائراتأن  ونعتقد

، وعلى الرغم من أهمیة هذا حدیثاً نسبیًاالوضع الآنى لها لا یزال أن  ؛ خاصةأمر فى غایة الأهمیة

آثار سلبیة على بعض الاستخدامات المتعلقة بالنقل القید وضروریته إلى أنه قد یتسبب فى حدوث 

  . الجوى

وزارة الطیران المدنى أن یجعل أشیر على المشرع المصرى بأن  ولا یفوتنى فى هذا المجال

فى المجالات المدنیة ذاتیة القیادة  هى صاحبة الید الطولى فى مسألة تنظیم استغلال الطائرات

                                                           

  ) من القواعد الصادرة عن الھیئة العامة للطیران المدنى. ٤/٣) المادة رقم (١(
(2) Richard K. Barnhart & Stephen B. Hottman Douglas M. Marshall & Eric 
Shappee, INTRODUCTION TO UNMANNED AIRCRAFT SYSTEMS, CRC Press 
Taylor & Francis Group, 2012, p. 32-37. 

) والرقم الخاص بالطائرة هو عبارة عن شریط إلكترونى ممغنط یحتوى على كل ما یخص الطائرة ویمكن قراءته ٣(

  معه عن طریق الأجهزة  الإلكترونیة التى یتحكم فیها الطیار عن بُعد.  والتعامل
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 التقدم مستوىو  ر القواعد التنظیمیة التى تتوافقتقدیریة تمكنها من إصدا، وأن یمنحها سلطة والتجاریة

  .ذاتیة القیادة فى شأن الطائرات المزهلوالتطویر المستمر

  الثالث المطلب

  بالطیار عن بُعد الأحكام الخاصة

تلاشى الدور التقلیدى ذاتیة القیادة  الطائرات استخدام علىمن أخص الآثار التى تترتب 

  الطیار عن بُعد. الذى یقوم به قائد الطائرة، لیحل محله 

؛ لكونه المسئول عن ومركز قانونى فریدأهمیة خاصة  –عمومًا  –لقائد الطائرة أن  ولا شك

، وحتى یتولى مهامه على وجه إدارة الطائرة وقیادتها ووصولها سالمة بما علیها من أموال أو أرواح

یزود ببعض مدربًا على أعلى مستوى وكفء على أعلى درجة، كما یكون أن  فینبغى، سلیم

  . )١(الصلاحیات والسلطات التى تمكنه من التعامل مع الظروف التى تطرأ أثناء الرحلة الجویة

بقائد فى تنفیذها إذا ما تعلق الأمر وأدق  فى صعوبتهارة تكون أكثر ئومهمة قائد الطا

  . (الطیار عن بُعد)وهو ما یُسمى ب ذاتیة القیادة  الطائرة

تنظم التى  القواعد القانونیةلمركز القانون للطیار عن بُعد من خلال ولهذا سوف نتناولا

  هلیته، وذلك فى النقاط التالیة:التى تعكس ألشهادات نعرض لثم  ،هعمل

  عد.لطیار عن بُ ا لعمل القواعد القانونیة الناظمة :أولا

بالمهام ذاتیة القیادة  مستغل الطائرةالذى یكلفهشخص ال :الطیار عن بعد بأنهیُعرف 

 لملائمعلى النحو ا مفاتیح السیطرة على الطیران التحكم فىبأن یتولى  ، وذلكیلهاالأساسیة لتشغ

  . )٢(خلال وقت الطیرانو 

تحلیق سلامة أن  ، إذاومن هذا التعریف تظهر خطورة الدور الذى یتولاه الطیار عن بُعد

على الدور المُسند إلى وسلامة الفضاء الذى تحلق فیه یرتهن بدرجة كبیرة ذاتیة القیادة  الطائرة

  .)٣(الطیار عن بُعد
                                                           

  وما بعدها.  ١٨٨، ص٢٠٠٠) د. مصطفى البندارى، الوجیز فى القانون الجوى، دار النهضة العربیة، ١(

  ) قریب من هذا التعریف ما نصت علیه وثیقة الإیكاو التالیة:٢(

Manual on Remotely Piloted Aircraft Systems (RPAS), ICAO Doc 10019, AN/507 (1 
st ed., “RPAS Manual (ICAO Doc 10019), 2015. 

) ووفقًا للقانون الألمانى فإذا دخلت الطائرة ذاتیة القیادة فى منطقة محظور الطیران بها، فتعد مخالفة إداریة ٣(

، وإذا تجاهل الطیار ٢٠١٧لصادرة فى عام ) من القواعد المنظمة للطائرات عن بعد ا٤٤وفقًا لنص المادة رقم (

عن بُعد قواعد حظر طیران الطائرة المُسیرة، وترتب على المخالفة وقوع حادث، فیعد ذلك جریمة جنائیة متمثلة فى 

) من القانون الجنائى الألمانى ٣١٥التدخل الخطیر في الحركة الجویة، والذى یعاقب علیها وفقاً للمادة رقم (

ألف یورو فى حالة إساءة  ٥٠لسجن من ستة أشهر إلى عشر سنوات. وقد تصل الغرامة إلى بالغرامة أو ا

استخدام الطائرة بدون طیار، وقد یتم مصادرة الطائرة ذاتیة القیادة إذا تم استخدامها فى ممارسة أعمال غیر 

  قانونیة.
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 لموقف التعرض فیجبعد تنظم عمل الطیار عن بُ التى  القواعد القانونیة وعند البحث فى

ضرورة الحصول على ترخیص ) ٨فى مادتها رقم ( أوجبتوالتى ، ١٩٤٤اتفاقیة شیكاغو لعام 

، ونص هذه المادة یستغرق الطیار التقلیدى كما یستغرق الطیار عن ذاتیة القیادة اص للطائراتخ

  بُعد. 

لزم كل من یعمل على الطائرة بضرورة التى تُ شیكاغو  من اتفاقیة )۳۲( رقم المادةأما 

الذى  الطیارأن  یُفهم منها، فإنه لا الحصول على مجموعة من الشهادات والرخص المؤهلة لذلك

 شترط"یُ  :نصها كما یلى جاءحیث  ،للمصطلح ىا بالمفهوم التقلیدطیارً  یعدذاتیة القیادة  یقود الطائرة

تكون لدیهم شهادات أن  أعضاء طاقم قیادتها ىالملاحة الدولیة وباقفى  قائد كل طائرة تعملفى 

  الطائرة". أهلیة ورخص صادرة أو معتمدة من الدولة المسجلة فیه

لا تتضمن من الأحكام التنظیمیة ما یكفى  ١٩٤٤نصوص اتفاقیة شیكاغو لسنة أن  وبسبب

ي منظمة الطیران المدنفى  الدول الأعضاء سعتفقد  لكى یسرى على الطیار عن بُعدمن القواعد 

قواعد  من أجل تبنى۲۰۱۲عام  ، وذلك فىمن اتفاقیة شیكاغو ىإلى تعدیل الملحق الثان ىالدول

مع الملحق بما یتوافق الحصول على الإجازات اللازمة ، لكى یتم عدعن بُ  رینالطیاب خاصةتنظیمیة 

  .)١(إجازة العاملین على الطائراتب یتناول الضوابط والأحكام الخاصةالذى  ذاتهاالأول من الاتفاقیة 

ذاتیة  فى الطائرة التحكم ووفقًا للقانون الألمانى فإن الطیار عن بعد یلتزم بمتابعة وحدة

 أمر الزم وإذ، دائم بشكل الجویة الحركة مستمر، ومراقبة البصرى بشكل عن طریق الاتصالالقیادة 

 إبلاغ فیجب، عقبات وفى حالة ظهور .الطیران ارتفاع تخفیض علیه المحافظة على الطائرة فیجب

 خمسة والتى یبلغ وزنها حتىذاتیة القیادة  الطائرات الفور، وتطیر على الجویة الحركة مراقبة نقطة

طیار التى یبلغ وزنها حتى  بدون الطائرات متر، بینما تطیر ٣٠ ارتفاعلا یزید عن على جرام كیلو

ذاتیة القیادة  الطائرات طیارى على یتعین ، كمامتر ٥٠ ارتفاعلا یزید على على جرام كیلو ٢٥

البصر، وذلك من أجل ضمان عدم حدوث  مرمى على الأخرى تحلق الطائرة الأجسامأن  من التأكد

  . )٢(أى تصادمات

على متن الطائرات التقلیدیة  المتواجد الطیار التقلیدىلعمل  لمنظمةاالأحكام أن  نا نبدىهو 

 الطیار عن بُعدعمل طبیعة ونظام لأن ل الطیار عن بُعد؛ تنظم عم لكى–جملتها فى  –لا تتناسب 

 عالیة نظم تقنیة عبر یعمل؛ فالطیار عن بُعد ىالتقلید الطیاروطبیعة وكیفیة عن عمل  تمامًاختلف ت

لطرق وأسالیب تشغیل ، وإذا لم یكن هناك ضبط لكترونیة شدیدة التعقیدوسائل تكنولویجة وإ و 

إلى نتائج  ىیؤدتصرف قد  ىن أفإ التى یتحكم فیها الطیار عن بُعدذاتیة القیادة  واستغلال الطائرات

                                                           

) الخاص بنظم ٥) الملحق الثانى من اتفاقیة شیكاغو للطیران المدنى الدولى: قواعد الجو، المرفق رقم (١(

  . ۲۰۱۲، ۳-۲الطائرات الموجهة عن بعد، الفقرة 

(2) Nestor K. Delgado, THE STATE OF DRONES: WHAT ROOM IS LEFT FOR 
STATES TO ESTABLISH AN UNCREWED AIRCRAFT REGULATORY 
SCHEME?, Journal of Drone Law and Policy, VOLUME (1), 2020, p. 89. 
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سطح  كما قد یضر بأمن وسلامةحیاة الناس وأموالهم علىوما على متنها، خطیرة بالنسبة للطائرة 

من معه لا یتمكن  بما ، عن المكان الذى تحلق فیه الطائرة–تمامًا  -  ایعمل بعیدً  لكونهالأرض، 

  .رأى العینذاتیة القیادة  تعترض الطائرةالعوائق التى  رؤیة

یتم أن  على المشرع المصرى وعلى كل ذى صلة بالموضوعوعلى أى حال فالباحث یقترح 

ود شهادات خاصة لكى تُعمم فكرة وج ةإلى أقصى درجة ممكنوبذل الجهد العمل قدر المستطاع 

بة من أجل ملاحقة التطور ر على فترات زمنیة متقاأن تُجدد هذه الشهادات و  للطیارین عن بُعد،

فى  مضار ومخاطرمن  ولتلافى ما قد یحدثذاتیة القیادة،  مجال صناعة الطائراتالمتنامى فى 

یدخل الطیار عن بُعد ضمن ، والذى لهذه الطائراتستخدام غیر الآمن الفضاء الخارجى كنتیجة للا

  .لإنجاحهواللازمة الضروریة عناصره 

على أعلى والدورات التدریبیة تكون المراكز أو المعاهد التى تمنح هذه الشهادات أن  على

بدرجة احترافیة، تؤهل من یلتحق بها تخضع لرقابة صارمة، بحیث  مستوى من الإعداد والتجهیز وأن

  . )١(ذاتیة القیادة وتمنح الثقة والمصداقیة لكل من یتعامل على الطائرات

فإنه یجب على هیئة قیادة  م١٩٨١ووفقًا لقانون الطیران المدنى المصرى الصادر سنة 

صادرة عن دولة التسجیل أو معتمدة یكونوا حائزین على إجازات ورخص ساریة المفعول أن  الطائرة

على الرغم من و ، )٢(ن، وأن یكونوا بالعدد والكفاءة اللازمین فى شهادة الصلاحیة ودلیل الطیرامنها

 إلایدیة لالطائرات التقام وقواعد استغلال أحكفى قانون الطیران المدنى الذى ینظم  ورود هذا الحكم

ذاتیة  تسییر الطائرةالطاقم المسئول عن سریانه على ینظمها لا تحول دون طبیعته والمسألة التى أن 

بما فى ذلك قائد الطائرة والذى یحل  ،یلزم توافرها فى الطاقم ككل، لأنه ینص على شهادات القیادة

یعد الشریعة  ١٩٨١لسنة  ٢٨قانون الطیران المدنى رقم أن  مكانه الطیار عن بُعد، فضلاً عن

  الملاحة الجویة. لأنشطةالحاكمة العامة 

الطائرة  قائدیلتزم أن  ضرورةذاتیة القیادة  وقد أوجبت بعض القوانین المنظمة للطائرات

رة بما لا أثناء تشغیل واستغلال الطائ العنایة اللازمة من أجلبالتزام عام یتلخص فى وجوب مراعاة 

یهدد ممتلكات الغیر أو أرواهم بأى خطورة
)٣(

.  

                                                           

ة القیادة فى كثیر من دول العالم ) وهناك العدید من الشركات التى تعمل على تدریب وتأهیل قائدى الطائرات ذاتی١(

فى  ومنها بعض الشركات التى توجد فى البلدان العربیة، مثل أداسى الإماراتیة التى تصمم برامج تدریبیة متقدمة

  . هذا الشأن

https://media-files.edgegroup.ae/s3fs-public/2021-02/ADASI 

  ) من قانون الطیران المدنى المصرى. ١٠/٥) المادة رقم (٢(

 ) بقولها:٨٢٨٠-٢٨فى المادة رقم ( أریزونا الأمریكیة یةولا نمن ذلك ما نص علیه قانو )٣(

الشخص الذى یقوم بتشغیل طائرة (مدنیة بدون طیار) بطریقة فیها لا مبالاة أو بما قد یعرض حیاة .…………"

وإذا ما خلصت المحكمة إلى أن القیادة  .أو ممتلكات للخطر یكون مذنبًا بارتكاب جنحة من الدرجة الأولىالغیر 
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  عد.عن بُ  لطیاراشهادات  ا:ثانیً 

یحصل أن  لتى یلزمرخص االو الشهادات شأن تمیز ب لامن اتفاقیة شیكاغو  )۳۳( رقم المادة

على یقودها طیار  ىالطائرات التقلیدیة التو ذاتیة القیادة  الطائراتبین  فیماطاقم تشغیل الطائرة علیها

  .متنها

"تعترف الدول المتعاقدة الأخرى بصحة شهادات وجاء نص المادة سالفة الذكر على أنه: 

الصلاحیة للطیران وشهادات الأهلیة والرخص الصادرة أو المعتمدة من الدول المتعاقدة المسجلة بها 

الشهادات أو الرخص أصدرت أو اعتمدت بمقتضاها تلك التى  تكون الشروطأن  الطائرة، بشرط

  ا لهذه الاتفاقیة".قد تقرر من وقت لآخر تطبیقً التى  معادلة أو أعلى من الحد الأدنى للقواعد القیاسیة

ه وعلى إلا أن ینیبشهادات الطیارین التقلید بالأساس من أجل الاعترافوُضعت هذه المادة و 

ن عن بُعد بالشهادات الممنوحة للطیاریفى الاعتراف لمادة ما یرى الباحث یمكن الاستناد إلى هذه ا

اتفاقیة خاصة تشتمل على كل التفصیلات الخاصة یتم وضع قواعد أن  إلى من قبل الدول المختلفة

  بالطیارین عن بُعد وذلك لعظم دورهم وأهمیته البالغة. 

شهادات الأهلیة "مصطلح أن  من اتفاقیة شیكاغو، نرى )۳۳رقم( وبالعودة إلى نص المادة

الطیارین فى  والرخص" الوارد فیها یستهدف على وجه التحدید الشهادات والرخص الواجب توافرها

  .من ذات الاتفاقیة ۳۲وأفراد الطاقم على متن الطائرات بمقتضى المادة 

على حد قول  –عدعن بُ لطیار لا یتناسب مع الطبیعة الخاصة لوإن كان التخریج السابق 

، وأن ) من اتفاقیة شیكاغو۳۲(المادة فى  للمعنى الوارد قًاوف ا للطائرةقائدً لا یعد  هلأن– )١(البعض

 امن نفس )٣٣رقم( المادةفى  منصوص علیهاضرورة الاعتراف المتبادل بالشهادات بین الدول ال

الباحث یرى أن  . إلاعدوبة من الطیارین الموجهین عن بُ لاتفاقیة، لا یشمل الشهادات والرخص المطل

قرار الجمعیة العمومیة بالإضافة إلى أنه یمكن الاستناد إلى المادة السابقة من اتفاقیة شیكاغو 

 المنظمةالبیان الموحد لسیاسات والصادر بشأن، )٢(۳۸/۱۲رقم  لمنظمة الطیران المدنى الدولى

الخاص بشهادات الصلاحیة للطیران وشهادات ، و المستمرة وممارستها المتصلة بالملاحة الجویة

تعترف بصحة أن  عضاءلأعلى كل الدول ا" علىأن:نص ىوإجازات أطقم قیادة الطائرات الذالكفاءة 

أصدرتها أو قررت التى  شهادات الصالحیة للطیران وشهادات الكفاءة وإجازات طواقم قیادة الطائرات

                                                                                                                                                                            

 ىالمنصوص علیها فو من للطائرات متهور، فیجب على المحكمة النظر فى معاییر التشغیل الآ لكانت كانت بشك

  القوانین الفیدرالیة أو اللوائح المنظمة الطیران".

) د. عماد الدین أحمد عبدالحى، التنظیم القانونى للطائرات الموجهة عن بعد ذات الاستخدامات المدنیة ١(

والاقتصادیة، كلیة  ، مجلة العلوم القانونیة(ICAO)والتجاریة من وجهة نظر منظمة الطیران المدنى الدولى 

  .  ٧٦٢، ص٢٠١٧)، السنة التاسعة والخمسون، یولیو ٢، العدد (٢الحقوق، جامعة عین شمس، ج

  . ٢٠١٩/ ٤/١٠) بتاریخ ٤٠/٤والمعدل بالقرار رقم ( )المرفق (ج)٢(
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ذلك فى فوق أقالیمها، بما رانالطائرة، وذلك لغرض الطیلت فیها سج ىالت الأعضاءحیتها الدولة لاص

  . من اتفاقیة شیكاغو )٣٣(و )/ب٣٢(منها، بشرط مراعاة أحكام المادتین  والإقلاعالهبوط فیها 

حیتها أصدرتها أو قررت صلاالتى  تعترف بالشهاداتأن  یجب على الدول الأعضاء

، وذلك لغرض الطیران فوق أقالیمها الطائرة فیهاجلت سُ  ىالأعضاء الت بموجب النظم الوطنیة للدول

تتعلق بفئات معینة من التى  ذلك الهبوط فیها والإقلاع منها، ریثما یبدأ سریان القواعد الدولیةفى  بما

  الطائرات أو طواقم قیادة الطائرات".

 إلى الاعترافالمبادرة  الأعضاءمن الدول صراحة یطلب والنص السابق وإن كان لا 

، إلا أنه لا یوجد ما الأعضاء الدول التى تصدرها الطیار عن بُعد التى یحصل علیهاادات بالشه

الأعضاء بعمل اتفاق ملحق باتفاقیة شیكاغوا الدول  نًا من الاستناد إلیه مؤقتاً مع مطالبةیمنع قانو 

علیها من دولة متعاقدة أخرى،  المصدقعد الصادرة أو بشهادات الطیارین عن بُ المتبادل لاعتراف ل

  .عدمن بُ  الطیار یحصل علیهاأن  التى یلزمشهادات لتغلب على مسألةالوهو ما سیترتب علیه ا

جرام فما أكثر  كیلو ٢ وزنها طیار بدون طائرة استخدمت ووفقًا للقانون الألمانى فإنه إذا

وإذا بلغ .)١(الفیدرالى الطیران مكتب اختبار خاص یتم تنظیمه عن طریق یجتازأن  فیلزم على قائدها

 ومستغلها وتفاصیل الطائرة صاحب اسم توضیح فیجب جرام عن ربع كیلوذاتیة القیادة  وزن الطائرة

 مرئیة یُوضع بصورةأن  ویجب. ملصق خاص بذلك یوضع على الطائرة على العنوان الخاص بهما

له أهمیة خاصة فى حالات الظروف وأن یكون مصنوع من مواد مقاومة للحرارة، وهذا الملصق 

كما یجب الحصول على  الطارئة لكونه یسهل من إجراءات الوصول إلى المسئول عن الطائرة.

 كیلو ٢عنذاتیة القیادة  زیادة وزن الطائرة فى حالذاتیة القیادة  الطائرة خاصة بقیادة )٢(قیادة رخصة

عدد من الساعات التدریبیة تختلف بحسب  جرام، ولا یتم الحصول على هذه الرخصة إلا بعد اجتیاز

كما یلتزم طالب الرخصة بدفع المصروفات والرسوم اللازمة لهذه الدورات، ، نوع الطائر ووزنها

 المكتب اختبارات من بنجاح الانتهاء عامًا، وأن یقدم دلیل ١٦ ویجبألایقلعمرطالب الرخصةعن

للطیران الاتحادى
)٣(

.  

                                                           

(1)https://www.hoganlovells.com/-/media/hogan-lovells/pdf/2020 
pdfs/2020_06_01_iplr77_drones-in-the-german-skies-new-eu-regulations-take 
flight.pdf 

) ورخصة الطیار عن بُعد لیست مجرد شهادة "فقط" من مكتب الطیران الفدرالى الألمانى بأنه قد اجتاز ٢(

لة لقیادة الطائرة المسیرة، وإنما تخول الجهات المسئولة عن مراقبة الحركة الجویة من القیام الاختبارات المؤه

  بدورها فى تحقیق سلامة الملاحة الجویة.

وقد یتم سحب الرخصة بعد إعطائها، وذلك عند مخالفة ضوابط قیادة الطائرة المُسیرة، كأن یطیر فى الأماكن  )٣(

السریعة، وقد لا یتم سحب الرخصة وإنما یُكتفى بخصم عدد من النقاط بما یفید  الطرق المحظورة أو یقترب من

  قلق الوضع القانونى لقائد الطائرة مستقبلاً فى حالة استمرار المخالفة. 
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من  العام الأمن وتضمن تحمى التى المؤسسات أو السلطات الألمانىهذا وقد أعفى القانون 

والإطفاء  رجال الشرطة وكذلك یُعفى ،ذاتیة القیادة ضرورة الحصول على رخصة لقیادة الطائرة

  .الألمانى الأحمر والصلیب

قانونیة  قواعد یعمل على صیاغةأن  ىالدولالمحلى و نقترح على المشرع وفى هذا السیاق 

، من حیث شروط وضوابط قائد الطائرة والشهادات التى یلزمه ذاتیة القیادة خاصة بقیادة الطائرات

یكون على أن  ، لأجلالحصول علیها، وكذلك الدورات التدریبیة التى یحتاج إلى اجتیازها باستمرار

مر ذاته نقترحه لكل من والأذاتیة القیادة،  أهبة الاستعداد لكل الظروف وفى كل أوقات رحلة الطائرة

ذاتیة  تشغیل واستغلال الطائراتلنشاط نجاح الطیار عن بُعد، وما ذلك إلا لكلى نضمن الیعاونون

على وجود أشخاص مؤهلین وعلى درایة كافیة  –ضمن أشیاء أخرى  –یتوقف  ، لأن ازدهارهالقیادة

لیة التشغیل والتعامل العادل مع الآثار بالمستجدات التكنولوجیة الفائقة حتى یتم التحكم الجید فى عم

  التى تترتب على الاستخدام. 

  

   

                                                                                                                                                                            

- Nestor K. Delgado, THE STATE OF DRONES: WHAT ROOM IS LEFT FOR 
STATES TO ESTABLISH AN UNCREWED AIRCRAFT REGULATORY 
SCHEME?, Journal of Drone Law and Policy, VOLUME (1), 2020, p. 87. 
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  ىالثانالفصل 

  أحكام المسئولیة 

  ذاتیة القیادة عن أضرار الطائرات

  تمهید وتقسیم: 

ذاتیة القیادة  قبل الخوض فى بحث أحكام المسئولیة عن الأضرار التى تحدثها الطائرات

الاصطناعى قد ألقت بظلالها  تكنولوجیا الذكاءأن  حقیقة مؤداها،ن القارئ نضع أمام أعیأن  یلزمنا

مفردات الحیاة التى نتعامل معها بشكل یومى على جوانب كثیرة من
)١(

بما فى ذلك المسئولیة عن  ،

دراسة أحكام المسئولیة المترتبة على نواتج أن  فضلاً عن، )٢(الأضرار التى تحدثها هذه التكنولوجیا

بمكان بحیث یمكن إخضاعها للأحكام القانونیة  الذكاء الاصطناعى لیست من الوضوح ومخرجات

المستقرة
)٣(

 .  

التى هى واحدة من مخرجات التطور التكنولوجى ذاتیة القیادة  الطائراتأن  وما من شك فى

  تحتاج إلى دراسة القواعد القانونیة الخاصة بتنظیم أحكام المسئولیة الناتجة عن استغلالها.

لا تعنى انتفاء المسئولیة العقدیة أو التقصیریة ذاتیة القیادة  الملاحة الجویة للطائراتأن  كما

، لأن هناك شخص مسئول بشكل أو طاقم جوى على متنهاعلى أساس أنه لا یوجد قائد للطائرة 

  . مباشر عن السیطرة على الطائرة ألا وهو قائد الطائرة

مُسیرة عن بُعد تُعامل على أنها أشیاء تقلیدیة أو سواء كانت ،الطائرات فى عمومهاأن  ثم

فینعقد لواء أحكام المسئولیة عن ، فإذا وقع بسببها أى ضرر للغیر )٤(وفقًا لأحكام القانون المصرى

                                                           

(1) Gabriel Hallevy, The Criminal Liability of Artificial Intelligence Entities, Akron 
Intellectual Property Journal, Vol (4), Iss (2), Art (1), 2010, p.179. 

) للمزید حول مسئولیة حارس الآلات ذاتیة القیادة عن طریق الذكاء الاصطناعى یراجع: د. مصطفى محمد ٢(

محمود عبدالكریم، مسئولیة حارس الآلات المُسیرة بالذكاء الاصطناعى وما یجب أن یكون علیه التشریع المصرى، 

اعى وتكنولوجیا المعلومات، كلیة الحقوق، بحث مقدم إلى مؤتمر الجوانب القانونیة والاقتصادیة للذكاء الاصطن

  . ٢٠٢١من شهر مایو  ٢٤ -٢٣جامعة المنصورة، المنعقد فى الفترة  

) د. مصطفى أبومندور موسى عیسى، مدى كفایة القواعد العامة للمسئولیة المدنیة فى تعویض أضرار الذكاء ٣(

قانونیة والاقتصادیة، كلیة الحقوق، جامعة دمیاط، الاصطناعى (دراسة تحلیلیة تأصیلیة مقارنة)، مجلة الدراسات ال

  .٢١٣ - ٢١٠، ص ٢٠٢٢العدد الخامس، ینایر 

ت آلاو حراسة أشیاء تتطلب حراستها عنایة خاصة ةأ) تنص على أن: "كل من تولى حراس١٧٨المادة رقم ()  ٤(

جنبى لا ید له أن وقوع الضرر كان بسبب أشیاء من ضرر، ما لم یثبت هذه الأ عما تحدثه میكانیكیة یكون مسئولاً 

  ة.حكام خاصأفیه، هذا مع عدم الاخلاء بما یرد فى ذلك من 

من القانون  ١٧٨وتطبیقًا لهذه المادة فقد قضت محكمة النقضبأنه:"أن مسئولیة حارس الشئ المقررة بالمادة 

كس وترتفع عنه إذا أثبت أن وقوع المدنى تقوم على أساس خطأ مفترض وقوعه منه افتراضاً لا یقبل إثبات الع
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تقوم على  )٢(الأشیاءمسئولیة حارس و  أثر ما یترتب على هذه الأضرار؛لتسویة  )١(حراسة الأشیاء

قوة قاهرة أو وقوع الضرر كان بسبب أن  ثبتإذا  إلالا یقبل إثبات العكس ،و مفترضالخطأ الأساس 

أحكام استقر الرأى على تطبیق  -كذلك  –وفى فرنسا ، )٣(أو خطأ الغیر نفسه خطأ المضرور

 من یستخدمها لأن،ذاتیة القیادة الطائراتبشأن الأضرار تسببها  )٤(المسئولیة عن حراسة الأشیاء

  . )٥(یمكنه توجیهها ومراقبتها

المسئولیة الناشئة عن استخدام الطائرات فى مجال أساسیتان یحكمان  اتفاقیتانهناك و 

القانونیة المتعلقة  القواعد الخاصة بتوحید بعض۱۹۹۹اتفاقیة مونتریال لعام الملاحة الجویة، وهما؛ 

تلحقها التى  بالأضرار والخاصة ١٩٥٢ة اتفاقیة روما لسن، و )٦(للبضائع ىالدول ىبالنقل الجو 

                                                                                                                                                                            

الطعن ر" الضرر كان بسبب أجنبي لا ید له فیه وهذا السبب لا یكون إلا قوة قاهرة أو خطأ المضرور أو خطأ الغی

  .)٥٨س ،٣١/٥/٢٠١٦جلسة  ٧٤لسنة  ٤٧٢٤رقم 

 بالمادة رةالمقر  المسئولیةالذى جاء فیه: " ٢١/٣/٢٠٢١قضائیة الصادر بجلسة  ٨٥لسنة  ٩١)الطعن رقم ١(

 المسئولیة هذه فإن ثم ومن الشئ حارس من وقوعه مفترض خطأ أساس على تقوم المدنى القانون من ١٧٨

 من الضرر لایقع حتى والحیطة العنایة من ینبغي بما قام وأنه ما خطأ میرتكب أنهل بإثبات الحارس عن لاتدرأ

 لایدله ىبأجن بسبب كان الضرر وقوع أن الحارس أثبت إذا فقط المسئولیة هذه تنتفى وإنما حراستهفى  الذى الشئ

منشور على الموقع الرسمى لمحكمة  .المضرور" خطأ أو الغیر خطأ أو قاهرة قوة إلا لایكون السبب وهذا فیه

  النقض المصریة: 

https://www.cc.gov.eg/judgment_single?id=111647615&&ja=293222 

لیست قاصرة على منتجات الأطعمة والمشروبات بل یتضمن كل مخرجات ) والمسئولیة عن حراسة الأشیاء ٢(

النشاط الصناعى، للمزید یُراجع: د. محمد شكرى سرور، مسئولیة المنتج عن الأضرار التى تسببها منتجاته 

 وحول أثر التقنیات الحدیثة على الحیاة الخاصة یُراجعوما بعدها.  ٤، ص١٩٨٣، ، دار الفكر العربى٢الخطرة، ط

مقارنة)،  الحدیثة (دراسة بالتقنیات تأثره ومدى الخصوصیة فى الحق د. كریم محمد محى الدین سلیم، نطاق

    . ٢٠١٨رسالة دكتوراة، كلیة الحقوق، جامعة المنوفیة، 

من  ١٧٨بأنه:"أن مسئولیة حارس الشئ المقررة بالمادة  ) وتطبیقًا لهذه المادة فقد قضت محكمة النقض٣(

نى تقوم على أساس خطأ وقوعه منه افتراضاً لا یقبل إثبات العكس وترتفع عنه إذا أثبت أن وقوع القانون المد

 الضرر كان بسبب أجنبي لا ید له فیه مفترض وهذا السبب لا یكون إلا قوة قاهرة أو خطأ المضرور أو خطأ الغیر

  ) ٥٨س   ٣١/٥/٢٠١٦جلسة  ٧٤لسنة  ٤٧٢٤(الطعن رقم "

  ) من القانون المدنى الفرنسى هى التى تحكم المسئولیة عن حراسة الأشیاء.  ١٣٨٤) المادة رقم (٤(

  من القانون المدنى الفرنسى. یُراجع: ١٣٨٤) وفقًا لنص المادة رقم ٥(

Sébastien Millet, les drones, nouvelle opportunité ou nouveau risqué pour la 
sécurité?, p.12. , www.preventica.com 

الخاصة بتوحید  ۱۹۲۹أحكام معاهدة وراسو لسنة تتمتل فى تطویر ١٩٩٩لسنة  مونتیریالوالغایة من اتفاقیة  )٦(

للمزید  إلغاء اتفاقیة وارسو ىلا یعن ١٩٩٩العمل باتفاقیة مونتریال  ى، مع العلم بأنالدول ىبعض قواعد النقل الجو 

وارسو  ىوفقا لاتفاقیت ىالدول ىبراهیم الشیخ، المسئولیة عن تعویض أضرار النقل الجو إأحمد بن یُراجع: د. 

  .٧٦، ص۲۰۰۹، دار النهضة العربیة، ۱۹۹۹ومونتریال 
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 ولیة الناجمة عن استخدام الطائراتئالمسأن  ؛ إضافة إلى)٢()١(على سطح الأرضبالغیر الطائرات 

والمسئولیة المدنیة، وإطار دراستنا قاصر  )٣(شمل المسئولیة الإداریة والمسئولیة الجنائیةتذاتیة القیادة 

  . )٤(على الأخیرة فقط

فى الوقت من أهمیة بالغة ذاتیة القیادة  أضرار الطائراتولا یخفى ما للمسئولیة عن 

، وما تحدثه فى المجالات المدنیة والتجاریة عدد مستخدمیها بشكل مستمرید االحاضر، خاصة مع تز 

ماضیة  -ذاتیة القیادة  الطائراتأى  –أنها ، فضلاً عن من أضرار سواء للأشخاص أو الممتلكات

بسبب التقدم الهائل فى تقنیات تكنولوجیا الذكاء الاصطناعىفى طریق تطورها بسرعة فائقة 
)٥(

مما ، 

البضائع والأشخاص بین الدول، وهو ما فى القریب العاجل من اعتبارها أداة لنقل سیمكن لها 

أن  ، ولا شكتحكم الأضرار التى قد تحدث فى هذه الحالة عامة وواضحة قانونیة قواعدسیحتاج إلى 

كون اتفاقیة یأن  لابد - للنقل بین الدول ذاتیة القیادة  فى ظل استخدام الطائرات –الأساس القانونى 

                                                           

) سواء نتجت عن الإصابة وفاة أو إصابة جسدیة بأذى أو تلف فى الممتلكات، والتي تم تعدیلها بموجب ١(

  . للمزید یُراجع: ۱۹۷۸بروتوكول مونتریال لعام 

Michael Midel, The Warsaw System of Liability in International Carriage by Air, 
History and New Montreal Convention of 28 may 1999, Annals of Air Space Law, 
Institute of Air and Space Law, McGill University, Montreal, Vol. XXIV, 1999, 
p.176-179. 

لحق بأحكام المسئولیة الخاصة بالنقل الجوى الدولى لتطویر مهم یتماشى مع حجم التقدم  ٢٠٠٩) وفى عام ٢(

، والتى تتضمن اتفاقیتین، ۲۰۰۹ات، وكان ذلك بعقد اتفاقیة مونتریال لسنة التكنولوجى الحادث فى مجال الطائر 

الأولى: اتفاقیة المخاطر العامة لعام للتعویض عن الضرر الذى تحدثه الطائرات بالغیر، واتفاقیة التعویض عن 

إلا أن  ، شروعالتدخل غیر المشروع للتعویض عن الضرر الذى یلحق الغیر والذى ینجم عن أفعال التدخل غیر الم

  هذه الاتفاقیة  لم تدخل حیز النفاذ حتى یومنا هذا.

مالم تكن الطائرة قد استخدمت فى عملیات  ىأحكام المسئولیة الجنائیة والإداریة تخضعان للقانون الوطنو )٣(

  .قرصنة أو إرهاب أو ممارسة أعمال غیر مشروعة على المستوى الدولى

) وتنشأ المسئولیة الجنائیة عندما یرتكب المسئول عن الطائرات الموجهة عن بعد جریمة من الجرائم ٤(

، ویضاف إلیهم ما جاء من تجریم التصرفات أخرى معاقب ىالجنائى الفرنس القانونالمنصوص علیها وفقا لأحكام 

ن أخطائه أو إهماله أو عدم اهتمامه عد ععلیها بعقوبات جنائیة، ووفقا للقانون الفرنسى یعاقب الطیار عن بُ 

أثناء تشغیله للطائرات الموجهة عن بعد عندما ینتهك حرمة الحیاة الخاصة والعائلیة لشخص بتصویره أو تسجیل 

فیدیو، كما یعاقب إذا تم الاستغلال التجارى لتلك الصور أو الفیدیوهات، كما یعاقب إذا تم نشر ذلك عبر شبكة 

من  L.٦٢٣٢-٤فى فرنسا للعقوبة الواردة بالمادة  -مثلا  -ة. ویخضع الطیار عن بعد لكترونیالاتصالات الإ 

من  ٢٢٦- ١یورو؛ كما یعاقب وفقا للمادة  ٧٥٠٠٠ة تقنیین النقل الفرنسي، وهي الحبس لمدة سنة والغرام

-١للمادة  یورو، ویعاقب وفقا ٤٥٠٠٠سنة والغرامة التى لا تزید عن  لمدة الحبسبالجنائى الفرنسى  قانون

٣٩.L  یورو،  ۳۰۰۰۰من البرید والاتصالات الإلكترونیة وعقوبتها الحبس ستة أشهر مع غرامة بحد أقصی

   .ویجوز الجمع بین هذه العقوبات

د. مصطفى محمد محمود عبدالكریم، مسئولیة حارس الآلات المُسیرة بالذكاء الاصطناعى وما یجب أن یكون )٥(

  .وما بعدها ٢٥٣سابق، صمرجع علیه التشریع المصرى، 
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 ٢٠٠٩یحدث هذا فسوف نبحث فى اتفاقیة مونتریال لسنة أن  ة توقع بین الدول المختلفة، وإلىیدول

إلى الفصل  ، وعلیه سوف نقسم هذهباعتبارها أساسًا قانونیًا لتنظیم المسئولیة ولو بشكل مؤقت

  كما یلى:  مبحثین

  .ذاتیة القیادة الطائراتتحدثها : الأطراف المسئولة عن الأضرار التى الأول المبحث

  صور من أضرار الطائرات ذاتیة القیادة وسبل التعویض عنها. : الثانىالمبحث 
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  الأول المبحث

  الأطراف المسئولة 

  ذاتیة القیادة الطائراتعن الأضرار التى تحدثها 

نفرق بین ، ذاتیة القیادة عن الأضرار التى تحدثها الطائراتللحدیث عن الأطراف المسئولة و 

عملیة تصنیع الطائرة ذاتها، وهنا بعیوب خاصة عن تكون الأضرار ناتجة الأولى: عندما  حالتین؛

الضرر ناتج عن فعل مشغل الطائرة أو مستغلها، وهنا تنشأ  فیكون الثانیةأما تنشأ مسئولیة المُصنع، 

  ، وهذا ما سنعرضه فیما یلى: مسئولیة مستغل الطائرة

  . ذاتیة القیادة أولاً: مسئولیة مُصنع الطائرة

من المنتجات ذات الطبیعة الخاصة  –خصوصًا  –ذاتیة القیادة  الطائرات عمومًا والطائرة  

التى ینبغى التعامل معها بالشكل الذى یعكس اختلافها عن غیرها من المنتجات
)١(

.  

من أركان الملاحة الجویة، خاصة مع  ركنًا أساسیًا فىوتجهبیزها یمثل تصنیع الطائرات و 

ر السریع فى مجال تصنیعهاالتطو 
)٢(

 .  

من أجل ذاتیة القیادة  الطائراتتصنیع بشأن  عاتهاایلزم مر من الأمور الأساسیة التى و 

، ضرورة التأكد من استیفاء كافة الضوابط والاشتراطات التى تخص سلامة وأمن منالتشغیل الآ

  . استخدامها

تعمل ذاتیة القیادة  طائراتواستخدام الأیع نتشهد رواجًا فى تصولهذا فإن أغلب الدول التى   

بما یتماشى مع أفضل المعاییر على مراعاة تنظیم عملیة إنتاجها وطرق استغلالها وتداولها 

على وضع قواعد خاصة بالرقابة تعمل كذلك و ، والممارسات الدولیة المعمول بها فى هذا الشأن

وبالاً على المجتمع استخدامهاحتى لا یكون ذاتیة القیادة  والتحكم فى الطائرات
)٣(

 .  

لوضع الاشتراطات الفنیة التى ینبغى على هذا فإن الدول تجرى محاولات فردیة من أجل   

وسائل الوالتى من أهمهما استخدام ذاتیة القیادة،  عند تصنیع الطائراتالمصنعین مراعاتها 

                                                           

) د. فیصل ذكى عبدالواحد، المسئولیة المدنیة فى إطار الأسرة العقدیة، دار الثقافة الجامعیة ١(

  وما بعدها.  ١٤١، ص١٩٩١/١٩٩٢بالقاهرة،

 الوقوف د. نادیة محمد معوض، مسئولیة مصنع الطائرة (معصنع یُراجع: ) حول تصنیع الطائرات ومسئولیة المُ ٢(

د. یسریة محمد عبدالجلیل، المسئولیة  ، وكذلك٢٠٠٠عامة)، دار النهضة العربیة،  بصفة المصنع ولیةمسئ على

  . ٢٠٠٦عن الأضرار الناشئة عن عیوب تصنیع الطائرات، رسالة دكتوراة، كلیة الحقوق، جامعة الإسكندریة، 

(3) Bharat Rao, Ashwin Goutham Gopi, Romana Maione, The societal impact of 
commercial drones, Technology in Society, Volume 45, 2016, P.92, ISSN 0160-791X,  
https://doi.org/10.1016/j.techsoc.2016.02.009. 
(https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0160791X15300828) 
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ة الحدیثة وإدخالها فى عملیة التصنیع، حتى تتمكن الجهات المسئولة فى الدولة من إحكام التكنولوجی

  .المعنیة وتتبعها طوال عملها داخل نطاق سیادة الدولةذاتیة القیادة  ابتها على الطائراترق

بضرورة توفیر ذاتیة القیادة  یلزم مصنعى الطائرات- المثال على سبیل –فالقانون الفرنسى   

، وكذلك وضع بمواصفات محددة ضوئیة إشاراتو  ضاءاتإوالتى منها  ،بعض المواصفات التصنیعیة

 تحكمیلزم من أجهزة وكل ما ذاتیة القیادة،  إنذار للتنبیه فى حالة فقدان السیطرة على الطائرةجهاز 

مسئولیة توفیر - وفقًا للقانون الفرنسى  –كما یقع على المصنعینها وإدارتها؛ لتسهیل استغلال وسیطرة

، وهذا الالتزام كما یقع على عاتق المصنع ذاتیة القیادة تخدام الطائراتإرشادى لتسهیل مهمة اسدلیل 

یتم أن  للطائرة قبل یتم لأول مرةكان البیع  ءعلى عاتق بائعى الطائرات سوافإنه یقع كذلك 

  . )١(و بعد الاستعمالاستعمالها، أ

صنع عن عیب المنتجات التى وقد نظم المشرع الفرنسى أحكام المسئولیة التقصیریة للمُ   

والتى جاءت تحت عنوان المسئولیة  من القانون المدنى )١٣٨٦(المادة رقم  بمقتضىیتولى تصنیعها 

، وبالأخص الفقرة الثالثة من المادة السابقة والتى جاء نصها: "یسأل المنتج عن المنتجات المعیبة

  .")٢(المضرور أو غیر متعاقد مع متعاقدًاسواء كان ، منتجهفى  عن الأضرار الناجمة عن عیب

لأنه هو الذى یضع فیها من الإمكانیات ما  ،مصنعى الطائرات مسألة ضروریةومسئولیة   

یجعلها قادرة على ارتكاب بعض الأفعال التى قد تعد غیر مشروعة وفقًا للقانون الدولى أو قانون 

الدولة التى یتم الاستخدام فیها
)٣(

تكون فى إمكانیات المُصنع المادیة والتكنولوجیة والعلمیة أن  ، كما

مسئولیة دون یترك المُصنع أن  أقدر من الشخص الذى یستعملها، ومن ثم فلا یُعقلالغالب أقوى و 

، ونرى بطلان أى شرط یضعه المُصنع لكى یعفى على المستغل –كل اللائمة  –وتلقى باللائمة 

  . )٤(نفسه من المسئولیة

                                                           

) والقانون الفرنسى یضع عقوبات صارمة تطبق على من یخالف هذه الضوابط، وهذه العقوبات تتراوح بین ١(

أشهر.   خمسة عشر ألف یورو وخمسة وأربعین ألف یورو على سبیل الغرامة، والحبس الذى لا یزید عن ستة

  للمزید یُراجع: 

Michel Asencio, l' utilisation civile des drones – problèmes techniques, operationnels 
et juridiques, Op.Cit, p. 15.  

  ) وهذه الفقرة تصلح أن تكون أساسًا فى مجال مسئولیة المنتج عن عیوب منتجاته بوجع عام. ٢(

Art. 1386-1: "A producer is liable for damages caused by a defect in his product, 
whether he was bound by a contract with the injured person or not". 

  ) ما لم یثبت أن هذا الأجهزة قد تمت إضافتها إلى الطائرة ذاتیة القیادة بعد أن أتم المُصنع تصنیعها وتسلیمها. ٣(

واز إعفاء المُصنع من المسئولیة هو مبدأ عام یسرى على كل الآلات والأجهزة التى ) ونعتقد بأن مبدأ عدم ج٤(

، وعلیه فإن موقف قوانین بعض القیادةتُسیر عن بعد سواء كانت طائرات أو مركبات أخرى أو سیارات ذاتیة 

حدید وإعفاء مسئولیة قد على حسب ما یرى الباحث، لأنه أجاز تتنمُ  –مثل فلوریدا ونیفادا  –الولایات الأمریكیة 

المُصنع للسیارات ذاتیة القیادة فى حالة وقوع حادث أو إصابة بواسطة المركبة ذاتیة القیادة عندما یكون قد 

  . جهزها بوسائل ما بعد البیع
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المُصنع أن  ، أى)١(أو تجزئة الحراسة بنظریة الحراسة الجزئیة -مؤقتاً ولو –بالأخذ ونبدى   

للغیر أو ممتلكاتهم إذا كان ذلك ناتج ذاتیة القیادة  یكون مسئولاً عن الأضرار التى تحدثها الطائرة

أن  الغیرلأن الطائرة تكون تحت سیطرته أثناء التصنیع، ولیس سهلاً على  ،عیب تصنیعى نع

فى العلاقة التى تجمع بین المُصنع (البائع)  یثبت وجود عیب خفى فى التصنیع، لأنه لیس طرفًا

تكون متعددة  –فى عمومها  –حلقات عمل واستغلال الطائرات أن  والمستغل (المشترى)، فضلاً عن

ومتشعبة، فقد یكون المالك غیر المستغل
)٢(

، كما قد تتعدد صور الاستغلال وقدر السیطرة التى 

   .فى كل صورة من صور الاستغلال تكون للمستغل

تعتمد على برمجیات تكنولوجیة معقدة تحدد ذاتیة القیادة  حركة الطائراتأن  فضلاً عن  

صنع الطائرة، إلا إذا ، وبالتالى فالقدر الأكبر من السیطرة تكون لمُ إحداثیات طیرانها ومسار حركتها

  . مجریات أحداثهاكاملة على السیطرة النُقلت كل المعرفة المتعلقة بها إلى المستغل بحیث یكون له 

فسر بما یتناسب مع طبیعة كل منتج على حدة، بحیث لا مة المُصنع ینبغى أن تُ لكو   

الأمر على كل من یقوم بصنع الأشیاء المادیة لكل المنتج أو جزء منه فقط، وإنما ینبغى أن  ینحصر

تساعد فى یمتد إلى كل هؤلاء بالإضافة إلى أى شخص آخر یقوم بتصنیع معرفة أو تقنیة فنیة 

  تشغیل المنتج ولو لم یكن لها وجود مادى ملموس. 

 وعلیه ونظرًا لأهمیة ومحوریة الدور الذى یقوم به المُصنع فإننا نقترح على المشرع المصرى

ومبرمج تطبیقاتها الإلكترونیة المتحكمة فیها حارسًا مسئولاً ذاتیة القیادة  یعتبر مُصنع الطائراتأن 

تكون المسئولیة تضامنیة ما لم یكن أن  رار سواء بالغیر أو بأموالهم علىعما یترتب علیه من أض

  الضرر قد وقع نتیجة سوء الاستخدام الواضح.  

وقد یُثار بأن الحراسة التى تقتضى المسئولیة هى الحراسة التى تتحقق بسیطرة الشخص   

أن  تمكنه من الإشراف والتوجیه والرقابة، وهذا ما یعنى سیطرة فعلیةذاتیة القیادة  على الطائرة

؛ ومن ثم یكون الرجوع على مستخدم بسبب انتقال الطائرة إلى مستغلهاالمُصنع ستنتفى مسئولیته 

، والذى سیقع على عاتق المضرور أكثر واقعیة من الرجوع على مُصنع الطائرةذاتیة القیادة  الطائرة

  . الى عن حراسة الطائرة لمن بات له السیطرة الفعلیة علیهتخباعتبار أنه إثبات خطئه 

                                                                                                                                                                            

Stern, Raphael E, Dissipation of Stop-and-Go Waves via Control of Autonomous 
Vehicles: Field Experiments, Transportation Research Part C: Emerging 
Technologies, vol.(89), 2018, P.p. 205–221., doi:10.1016/j.trc.2018.02.005. 

) للمزید حول فكرة تجزئة الحراسة یُراجع: د. عبدالقادر الفار، أساس المسئولیة عن الأشیاء غیر الحیة، رسالة ١(

  ا بعدها. وم ٤٩، ص١٩٨٨دكتوراة، حقوق القاهرة، 

) وهنا قد یكون من المناسب الأخذ بفكرة "الأسرة العقدیة" وتعنى مجموعة الأشخاص الذین یساهمون فى تكوین ٢(

تصرفات قانونیة متعاقبة على محل واحد أو مترابطة بقصد تحقیق هدف مشترك. للمزید یُراجع د. فیصل ذكى 

  وما بعدها.   ١٢، صمرجع سابقة، عبدالواحد، المسئولیة المدنیة فى إطار الأسرة العقدی
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إلى لقانون، لكونه یؤدىقواعد العدالة التى یقوم من أجلها اهذا الزعم لا یتوافق مع أن  إلا  

فى الوقت ذاتیة القیادة،  عیب متعلق بتصنیع الطائرةعن للمسئولیة الناجمة تحمل مستغل الطائرة

الذى عرض منتجه للمشترین وهو یحمل عیبًا غیر عابئ به عن المُصنع الذى یرفع فیه المسئولیة 

  عفى من المسئولیة، لأن المُستغل سیتحملها. لكونه مُ 

تكون أفعاله هى التى أدت أن  بشكل مباشر فلابدذاتیة القیادة  ولكى یُسأل مُصنع الطائرة  

سواء ضرار محققة الوقوع هذه الأتكون أن  وقوع أضرار مادیة أو معنویة بالمضرور، كما یلزمإلى 

  تفویت فرصة أو إحداث خسارة فعلیة.  تمثلت فى

فى تفاصیلها كلما كان  واضحةذاتیة القیادة  الطائرات مواصفاتوهنا نبدى بأنه كلما كانت   

نضع أمام المشرع المصرى هذه الملاحظة التى تستدعى وعلیه ، تحدید مسئولیة المُصنع مسألة سهلة

تدخل سریع من قبله، لكى یضع مجموعة من الشروط والضوابط الفنیة التى تتعلق بصلاحیة 

ذلك یضع للأن المشرع لم ، یراعیهاأن  ، ویلزم على المُصنعذاتیة القیادة ستخدام الطائراتاوسلامة 

) على ٤) و(٢، حیث نص فى المادة رقم (٢٠١٧لسنة ) ٢١٦( رقمیُذكر فى القانون  ااهتمامً 

، ولم یشر من تصریح بالتصنیع أو الاستیرادمجموعة من الضوابط الشكلیة اللازمة للحصول على 

  بعید أو قریب إلى أى ضوابط فنیة متعلقة بالتصنیع. 

المصرح له بالاستیراد أو التصنیع  یكون معأن  على ضرورةنص ) ٢/٧وفى المادة رقم (  

  مواصفات فنیة.سجل تقید فیه الطائرات ومواصفاتها وجهة الحصول علیها دون ذكر لأى 

لسنة ) ٢١٦( ونفس الأمر اتبعه المشرع المصرى عند إصدار اللائحة التنفیذیة للقانون رقم

المُصنع؛ حتى عندما  لذكر أى مواصفات فنیة یلزم مراعاتها من قبل اامً متجاهل تحیث ، ٢٠١٧

الحالات التى یتم فیها إنهاء أو إلغاء الترخیص الممنوح لمن ) ٨/٩ذكرت اللائحة فى المادة رقم (

فقد صلاحیة الطیران أو وجود عیب تصنیعى جسیم عد، فلم تذكر من بینها یحوز طائرة مُسیرة عن بُ 

  أو شئ من هذا القبیل. 

وقد یُقال بأن ذكر المواصفات الفنیة أو التصنیعیة التى یلتزم بها المُصنع لا یكون فى 

 ؛ إلاالتنفیذیة، وإنما یكون فى ضوابط التصنیع والمواصفات القیاسیة الخاصة بذلك لائحتهالقانون أو 

بذكر  عاتهاوالتى ینبغى مراذاتیة القیادة،  هذا القول لا یستقیم مع الطبیعة الخاصة للطائراتأن 

 فى صلب القانون المنظم لها - ولو فى صیغة عامة –الخاص بالضوابط التصنیعیة لتزام القانونى الا

  . أو لائحته التنفیذیة

بُعد  بیعة الخاصة للطائرات المسیرة عنوأمام هذا الصمت التشریعى على الرغم من الط

ینبغى لها من قواعد قانونیة تتناسب وطبیعتها، فلا مناص من الرجوع إلى القواعد العامة والتى 

ام المنتجین أو المصنعین؛ مع لفت نظر المشرع المصرى إلى أهمیة وجود ضوابط الخاصة بالتز 

یحقق لكى یتم الاستخدام بشكل آمن  یراعیهاأن  المستوردأو  تصنیعیة محددة ینبغى على المُصنع

  على الأرواح والأموال. بل السلامة والطمأنینة سُ 
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  . ذاتیة القیادة ثانیًا: مسئولیة مستغل الطائرة

تقع على عاتق مستغل الطائرة مجموعة من الالتزامات  
)١(

بت المسئولیة ، والتى إذا خولفت رت

 یعمل فى مجال تشغیل طائرة واحدة أوومستغل الطائرة هو كل شخص أو هیئة أو متعهد علیه؛ 

  .أكثر

؛ لأن على أساس المسئولیة عن حراسة الأشیاءذاتیة القیادة  وتقوم مسئولیة مستغل الطائرة  

تخلف عن تالأضرار التى ، وبالتالى یُسأل عن مستغل الطائرة أو مستخدمها هو من یقوم بحراستها

الغیر،  سواء  بأشخاص أو بأموالإحداث أضرار أو  ،أخرىذلك؛ والتى منها اصطدامها بطائرات 

  . فى الجو أو على سطح الأرض

بأنها مسئولیة ذاتیة القیادة  الحوادث التى تتسبب بها الطائراتعن تتمثل المسئولیة المدنیة و 

ضرر  أىبحیث لا یترتب ، الحیطة والحذر الالتزام باتخاذ كل ما یلزم من تدابیر ؛ قوامهاتقصیریة

دوث ضرر للغیر تحققت استخدام الطائرات الموجهة عن بعد ح، فإذا ترتب على أو ممتلكاتهم للغیر

من بأن كل  فى مادتها الأولى؛ والتى جاء بها ١٩٥٢نصت علیه اتفاقیة روما ؛ وهو ما المسئولیة

) من اتفاقیة مونتریال ٣/٣المادة رقم ( وكذلك، )٢(یلتزم بالتعویضیتسبب فى ضرر على السطح 

التعویض التى نصت على وجوب ، و غیرتلحقه الطائرات بالالذى  والمتعلقة بتعویض الضرر ۱۹۹۹

  .التى تلحق بممتلكات الغیر ر اضر الأو  العقلیةو البدنیة  اتفاة والإصابعن الأضرار الناجمة عن الو 

عن كأساس للمسئولیة )٣(۱۹۹۹اتفاقیة مونتریال من )۲۹(رقم المادة  نص ویمكن الاستناد إلى

الحریة للأطراف  أعطت كامل والتى ،ذاتیة القیادة الطائراتالأضرار التى تقع نتیجة استغلال 

نقل الأشخاص أو البضائع أو الأمتعة بأن تستند إلى الاتفاقیة أو العقد المبرم أو على  المتعاقدة

  . النظام القانونى الذى یرتضونه للحصول على التعویض

، الأول: بین فرضینالاتفاقیة فقد فرقت  ،إصابة بجروح للراكبحدثت حالة وفاة أو فإذا ما 

أو  ولیة أو تحدیدهائتجنب المسیمكنه ، ولا ةألف وحدة سحب خاص مائةبدفع ما قدره الناقلویسأل 

مع ، وحدة سحب فیما لو ارتكب خطأألف  لما یزیدعن مائةولیته ئمس وهنا تتجاوز، الثانى دفعها.

الضرر أن  إذا استطاع إثباتف، ألف وحدة سحبلمازاد على مائة ولیته بالنسبة ئمس مكنة نفى منحه

                                                           

، المسئولیة عن سلامة المسافرین وبضائعهم. التى تقع على عاتق المستغل ) وتأتى فى مقدمة هذه الالتزامات١(

حول هذا الموضوع یُراجع د. صفوت ناجى عبدالقادر بهنساوى، النظام القانونى لمسئولیة الناقل الجوى عن 

وكذلك د. جلال وفاء سلامة المسافرین، رسالة دكتوراة، كلیة الحقوق، جامعة القاهرة، بدون تاریخ طباعة. 

الناقل الجوى عن الأضرار الحاصلة للمسافرین (دراسة فى القضاء الأمریكى)، مجلة محمدین، تشدید مسئولیة 

  . ١٩٩٢)، یولیو ٢)، المجلد (١البحوث القانونیة والاقتصادیة، كلیة الحقوق، جامعة الإسكندریة، العدد (

  ) مع توافر شروط قیام المسئولیة. ٢(

  . ١٩٢٩) وكذلك اتفاقیة وارسو لسنة ٣(
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، كانت أحد تابعیهإلى أو  هأو خطأ منسوب إلیهأو تقصیر متولدًا عن إهماله كن یلم  الحادث

  مسئولیته فى حدود المائة ألف وحدة سحب فقط.  

 ۱۹۹۹اتفاقیة مونتریال  نصتفقد أما فى حالة التأخیر وفقدان الأمتعة والبضائع وتضررها، 

أما  وحدة سحب خاصة، ألففى حدود  )١(وبالنسبة للأمتعة یكون مبلغ التعویض عن أضرار التأخیر

؛ وهذا )٢(جرامو یلوحدة سحب خاصة عن كل ك ١٧فیتمثل فى عن البضاعة،  بالنسبة للتعویض

 فى حالة الأضرار وكذلكالأضرار التى تسببها الطائرات التقلیدیة  فى حالة تسرىلتعویض ا القدر من

  .ذاتیة القیادة الطائرات التى تنتج عن استغلال

 ىغطتلا قیمتها هذه قد أن  حیثقلیلة نوعًا ما، تُعد  -  على ما یرى الباحث - لمبالغ وهذه ا

، (الراكب) أو إصابته فى جسده، أو لا تتناسب مع الضرر الناجم عن وفاة الشخص متعةالأقیمة 

، وهو ما ندعو بشأنه غیر المسجلةالأمتعة فى حالة  التعویضلم تنص على حد  الاتفاقیةأن  ماك

فى ذاتیة القیادة  المشرع المصرى إلى التدخل ووضع مبالغ مناسبة حتى نشجع استعمال الطائرات

أمر التقدیر لأطراف العقد بما یترتب نقل البضائع والأشخاص لما فى ذلك من مزایا، وحتى لا نترك 

 بالاتفاق بینهم ووضعواذاتیة القیادة  علیه ضیاع حقوق الشاحنین إذا ما تكتل مستغلوا الطائرات

  فى عقودهم بما یشكل نوعًا من الإذعان الخفى. وفرضوهاشروط تعسفیة 

الأمتعة  فقدوفى حالة ضیاع أو التأخیر  فى حالةالسابق عرضها طبق حدود التعویض نلا تو 

بسبب تصرف أو تقصیر من قبل الناقل أو تابعوه ما وقع من أضرار كان أن  إذا أثبت المضرور

ضرر إلى وقوع  ىیؤدأن  من المحتملذلك أن  مع إدراكهمبعمل  قاموابنیة إلحاق الضرر، أو أنهم 

لها  الخطأ المتعمدلا شك بأن المسئولیة القائمة على أساس و ، )٤(الخطأ المتعمدبما یُسمى وهو  ،)٣(ما

، لكونها تحتاج إلى عنایة ذاتیة القیادة الطائرات واستغلال تشغیلب ما یتعلق الأمرعند خاصة أهمیة

  .ناتجة عن النظام التكنولوجى والمعرفى المعقد الذى تقوم علیه خاصة

ضمان تعویض لكونها ركنًا أساسیًا فى  )٥(١٩٥٢لسنة روما اتفاقیة هنا نشیر كذلك إلى و   

على سطح الأرض، وكذلك تحدید  طائراتها التسببل للأشخاص الذین یتعرضون لأضرار عاد

یحول دون تطور النقل ما  ىء تفادابتغا مناسبًاا ولیات الناجمة عن مثل هذه الأضرار تحدیدً ئالمس

                                                           

  سجلة.كون الأمتعة مُ ) بشرط أن ت١(

، وفي بروتوكلى ۱۹۷۱) وهى نفس مقادیر التعویض المنصوص علیها فى بروتوكول جواتیمالا سیتى لسنة ٢(

  . ١٩٧٥لسنة  ٤، ٣مونتریال رقمى 

  .۱۹۹۹من اتفاقیة روتردام  )۲۲/٥رقم( ) وذلك طبقا للمادة٣(

  . ١٩٢٩واتفاقیة وارسو ۱۹۹۹) وهو من الموضوعات التى تشترك فیها اتفاقیة مونتریال ٤(

بصرامة المسئولیة الناجمة عن الأضرار التى تلحقها الطائرات بالأشخاص  ١٩٥٢تمیز اتفاقیة روما لسنة ت)و ٥(

  سأل مستغل الطائرة بأكثر منها. لا یمكن أن یُ  مقدرةمبالغ فى نطاق المسئولیة  وتنحصرعلى سطح الأرض، 
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 اتطائر الالأضرار التى تسببها تسرى على اتفاقیة روما أن  ، وما من شك فى)١(ىالدول ىالمدن ىالجو 

  .ضعلى سطح الأر ذاتیة القیادة 

حیث  ،)٢(حراستها، وهو من یتولى لها أو مستغلهاهو المشغل ذاتیة القیادة  وحارس الطائرات

، )٣(بها لحظة حدوث الضررطائرة هو المنتفع للالمستغل أن  كما. تطیر الطائرة تحت رقابته وتوجیهه

ومن ذاتیة القیادة،  الطائرة بعد له دور أساسى ومحورى فى تحریكعن الطیار أن  وبما، )٣(الضرر

 مسئولیته، مع ضرورة الإشارة إلىمعها مما یستوجب ثم فقد یتسبب بفعله فى إحداث بعض الأضرار 

، ومن ثم فإن التعلیمات )٤(الطیار عن بُعد یعمل تحت تصرف وإشراف مستغل الطائرةأن 

  .یتلقاها من المستغل یكون لها أثرها فى نتائج المسئولیة التى قد تترتب علیهاوالتوجیهات التى 

یخضع لما ١٩٢٩لسنة اتفاقیة وارسوا كذلك و  ۱۹۹۹لسنة اتفاقیة مونتریال علمًا بأن تطبیق

تقدیر ، فإن هماالبة بالتعویض تخرج أصلا عن نطاقإذا كانت حالات المطف ،یتم الاتفاق علیه

إجراء لا یختلف فى حال استخدام طائرات  وهو ،المعمول بهالوطنى ا للقانون التعویض یتم طبقً 

  عن بعد. مُسیرةطائرات  استخدامتقلیدیة عنه فى حال 

على أو ممتلكاتهم حال حدوث أضرار للغیر ذاتیة القیادة  وتتحقق مسئولیة مستغل الطائرة

، والتى ألزمت المستغل للطائرة بدفع ١٩٥٢روما لسنة ، وفقًا لما نصت علیه اتفاقیة سطح الأرض

للغیر على السطحتعویض عن الأضرار التى تحدثها 
)٥(

.  

للغیر أو عن الأضرار التى تحدثها على مسئولیة مستغل الطائرة كما نص المشرع الفرنسى 

مشروعاستخدامه لها مشروعًا أو غیر مستغل الطائرة قائمة سواء كان ، ومسئولیة ممتلكاتهم
)٦(

، كأن 

أو لبعض یستولى علیها بالقرصنة الجویة التكنولوجیة ویوجهها كما یرید بسیطرته الكاملة علیها لكل 

إلا على قدر لا یمكن تخفیفها أو الإعفاء منها  المستغل فى كل الفروض السابقة ، ومسئولیةالوقت

خطأ المضرور ذاته
)٧(

فى ذاتیة القیادة  لعمل الطائرات ةوفى ذلك فإنه وطبقًا للقواعد المنظم. 

                                                           

  .١٩٥٢) دیباجة اتفاقیة روما لسنة ١(

  من القانون المدنى المصرى.  )١٧٨(من القانون المدنى الفرنسى، والمادة رقم  )۱۳۸٤رقم () طبقا للمادة ٢(

بشأن المسئولیة عن الأضرار التى تلحق بالغیر  ١٩٥٢) من اتفاقیة روما لسنة ٢/٢) وفقًا لنص المادة رقم (٣(

  على السطح من الطائرات

الخاصة لعمل قائد الطائرة عمومًا وكونه یتمتع بسلطة مطلقة فى القیام ببعض ) مع الأخذ فى الاعتبار للطبیعة ٤(

الأعمال دون الرجوع إلى مالك الطائرة أو مستغلها. للمزید یُراجع  د. حسام الدین عبدالغنى الصغیر، د. عاطف 

  وما بعدها. ٥٣محمد الفقى، القانون الجوى، بدون دار نشر، بدون سنة نشر، ص

  . ١٩٥٢) من اتفاقیة روما لسنة ٢/١م () المادة رق٥(

  من قانون النقل الفرنسى.  (L6131-2&L6131-3)) المواد ٦(
(7) Ottavio Marzocchi, les conséquences de l' usage civil des drones sur la protection 
de la vie privée et des données á caractère personnel, parlement Européen, 2015, P. 
19 sur le site,, www.europarl.europa.eu/regdata 
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القواعد  باتباعذاتیة القیادة  الطائرات فى استخدام یرغب شخص أى على القانون الألمانى فإنه یجب

 ضد التى یُحكم بها والغرامات. القانونیة المعمول بها حتى یحمى نفسه من تطبیق أى عقوبات

 من مئات عدة إلى تصل قد الفة والتىعلى حسب طبیعة المخ تتزاید المسیرة الطائرات مستغلى

الیورو
)١(

 وما یترتب علیها من بها المصرح غیر بسبب الخطورة التى قد تترتب على الرحلات وذلك. 

  . مادیة بشأن الأرواح والممتلكات أضرار

تتحقق إذا ما وقعت أضرار ووفقًا للقانون الفرنسى فإن مسئولیة المستغل والطیار عن بُعد 

طائرة مع طائرة أخرى، سببتها طائرة فى حالة طیران مع طائرة أخرى فى حالة طیران، كأن تصطدم 

  .)٢(هما فى حالة طیران، وهنا تكون المسئولیة تضامنیة بین الطیار والمستغل أو المالكوكلا

بدایة من وقت ذاتیة القیادة  عن بُعد لكونه یتولى التحكم فى الطائرةیار الطوتقوم مسئولیة 

بالحفاظ على لأنه ملتزم ، شخصیة الطیار عن بُعد ، ومسئولیة)٣(تنتهى من رحلتهاأن  لىإقلاعها إ

سلامة الغیر وممتلكاتهم، وتكون مسئولیته على قدر الخطأ الواقع من جهته، وقد ترقى درجة 

أركان إحدى الجرائم  تقوم معهمسئولیته إلى حد المسئولیة الجنائیة، إذا ارتكب من الأفعال ما 

التى یتولى  كأن یعتدى على الحیاة الخاصة للغیر بتصویرهم خلسة عن طریق الطائرة ،جنائیةال

  عد. تسییرها عن بُ 

أساس وإنما تقوم على ، كونه حارسًا للطائرةلا تقوم على أساس ومسئولیة الطیار عن بُعد 

الخطأ التقصیرى، والناتج عن إخلاله ببذل العنایة الكافیة فى قیادة الطائرة والحفاظ على سلامتها 

؛ وفى بضوابط وأحكام تشغیلها، ومن ثم فإن مسئولیة قائد الطائرة تتعلق وسلامة الغیر وممتلكاتهم

بینه وبین المستغل أو جمیع الأحوال فإن الطیار عن بُعد لا یُسأل إذا كانت هناك علاقة تبعیة 

، ومن ثم فإن المضرور یرجع على )٤(كان تصرفه فى حدود ما كلف به من مهامو  المستثمر،

متى كانت الأضرار التى تسبب فیها الطیار عن بُعد قد وقعت أثناء قیامه بالمهام المكلف المستثمر 

  بها، بشرط ألا یكون قد ارتكب فعلاً عمدیًا أو جرمًا جنائیًا.  

إلا إذا  و ممتلكاتهمغیر أللالتى تحدثها لا یُسأل عن الأضرار ذاتیة القیادة  ومالك الطائرة

أما إذا قام بتأجیرها للغیر فإن المستأجر هو الذى یُسأل عن الأضرار  مباشرة، هو المُستغل لهاكان

من المالك إلى المستأجر، ویكون  ، لأن حراسة الطائرة فى هذا الفرض تنتقلالتى تنشأ عن استغلالها

  له الإشراف والتوجیه والرقابة خلال مدة العقد. 

                                                           

(1  ) European Aviation safety Agency. Airworthiness certification of unmanned 
Aircraft systems (UAS). 2019. P. 3.  at: https: // www.easa.europa.. 

، والتى الفرنسى من القانون المدنى )١٣٨٢(من قانون النقل الفرنسى والمادة رقم  (L131-1)) المادة رقم ٢(

  . المضرور تنص على مبدأ عام فى أن كل من سبب ضرر للغیر یلتزم بتعویض

(3) Eugemen hoeven, Aviation liability and air navigation services on International 
aviation Liability and insurance, Montreal, 2011, p.57. 
(4) Cassation Civile 21 février 2008, Dalloz 2008, note Laydu; JCP 2008,I, 186, n°5, 
observations STOFFEL-MUNCK. 
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التى الأضرار هو الذى یُسأل عن المستأجر أن  الطائرة مستأجرة فلا شكأن  وطالما

تحدثها
)١(

قبل الغیر عن المشرع الفرنسى جعل من المالك والمستأجر مسئولین بالتضامن أن  ، إلا

إیجار المسئولیة إلا إذا تم قید عقد  غیر، ولا یُعفى المالك منلالأضرار التى تُحدثها الطائرة المؤجرة ل

التى  یكون المالك غیر مسئول عن أضرار الطائرة، هنا فقط )٢(فى السجل الخاص لذلكالطائرة 

  . ، ما لم یكن متسببًا فیهاتحدثها للغیر

ونحن بصدد الحدیث عن مسئولیة قائد الطائرة فیجب الإشارة إلى الدور المحورى والأساسى 

لمعرفة الركائز التى تقوم علیها معالم المسئولیة، بحیث یتضح ، )٣(الذى یتولاه مراقب الحركة الجویة

یمثل وهل خطأ الطیار عن بُعد اشتراك المراقب الجوى فى الخطأ الذى تسبب فى الضرر، مدى 

  . )٤(صنیعهخطأ المراقب الجوى قد استغرق أن  سببًا فى إحداث النتیجة أم

المختلفة نفسها فى حاجة  الدول فستجدذاتیة القیادة  ونظرًا للطبیعة الخاصة لعمل الطائرات

، من أجل تقدیم المساعدات لمراقبة حركة الطیران بالاشتراك فیما بینهاملحة إلى إنشاء وكالات 

                                                           

شأن المسئولیة الناتجة عن تأجیر الطائرات یُراجع. د. محمد فوزى عبدالباقى، تأجیر استغلال الطائرات، )  ب١(

وكذلك. د. حمداالله محمد حمداالله، النظام القانونى لإیجار . ٢٠١٥رسالة دكتوراة، كلیة الحقوق، جامعة القاهرة، 

  . ٢٠٠٠الطائرة، دار النهضة العربیة، 

  من قانون النقل الفرنسى. (L6131-4)) المادة رقم ٢(

) ویعمل المراقب الجوى على ملاحظة محیط المطار ومنشآته وتجهیزاته والحالة الملاحیة والفنیة لمعرفة جمیع ٣(

الظروف المتعلقة بسلامة الحركة الجویة وأمن الطائرات والمطارات، ومن أجل القیام بذلك على أكمل وجه فیتم 

ومشغلى الطائرات وقائدیها من بدایة استعداد الطائرة للإقلاع وإلى أن یتم الهبوط  التواصل بین المراقب الجوى

والاستقرار على الأرض ومغادرة الطاقم والركاب. للمزید حول دور مراقب الحركة الجویة ومسئولیته یُراجع: د. نادیة 

وكذلك د. ولید . ٢٠٠١لعربیة، ، دار النهضة ا٢، طمحمد معوض، المسئولیة الناشئة عن أعمال المراقبة الجویة

على ماهر، مسئولیة المراقب الجوى (دراسة مقارنة)، مجلة الدراسات القانونیة والاقتصادیة، كلیة الحقوق، جامعة 

  . ٢٠١٨)، ینایر ٣٨حلوان، العدد (

) والضرر الذى قد یحدث عن خطأ المراقب الجوى قد یصیب الغیر كما قد یصیب الطائرة ذاتها، مما یستوجب ٤(

حصول مالكها على التعویض، وفى هذا الشأن فقد قضت محكمة النقض الفرنسیة بمسئولیة وكالة مراقبة الحركة 

المراقب  أبلغهاأ فى المعلومات التى الجویة الفرنسیة وحصول مستغل الطائرة على التعویض الكافى بسبب الخط

  الجوى بالوكالة لقائد الطائرة، والتى أدت إلى اصطدام الطائرة بأحد الأجسام المجاورة للمطار. 

Cour de cassation Deuxiéme chamber civil, 19 Février 2015, NO13-25.728. 

ضامن تمسئولیتهما بالهنا تكون و  ،ر عن بُعدوقد یحدث الضرر للغیر كنتیجة لخطأ كل من المراقب الجوى والطیا

فیما بینهما عن تعویض الغیر، وقریب من هذا ما قضت به محكمة النقض الفرنسیة باستحقاق التعویض لمالك 

فى إعطاء أمر الإقلاع عند الوقت  شحنة تأخر وصولها بسبب عدم إقلاع الطائرة من المطار لخطأ المراقب الجوى

  . المناسب

Cour de cassation chamber commercial, 8 Novembre 2016, NO 16-10, p. 626. 
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الملاحیة وأعمال المراقبة الجویة لتسهیل عمل مشغل الطائرة بطریقة آمنة
)١(

أن ب نعتقد، وهنا 

  .المنشئة للوكالة الأطرافالمسئولیة عندئذ ستكون مشتركة بین جمیع تلك 

العلاقة بین المراقب الجوى والطیار عن بعد قائمة على أساس التشابكات التقنیة ولكون 

، قانونیة خاصة ترسم معالمهاقواعد المعقدة التى تعتمد على جوانب فنیة بالغة الدقة فإن ذلك یتطلب 

نضمن فیه عدم الجور من أحدهما بشكل واضح بحیث تضع حدًا فاصلاً بین مسئولیة كل منهما 

  على الآخر، كما نحافظ فیه على حقوق الأطراف المضرورة. 

وهنا نبدى بضرورة تنظیم عمل المراقب الجوى بشكل تفصیلى ومحكم لیتناسب دوره مع 

، ومع طبیعة التواصل التى تتم بینه ذاتیة القیادة ائراتالقدرات التكنولوجیة الفائقة التى تستخدمها الط

من أجل حدید مسئولیة كل منهما بشكل دقیق، ، لكى نتمكن من الوصول إلى توبین الطیار عن بُعد

على الدور المحورى الذى  یمنع أى أثر سلبىبما  ،عدم الجور على أحدهما لحساب الآخر ضمان

  .  یقوم به كلاهما

على أحكام خاصة  ٢٠١٧لسنة ) ٢١٦( المصرى فى القانون رقمولم ینص المشرع 

، وأمام هذا السكوت التشریعى فلا ذاتیة القیادة بالمسئولیة الناتجة عن استخدام وتشغیل الطائرات

مناص من الرجوع إلى القواعد العامة للمسئولیة سواء الواردة فى قانون الطیران المدنى أو القانون 

  الشریعة العامة المنظمة لأحكام المسئولیة التقصیریة.  المدنى ذاته باعتباره

وأیًا كان المسئول عن التعویض، سواء المصنع أو المستغل أو الطیار عن بُعد أو المراقب 

التوسع فى إقرار المسئولیة الموضوعیة فى مجال الأضرار فإننا نرى بضرورة  ،أو غیرهم الجوى

ت على مسائل فنیة وتقنیة ، وذلك لاعتماد هذه الطائرا)٢(قیادةذاتیة ال الناتجة عن استغلال الطائرات

إثبات ركن الخطأ معقدة، مما قد یخلق صعوبة عملیة فى
)٣(

یُجنب المضرور من أن  ، ومن الأفضل

بل قد تكلفه الكثیر من المال فى سبیل انتداب  ،الدخول فى دهالیز مسائل فنیة لا یدرى عنها شیئًا

  خبراء وإلى غیر ذلك من هذه الأمور. ال

                                                           

  . ٣٤) د. نادیة محمد معوض، المسئولیة الناشئة عن أعمال المراقبة الجویة، مرجع سابق، ص١(

) لأن نظام المسئولیة عن الخطأ الشخصى غیر ملائم لجبر الأضرار الناتجة عن الذكاء الاصطناعى، لأن نواتج ٢(

نسبتها إلى فاعل بعینه، ومن ثم لا یتصور وجود  –بل قد یستحیل  –الذكاء الاصطناعى قد ترتكب أفعال یصعب 

لوف للشخص المعتاد. د. مصطفى أبومندور لفكرة الخطأ الشخصى القائمة على أساس الإنحراف عن السلوك المأ

موسى عیسى، مدى كفایة القواعد العامة للمسئولیة المدنیة فى تعویض أضرار الذكاء الاصطناعى (دراسة تحلیلیة 

تأصیلیة مقارنة)، مجلة الدراسات القانونیة والاقتصادیة، كلیة الحقوق، جامعة دمیاط، العدد الخامس، ینایر 

  . ٣٨٤، ص٢٠٢٢

فى إقرار المسئولیة حمایة لكل الأطراف، حتى یتعاطى الناس مع هذه التكنولوجیا بالدرجة الكافیة بما یضمن ) و ٣(

استمرار تطورها. قریب من هذه الفكرة. د. فیصل ذكى عبدالواحد، المسئولیة المدنیة فى إطار الأسرة العقدیة، 

  وما بعدها. .   ٩٠مرجع سابق، ص
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وظروف عمل ونشأة واستخدام  مختلفةطبیعة لها ذاتیة القیادة  الطائراتأن  یرىولأن الباحث 

خاصة بها، لأنها قانونیة أحكام  یعمد المشرع إلى إصدارأن  كان من الأولىوبالتالى  ،خاصة بها

وغیرها من الأنشطة  الترفیة والألعاب الریاضیة، كما تُستخدم فى ستخدم فى أغراض تجاریة عدیدةتُ 

ولهذا نرى  ،الوصول إلى ما لا یصل إلیه غیرها الفائقة فىوالمهام المتعددة، فضلاً عن قدرتها 

 ضرورة التوسع فى إقرار المسئولیة الموضوعیة فى مجال الأضرار الناتجة عن استغلال الطائرات

، وذلك لاعتماد هذه الطائرلت على مسائل فنیة وتقنیة معقدة، مما قد یخلق صعوبة ذاتیة القیادة

  عملیة فى إثبات ركن الخطأ.   

  وهذا ما یجعلنا نوصى المشرع المصرى بما یلى: 

عنایة خاصة وأن ذلك یتطلب ذاتیة القیادة  ضرورة مراعاة الطبیعة الخاصة للطائرات - 

تنشأ على عاتقه التزامات ل من قائدها ومستغلها، فالطیار عن بُعد یتولد عنها التزامات على عاتق ك

 الجویة للطائرةالرحلة بتخص أمن وسلامة الطائرة، كما یلتزم بالتبلیغ عن أى خلل قد یلحق فنیة 

؛ ویقع على عاتق مستغل الطائرة التزامات الشخص المحترف، وبالتالى اتخاذ كل ذاتیة القیادة

فى حالة صلاحیة دائمة من أجل المحافظة على أموال الغیر على الطائرة اللازمة للحفاظ التدابیر 

  .وأرواحهم

وموثوقة من قبل جهات معتمدة والمستمر للتدریب اللازم عد الطیار عن بُ یلزم خضوع  - 

  .ذاتیة القیادة الطائراتقیادة حتى یحصل على آخر المعلومات والمستجدات فى شأن 

المسئولیة الناتجة كذلك و  ،ذاتیة القیادة باستخدام الطائراتضرورة وضع قواعد خاصة  - 

من أحكام وضوابط  على كل ما یخصها ، بحیث یشتملاصفى قانون خ عن هذا الاستخدام

  لأشخاص وممتلكاتهم.للواجبة احمایة ال للقدر اللازم من تحقیقًا وذلك، وإجراءات

الجوى بشكل تفصیلى ومحكم لیتناسب دوره مع القدرات المراقب نوصى بتنظیم عمل  - 

، ومع طبیعة التواصل التى تتم بینه وبین ذاتیة القیادة یة الفائقة التى تستخدمها الطائراتجالتكنولو 

عدالطیار عن بُ 
)١(

 .  

   

                                                           

لإدارى المسئول عن القیام بھذا الدور بشكل جلى، بما أنھ صاحب الید العلیا فى تنظیم ) وھنا یبرز دور المرفق ا١(
  المطارات وعمل المراقبین الجویین بھا. 

Daniel Garland john wise & David Hospkin, Aviation Human factors, New York 
press, 2016, p.143. 
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  الثانى المبحث

  ذاتیة القیادة  الطائرات أضرارصور من 

  التعویض عنهاسُبل و 

، وكثرة استخداماتها فى الأنشطة ذاتیة القیادة البالغة للطائراتعلى الرغم من الأهمیة 

یترتب على أن  التجاریة والمدنیة المشروعة بما یعود بالنفع على الأفراد والدول، إلا أنه من الممكن

أو  غیر سلیمة مما یسبب بعض الأضرار للغیرستخدم بصورة تُ أن  استخدامها بعض الأضرار أو

ممتلكاتهم
)١(

عدة صورة من الاستخدامات غیر المشروعة، إلا أننا سوف نتناول أكثرها  ، وهناك

المترتبة  معالجة النتائج السلبیةرسم صورة واضحة لنیة والتجاریة بما یساهم فى دارتباطًا بالأنشطة الم

ذاتیة القیادة لطائراتعلى استغلال ا
)٢(

.  

ترسم الطریق أن  دون )٣(الضرر عن المتسبب ولیةمسئبمبدأ المختلفة تقر التشریعات و 

  . )٤(المناسب للحصول على التعویض بطریقة تجنب المضرور دفع نفقات الحصول على تعویضه

 من كنوع المدنیةالمسئولیة  عن الإجبارى التأمین فرض إلى عمدت بعض التشریعاتوقد

وقد یكون التأمین  ،ذاتیة القیادة للتعویض عن الأضرار التى تحدثها الطائرات )٥(التلقائى التعویض

                                                           

(1)Ugo PAGALLO, The laws of robots. Crime, contracts, and torts, Springer, 2013, 
p.152-156. 

) خاصة وأنها تعتمد على تكنولوجیا الفضاء الإلكترونى الذى تحكمه عدة اعتبارات منها ما هو فنى ومنها ما ٢(

، من أجل تحقیق الحمایة الكاملة للأمن الداخلیة والدولیة الاقتصادیةتسیطر علیهالعوامل هو قانونى ومنها ما 

كترونى. للمزید یُراجع: نوران شفیق على حسن فؤاد، الفضاء الإلكترونى وأنماط التفاعلات الدولیة (دراسة فى الإل

  . ٢٠١٤أبعاد الأمن الإلكترونى)، رسالة ماجستیر، كلیة الاقتصاد والعلوم السیاسیة، جامعة القاهرة، 

) من قانون المعاملات المدنیة الاتحادى لدولة ٣١٦والمادة رقم (،) مدنى مصرى١٦٣) من ذلك المادة رقم (٣(

  الإمارات العربیة المتحدة. 

) والذى یقصده الباحث هو إمكانیة الحصول على التعویض اللازم من جهة ما (كشركة تأمین أو صندوق ٤(

ختلفة جعل من تعویض)، ولا أقصد طریق حمایة الحق فى الحصول على تعویض، لأن المشرع فى الدول الم

الدعوى القضائیة طریقًا طبیعیًا لحمایة الحق، وفى المخاطر الحدیثة الناتجة عن استخدام التكنولوجیا تظهر 

الحاجة جلیة بخصوص تحدید الطریق التنفیذى العملى للحصول على التعویض بعیدًا عن ساحات القضاء، وفى 

جیا بما یؤدى إلى تطورها ومن ثم استفادة المجتمع منها. غایتین؛ الأولى: تحفیز استخدام التكنولو لذلك تحقیق 

الثانیة: وهى ضمان حصول المضرور على التعویض اللازم حتى لا یكون هناك ضحایا لتقدم المجتمع وتطوره 

فضلاً عن أن ذلك قد یكون عاملاً على بقیة أفراد المجتمع.  دون نقمتهم یحول بمادون أن یحصلوا على حقوقهم، 

  العب والضغط الملقى على عاتق القضاء النظامى فى الدولة.  فى تخفیف

أن لوائح  منها القانون الإماراتى، وذلك عن طریق قواعد الهیئة العامة للطیران المدنى، مع ضرورة الإشارة إلى) ٥(

تلك ن ىعالتأمین الإجبار ، ومع ذلكفرضت من تنظیم المسئولیة المدنیةتخلو الهیئة العامة للطیران المدنى 

وسط بین المسئولیة  لأن الهیئة اختارات طریقأن المسئولیة المدنیة تفقد دورها بالكامل.  ىلا یعن ، وهذاالمسئولیة
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الإجبارى فى ذاته فكرة غیر كافیة فى هذا الشأن لما له من ضوابط وأحكام قد لا تتناسب مع 

تغطى لبل قد ترفض بعض الشركان أن تبرم عقود تأمین ذاتیة القیادة،  الطبیعة الخاطة للطائرات

لعدم محدودیة نظرًا ذاتیة القیادة،  التى تترتب على استخدام الطائراتبمقتضاها تعویض الأضرار 

الاستعانة بفكرة الصنادیق كحل بدیل. وعلیه سوف نقسم هذا المبحث إلى یمكن ولهذا ، أضرارها

  . مطلبین

  الأول المطلب

  ذاتیة القیادة صور من أضرار الطائرات
 وما تقوم به من دور كبیر فى العدید منذاتیة القیادة  على الرغم من أهمیة الطائرات

تحدث بعض الأضرار للغیر سواء بسبب أن  القطاعات المدنیة والتجاریة وغیرها، إلا أنه من الممكن

من هذه النقطة فهى تعد سوء الاستخدام المتعمد، أو فى حالة عدم السیطرة علیها بشكل كامل، و 

  سلاح ذو حدین.

، ولا بأخرىأو  ةصور ب المخاطر بعضیلازمه  المجتمع  بیصیكل تطور أن  فضلاً عن

هى إحدى نواتج الأنظمة الذكیة المتطورة، والتى وإن كانت تسبب ذاتیة القیادة  الطائراتأن  شك

من  تتسبب فى بعض الأضرار للبعض الآخر، وإذا كان –بلا شك  –للبعض فهى  جمةمنافع 

 –من اللازم فة بها قة الملحظموالأنذاتیة القیادة  تشجیع أولئك الذین یستثمرون فى الطائراتالواجب 

  تعویض ضحایا هذه الاستثمارات. -أیضًا 

 یضمن للمضرور الحق فى الحصول على التعویض المناسب،وإذا كان الإطار القانونى 

ع جزاءات یفإن الأمر لا یقف عند هذا الحد، بل یجوز توق وهذا ما یمثل الوجه المدنى للمسئولیة،

جنائیةعقوبات إداریة و 
)١(

على حسب طبیعة المخالفة 
)٢(

 .  

ا هو كل فعل أو امتناع یلحق ضررً ذاتیة القیادة  المقصود فى مجال الطائرات رضر وال

الانحراف یقاس أن  عتمد علیة فى معرفة ذلك موضوعى لا شخصى، أىبالغیر، والمعیار الذى یُ 

بالسلوك المألوف للشخص المعتاد المجرد من الظروف الشخصیة التى یوجد فیها الشخص المتسبب 

فى وقوع الضرر؛ وهذا المعیار لا یختلف من شخص إلى آخر ولا یقتضى البحث عن أمور خفیة 

                                                                                                                                                                            

 الحصولفى  بها یعتد لأنه إذا لم یكن ىولیة المدنیة دور ثانو ئ، بحیث یصبح للمسىالمدنیة والتضامن الاجتماع

 هذهفى  إذ الضرر،فى  المتسبب الغیر على التأمین شركة رجوع عند الاعتبار عینفى  تؤخذ فهى التعویض على

 فاید، عبدالفتاح فاید د. عابد: یُراجع .الأجنبي السبب إثبات الضررفى  المتسبب على ویتعین الخطأ یُفترض الحالة

  . ٩٦ ،ص٢٠١٤الإسكندریة، الجدیدة، الجامعة دار الضمان، وصنادیق التأمین بواسطة للأضرار التلقائى التعویض

  وضعتا صور الجزاءات التى یجوز توقیعها.  ٢٠١٧لسنة  ٢١٦) والمادتان الثانیة والثالثة من القانون رقم ١(

) وقد نصت بعض النظم القانونیة المقارنة على صور من هذه الجزاءات مثل الغرامة فى القانون الأمریكى، ٢(

وسحب الترخیص أو إلغاؤه فى القانون الفرنسى. للمزید یُراجع. د. طارق شوقى مؤمن، النظام القانونى للطائرات 

  .  ٣٣٦ -٣٣٥"، مرجع سابق، صLes Dronesبدون طیار "الدرونز 
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التعدى  . إذا فالمعیار الموضوعى معیار مجرد ینظر فیه إلى)١(تتعلق بشخص المتسبب فى الضرر

مال أو ھإ عن ذاته لا إلى فاعله، ویُعمل به سواء كان الفعل الذى سبب الضرر مقصودًا أو ناتج

  .)٢(أو رعونة فى الاستخدام أو عدم اكتراث تقصیر

وما ذاتیة القیادة  ولعل أهم القضایا وأكثرها خطورة وإثارة للجدل هو استخدامات الطائرات

نها تهدد الخصوصیة فى حالة استخدامها الأفراد، إذ إتمثله من تحدیات بشأن حمایة خصوصیة 

للتجسس على شئون الأشخاص، لكونها مزودة بكامیرات عالیة الجودة وأجهزة استشعار تلتقط كل ما 

ف وفى النقاط التالیة سو  .)٣(تتعرض له من صوت أو صورة وهو ما یمثل تهدید لمصالح الأفراد

  .ذاتیة القیادة صور التى تمثل استخدامًا غیر مشروع للطائراتالنعرض لأهم 

  الحیاة الخاصة للغیر. حرمة ولیة عن انتهاك أولاً: المسئ

 ىلطیران المدنالمسئولة عن تنظیم اوالمؤسسات ات من الهیئعامة رغم من وجود تعلیمات بال

الواقع العملى یثبت ، فإن خاص منهاإلا بتصریح ذاتیة القیادة  بعدم تثبیت كامیرات فى الطائرات

تم ی؛ وارتفاع عدد الفیدیوهات الشخصیة التى تخالف ذلك التى تخالف اتممارسوجود بعض ال

روعة عبر وسائل التواصل ونشرها بصورة غیر مشذاتیة القیادة  التقاطها بواسطة الطائرات

ذه التقنیة ه ىمن مستخدم اا كبیرً عددً أن على  –بما لا یدع مجالاً للشك  –یؤكد ى المختلفةالاجتماع

ویرجع السبب فى  ؛)٤(والتعلیمات الصادرة فى هذا الشأن مخالفة اللوائح صرًاعلىالحدیثة ما زال م

وخاصة صغیرة الحجم منها أصبحت ذاتیة القیادة  أسعار الطائراتأن  هو :الأول ؛ذلك إلى أمرین

فى متناول فئة كبیرة من الأفراد مما أدى إلى إقبالهم على شرائها بصورة كبیرة إما للترفیه عن أنفسهم 

فهو عدم وجود جزاء رادع لمن ینتهك الحیاة الخاصة للآخرین.  ى:لإسعاد أطفالهم. أما الأمر الثانأو 

جزاء الیتضح لنا خلوها من  ات العامةلیها لوائح الهیئالتى تنص ع القانونیةالنصوص  بمطالعةإذ 

 عن عدم ؛ هذا فضلاً ذاتیة القیادة باستخدام الطائرات لمن ینتهك الحیاة الخاصة للآخرین الرادع

، وهو ولیةئرك أمر تنظیمها للقواعد العامة للمسالتى تُ ،و ولیة المدنیةئخاص بالمس ىوجود تنظیم قانون

 .مثل هذه الطائراتما لا یتناسب مع طبیعة 

                                                           

  وما بعدها.  ٣٣٠، ص٢٠٠٧، دار الجامعة الجدیدة، ١) د. رمضان أبوالسعود، مصادر الالتزام، ط١(

) د. محمد المرسى زهرة، المصادر غیر الإرادیة للالتزام (الفعل الضار والفعل النافع)، مطبوعات جامعة الإمارات ٢(

  وما بعدها.  ٩٥، ص٢٠٠٢العربیة المتحدة، 

(3) Brian, Elzweig, Civilian commercial drones are coming: are you ready ?, 
southern law journal, Vol (25), 2015, P. 173. 
(4)Drones et vie privée: l'envol des caméras indiscrètes, Accueil High-Tech, Le 
Parisien 24 août 2014. Sur le site: http://www.leparisien.fr/high-tech/drones-et-vie-
privee-l-envol-descameras-indiscretes-24-08-2014-4084883.php. 
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الرقابة ضعف وغیاب الجزاء الرادع و  )١(ذاتیة القیادة ونتیجة لسهولة الحصول على الطائرات

ة دون مبالا خاصة التى یستخدمها الأفراد للترفیةذاتیة القیادة،  الطائرات ومستغلى تخدمىسملى ع

 ، أصبحت الطائراتالمتعلقة بطریق الاستخدام والضوابط تعلیماتبحقوق الغیر وخصوصیاتهم أو بال

تتجاوز حدائق منازل مستخدمیها لتطیر فوق رؤوس الآخرین فى الأماكن الخاصة التى ذاتیة القیادة 

شیئا ما یحلق أن  یلاحظواأن  هم وتسجل أحادیثهم دونجسس علیهم وتلتقط صور یتواجدون فیها فتت

 ویطلع على أسرارهم الخاصة. فوق رؤوسهم

على حیاتهم  ىعتدلحیاة الخاصة للأشخاص الذین یُ الحمایة المقررة لوالبحث یثور بخصوص 

ذاتیة القیادة  الطائراتالخاصة وعلى ممتلكاتهم من التصرفات غیر المشروعة التى یمارسها أصحاب 

افق مع أو الاستخدام الذى یتو  ممن لا یبالون بحرمة الحیاة الخاصة للغیر ولا یفكرون إلا فى التسلیة

ولا  ىفى الحقیقة لم یتطرق قانون الطیران المدن.و حتى لو كان ذلك على حساب الآخرین رغباتهم

المشرع أن  غیر،)٢(إلى مسألة حمایة الحیاة الخاصة للغیر ىلوائح الهیئة العامة للطیران المدن

بالأجهزة التى تصریح خاص على تصریح بالتشغیل وكذلك  قد نص على ضرورة الحصولالمصرى 

كما نص على عقوبات قاسیة عند مخالفة هذه  .رأجهزة التصویتوضع على الطائرة والتى منها 

مع عدم الإخلال على: " ٢٠١٧) لسنة ٢١٦) من القانون رقم (٣الواجبات، حیث نصت المادة رقم (

وز سبع بأیة عقوبة أشد ینص علیها قانون آخر، یعاقب بالحبس لمدة لا تقل عن سنة ولا تجا

سنوات، وبغرامة لا تقل عن خمسة آلاف جنیه ولا تجاوز خمسین ألف جنیه، أو بإحدى هاتین 

العقوبتین، كل من قام باستیراد أو تصنیع أو تجمیع أو تداول أو حیازة أو الاتجار أو استخدام 

حالة الطائرات المحركة آلیا أو لاسلكیا بغیر تصریح من الجهة المختصة، وتضاعف العقوبة في 

  العود.

وتكون العقوبة السجن المؤبد إذا ارتكبت أي من الأفعال المجرمة المنصوص علیها في الفقرة الأولى 

  لغرض إرهابي.

  وتكون العقوبة الإعدام إذا نشأ عن الفعل وفاة شخص.

وفي جمیع الأحوال تحكم المحكمة بمصادرة الآلات والأدوات المستخدمة في الجریمة لصالح القوات 

  ."المسلحة

                                                           

) والطائرات ذاتیة القیادة الصغیرة جدًا بأقل من ىإذ یمكن الحصول على الطائرات ذاتیة القیادة الصغیرة (المین) ١(

  یر من الناس، یُراجع:أسعار فى متناول عدد كب ىألف دولار، وه

Dominique David, Jean Panhaleux, Les drones civils, enjeux et perspectives, octobre 
2015, CGEDD, sur le site:www.ladocumentationfrancaise. 

الطیران بالقرب بإعطاء بعض التعلیمات التى تحظر الهیئة العام للطیران المدنى الإماراتیة اكتفت الهیئة وقد  )٢(

المناطق السكنیة، والمدن والشوارع والقرى. كما یمنع منعا  ، ویدخل ضمن المناطق المأهولة،من المناطق المأهولة

  باتا الاقتراب من مطارات الدولة المدنیة والعسكریة والمهابط العمودیة ومناطق هبوط الطائرات. 
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على الحیاة  ىمسألة التعدل-كذلك  – بشكل خاص لم یعالج ىالفرنسالمشرع أن  كما

وهو الأمر الذى  ؛)١(ذاتیة القیادة من قانون النقل أو القرارات الخاصة بالطائرات ىالخاصة فى أ

  .المسألةوالتى قد تفید بخصوص هذه  ،ىالفرنس ىمن القانون المدن )٩( رقم المادة وجهنا صوبی

 الخصوصیة لحمایة الواسع بالمفهوم )٩ویلاحظ بأن المشرع الفرنسى أخذ فى المادة رقم (

 ایةمالح هذهأن  یعنى ما وهو الشخصیة، حیاته الغیر فى أن یحترم حقل اله شخص كلأن  وقرر

 موافقة بدون والمحادثات الصور عن الكشفمؤاخذة كل حالات التعدى التى یتم فیها  تتضمن

  .الأشخاص ممتلكات إلى تمتد كما صاحبها،

 على الحصرى الحق لایملك الشىء مالك كان إذا بأنه الفرنسیة النقض محكمة قضت وقد

 تسببت إذا ثالث طرف قبل من الصورة هذه استخدام على لاعتراض یحقلها أنه إلا ممتلكاته، صورة

 ما لمنزل صورة نشر الخاصة للحیاة اانتهاكً  یعد علیه ، وبناء)٢(طبیعى غیر اضطرابفى  له

  .موافقته أو علمه دون ذلك تم طالما مالکه، واسم موقعه عن بمعلومات مصحوبة

حكم محكمة النقض المذكور كان قد سبقه حكم لذات المحكمة أخذت فیه أن  وجدیر بالذكر

"حق كل شخص فى احترام الآخرین لحیاته  :هذه الأخیرة بالمفهوم الواسع للحیاة الخاصة وقضت بأن

الصادرة عن القضاء الأحكام وهذه "، )٣(التى یسكنها من الداخل ىالخاصة یمتد لیشمل عرض المبان

للاعتداء على  تتعلق بتصویر أماكن خاصة بواسطة أفراد عادیین كانوا قد تربصواالفرنسى 

  خصوصیة الأشخاص من خلال تصویرهم بدون موافقتهم. 
                                                           

  دة وحرمة الحیاة الخاصة، یُراجع: للمزید حول العلاقة بین الطائرات ذاتیة القیا) ١(

Adrien BASDEVANT, dans Le cadre légale francais, dans les cahiers Lysias société 
d'édition électronique sur l'économie et le droit, p. 29,"le droit des drones", 
spécialement p. 38 et suivant.Dans le site:http://docplayer.fr/34449246-Le-droit-des-
drones-les-cahiers-lysias-societe-d-edition-electroniquesur-l-economie-et-le- 

droit.html. Thierry Vallat, La France se dote d'une nouvelle réglementation sur les 
drones civils avec les arrêtés du 17 décembre 2015. Sur le 
site:_https://www.villagejustice.com/articles/France-dote-une-nouvelle, 21130.html. 
Thierry Vallat, Quelle place pour les drones dans le ciel francais? Sur le site: 
https://www.ecologique-solidaire.gouv.fr/quelle-place-drones-dans& 
cielfrancais.synthèse des évolutions: arrêté du 17 décembre 2015 relatif à la 
conception des aéronefs civils qui circulent sans personne a bord, aux conditions....; 
sur le site: 

 www.dronesecuritelegal.org/.../synthese_des_evolutions_arrete_du.  

(2)Assemblée plénière, 7 mai 2004, n°02-10.450, , La semaine juridique édition 
générale, 2004,1,163,n° 24, observation Geneviève Vine, et observation Hugues 
PérinetMarquet, La semaine juridique édition générale, 2004, 171, no 1,; Jean-
Michel Bruguière et Emmanuel Dreyer note dans la semaine juridique, édition 
entreprise 2004,1445.; et observation Thierry Revet, Revue trimestrielle de droit 
civil, 2004 p. 528,; Christian Atias, Dalloz, 2004, p. 1455.  

(3) Cassation Civile, 5 juin 2003, n°02-12853; JCPG 2003. 2344, Revue 
communication commerce électronique, 2003.91, note Christophe Caron. 
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صور على كافة بسریانهاتسمح  ىالفرنس ىمن القانون المدن )٩ة رقم(لمادالمرنة لوالصیاغة 

حدوث تم استخدامها فى یالتى  الوسیلةالنظر عن  بغضالاعتداء على الحیاة الخاصة،  وأشكال

 ، ومن ثم فأى اعتداء یقع على الحیاة الخاصة وحرمتها عن طریق استخدام الطائرات)١(الاعتداء

  .القانون المدنى الفرنسى) من ٩هذا الأمر یخضع لنص المادة رقم ( فى تسهیلذاتیة القیادة 

 فى القانون الألمانى فإنه یحظرذاتیة القیادة  وطبقًا للقواعد المنظمة لاستخدام الطائرات

 وموافقة علم دونذاتیة القیادة  عن طریق الطائرات حدائقها أو للمنازل فیدیو أو مقاطع صور التقاط

الشخصیة وحرمة الحیاة الخاصة، ولكى یجوز  للحقوق انتهاك لما فى ذلك من. العقارات أصحاب

العقار قبل القیام بأى إجراء یتعلق بالتسجیل أو التصویر  مالك موافقة على الحصول التصویر فیجب

سواء فى شكل صور أو فى شكل مقاطع فیدیو
)٢(

.  

یقع عن أن  جسم الطائرة ذاتها، وإنما یكفىیكون الاعتداء قد تم عن طریق أن  ولیس شرطًا

  .)٣(طریق أى ملحق لها أو أى جهاز آخر یتبعها فى الحركة ولو لم یكن متصلاً بها اتصالاً مادیًا

وقد یكون الاعتداء على حرمة الحیاة الخاصة نتج عن سوء استغلال من الطیار عن بُعد 

رضیة بدایة من إقلاعها وأثناء طیرانها الأمحطة الهو من یتولى التحكم فى الطائرة من  باعتباره

یتحمل المسئولیة عن كل انتهاك لحرمة الحیاة الخاصة للغیر أو الاعتداء ؛ وبالتالى وحتى هبوطها

غیر ت سواء للور أو فیدیوهاعلى الحقوق والحریات الشخصیة التى یتمتع بها هؤلاء، كحالة التقاط ص

  .أو على الأرضذاتیة القیادة  على متن الطائرةأو للأشیاء أو الأشخاص 

بشأن  وهنا نبدى بأنه وإن كانت القواعد العامة فى القانون المصرى مجدیة إلى حدٍ كبیر

إلا أننا ذاتیة القیادة  حرمة الحیاة الخاصة الذى یقع عن طریق الطائراتالمسئولیة عن انتهاك 

الأفعال التى یتم عن بالمسئولیة وضع تنظیم خاص التدخل ببضرورة  المصرىالمشرع  ىنوص

  جرائم اعتداء على الخصوصیة.وتمثل فى ذاتها ذاتیة القیادة  ارتكابها بالطائرات

                                                           

(1)Laurent Archambault & Alicia Mazouz, l'envol des drones civils: Appréhension 
par ledroit francais d'une pratique émergente, Centre for Research in Air and 
Space law, march 2016, p.36, dans le site: www.mcgill.ca. 

ترى فیه غایة غیر مشروعة، كأن یكون  طلب) علمًا بأن سلطة الطیران المعنیة فى ألمانیا تقوم برفض أى ٢(

نتهاك أو التعدى على أحكام وقوانین حمایة البیانات والخصوصیة، وإذا الا تشغیل الطائرة ذاتیة القیادة من أجل 

  فورًا.  صدر الترخیص ثم تبیت الغایة غیر المشروعة فیتم إلغاء الترخیص

Gemeinsame Grundsätze des Bundes und der Länder für die Erteilung der 
Erlaubnis zum Aufstieg von unbemannten Luftfahrtsystemen gemäß § 16 Absatz 1 
Nummer 7 Luftverkehrs-Ordnung (LuftVO). Principles of the Federation and the 
States for Granting Unmanned Aerial Systems Permission to Fly According to 
Section 16, Paragraph 1, Number 7 of the Air Traffic Regulation], Op. Cit. 

) قریب من هذا ما ذهبت إلیه محكمة النقض المصریة، وذلك بقولها: "مسئولیة قائد السیارة القاطرة عما تحدثه ٣(

ق، جلسة  ٤١لسنة  ٤٠٣بسبب یرجع إلى خطئه صحیحة". الطعن رقم  السیارة المقطورة من إصابات

  ، منشور على الموقع الرسمى لمحكمة النقض المصریة. ٢٤/٥/١٩٧١
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 .المسئولیة المدنیة عن جمع المعلومات خلسةثانیًا: 

عن طریق الحصول على المعلومات  :الحصول على المعلومات یأتى بأحد طریقین، أولهما

یة القانونالطرق بطریقة تخالف . وثانیهما:جمع المعلومات بالطرق المشروعة التى یحمیها القانون

اكن العامةفى الأمالموجودة ستخدام كامیرات المراقبة تُ  قدو ها.ا لاختلاسً بما یمثل  المشروعة 
)١(

 ،

بالصوت والصورة مما  أو ممتلكاته الخاصة یتم جمع المعلومات والبیانات عن الشخصومن ثم 

المعتادة التى تظهر أمام الناس جمیعًا شخص والوقوف على تحركاته یساعد على تحدید هویة ال

  . وتسجلها الكامیرات العامة

بطابع ذاتیة القیادة  فإن الوضع یختلف إذ تتمیز الطائراتذاتیة القیادة  لطائراتلأما بالنسبة 

 یرصدهاأن  دونومساكنهم الخاصة الأشخاص ممتلكات خاص یتمثل فى قدرتها على التحلیق فوق 

، وهذا ما قد )٢(وموافقة صاحبهاأیمكنها جمع هذه المعلومات والبیانات بدون علم  ىأحد، وبالتال

فى وظائف التحقیق الصحفى للحصول على  )٣(ذاتیة القیادة استخدام الطائرات علىیشجع الصحافة 

بما قد یمثل من أجل نشرها لتحقیق تقدم مهنى فى میدان الصحافة، أكبر قدر من المعلومات 

  .  )٤(لخصوصیةبسبب هذه الممارسات التى ترتب علیها انتهاك اعلى الجانب الآخر اضمحلالاً 

فكرة الحیاة الخاصة على قدر  وأمام التطور التكنولوجى المتنامى بشكل كبیر فقد استحوزت

، ومن ثم فإنه لا )٥(كبیر من الاحترام والتقدیس أمام كل الاعتبارات الأخرى التى قد یتم التعلل بها

یصح إهدار حرمة خصوصیات الأفراد مهما كانت الأسباب والحجج
)٦(

 .  

                                                           

(1)Ugo PAGALLO, The laws of robots. Crime, contracts, and torts, Springer, 2013, 
p.122-129. 
(2) Laurent Archambault &  Alicia Mazouz, article précité, Op.Cit, p. 34. 

) وقد ذهب البعض إلى حد إطلاق ید الصحافة فى استخدام الطائرات ذاتیة القیادة من أجل الوصول إلى ٣(

نؤیده على إطلاقه، لأن حمایة الخصوصیة وعدم لا التحرر من الروتین الحكومى، وهو ما  رغبة فى المعلومة 

  لأفراد مقدم على ما عداها. خاصةلال حیاةالانتهاك 

Mark, Tremyane & Andrew, Clark. New perspectives from the sky: Unmanned 
Aerial Vehicles and journalism, Digital journalism, Vol (2). Issue (2), 2014, P. 241. 
(4) Brian Elzweig, Civilian commercial drones are coming: are you ready?, Op. Cit, 
P. 173. 

نوفمبر بشأن حمایة البیانات الشخصیة، ومن  ٢٧فى  ٢٠٠٨لسنة  )٩٧٧()أصدر المجلس الأروبى القرار رقم ٥(

ن حمایة الأفراد بشأ ١٩٩٥أكتوبر  ٢٤الصادر عن البرلمان الأوروبى فى  ٤٦/٩٥قبله التوجیه رقم 

وخصوصیاتهم، ومن قبلهما وبعدهما العدید من القرارات والتوجیهات الصادرة فى هذا الشأن والتى تحمى الحقوق 

  الشخصیة والخصوصیة من مخاطر التقدم التكنولوجى وما یمثله من تهدیدات قد تواجهها. 

(6) Bharat Rao, Ashwin Goutham Gopi, Romana Maione, The societal impact of 
commercial drones, Technology in Society, Op. Cit, P.88. 
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 وبالنظر إلى القانون الفرنسى نجده قد وضع مجموعة من الضوابط الخاصة باستعمال

ر الصادر فى ) من القرا٩من أهم هذه الضوابط ما نصت علیه المادة رقم (ذاتیة القیادة،  الطائرات

شأن تصمیم الطائرات المدنیة التى تطیر بدون شخص على متنها، والتى ب ٢٠١٥دیسمبر سنة  ١٧

  .)١(أوجبت احترام الحیاة الخاصة والعائلیة للأفراد وعدم انتهاكها

 القانون ) من٩المادة( من الأولى الفقرة تنص الإماراتى التشریعفى  الوضع عكس وعلى  

الفرنسى فى هذا  القضاء ویأخذ ؛)٢(لخاصة حیاتها احترامفى  لحق لها فردأكأن  على الفرنسى المدنى

 بما الشخصیة الحیاة على الاعتداء صور كافة لیشمل الخاصة الحیاة لحمایة الواسع الشأن بالمفهوم

  .)٣(خلسة جمعها تم قد أو معلومات أى صور نشر فیها

حیث  ىومعالجتها بالعنایة الكافیة فى التشریع الإمارات لم تحظ حمایة البیانات الشخصیةو 

، بسبب )٤(خاص یجرم الاعتداء على البیانات الخاصة للأفراد تشریعمن  ى الإطار القانونى خل

  . ذاتیة القیادة استخدام الطائرات

مجموعة  أرست قد OECDوالتنمیة الاقتصادى التعاون منظمةأن  ومما یجدر الإشارة إلیه

 الحدود، عبر الشخصیة الطبیعة ذات البیانات نقل ولضمان )٥(الخصوصیة لحمایة توجیهیة مبادئ

 البیانات على تطبیقه یمكن كان وإن – المبدأ هذا فإن ،)٦(الشفافیة مبدأ على أكدت أنها من وبالرغم

 یجد قد – عامة بصفةذاتیة القیادة  الطائرات بواسطة مشروعة بطریقة علیها الحصول یتمالتى 

ذاتیة  الطائرات بواسطة خلسة جمعها تمالتى  بالبیانات الأمر یتعلق عندما التطبیقفى  صعوبة

 مبدأ لاتحققذاتیة القیادة  الغیر، فالطائرات على تتجسسالتى  وغیر الترفیهیة الترفیهیةالقیادة 

                                                           

(1) Ottavio Marzocchi, les conséquences de l' usage civil des drones sur la protection 
de la vie privée et des données á caractère personnel, parlement Européen, 2015, 
P.26. sur le site, www.europarl.europa.eu/regdata 

  هذا الحق یتمتع به الناس كافة دون أى اعتبار آخر، یُراجع:و  )٢(

Cassation civile 23 octobre 1990, n 89-13163; Bulletin civile, I, n 222, p. 158. 

(3)Cassation Civile 7 novembre 2006, n 05-12788; Bulletin Civile, I, n 466, p. 402; 
Dalloz 2007, p. 700, note Bruguière et sommaire, p. 2773. 

 ٦ وذلك بتاریخ ،۱۷- ۷۸المعلوماتیة والحریات رقم  لمشرع الفرنسى قد أصدر قانوناأن جدیر بالذكر  )٤(

 تتعلق معلومات أى شخصى طابع ذو بیان یعتبر: "أنه على )منه٢المادةرقم (فى  ینصالذى  ۱۹۷۸ینایر

 أو عنصر بواسطة أو معین رقم بواسطة مباشرة غیر أو مباشرة بطریقة تحدیده یمكن أو محدد طبیعى بشخص

 تلك بأنها الشخصیة البیانات تعریفالفرنسى فى  والحریات للمعلوماتیةالقومى  المجلس توسع وقد". خاصبه أكثر

 المباشرة غیر البیانات تشمل فهى وبذلك الشخصیة؛ البیانات إلى بالوصول -معالجتها عند -تسمحالتى  البیانات

  .عالجتها بعدم شخصیة بیانات تصبح والتى بالشخص المرتبطة وغیر

عبر  من المبادئ التوجیهیة لحمایة الخصوصیة وضمان نقل البیانات ذات الطبیعة الشخصیة )٧(رقم  القاعدة) ٥(

  الحدود. 

  على مبدأ الشفافیة وضرورة الحصول على موافقة صاحب المعلومة قبل استخدامها. ىلقانون الفرنسا یؤكدو ) ٦(
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 من وجودها یلاحظأن  ودون الشخص علم بدون المعلومات تجمعأن  الممكن من لأنها الشفافیة

  .الأساس

 تتمأن  یتعین فإنه مشروعة، بصورة الشخصیة البیانات جمع تم أنه فرض على وحتى

 لایتم بحیث البیانات هذه على الحفاظ یتم وأن )١(ومشروع وصریح محدد لهدف البیانات هذه معالجة

  .)٢(بصاحبها تضر بصورة واستخدامها علیها السطو

تفرض  نصوص من یخلو والتشریع المصرى

                                                           

  أو من خلال علاقة تعاقدیة. ،عامةیمكن أن یكون الهدف مشروعا إما بموجب القانون، أو من قبل الجهات ال) ١(

 على ۱۹۷۸ الصادر سنة الفرنسى والمعلوماتیة الحریات قانون من )٣٤( المادة رقمفى  الفرنسى المشرع أكد)٢(

 كما. أخرى أطراف قبل من سرقتها عدم لضمان لها اللازمة الحمایة توفیر وعلى المعلومات أمن على الحفاظ

 الأمنیة للوقایة توجیهیة مجموعة مبادئ ١٩٨٠ عامفى  OECD والتنمیة الاقتصادى التعاون منظمة أرست

 للمواطنین یحق بحیث الأفراد، مشاركة ومبدأ والمعالجة، والنقل والتخزین الجمع مراحل خلال الشخصیة للبیانات

 Council of( أوروبا مجلس اتفاقیة أما ومحوها، تعدیلهافى  وأحقیتهم بهم الخاصة البیانات على الاطلاع

Europe (تلك وتعد الشخصیة، الطبیعة ذات للبیانات الآلیة المعالجة مخاطر من الأشخاص بحمایة تعنى فهي 

 تشریع یتضمنها أن یجبالتى  للقواعد الأدنى الحد تمثل مبادئعلى  وتحتوى الأطراف، للدول ملزمة الاتفاقیة

 التوجیهیة المبادئ تقررهاالتى  تلك مع - إلى حد كبیر  – المبادئ هذه وتتشابه الاتفاقیة، على الموقعة الدول

 مشروعة؛ بطرق ومستمدة وكاملة، صحیحة، البیانات تكون أن یجب إذ. والتنمیة الاقتصادي التعاون لمنظمة

 على الاطلاع المعنى للشخص یحق أنه ذلك إلى یُضاف ،بها للاحتفاظ الزمنیة الفترة تحدید ضرورة عن فضلاً 

 حالةفى  البیانات تلك بإفشاء یقوم من ملاحقة له یحق كما صحیحة، غیر كانت إذا ومحوها وتعدیلها البیانات

 بدءًا الخصوصیة حمایة قواعد توحید الأوروبى إلى وقد سعى الاتحاد. سلفا المحددة الأغراض غیرفى  استخدامها

 The للبیانات الآلى التقییم أنشطة من الأفراد بحمایة المتعلقة ٨/٤/٧٦ تعلیمات بإصدار ١٩٧٦ عام من

protection of the individual against the technical evolution of“ informatics،  وتعلیمات

  .البیانات لمعالجة التقنى التطور مواجهةفى  الأفراد بحمایة المتعلقة ٨/٥/٧٩

“The protection of the rights of the individual in the face of technical 
developments in data processing." 

 یقرر حیث البیانات لحمایة الأساسیة المبادئ على )٦رقم ( مادته فى ٩٥/٤٦رقم  الأوروبي التوجیه وینص

الجمع  -۲ والقانونیة. النزیهة المعالجة -١: التالیة بالشروط الشخصیة البیانات مع التعامل مراعاة ضرورة

 غیر أخرى بطریقة معالجتها عدم ومراعاة بالغرض. البیانات اتصال -٣ ومشروعة. ومحددة واضحة لأغراض

 كل اتخاذ ویراعى الضرورة، عند تحدیثها یتم وأن دقیقة، البیانات تكون أن مراعاة -٤. الأغراض تلك مع متوافقة

 بالبیانات الاحتفاظ -٥ الكاملة. غیر أو الدقیقة غیر البیانات تصحیح أو مسح لضمان خطوات من معقول هو ما

 معالجتها یتم أو أجلها من جمعت التى للأغراض ضرورى هو عما تزید لا لمدة صاحبها بتحدید یسمح شكلفى 

  ..أجلها من
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 قبل من سرقتها عدم لضمان لها اللازمة الحمایة توفیر وعلى المعلومات أمن على الحفاظ

أخرى. اللهم إلا بعض الأحكام الخاصة بحظر وضع استیراد الطائرات المسیرة وأجهزتها  أطراف

أو معداتها إلا بعد الحصوص على تصریح خاص بذلك
)١(

یستلزم وضع الذى  الأمر وهو ؛

الطائرات ذاتیة  طریق عن علیها الحصول حالةفى  البیانات هذه تحمى القواعد الخاصة التى

التعامل عن طریق الطائرات ذاتیة القیادة  فى  سهولة أثبت قد الواقع العملىأن  القیادة، خاصة

  اقتناص المعلومات والسطو علیها.

  القواعد القانونیة الخاصةفى  النظر إعادة بضرورة نوصى تقدم ما كل على وبناء

 للطائرات ذاتیة القیادة، الخاصة الطبیعة مع تتماشى بصورة المدنیةالمسئولیة  موضوع بمعالجة

 نضمن حتى المخاطر تأمینفى  بالتفكیر نفسه الوقتفى  القانونى التجدید هذا یقترنأن  ویفضل

   .ومضمونة سهلة اللازم بطریقة التعویض على یحصلأن  بها للمضرور

ذاتیة  وحمایة من المشرعین فى الدول المختلفة التى اهتمت بتنظیم أحكام الطائرات

مشغل فقد عمدت بعض الدول إلى النص على بعض الجزاءات التى یتم تطبیقها على القیادة 

فى حالة إصابة ممتلكات الغیر أو أرواحهم أو تعریضها للخطرذاتیة القیادة  الطائرة
)٢(

كما  .

نصت بعض القوانین على تجریم انتهاك حرمة الحیاة الخاصة أو تصویر الغیر بدون موافق 

منه
)٣(

.  

                                                           

. والتى جاء فیها: " مع عدم الإخلال بأیة عقوبة ٢٠١٧) لسنة ٢١٦) من القانون رقم (٣) المادة رقم (١(

یعاقب بالحبس لمدة لا تقل عن سنة ولا تجاوز سبع سنوات، وبغرامة لا تقل  أشد ینص علیها قانون آخر،

عن خمسة آلاف جنیه ولا تجاوز خمسین ألف جنیه، أو بإحدى هاتین العقوبتین، كل من قام باستیراد أو 

ریح من تصنیع أو تجمیع أو تداول أو حیازة أو الاتجار أو استخدام الطائرات المحركة آلیا أو لاسلكیا بغیر تص

  الجهة المختصة، وتضاعف العقوبة في حالة العود.

وتكون العقوبة السجن المؤبد إذا ارتكبت أي من الأفعال المجرمة المنصوص علیها في الفقرة الأولى لغرض 

  إرهابي.

  وتكون العقوبة الإعدام إذا نشأ عن الفعل وفاة شخص.

  ات المستخدمة في الجریمة لصالح القوات المسلحة".وفي جمیع الأحوال تحكم المحكمة بمصادرة الآلات والأدو 

الشخص .…………" ):٨٢٨٠-٢٨فى المادة رقم ( أریزونا الأمریكیة یةولا ن) من ذلك ما نص علیه قانو٢(

 الغیرالذى یقوم بتشغیل طائرة (مدنیة بدون طیار)  بطریقة فیها لا مبالاة أو بما قد یعرض حیاة أو ممتلكات 

وإذا ما خلصت المحكمة إلى أن القیادة كانت كانت  .بارتكاب جنحة من الدرجة الأولىللخطر یكون مذنبًا 

القوانین  ىالمنصوص علیها فو متهور، فیجب على المحكمة النظر فى معاییر التشغیل الآمن للطائرات  لبشك

  الفیدرالیة أو اللوائح المنظمة الطیران".

آركنسا الأمریكیة، والتى جاء فیها: "........  ةن ولایمن قانو ١٠٣ -٦- ٥) ما نصت علیه المادة رقم ٣(

یرتكب الشخص جریمة الاستخدام غیر القانونى لنظام الطائرات بدون طیار إذا استخدم عن عمد نظام طائرات 
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سواء كان التى لا یحمیها القانون، فى الأغراض ذاتیة القیادة  ومنع استخدام الطائرات

ذلك بانتهاك حرمة الحیاة الخاصة أو الحصول على المعلومات خلسة أو غیرها من الأنشطة 

الأخرى غیر المشروعة لیس كافیًا، وإنما یلزم تأمین سبیل للحصول على التعوض الذى یترتب 

  مشروع، وهو ما نتناوله فیما یلى. الاستخدام غیر ال هذا الناتج عنعلى الضرر 

  الثانىالمطلب 

  التعویض سُبل 

  ذاتیة القیادة ن أضرار الطائراتع

على المضرورین من جراء بعض الأنشطة الواقع من أجل ضمان إصلاح الضرر 

بعض الأسالیب الفنیة لذلك، والتى من بینها التأمین، بما یحققه الواقع العملى الخطرة فقد ابتدع 

  .، وذلك بنقل تكالیف إصلاحه على عاتق المؤمن)١(من أثر وقائى فى حالة وقوع الضرر

معظم الدول تسعى إلى تعویض المضرور فى الحالات التى یبقى فیها المضرور و 

فكار المهمة التى تتفق مع العدالة من الأ، لأن التعویض عن الأضرار مجردًا من أى ضمان

حتى فى الحالات التى ینتج فیها الضرر عن أحداث مباغتة وقاسیة
)٢(

.  

                                                                                                                                                                      

بدون طیار لإجراء المراقبة أو جمع الأدلة أوجمع معلومات حول البنیة التحتیة الحیویة أو تسجیلها فوتوغرافیًا 

  .لكترونیًا بدون موافقة خطیة مسبقة من مالك البنیة التحتیة الحیویةأو إ

ویعد الاستخدام غیر المشروع لنظام الطائرات بدون طیار جنحة من الدرجة الثانیة. أما فیما یخص المخالفات  

  .الدرجة الأولى جنح فهى جنحة من اللاحقة

  .استراق النظر -

  الفیدیو.جریمة التصویر خلسة عن طریق  -

  یعد استخدام طائرة بدون طیار للتجسس أو تصویر شخص ما دون موافقته جریمة یعاقب علیها القانون".

وكذلك قانون ولایة كالیفورنیا تجرم استخدام الطائرات ذاتیة القیادة فى التلصص أو الاعتداء على حرمة الحیاة 

  الخاصة والمساكن الخاصة.

https://www.utsystem.edu/sites/default/files/offices/police/policies/USDroneLaws.
pdf 

وما  ٦٣، ص١٩٨٧) د. محمد شكرى سرور، التأمین ضد الأخطار التكنولوجیة، دار الفكر الجامعى، ١(

  بعدها. 

) حتى أنها تنظم مسألة التعویض عن الكوارث الطبیعیة، سواء كان ذلك التعویض قائم على أساس التأمین ٢(

من قبل مؤسسة عامة تابعة للدولة، أو بالجمع بین النظامین السابقین وهو التأمین ومساهمة الدولة أو مقدم 

بجزء من التعویض. للمزید یُراجع د. محمد محمد عبداللطیف، أحكام تأمین الكوارث الطبیعیة فى القانون 

)، مجلد ٢الإسكندریة، العدد (الإدارى، مجلة الحقوق للبحوث القانونیة والاقتصادیة، كلیة الحقوق، جامعة 

  .  ١٢٦. ص٢٠٠٣) یولیو ٢(

  وقد تزایدت هذه الأخطار بدرجة كبیر فى الوقت الراهن خاصة بعد تفاقم أخطار التغیرات المناخیة. 
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دون إجبار على أطراف العلاقة التأمینیة، یتم بصورة اختیاریة أن  والأصل فى التأمین  

 تبرمه،أن  بعض الأطراف منإحجام تطبیق هذا المبدأ فى كل الحالات سیترتب علیه أن  إلا

التى تستدعى ذلك، والتى  )١(یكون التأمین إجباریًا فى بعض الحالاتأن  لهذا ظهرت الحاجة إلى

  واحدة منها. ذاتیة القیادة  نرى فى التعویض عن الأضرار التى تحدثها الطائرات

والتى تهدف إلى تعویض المضرور فى كما أنه یوجد فكرة خاصة بصنادیق التعویضات   

على المخاطر ، بالإضافة إلى أنها تعمل على توزیع فیها بوسیلة أخرىالحالة التى لا یعوض 

، وفى الغالب یكون دور تكون سبب لهذه المخاطرأن  مجموع الممارسین للأنشطة التى یمكن

نظام التأمین الإجبارى غیر معمول به، وهنا تصبح هذه الصنادیق ذات طابع تكمیلى، ما لم یكن 

بتعویض الأضرار الناتجة عن الخطر، وفیما یلى سوف نتناول التأمین صنادیق التعویض ملتزمة 

  الإجبارى، والصنادیق الخاصة فى الفرعین التالیین:

  الفرع الأول

   الإجبارى التأمین 

  المسئولیة التى تحدثها الطائرات ذاتیة القیادة ضد

 المخاطر من جدیدة نوعیة ظهور الحدیثة التكنولوجیا مجالفى  الهائل التطور صاحب 

 وقد .)٢(تعویضات من یصاحبها وما عنها الناشئة المدنیةالمسئولیة  تغطیة یتعذرالتى  والأضرار

المسئولیة  عن الإجبارى التأمین فرض إلى التشریعات من العدید اتجاه إلى الأمر هذا أدى

  .)٣(التكنولوجیا هذه استخدام سوء من المتضررین لتعویض المدنیة

وللتأمین الإجبارى عدة مزایا، منها؛ أنه یضمن للمضرور تعویض یحمیه من خطر 

إعسار المدین، كما أنه یحقق العدالة بین المضرورین والمسئولین عن الأضرار المتشابهة، ناهیك 

عن أن ترك التأمین بالصورة الاختیاریة فى كل الحالات سوف یشجع الشركات والأشخاص التى 

اتیة القیادة على عدم إبرام عقود تأمین بما یفاقم من الأخطار التى قد تحدثها تملك الطائرات ذ

  للغیر وممتلكاتهم. 

                                                                                                                                                                      

CONSEIL ÉCONOMIQUE, SOCIAL ET ENVIRONNEMENTAL Climat, 
cyber, pandémie : le modèle assurantiel français mis au défi des risques 
systémiques, Avril 2022. 
https://www.lecese.fr/sites/default/files/pdf/Avis/2022/2022_07_ 

  وما بعدها.  ٨٩، ص٢٠٠٧) د. نبیلة إسماعیل رسلان، التأمین ضد أخطار التلوث، دار الجامعة الجدیدة، ١(

 مع التعمق لطلبة دبلوم القانون الخاص، ىمنصور مصطفی منصور، دروس فى مادة القانون المدند.  )٢(

  . ١٠٢، ص۲۰۰۲، ىأكادیمیة شرطة دب، ٢ج

دكتوراة، كلیة  بوفلجة عبد الرحمان، المسئولیة المدنیة عن الأضرار البیئیة ودور التأمین، رسالةد.  )٣(

  . هاوما بعد ۲۳۱، ص ٢٠١٥/٢٠١٦، الجزائر، الجزائر، جامعة أبو بكر بلقاید القانون والعلوم السیاسیة،
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 مكانة خاصة، عمومًا )١(المدنى الطیران مجالفى  المدنیةالمسئولیة  ضد التأمین ویحتل

 وضمان المضرور تقوم على أساس موضوعى، قاصدة حمایة المجال هذاالمسئولیة فى  لأن

 وجود الموضوعیة كأساس للتعویض دونالمسئولیة  تبنىأن  إلا ضرر، من أصابه عما تعویضه

 یجعل أصابته،التى  الأضرار عن یستحقه الذى التعویض على الحصول للمضرور یضمن ما

  .)٢(نظریًا لا فائدة منه أمرًا الموضوعیةالمسئولیة  من

 لأحدهما لاغنى أمرین التأمین ونظام الموضوعیةالمسئولیة  فإن وعلى ما یعتقد الباحث

 المخاطر نسبة فیه تزیدالذى استخدامات الطائرات ذاتیة القیادة، و  مجالفى  خاصة الآخر، عن

  .التقلیدى الطیران عن

الطائرات ذاتیة القیادة  استخدام أضرار عنالمسئولیة  من إجبارى تأمین نظام فرض وعدم

 لأقساط فیه المبالغ الارتفاع من خوفًا أخطارها للتغطیة عرض عن إحجام مستثمریها إلى سیؤدى

الطائرات ذاتیة القیادة  لأخطار التأمینیة التغطیة قبولفى  ستتردد التأمین التأمین، كما أن شركات

 یزیدالذى  الأمر وهو متنها على طیار بدون تطیر أنهافى  تتمثلالتى  الخاصة طبیعتها بسبب

 لهذه التأمین شركات قبول حالةفى  وحتى عنها، الناتجة الأضرار وجسامة استخدامها خطورة من

 لاالتى  الحالات كثرة بسبب فإن قبولها سیكون من أجل التأمین الجزئى فقط، وذلك التغطیة

سیؤثر  الوضع التأمین، وهذا لمبلغ أقصى حدا الأخیرة هذه وضع بسبب أو الشركات هذه تغطیها

  .الطائرات ذاتیة القیادة استخدام من المتضررین على بالسلب

بالطائرات  الخاصة المدنى للطیران العامة الهیئة لوائح والقانون الإماراتى عن طریق

أن  دون )٣(مستثمریها وحدهم عاتق على المدنیةالمسئولیة  ضد بالتأمین ذاتیة القیادة جعل الالتزام

 دون وحدهم لهم المؤمن على الإجبارى التأمین كما فرضت )٤(التأمین مستخدمیها بهذا تلزم

  .التأمین شركات

ولا یختلف الوضع كثیرًا فى القانون الفرنسى، فبالرغم من أن فكرة مخاطر الطیران 

) من قانون التأمین الفرنسى، والتى لم تلزم بالتأمین L171-1منصوص علیها فى المادة رقم (

                                                           

  بصفة عامة. ىقانون المعاملات المدنیة الاتحاد فىو  )١(

(2) Eugemen hoeven, Aviation liability and air navigation services on 
International aviation Liability and insurance, Op. Cit, p. 134. 
(3)CAR PART IV, ii. UAS. Ops. 205"Insurance requirements, and privacy and 
properties restrictions. 

هیئة الطیران المدنى الإماراتى أحالت كل ما یخص الطائرات ذاتیة القیادة الترفیهیة إلى الفصل العاشر من  )٤(

  الجزء الثانى من اللاائحة والذى یخلو من أى التزام بالتأمین عن المسئولیة المدنیة.
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م من أن القرار الخاص ب "التصمیم" الصادر على الطائرات ذاتیة القیادة عن بعد؛ إذ إنه بالرغ

ینص على أنه ینبغى على المستثمرین فى مجال الطائرات ذاتیة القیادة والتى  ۲۰۱۲فى عام 

تستخدم لأنشطة خاصة أن یعلن عن أنه أخذ وثائق التأمین اللازمة لممارسته نشاطه، إلا أن هذا 

، والذى جاء معدلاً للقرار ٢٠١٥عام الالتزام لم یعد منصوص علیه فى القرار الصادر فى 

السابق، فضلا عن أنه لا یوجد نصوص تلزم مستخدمى الطائرات ذاتیة القیادة بالتأمین من 

  المسئولیة المدنیة عن الأضرار التى یسببها استخدام هذه الطائرات. 

بینما نجد القواعد المنظمة لعمل المركبات الجویة بدون طیار فى ألمانیا تنص على 

ضرورة التأمین ضد المسئولیة التى قد تترتب على الأضرار الناتجة عن استغلال الطائرات ذاتیة 

 عن بالتعویض مطالبات هناك تكون عندما خاصة ،للغیر أضرار تسببت فى حدوث القیادة إذا

  .والمعاناة الألم

 المستخدم( له المؤمن على فقط لیس التأمین لفرض ملحة الحاجة تبدو الوضع هذا وأمام

 المصرى المشرع نوصى علیه وبناء ،)التأمین شركات( المؤمن على أیضا ولكن) والمستثمر

الطائرات ذاتیة  ومستثمرى مستخدمى من لكل بالنسبة الإجبارى التأمین على النص بضرورة

 لبعض تحتاج الأخیرة التوصیة هذهأن  إلا أخرى؛ جهة من التأمین وشركات جهة القیادة من

شركات  تحجمأن  المتوقع من المحلیة التأمین لشركات الحالى الوضع ظلفى  إذ التوضیح

الطائرات ذاتیة القیادة،  استخدام عن الناشئة المدنیةالمسئولیة  ضد إبرام عقود التأمین عن التأمین

 الخاص طابعها وبسبب جهة، من تشغیلها وبظروف بها تحیطالتى  الكبیرة المخاطر بسبب وذلك

 حوادث فرص من یعززالذى  الأمر وهو أخرى، جهة من طیار بدون طیرانهافى  یتمثلالذى 

 التأمین شركات تواجهان صعوبتین هناكأن  ذلك إلى یضاف. بالغیر والإضرار الاصطدام

  :وهما المحلیة

 هیمنة إلى أدى الذى الأمر وهو المحلیة التأمین لشركات المالیة الملاءة ضعف -١

  .الطائرات تأمین قطاع على الحالى الوقتفى  الكبرى العالمیة التأمین شركات

الكافى  الوعى لدیها یكونالتى  اللازمة للخبرات المحلیة التأمین شركات امتلاك عدم -۲

 مخاطر لتغطیة الحوادث حالةفى  التعویضات الطائرات ذاتیة القیادة وتكلفة استخدام بمخاطر

الطائرات تأمین قطاع
)١(

.  

 بضرورة ترتیب كل ما یلزم من إجراءات وضوابط بحیث تكون شركات نوصى ولذا

الطائرات  حوادث لمواجهة والكوادر البشریة المالیة قادرة على توفیر الاستعدادات المحلیة التأمین

                                                           

ما سیجعل المستثمر یلجأ إلى التعاقد مع شركات التأمین الكبرى، وهو ما سیقف حجر عثرة أمام استخدام  )١(

  شركات.التأمین الكبیرة لدى هذه الالطائرات ذاتیة القیادة بسبب تكالیف 



٨٦ 
 

 الخبرات لاكتساب الطائرات على التأمین قطاعفى  العاملین وذلك عن تأهیل ذاتیة القیادة،

 حملات عمل ضرورة ذلك إلى ونضیفالطائرات ذاتیة القیادة.  تخداماس مخاطر لتغطیة اللازمة

 الطائرات ذاتیة القیادة فى تناقص مستمر استخدام مخاطرأن  لها توضح الشركات لهذه توعیة

 تتعلق -  المصنعین على -متعددة  أخذت التشریعات المختلفة فى فرض التزاماتأن  بعد

وذلك من أجل حمایة ممتلكات الغیر  الإنتاج عند توافرها یتعینالتى  والفنیة التقنیة بالنواحى

  وأرواحهم. 

 غزوفى  وستستمر محالة لا مع ضرورة التأكید على أن الطائرات ذاتیة القیادة قادمة

التقلیدیة فى القیام بكثیر من  الطائرات محل القریب المستقبلفى  لتحل )١(الجوى والمجال الأسواق

 تقوم التأمین فشركات ،)٣(الهین بالأمر علیها لیس التأمینأن  ونعتقد )٢(الأنشطة التجاریة والمدنیة

 تتحملهاأن  یمكن أمور وهى الرحلة وقیمة الطائرة، ومسافة الطائرة، لوزن وفقًا التأمین بحساب

 الطائرة التأمین فحص لشركات یمكن المخاطر تقییم صعوبة ولمواجهة المحلیة، التأمین شركات

 مبلغ تخفیض أجل من الأجنبیة التأمین شركات ببعض أسوة وذلك معتمد مركزفى  وتجربتها

  .)٤(التأمین

فى مجال التأمین الخاص  مكانة لنفسها أوجدتالتى  التأمین شركات من العدید وهناك

 ،)GA) Global Aerospace (AXA(  وأكسا)، AGCS)Allianz بالطائرات، مثل شركة

ضد مخاطر الطائرات ذاتیة  الشامل للتأمین بالنسبة مرتفعة تزال لا الشركات هذه أسعارأن  إلا

 أنه ذلك إلى یضاف ذاتها، الطائرة قیمة % من١٢إلى  ١٠الأقساط ما قیمته  تمثل إذ القیادة؛

 اقتصادیة تحدیات تمثلالتى  البیانات فقدان مخاطر تغطیة إمكانیة على مؤشر أى هناك لیس

 إلى مما قد یؤدى التأمین شركات عروض تخوف من ضعفوهذا الظروف تثیر لدینا  كبیرة،

  .مخاطر تشغیل الطائرات ذاتیة القیادة من كبیر جزء بتحمل المستثمرین على التزام فرض

 التأمین شركات على قانونى بأنه من الأولى أن یكون هناك التزام نبدى علیه وبناء

 فالتأمین الطائرات ذاتیة القیادة؛ استخدام عن الناشئة المدنیة المسئولیة ضد بالتأمین المحلیة

                                                           

  وما بعدها.  ٣) د. محمد فوزى عبدالباقى، تأجیر استغلال الطائرات، مرجع سابق، ص١(

(2) David Zagni, Drones et voiture volantes: le ciel, nouvel horizon du transport 
individual. https://www.lesechos.fr » Idées - Débats > Le Cercle 

(3) Anaïs Brosseau, L'endurance des drones un atout pour l'armée francaise,le 
25/7/2014, sur le site:https://www.la-croix.com. Gabriel Vedrenne, Un avion frôle un 
drone : un risque de plus en plus élevé, le 4/3/2016, sur le site: www.europe1.fr ) 
Accueil > économie 

  یُراجع فى ذلك تقریر شركة "اللویدز" وهى شركة تأمین متخصصة فى المخاطر الجدیدة والمعقدة.) ٤(

Les drones prennent leur envol, Enjeux clés pour l'assurance, Rapport sur les risques 
émergent 2015, LLOYD'S Collection innovation. 
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المسئول عن التعویض بما یضمن  المحافظة على المركز المالى للشخص فى سیساهم الإجبارى

 توزیع فإنه یعمل على أخرى جهة ومن استمراریته، كما سیحقق التعویض العادل للمضرورین،

 زیادة على سیحث الالتزام هذا مثل أن المؤكد ومن. والمستثمرین المستخدمین جمیع على التكلفة

 قیمة تحدید یتمأن  نقترح ولذلك الأنشطة والمجالات، كافةالطائرات ذاتیة القیادة فى  استخدام

   والمجال الذى تُستخدم فیه.  بكل طائرة مُسیرة على حدة، الخاصة المواصفات حسب الأقساط

  الفرع الثانى 

  التعویض صنادیق

 لتأمین الطائرات ذاتیة القیادة محلا استخدام عن الناتجة المدنیةالمسئولیة  كانت إذا 

 عن الأضرار قیمة لتجاوز نظرًا صعبًا أمرًا یعد کاملاً  تعویضًا الضرر تعویض فإن المسئولیة،

 كان ولو حتى المدنیةالمسئولیة  ضد التأمین فنظام الأحوال، معظمفى  للتعویض الأقصى الحد

حلول واقعیة  یقدم لن الطائرات ذاتیة القیادة فإنه استخدام من المضرور لحمایة إجبارى نظام

 إقبال عدم بسبب العملى الواقعفى  التأمین هذا تطبیق مرضیة بصورة كاملة، وذلك لصعوبة

الطائرات ذاتیة القیادة،  ضد المسئولیة المترتبة عن تشغیل التأمین على )١(المحلیة التأمین شركات

التكنولوجیا الذكیة قد تسببت فى حدوث بعض الأخطار التى لن یسعف المضرور فضلاً عن أن 

فیها الحصول على التعویض طبقًا للقواعد المنظمة للتأمین الإجبارى
)٢(

.  

 المستوى على للتعویضات صنادیق إنشاء هو الأمثل الحلأن  هذا فیبدو أجل ومن

الناجمة عن  الأخطار تغطیة یمكنهاالتى  البدیلة الآلیات ببعض وتدعیمها )٣(والإقلیمى المحلي

 بدورها القیام یمكنها حتى اعتباریة شخصیة لها یكونأن  على استغلال الطائرات ذاتیة القیادة؛

  التعویض. مجالفى 

 دعوی تستغرقهاالتى  بالإجراءات مقارنة السرعة بخاصیة التعویض صنادیق وتتمتع

ستمكن المضرور  لأنها للتعویض فعالة وسیلة أنها عن المحاكم، فضلا أمام المدنیةالمسئولیة 

الطائرات ذاتیة  استخدام عن الناجمة الأضرار عن المناسب الناتج من الحصول على التعوض

                                                           

فضلاً عن أن نظام التأمین الإجبارى الذى فرضته بعض النظم القانونیة مثل القانون الإماراتى لا یغطى إلا  )١(

أن مستخدمیها غیر ملزمین بهذا  ىلیس مستخدمیها وهو ما یعنمسئولیة مستثمرى الطائرات ذاتیة القیادة و 

  التأمین. 

أبوالعلا، تطور الأساس القانونى  على ) للمزید حول المسئولیة عن نواتج التكنولوجیا الذكیة یُراجع د. محمد٢(

  . ٢٠٢٢ ،حلوان كلیة الحقوق، جامعةرسالة دكتوراة ،  للمسئولیة المدنیة (دراسة مقارنة)،

(3) Eugemen hoeven, Aviation liability and air navigation services on International 
aviation Liability and insurance, Op. Cit, p. 79. 
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القیادة
)١(

علیها، إما  والتأمین المدنیةالمسئولیة  نظام بمقتضى تغطیتها یصعبالتى  تلك خاصة ،

أو أن الضمان المالى المقرر لا یكفى لتغطیة بسبب إنعدام المسئولیة عن الضرر المدعى به 

متطلبات التعویض عن الضرر
)٢(

الأضرار الناتجة عن كل  تغطى كافة أنها ذلك إلى یضاف. 

 مستقلاً  نظامًا یجعلها مما المخاطر، أو الخطأ كان سواء التى ترتب للمسئولیة، الاستخدام صور

  ".الجماعى المالى بالضمان" یسمى ما أساس على یقوم بذاته

  التعویض. صنادیق تدخل طرق

 المشمولة غیر الأضرار عن المضرور تعویض فى التعویض صنادیق إنشاء تتمثل فكرة

التى  للأنشطة الممارسین مجموع على المخاطر توزیع إلى تهدف وهى للتعویض، أخرى بوسیلة

  .الطائرات ذاتیة القیادة استخدام عن الناجمة هنا المخاطر وهى المخاطر، هذه تسببأن  یمكن

 لكل احتیاطیة أو تكمیلیة بصفة إما تتدخل فهى مزدوجًا دورًا التعویض صنادیق وتلعب

 حالةفى  فقط تتدخل بل التأمین شركات محل لاتحل فهى والتأمین، المدنیة المسئولیة نظامى من

التى  الحالةفى  ذلك ویكون الشركات؛ هذه من کامل تعویض على المتضرر حصول عدم

المضرور بشكل  لتعویض الصنادیق فتتدخل العقد؛فى  المحدد التأمین مبلغ الأضرار فیها تتجاوز

 الأضرار مجالفى شركة التأمین، لأن المسئولیة  من جزئیًا تعویضه تم قد یكون عندما كامل،

 لا للتعویض أقصى حد لها یكون مسئولیة موضوعیةالطائرات ذاتیة القیادة  استخدام عن الناتجة

 مغطاه تكون لاالتى  الأضرار بعض هناكأن  یعني ما وهو الحالات، من كثیرفى  تخطیه یجوز

 المتضررأن  نجد المبدأ هذا طبقنا وإذا. بتغطیته المسموح الأقصى الحد تجاوزت إذا بالتأمین

 تعویض تتولىالتى  التعویض صنادیق دور یبدأ وهنا بالتأمین، المغطى غیر الجزء سیتحمل

  کاملاً. تعویضًا المتضرر

 عن المسئول من بدلا تتدخل احتیاطى، وذلك عندما بدور التعویض صنادیق وقد تقوم

 فیتولى ذاتها، المسئولیة المدنیة محل تحل وهنا المُعسر؛ من بدلا أو) ٣(المعروف غیر الضرر

                                                           

) لأن صنادیق التعویض تقوم على فكرة التأمین التبادلى الذى یقوم على أساس مساهمة الأطراف فى ١(

إلى تحقیق الربح. د. مصطفى الجمال، الوسیط فى شرح قانون تعویض من لحقته أى خسارة، ولا ترمى 

وما بعدها، وكذلك د. هشام خالد،  ١٣٧، ص١٩٩٨التأمینات الاجتماعیة، دار المطبوعات الجامعیة، 

  . ١٥٥، ص١٩٨٨خصائص وطبیعة عقد ضمان الاستثمار العربى، مؤسسة شباب الجامعة، 

مكتبة الجلاء الجدیدة ، لمسئولیة المدنیة ودور تأمین المسئولیةحقیقة أزمة ا) د. محسن عبدالحمید البیه، ٢(

  . وما بعدها ٧٥، ص١٩٩٣، بالمنصورة

الطائرات ذاتیة القیادة لأنه من المفترض أن  ،الترفیهیة فقطالطائرات ذاتیة القیادة سیکون ذلك فى حالة  )٣(

المواصفات التى تطلبها الهیئة العامة للطیران التى تمارس نشاطات خدمیة أو تجاریة یجب أن یتوافر فیها 

  المدنى حتى تتمكن من الرقابة والسیطرة علیها.
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 الصندوق یتدخل کما ضرر، من أصابه عما کاملاً  تعویضًا المتضرر تعویض الصندوق

 استبعاد أسباب أحد أو المسئولیة من الإعفاء أسباب أحد فیها یتوافرالتى  الحالاتفى  احتیاطیًا

فى  المتسبب كان إذا ما فى حالة إلا مباشرة للصندوق اللجوء للمتضرر یحق ولهذ فلا التأمین،

  .المسئولیة من الإعفاء حالات إحدى توافرت إذا أو معسر أو معروف غیر الضرر

  التعویض. صنادیق عقبات

 من تمكنهم للمتضررین فعالة ضمانة یعد التعویض صنادیق إنشاءأن  من بالرغم

 فإنها ،الطائرات ذاتیة القیادة واستخدام تشغیل عن الناتجة الأضرار عن تعویض على الحصول

 ویدعونا. الحدیثة التقنیة هذه ومستخدمى مستثمرى عاتق على إضافیًا عبئًا ذاته الوقتفى  تشكل

 التعویضفى  حقه على بالحصول المتضرر مصلحة بین التوازن تحقیق محاولة إلى الأمر هذا

 العملیة الناحیة فمنالطائرات ذاتیة القیادة.  ومستخدمى مستثمرى عاتق على الملقى العبء وبین

 مما أقل الصنادیقفى  کمساهمةالطائرات ذاتیة القیادة  ومستخدمو مستثمرو یقدمه ما كان إذا

 صنادیق بإنشاء سیرحبون أنهم المؤكد فمن الصندوق، وجود عدم حالةفى  كتعویض سیتحملونه

  فسیتم الرفض. أكثر كان إذا أما التعویض،

 تتعلق الأولى: مسألتین هامتین؛ تثیر التعویض صنادیق فكرة فإن الوضع یكن ومهما

  .إدارته بكیفیة تتعلق والثانیة: الصندوق، بتمویل

  :التعویض صنادیق تمویل طرق - ١

 ملاءته على تتوقف الصندوق فعالیة لأن الهامة، الأمور من الصندوق تمویل طرق تعد

  .)١(المتضررون یستحقهاالتى  التعویض مبالغ دفع على قدرته مدى تحددالتى  المالیة

 جهة من المحلى المستوى على التعویض صنادیق تمویل بین نفرق الخصوص هذا وفي

أخرى جهة من الإقلیمى المستوى وعلى
)٢(

 المستوى على الصندوق هذا تمویل یتمأن  ونقترح ،

  :التالیة الطرق بإحدى المحلي

  . المختصة المحلیة والإدارة والحكومة المصنعین من تحصیلها یتم اشتراكات - 

  .الطائرات ذاتیة القیادة مستخدمى على فرضها یتم ضریبة - 

ریاضى ترفیهى تجارى  - النشاط لطبیعة وفقا تحدیدها یتم رسوم بتحصیل الترخیص ربط - 

 یتولى صندوقفى  الرسوم حصیلة إیداع یتمأن  على المنشأة، وحجم - غیر ذلك  أو اقتصادى

 على أما. الأنشطة هذه جراء من فقط الطبیعیین الأشخاص الأضرار التى تصیب تعویض

                                                           

التعویض التلقائى للأضرار بواسطة التأمین وصنادیق الضمان، دار الجامعة  فاید، الفتاح عبد فاید د. عابد) ١(

  .وما بعدها ١٦٢، ص٢٠١٤الجدیدة، 

(2) Eugemen hoeven, Aviation liability and air navigation services on 
International aviation Liability and insurance, Op. Cit, p. 83. 
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 له تكونأن  على المنطقة، لدول موحد صندوق إنشاء اقتراح الممكن من فإنه الإقلیمى المستوى

 من تمویله یتمأن  ونقترح. التعویض مجالفى  مهامه أداء له یتسنى حتى اعتباریة شخصیة

  :خلال

  .الصندوق لدعم موازناتهافى  المنطقة دول تخصصها مبالغ - 

 مبالغ وكذا بها، یُحكمالتى  المالیة الغرامات من تحصیلها یتمالتى  المبالغ على ضرائب فرض - 

  .الضامنین ومن الأضرار عن المسؤولین من الصندوق یستردهاالتى  التعویض

  .دول المنطقةفى  المختلفة المدني الطیران هیئات تصدرهاالتى  التراخیص رسوم - 

  :التعویض صنادیق إدارة - ۲ 

 للطیران العامة الهیئة بواسطة المحلى المستوى على الصندوق إدارة تتمأن  الممكن من

 المدنى الطیران هیئات مثل جدیدة هیئة إنشاء الممكن فمن الإقلیمى المستوى على أما المدني؛

وتسمى بهیئة الطیران المدنى المركزیة المنطقة دولفى  المختلفة
)١(

 لجنة هناك تكونأن  ، على

المماثلة أو جهة القضاء  أحد نواب رئیس مجلس الدولة برئاسة تكون" التعویض لجنة" تُسمى ب

 من الدول الأخرى یتم تعیینه من رئیس هیئة الطیران المركزیة بالتناوب بین دول المنطقة،

الطائرات ذاتیة  مستخدمى عن وممثلین التأمین، مسائلفى  المتخصصین من عدد وعضویة

  .القیادة، مع ضرورة أخذ موافقة الدولة التى یعین منها أحد رجال القضاء فى اللجنة المذكورة

إدارة متخصصة تعرف كیف تستغل موارد  قبل من الصنادیق هذه مثل إدارة یتمو 

 الصندوق بأقصى درجة ممكنة بما یحقق الغایة من تأسیسة ومن أجل المحافظة على الأموال

 المتضررین تعویض لضمانالطائرات ذاتیة القیادة  ومستخدمى تجمیعها من مستثمرى التى یتم

  .الطائرات من النوع هذا استخدام جراء

وإلى أن یتم تنظیم مسألة التأمین الإجبارى أو التعویض عن طریق الصنادیق فلا مفر 

) من ١٣٨٤أمامنا من الاعتماد على قاعدة المسئولیة عن حراسة الأشیاء طبقًا للمادة رقم (

) من القانون المصرى، حیث یُعد حارس الشئ هو من ١٧٨القانون المدنى الفرنسى والمادة رقم (

  تولى استعماله وتوجیه ورقابته والتحكم فیه. ی

، ونظرًا لأن الطیار )٢(وحارس الطائرة ذاتیة القیادة هو المنتفع بها لحظة حدوث الضرر

عن بُعد هو من یتحكم فى الطائرة ویدیرها أثناء طیرانها لذا فقد استقر الرأى على اشتراكه فى 

                                                           

) تتولى مهام كثیرة أهمها ما یتعلق بالتنسیق الخاص باستخدام الطائرات المُسیرة عن بُعد وانتقالها من ١(

  لدول المختلفة التابعة للمنطقة. الأراضى التى تخضع لسیادة ا

بشأن المسئولیة عن الأضرار التى تلحق بالغیر على  ١٩٥٢ن اتفاقیة روما لسنة م) ٢/٢) المادة رقم (٢(

   سطح الأرض. 
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ناتج عن عدم  - ولو فى جزء منه  –المسئولیة مع المستغل أو المشغل، متى كان الضرر 

مراعاة الضوابط الفنیة الخاصة بقیادة هذه الطائرات
)١(

 .  

نادیق التعویض تمثل أحد البدائل الناجحة لتعویض الأضرار وخلاصة الأمر أن ص

الناجمة عن حوادث الطائرات ذاتیة القیادة، على أن یشترك فیها جمیع الفاعلین فى هذا القطاع 

من شركات التصنیع والهیئات والمؤسسات القائمة على بیعها والمستغلین المهنیین لهذه الطائرات، 

هذا النشاط بكفالة حصول المضرورین على التعویض المناسب  وهذا من أجل ضمان استمراریة

  بما یضمن عدالة فى التشغیل ومساواة فى المسئولیة.

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

                                                           

فى حدود ما  ن) ونرى أن تتقید حدود المسئولیة عن الأضرار التى تحدثها الطائرات ذاتیة القیادة بحیث تكو١(

) والتى جاء حكمها بأنه لا یجوز فى حالة ١١/١رقم ( فى مادتها ١٩٥٢روما لعام  صت علیه اتفاقیةنس

فرنك ذهبى لكل شخص مات أو أصیب  ٥٠٠٠٠٠٠ن الوفاة أو الإصابة البدنیة أن یزید مبلغ التعویض ع

فى ، حیث أعید النظر ۱۹۷۸بأذى جسدى. بید أن هذه الحدود قد تم تعدیلها بموجب بروتوكول مونتریال لعام 

حدود المسئولیة لیتم رفعها إلى قدر أكبر، كما حلت حقوق السحب الخاصة محل الفرنكات الذهبیة، وأخیرا 

القصوى فیما یتعلق بالوفاة أو الإصابة البدنیة حیث جعل الحدود  خفضت فئات الوزن من خمس إلى أربع،

جسدى. ونعتقد أن هذا  من حقوق السحب الخاصة لكل شخص توفى أو أصیب بأذى ١٢٥٠٠٠ه بمبلغ وقدر 

التحدید للمسئولیة یمكن تطبیقه على الأضرار التى تحدثها الطائرات الموجهة عن بعد كما على الطائرات 

  هما.   نالتقلیدیة نظرا لوحدة الغایة فى كل م
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 الخاتمة:

فى هذا البحث لماهیة الطائرات ذاتیة القیادة واستخداماتها المدنیة والتجاریة، كما  تناولنا

عدد من التشریعات المقارنة وبعض فى عرضنا لأهمیتها وأنواعها وقواعد قیدها وتشغیلها 

الاتفاقیات الدولیة التى قد تتوائم مع طبیعة هذا النوع من الطائرات، وكذلك تناولنا للمسئولیة 

 وقد المترتبة على تصنیع واستغلال الطائرات المسیرة عن بُعد وأحكام التعویض الخاصة بذلك،

بعض  أصدرتهاالتى واللائحیة  نیةبعض القواعد القانو  خلال من الدراسة عرضنا لموضوع

السلطات المعنیة بتنظیم نشاطات الطیران المدنى فى بعض الدول، وقد حاولنا فى بحثنا هذا أن 

تحمى  یتم بطریقة آمنةالطائرات ذاتیة القیادة  استخدام نضع الإطار القانونى الذى یجعل 

  . قد تحیق بهم أى خطورة الممتلكات والأرواح  من

لك فقد استهللنا هذه الدراسة بمقدمة عامة تناولنا فیها طبیعة موضوعها وأهمیته وفى سبیل ذ

لماهیة الطائرات ، تناولنا فى الأول فصلینقد قسمناها إلى اسة ونطاقها وإشكالیتها، ومنهج الدر 

ذاتیة القیادة بوصفها ظاهرة قانونیة، فعرضنا فیه لتعریف الطائرات ذاتیة القیادة وموقف بعض 

یعات المختلفة منها، وأنواعها وخصائصها؛ وفى الفصل الثانى بینا لأحكام المسئولیة التشر 

المترتبة على استغلال الطائرات ذاتیة القیادة وطبیعتها والأحكام الخاصة التى تخرج بها من 

لتها عن أضرار نطاق بعض أحكام المسئولیة وفقًا للضوابط العامة، والأطراف التى یمكن مسائ

صور الأضرار التى قد تحدثها الطائرات ذاتیة القیادة، كالاعتداء على حرمة الحیاة م و الاستخدا

الخاصة والحصول على المعلومات خلسة أو بطریقة غیر مشروعة، كما تناولنا لبعض السُبل 

التى یمكن اعتمادها من أجل تعویض الأضرار التى تحدثها الطائرات ذاتیة القیادة، وتبین لنا أن 

ض التشریعات التى تعتمد على التأمین الإجبارى بصورة أو بأخرى مثل التشریع الألمانى هناك بع

والإماراتى، بالإضافة إلى صنادیق التعویض التى یوصى بها البعض باعتبارها تتناسب بشكل 

  .  كبیر مع الطبیعة الخاصة للمسئولیة عن أضرار هذا النوع من الطائرات

  وقد خلصت الدراسة إلى مجموعة من النتائج والتوصیات، نعرض لأبرزها فیما یلى: 
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  النتائج: -١

  توصلت الدراسة إلى عدة نتائج هى:

 الطائرات ذاتیة القیادة هى كل آلة لها القدرة على التحلیق فى الفضاء الجوى وتستمد بقاءها - 

الأرض، ویتم التحكم فیها عن طریق استخدام  سطح عن المنعكسة غیر الهواء فعل ردود فیه من

برمجیات عالیة التقنیة لتسییرها بشكل آلى تمامًا أو عن طریق عصا تحكم عن بُعد مرتبطة 

  بناقلات إشارة مثبتة على متنها.  

 الطائرات استخدام تنظیم بشأن ٢٠١٧) لسنة ٢١٦أصدر المشرع المصرى القانون رقم ( - 

 أو تجمیع أو تصنیع، أو استیراد، فیها، وفیه یحظر والاتجار وتداولها الاسلكیً  أو آلیًا المحركة

 من تصریح على الحصول بعد إلاذاتیة القیادة  الطائرات استخدام أو الاتجار أو حیازة أو تداول

 الأخرى الشروط استیفاء وبعد الدفاع، وزارة فى التنفیذیة اللائحة حصرتها والتى المختصة الجهة

 الجهات ذلك فى بما والأشخاص، الجهات كل على الحظر هذا وینطبق القانون، یحددها التى

 تناوله فى القانون یضع ولم الطبیعیین، والأشخاص والخاصة، العامة والشركات الحكومیة،

 واسعًا التعریف جاء بل استخدامها، أغراض أو لأنواعها واضحة تقسیماتذاتیة القیادة  للطائرات

 أى وباستخدام طیار، دون الطیران یمكنها التى الأجسام أنواع كافة على القانون أحكام لیبسط

 تحمیل كإمكانیة الفنیة، بالجوانب الخاصة الضوابط بعض سوى التعریف یذكر ولم التقنیات، من

 أو تسلیح، أنظمة أو معدات، أو أجهزة، كانت سواء إضافیة، بأحمالذاتیة القیادة  الطائرات

 تشغیل إمكانیة وكذلك للبلاد، القومى للأمن تهدیدًا قد یمثل مما غیرها أو مفرقعات، أو ذخائر،

 على لینطبق باستخدامها المُتعلق الحظر ویمتد بُعد، عن فیها التحكم أوذاتیة القیادة  الطائرات

 أو تجمیع، أو تصنیع، أو استیراد، على الحظر یرد حیث والاستخدام، التداول أشكال جمیع

  .تفرقة دونذاتیة القیادة"  بالطائرات" الاتجار أو ،حیازة أو تداول،

 الطائرات استخدام تصریح على للحصول عامة ضوابط على للقانون التنفیذیة اللائحة نصت - 

  . تأجیرها أو تشغیلها أو تصنیعها على القائمة الجهات أو للشركات ،ذاتیة القیادة

 ٩٥ - ١١٢فى الولایات المتحدة الأمریكیة تخضع الطائرات ذاتیة القیادة للقانون الفیدرالى رقم  - 

بشأن تحدیث وإصلاح الطیران المدنى، وقد صدر قرار وكالة  ٢٠١٢فبرایر  ١٤والصادر فى 

والذى جعل من تسجیل الطائرات ذاتیة القیادة أمرًا  ٢٠١٠دیسمبر  ٢١الطیران الفدرالى فى 

، ثم ٢٠١٦فبرایر  ١٩جرام بدایة من  ٢٥٠ریًا فیما یتعلق بالطائرات التى یزید وزنها عن إجبا

بشأن قواعد تشغیل الطائرات  ٢٠١٩یونیو  ٢١صدر قرار آخر عن وكالة الطیران الفیدرالى فى 

  جرام.   ٢٥٠ذاتیة القیادة الصغیرة، أى التى یقل وزنها عن 
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افات الأمان التى یلزم مراعاتها، ویتم تحدید مسافات تحدد الجهة المسئولة عن الطیران مس - 

الأمان على حسب التضاریس الجغرافیة الخاصة بكل إقلیم وعلى حسب قدرة الطائرة ذاتیة 

  القیادة. 

منع المشرع القطرى نقل الأشخاص عن طریق استخدام الطائرات ذاتیة القیادة بكل صورها  - 

استخدام الطائرات ذاتیة القیادة فى إجراء المناورات  وأنواعها؛ وبعض التشریعات الأخرى منعت

  الجویة. 

ظهر لنا التزام مستغل الطائرة بدون طیار بمجموعة من الالتزامات التى تتلاقى فى معظم  - 

التشریعات وتتلخص فى التزام المشغل بتسجیل الطائرة، وتدریب الطیار عن بعد وطاقم التشغیل 

المعاون له، كما یلتزم بتخصیص سجلات للطائرة وحفظها فى مكان آمن ووضع رقم الطائرة 

التأمین على الطائرة لما یترتب على ذلك من ضمان لحقوق  - أیضًا  -. وعلیه على جسمها

  الغیر فى حال تعرضهم للخطر. 

أشرت أثناء البحث على المشرع المصرى بأن یجعل وزارة الطیران المدنى هى صاحبة الید  - 

جاریة، وأن الطولى فى مسألة تنظیم استغلال الطائرات ذاتیة القیادة فى المجالات المدنیة والت

یمنحها سلطة تقدیریة تمكنها من إصدار القواعد التنظیمیة التى تتوافق ومستوى التقدم الحاصل 

  والتطویر المستمر فى شأن الطائرات ذاتیة القیادة.

یلزم العمل قدر المستطاع على تعمیم فكرة وجود شهادات خاصة للطیارین عن بُعد، وأن تُجدد  - 

منیة متقاربة من أجل ملاحقة التطور المتنامى فى مجال صناعة هذه الشهادات على فترات ز 

  الطائرات ذاتیة القیادة. 

 متفردة عنایة للطائرات ذاتیة القیادة تتطلب خاصة طبیعة تبین من خلال البحث أن هناك - 

تسرى علیها التى  تلك عن تختلف والمستثمر الطائرة قائد من كل عاتق على عنها التزامات یتولد

  .القواعد العامة

 عن الناشئة المسئولیات استخدامها بالطائرات ذاتیة القیادة تنظم خاصة قواعد أهمیة وضع - 

  . بالمستثمر أو المستخدم أو بالمصنع المتعلقة تلك أشكالها، سواء بكافة عنها

 المادة رقمفى  منتجاته المعیبة عن للمُصنع التقصیریة المسئولیة الفرنسى التشریع نظم - 

إلا أن المشرع المصرى لم یولى أهمیة خاصة لذلك وترك الأمر  ) من القانون المدنى،۱۲٤٥(

  .للقواعد العامة الواردة فى القانون المدنى

فیما عدا بعض التشریعات  –المصرى  المشرع التشریعات المقارنة وكذلك أغلب تتطرق لم - 

للغیر من أضرار الطائرات ذاتیة  الخاصة الحیاة حمایة مسألة إلى  - والتى منها القانون الألمانى

  .التطبیق واجبة تكون المدني القانونفى  العامة القواعدأن  یعنىالذى  وهو الأمر القیادة،
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لیس كافیًا نظرًا لوجود صعوبة فى  الإجبارى ضد أضرار الطائرات ذاتیة القیادة وحده التأمین - 

عن مخاطر هذا النوع من الطائرات، ولذلك  قبول شركات التأمین بشأن تغطیة الأضرار الناتجة

  فإن صنادیق التعویض الخاصة سوف یكون لها شأن فى هذا الخصوص. 

استغلال الطائرات نظام المسئولیة عن الخطأ الشخصى غیر ملائم لجبر الأضرار الناتجة عن  - 

بل قد یستحیل  –أفعال یصعب ب تأتىقد  فى مجملها ، لأن نواتج الذكاء الاصطناعىذاتیة القیادة

بعینه، ومن ثم لا یتصور وجود لفكرة الخطأ الشخصى القائمة على أساس  شخصنسبتها إلى  –

الأخذ  –فى نظر الباحث  –، وهو ما یبرر الإنحراف عن السلوك المألوف للشخص المعتاد

  بقواعد المسئولیة الموضوعیة.  

 الأفراد خصوصیة ذاتیة القیادة على الطائرات اعتداء عن الناشئة تناولت الدراسة للمسئولیة - 

 ضرورة إلى المشرع نظر للفت الباحث من محاولةفى  وذلك خلسة، البیانات والمعلومات وجمع

لا  - وإن بدت أقل شأنًا فى الوقت الحالى فهى التى  المشكلات من للحد استباقیة حلول إیجاد

وذلك نتیجة  لها على الوجه الأكمل،سوف تتفاقم فى القریب العاجل إذا لم یتم الاستعداد  -شك 

  التطور الهائل فى مجال تكنولوجیا صناعة وتطویر هذه الطائرات.

  التوصیات:  -٢

  انتهت الدراسة إلى مجموعة من التوصیات هى كما یلى:   

نوصى بتشجیع الاهتمام بتصنیع الطائرات ذاتیة القیادة لما لها من أثر كبیر على النشاط  - 

ذلك عن طریق السیاسات التحفیزیة مثل الإعفاء من الضرائب أو إعطاء میزة التجارى، ولیكن 

  نیع القائم بنسبة كبیرة على المكون المحلى أو غیر ذلك من الوسائل التحفیزیة. للتص تنافسیة

نوصى بإصدار قانون متكامل ومستقل لتنظیم استخدام الطائرات ذاتیة القیادة، على أن یشتمل  - 

، شریطة أن یكون للمتخصصین الاستخدام المختلفة تجاریة كانت أو غیر تجاریةعلى كل أوجه 

  .فى مجال تصنیع الطائرات والخبراء دورًا محوریًا فى صیاغة الأفكار الفنیة المتعلقة بهذه التقنیة

نقترح بأن یتبنى المشرع قواعد قانونیة صریحة تضمن مسئولیة مالك الطائرة أو مستغلها فیما  - 

  بالأضرار أو الخسائر التى قد تحدث للغیر أو للبضائع كنتیجة للملاحة الجویة. یتعلق 

التوسع فى إقرار المسئولیة الموضوعیة فى مجال الأضرار الناتجة عن استغلال الطائرات  - 

ذاتیة القیادة، وذلك لاعتماد هذه الطائرلت على مسائل فنیة وتقنیة معقدة، مما قد یخلق صعوبة 

  ات ركن الخطأ إذا ما تم اعتماد قواعد المسئولیة الخطئیة.   عملیة فى إثب

لا شك أن انتشار الطائرات ذاتیة القیادة سیؤدى إلى ظهور مخاطر جدیدة فى نطاق الملاحة  - 

نظام تأمینى مناسب سواء عن طریق  إیجادالجویة، والتى تتطلب مواجهة جدیة عن طریق 

  تأمین الخاصة. التأمین الإجبارى أو عن طریق صنادیق ال
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هناك حاجة ماسة إلى دور منظمة الطیران المدنى الدولیة لكى تأخذ زمام المبادرة بخصوص  - 

كل المستجدات الطارئة فى مجال الطائرات ذاتیة القیادة، ولكى تشجع الدول على التعاون الفعال 

  الدول الأخرى. والإیجابى بخصوص وضع القواعد الدولیة المناسبة لتنظیم استخدامها فى فضاء 

على  –ضمن أشیاء أخرى  –نجاح مجال تشغیل واستغلال الطائرات ذاتیة القیادة یتوقف  - 

وجود أشخاص مؤهلین وعلى درایة كافیة بالمستجدات التكنولوجیة الفائقة حتى یتم التحكم الجید 

  ى الاستخدام. والسیطرة المسئولة على عملیة التشغیل والتعامل العادل مع الآثار التى تترتب عل

یجب اعتماد قواعد قانونیة مناسبة لتدریب الطیارین عن بُعد ومن یعاونوهم على نظم التشغیل  - 

  والاتصالات الحدیثة التى توصلت إلیها تكنولوجیا صناعة الطائرات. 

نقترح أن یكون هناك تعاون جدى بین مصر ودول المنطقة على المستویین العربى والإفریقى  - 

من لحمایة حقوق الأفراد ألة استغلال الطائرات ذاتیة القیادة فى إطار من الاستخدام الآلتنظیم مس

   ، وبما یشجع على رواج التجارة البینیة. والمحافظة على سیادة الدول

نوصى بتنظیم عمل المراقب الجوى بشكل تفصیلى ومحكم لیتناسب دوره مع القدرات  - 

لطائرات ذاتیة القیادة، ومع طبیعة التواصل التى تتم بینه وبین التكنولوجیة الفائقة التى تستخدمها ا

  الطیار عن بُعد.  

یُفضل أن یتدخل المشرع بالنص على الجمع بین التأمین الإجبارى وصنادیق التعویض  - 

  لضمان تعویض المضرورین من جراء استغلال الطائرات ذاتیة القیادة.

قبول التأمین ضد مخاطر  من أجل ى والبشرىالفن التأمین عن طریق التأهیل شركات حث - 

  بما یضمن التعویض اللازم للمضرورین فى حالة حدوثه.ذاتیة القیادة،  استغلال الطائرات

الفرنسى، والتى  النقل قانون من )L6131-4المادة ( نوصى بتشریع ما نصت علیه المادة رقم - 

 بدون والتأجیر الذى یتم المختصة، السلطة بموافقة التأجیر حالةفى  تفرق بین المسئولیة

 الصورة فى الغیر تجاه وحده المستأجر المسئولیة على تقعأن  على الموافقة هذه على الحصول

الأولى، أى التى یتم التأجیر فیها بمعرفة السلطة الإداریة المختصة، بینما تكون المسئولیة 

  الثانیة. الصورةفى  والمستأجر المؤجر بین تضامنیة
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  قائمة المراجع:

  أولاً: مراجع باللغة العربیة. 

 الكتب:  -۱

، القانون الجوى الدولى وقانون الفضاء، دار النهضة العربیة، إبراهیم فهمى شحاتة د. - 

١٩٦٦ . 

 .١٩٧٢، القانون الجوى: قانون الطیران التجارى، دار الفكر العربى، د. أبو زید رضوان - 

 كوردستان،، منشورات جامعة جیهان، ١، القانون الجوى العام والخاص، طد. أكرم یاملكى - 

  .٢٠١٤العراق، 

، دار النهضة ٢ولیة الناقل الجوى فى القانون المقارن، طئ، مسد. ثروت أنیس الأسیوطى - 

 . ١٩٦٦العربیة، 

ة ، النظریة العامة للالتزام، الكتاب الأول، مصادر الالتزام، دار النهضد. جمیل الشرقاوى - 

 .١٩٩١العربیة، 

كتب)  –، حرب إسرائیل السریة (الطائرات بدون طیار)، دار (إى د. حاتم یوسف أبوزیدة - 

 . ٢٠١٩بلندن، 

، القانون الجوى، بدون دار نشر، د. حسام الدین عبدالغنى الصغیر، د. عاطف محمد الفقى - 

 بدون سنة نشر.

طبیقاتها العسكریة، بدون دار ، الطائرات المسیرة وتد. وائل الوائلى، د. حسین الساعدى - 

 . ٢٠١٤نشر، 

 . ١٩٩٨، القانون الجوى، دار النهضة العربیة، د. حفیظة السید الحداد - 

 . ٢٠٠٠، النظام القانونى لإیجار الطائرة، دار النهضة العربیة، د. حمداالله محمد حمداالله - 

عقد النقل الجوى  – القانون الجوى "الأفكار والقواعد الأساسیة د. حمد االله محمد حمد االله، - 

  . ٢٠١٦، مكتبة القانون والاقتصاد، الریاض، ١الدولى والداخلى للأشخاص والبضائع"، ط

 .٢٠٠٧، دار الجامعة الجدیدة، ١، مصادر الالتزام، طد. رمضان أبوالسعود - 

، المنشورات ۱والبحرى والبرى، جالجوى  ، الموسوعة القانونیة للنقلریمون عقل فرحات - 

 .  ٢٠٠١الحقوقیة، 

  .   ١٩٨٨، القانون الجوى، دار النهضة العربیة، د. سمیحة القلیوبى - 

  . ٢٠١٥(الطائرات بلا طیار)، بدون دار نشر، ذاتیة القیادة  الطائرات طارق الراوى، - 

 .۲۰۱۳، دار الثقافة للنشر والتوزیع، ١، القانون الجوى الدولى، طد. طالب حسن موسى  - 
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التعویض التلقائى للأضرار بواسطة التأمین وصنادیق الضمان،  ،فاید فایدعبدالفتاح دد. عاب - 

 .٢٠١٤دار الجامعة الجدیدة، 

، ۱۹۹۹وفقاً لاتفاقیة مونتریال ىولیة الناقل الجوى الدولئ، تطور مسد. عاطف محمد الفقى - 

 .٢٠٠٧، دار الفكر الجامعى، ١ط

 .٢٠١٤الخاص، دار الفكر والقانون، ، القانون الجوى د. عبد الفضیل محمد أحمد - 

 .٢٠١٤، القانون الدولى للفضاء الخارجى، دار النهضة العربیة، د. عصام زناتى - 

المسئولیة المدنیة فى إطار الأسرة العقدیة، دار الثقافة الجامعیة د. فیصل ذكى عبدالواحد،  - 

 .  ١٩٩١/١٩٩٢بالقاهرة، 

مكتبة ، لیة المدنیة ودور تأمین المسئولیةحقیقة أزمة المسئو ، د. محسن عبدالحمید البیه - 

  . ١٩٩٣، الجلاء الجدیدة بالمنصورة

، المصادر غیر الإرادیة للالتزام (الفعل الضار والفعل النافع)، د. محمد المرسى زهرة - 

 . ٢٠٠٢مطبوعات جامعة الإمارات العربیة المتحدة، 

 .١٩٨٧فكر الجامعى، التأمین ضد الأخطار التكنولوجیة، دار الد. محمد شكرى سرور، - 

، قانون الطیران التجارى، دار النهضة العربیة، د. محمد فرید العرینى، د. هانى دویدار - 

١٩٩٥. 

، قانون الأنشطة الفضائیة، دار الأهرام للنشر والتوزیع د. محمد محمد عبداللطیف -

  والإصدارات القانونیة، بدون سنة نشر.

مكتبة زین  ،١ط ،٧ج، الجوىالعام، القانون  الدولى، موسوعة القانون محمد نعیم علوة - 

 .٢٠١٢، الثقافىالحقوقیة، مركز الشرق الأوسط 

  .۲۰۰۷، القانون الجوى، دار النهضة العربیة، د. محمود مختار بریرى ود. عمر فؤاد عمر - 

 .٢٠٠٠، الوجیز فى القانون الجوى، دار النهضة العربیة، د. مصطفى البندارى  - 

سیط فى شرح قانون التأمینات الاجتماعیة، دار المطبوعات الو د. مصطفى الجمال،   -

 .١٩٩٨الجامعیة، 

مع التعمق لطلبة دبلوم  ى، دروس فى مادة القانون المدنمنصور مصطفی منصورد.  - 

 . ۲۰۰۲، ىأكادیمیة شرطة دب، ٢ج القانون الخاص،

  . ٢٠٠٧، التأمین ضد أخطار التلوث، دار الجامعة الجدیدة، د. نبیلة إسماعیل رسلان - 

، دار النهضة ٢، ط، المسئولیة الناشئة عن أعمال المراقبة الجویةد. نادیة محمد معوض - 

 .٢٠٠١العربیة، 
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، مسئولیة مصنع الطائرة (معالوقوفعلىمسئولیةالمصنعبصفةعامة)، د. نادیة محمد معوض - 

 .٢٠٠٠دار النهضة العربیة، 

، خصائص وطبیعة عقد ضمان الاستثمار العربى، مؤسسة شباب الجامعة، هشام خالدد.  -

١٩٨٨.  

 . ٢٠٠٥، دار الجامعة الجدیدة، ١ولیة الناقل الجوى، طئ، مسد. هشام فضلى - 

  الرسائل العلمیة. -٢

 ، المسئولیة المدنیة عن الأضرار البیئیة ودور التأمین، رسالةبوفلجة عبد الرحماند.  - 

  . ٢٠١٥/٢٠١٦، الجزائر، ، جامعة أبو بكر بلقایددكتوراة، كلیة القانون والعلوم السیاسیة

، حقوقكلیة ال، أساس المسئولیة عن الأشیاء غیر الحیة، رسالة دكتوراة، د. عبدالقادر الفار - 

 . ١٩٨٨القاهرة،  جامعة

ن طیار، رسالة ، التنظیم القانونى للاستخدام المدنى للطائرات بدو سارة عبداالله كمال - 

  . ٢٠٢٠ماجستیر، جامعة قطر، 

ومونتریال  ١٩٢٩، مسئولیة الناقل الجوى وفقًا لاتفاقیتى وارسو د. شفیق أنور فضل على - 

 . ٢٠١٣أسیوط،  ، جامعةحقوقكلیة ال، رسالة دكتوراة، ١٩٩٩

، النظام القانونى لمسئولیة الناقل الجوى عن سلامة د. صفوت ناجى عبدالقادر بهنساوى - 

 المسافرین، رسالة دكتوراة، كلیة الحقوق، جامعة القاهرة، بدون تاریخ طباعة. 

الحدیثة  بالتقنیات تأثره ومدى الخصوصیة فى الحق ، نطاقد. كریم محمد محى الدین سلیم - 

   . ٢٠١٨مقارنة)، رسالة دكتوراة، كلیة الحقوق، جامعة المنوفیة،  (دراسة

، رسالة ، تطور الأساس القانونى للمسئولیة المدنیة (دراسة مقارنة)أبوالعلا على د. محمد - 

 .٢٠٢٢، كلیة الحقوق، جامعة حلوان، دكتوراة

قوق، جامعة ، تأجیر استغلال الطائرات، رسالة دكتوراة، كلیة الحد. محمد فوزى عبدالباقى - 

 . ٢٠١٥القاهرة، 

، استخدامات الفضاء الخارجى(دراسة فى القانون الدولى د. ندى على عبداللطیف الأنصارى -
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حث منشور فى بجوى عن أضرار الإرهاب، ل، مدى مسئولیة الناقل اد. علاء التمیمى عبده - 

ى فى ظل التشریعات نالمؤتمر الدولى السنوى العشرین تحت عنون "الطیران المدأعمال 

أبریل  ٢٥ - ٢٣الفترة دبىب الوطنیة والاتفاقیات الدولیة، جامعة الإمارات العربیة، المنعقد فى
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)، فبرایر ٣)، العدد (١٩القانونیة، كلیة الحقوق فرع الخرطوم، جامعة القاهرة، المجلد (

٢٠٢٤.  
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  . ٢٠٢٠یسمبر د
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