
  

ح ا  ني واا ا  ى   

 درا ح ا  "إ"  
The Extent Of The Marine Guide And Captain’s 

Responsibility For The Ship’s Stranding 

An Applied Study on the Grounding of the Ship "Ever Given  "  

 

 الدكتــــــور

  اج   

رس ا يري وان ام  

   ا وامن ة

    

 روا د اار " -اإ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦" 
 



 

 ر ا دات ا ف اا ARABIC CITATION INDEX 

 Clarivate Web of Science  

  ّ امموا ا ت ا ةت دار ام ا     

    ٧ا  ت٧ ا ا   

   اا ت اراا   ى اا  وا   

   اArcif"ار    "   امن  Q2  و

    ٨ازا  ا ا    
 

مموا ث اا   

ُو      

روا اا ا ء ادة أا   

زا  ا ت واا    

 اا   
  

  

+201221067852 
 

journal.sha.law.dam@azhar.edu.eg 
  

  

  ا يا ا   
  

 https://jlr.journals.ekb.eg 
  

  ر ااع
٦٣٥٩  
 

وا ا  
  

(ISSN-P): (1110-3779)  -  (ISSN-O): (2636-2805) 
 



  

 
  

  

  

  



 

  

  

  

  

  

  

  
  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

ح ا  ني واا ا  ى   

 درا  ح ا "إ"  
The Extent Of The Marine Guide And Captain’s 

Responsibility For The Ship’s Stranding 

An Applied Study on the Grounding of the Ship "Ever Given  "  

 

 الدكتــــــور

  اج   

  رس امن اري واي 

  ة ا وامن 
  



  
)٣٦٨٩(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

   

 مدى مسئولیة المرشد البحري والقبطان عن جنوح السفینة

  "إیفرغیفن"دراسة تطبیقیه على جنوح السفینة "

  محمد فراج عمر فراج
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ا :  

تهدف هذه الدراسة إلى بيان مسئولية المرشد البحري وقبطـان الـسفينة عـن جنـوح 

ــصعبة في  ــسائل ال ــن الم ــانوني للمرشــد البحــري م ــسفينة، ولمــا كــان المركــز الق ال

تحديدها، لاختلاف مركزه القانوني، بعض الدول من يعتبره يؤدى خدمـة عامـة وهـى 

رشاد البحري في الموانئ البحرية ويخضع لرقابة الدولة لأنها هي التي تقوم خدمة الا

ًبتعيينه وفى دول أخرى لا تعتبره موظفا عاما، وذلك لعدم تقاضيه راتبا من خزانة الدولة  ً

 .ولا يشارك فى أى أعمال بالإدارة العامة لذلك يعتبر المرشد يقوم بأداء خدمة عامة

 قبطان السفينة باعتباره أحد أعوان الناقل البحـري وأهـم كما بينت الدراسة مسئولية

أشخاص الملاحة البحرية، لأنه المسئول عن قيادة وإدارة السفينة وما عليها من بضائع 

وبالتالي فإن الدراسة تدور . وأفراد عاملين على السفينة، كذلك رئيس الطاقم البحري

ل مـن المرشـد البحـري وقبطـان حول بيان لأحكام المتعلقة بالتزامات ومسئوليات كـ

الــسفينة وأشــارت إلى مــسئولية الناقــل البحــري وذلــك في ضــوء التــشريع المــصري 

) ايفرغيفن ( والاتفاقيات الدولية في هذا الشأن تطبيقا على حادثة جنوح السفينة البنمية 

والتي تسببت في تعطيل أهم ممر ملاحي يربط الشرق بالغرب ، وتعطيل حركة التجارة 

المية، مما كان له الأثر في تحقيق أضرار بالغـة وخـسائر فادحـة لأطـراف مختلفـة الع

 .لبيان من تقع على عاتقه تلك المسئولية

كما أن الدراسـة قامـت بتعريـف الجنـوح وعالجـت العلاقـة بـين المرشـد البحـري 
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ء وقبطان السفينة لتداخل وتشابك العلاقة بينهما من هو المسؤول عن قيادة السفينة أثنا

 .الارشاد الملاحي

وقد توصلت الدراسة الى أن الخطـأ الـذي تـسبب في إحـداث جنـوح الـسفينة ممـا 

ترتب علية أضرار بالغة وخسائر فادحة لأطراف مختلفة ومتعددة هو خطأ مشترك بين 

كل من المرشد البحري وقبطان السفينة إلا أن مسئولية قبطـان الـسفينة تـستغرق خطـأ 

 .المرشد البحري

ا قبطـان ، المرشد البحـري،)ايفرغيفن(السفينة ،  تعريف الجنوح:ت ا 

 . مسئولية قبطان السفينة، مسئولية المرشد البحري،السفينة
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Abstract: 

This study aims to clarify the responsibility of the marine guide 

and the ship’s captain for the ship’s stranding, and since the legal 

status of the marine guide is one of the difficult issues to determine, 

due to the difference in his legal status, some countries consider him 

to perform a public service, which is the marine pilot service in sea 

ports, and he is subject to state control because it is the one that You 

appoint him, but in other countries you do not consider him a public 

employee, because he does not receive a salary from the state 

treasury and does not participate in any work in the public 

administration. Therefore, the guide is considered to be performing a 

public service. The study also showed the responsibility of the ship's 

captain as one of the maritime carrier's agents and the most 

important maritime navigation person, because he is responsible for 

leading and managing the ship and the goods on it and the 

individuals working on the ship, as well as the head of the maritime 

crew. Therefore, the study revolves around a statement of the 

provisions related to the obligations and responsibilities of each The 

maritime guide and the ship’s captain pointed to the responsibility of 

the maritime carrier in light of Egyptian legislation and international 

agreements in this regard, in application of the incident of the 

grounding of the Panamanian ship (Ever given), which caused the 

disruption of the most important shipping lane linking the East to the 

West, and the disruption of global trade, which had an impact on 
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achieving Serious damages and huge losses to various parties to 

indicate who bears that responsibility. The study also defined 

delinquency and addressed the relationship between the maritime 

guide and the ship’s captain due to the overlapping and intertwining 

of the relationship between them who is responsible for driving the 

ship during navigational guidance.                                                              

The study concluded that the error that caused the ship to run 

aground, which resulted in severe damage and huge losses to 

various and multiple parties, is a shared error between both the 

marine pilot and the ship’s captain, but the responsibility of the 

ship’s captain rests with the marine pilot’s error. 
 

Keywords: Definition Of Stranding, The Ship (Evergiven), The 

Marine Pilot, The Ship's Captain, The Responsibility Of The 

Marine Pilot, The Responsibility Of The Ship's Captain. 
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ا: 

مما لاشك فيه أن النقل البحري من أهم موضوعات القانون البحري ويعتبر الركيزة 

الأساسية الذى تـدور حولـه الكثـير مـن الموضـوعات الأخـرى؛ منهـا عوامـل التنميـة 

لعالم وخاصة الدول النامية والتي تـسعى جاهـدة لتطـوير اقتـصادها الاقتصادية لدول ا

ويرجع ذلك إلى تنظيم الأحكام الخاصة بالتنمية الاقتصادية وخاصة المتعلقة بالنقـل 

م وهى أول اتفاقية أبرمت لتنظـيم عقـود ١٩٢٤البحري فصدرت اتفاقية بروكسل عام 

ــامبورغ لعــام  جانــب التطــورات الفنيــة م إلى ١٩٧٨النقــل البحــري، ثــم اتفاقيــة ه

والتكنولوجية التي طرأت في صناعة السفن التي قللت استهلاك الوقود من جهة وزيادة 

السرعة من جهة أخرى، حيث ساعدت على قدرات السفن في نقل الحمولات الكبيرة 

والثقيلة مما أدى الى تبادل المواد الخام والمواد الغذائية بأقل سعر في التجارة الدولية 

لك أصبحت السفينة كناقل بحرى محملة بكميـات كبـيرة مـن البـضائع مـن البلـد وبذ

 .المنتج الى البلد المستهلك كأفضل وسائل النقل بين دول العالم

ومن هنا فإن الناقل البحري كان لزاما عليه الاستعانة، بوكلاء ومعاونين يعاونونه في 

 .لتحقيق الهدف المطلوبعمليات تسيير السفينة واستغلالها الاستغلال الأمثل 

ومن أول المعاونين قبطان السفينة أو ربانها وهو أحد أشـخاص الملاحـة البحريـة 

ويمثل العمود الفقري في إدارة السفينة وقيادتها لما له من صلاحيات ملاحية وتجارية 

 . وفنية يقوم بها نيابة عن مالك السفينة وأيضا عن السلطات العامة

فينة قد يستعين بشخص له خبرة كبـيرة حيـث أن الـسفينة في ومن ثم فإن قبطان الس

دخولها وخروجها من الموانئ أو في سيرها في الممـرات المائيـة وبعـض الخلجـان 

، حيـث إن الإرشـاد البحـري وسـيلة مـن )المرشـد( تحتاج الى ذلـك الـشخص وهـو 

ة أو وســائل الأمــان للــسفينة عنــد دخولهــا الى المينــاء والخلجــان والممــرات المائيــ
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عبورها للقنوات البحرية بأمان حيث لا تتعرض للاضطراب نتيجة الحوادث البحريـة 

أو جنوح السفينة التي تقع نتيجة عدم معرفة أو علـم قبطـان الـسفينة للطبيعـة الخاصـة 

بالملاحة في تلـك المنـاطق و التـي قـد يوجـد بهـا عوائـق طبيعيـة أو صـناعية فقبطـان 

ستطيع السير في عرض البحر وإلمامه بالخطوط الملاحية، السفينة أيا كان نوعها فإنه ي

إلا أنه يحتاج إلى من يستعين به في بعض المواقف والظروف حتى يـستطيع الإبحـار 

 .بسلام وأمان

تفـادى احـتمال : ومن ثم فـإن الارشـاد في المـوانئ يحقـق ميـزتين مهمتـين الأولى

قوع حالات تـصادم وجنـوح تعطيل الملاحة داخل الموانئ التي قد تحدث على إثر و

فـإن عمليـة : السفن لجهـل القبطـان بالمينـاء الـذى يـدخل اليـه ويخـرج منـه، والثانيـة

ًالارشاد تعد مصدرا لزيادة إيرادات الدولة نتيجة لما تحصل عليه الدولـة مـن الرسـوم 

والتي تفرض على عملية الارشاد سواء عنـد دخـول الـسفينة أو خروجهـا، لـذلك فـإن 

عمليـة للإرشـاد البحـري تكـون منتـشرة في أغلـب مـوانئ وقنـوات دول الضرورات ال

-٣-٢١ والتي جنحت بتـاريخ " إيفرغيفن"العالم، وبمناسبة حدوث حادثة السفينة 

م في قناة السويس المصرية جعلت الباحثين في المجال القانوني والمهتمـين ٢٠٢١

سئولية القانونيـة الناشـئة بالدراسات القانونية يبحثون عن أهمية الارشاد البحري والم

عنه حيث أن هذه الموضوعات لم تنل حظها من البحث والدراسة على غرار مختلف 

موضوعات القانون البحري مثل القطر البحري والتصادم البحري والمساعدة والإنقاذ 

 " إيفرغيفن "وأحكام النقل البحري ومسئولية الناقل البحري، فحادثة جنوح السفينة 

ويس أثارت اهتمام البـاحثين والدارسـين للقـانون، للاهـتمام بالنقـل البحـري بقناة الس

الدولي، وذلك لأهمية المجرى الملاحي لقناة الـسويس باعتبارهـا الـشريان الرئيـسي 

للتجارة البحرية الدولية، وبما لها من دور حيوي في ربط التجـارة بـين قـارتي أسـيا و 



  
)٣٦٩٥(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 

سفينة المـذكور فقـد تـم تبـادل التـصريحات أوربا، وعلى إثر هذه الحادثة وجنـوح الـ

والاتهامات بين هيئة قناة السويس من جهة والشركة المالكة للسفينة من جهـة أخـرى 

، وقـد وصـل النـزاع " جنـوح الـسفينة"بشأن من المسئول عن حدوث تلك الحادثـة 

 . بينهما إلى أروقة القضاء دون التوصل الى حل ودى بينهما ينهى ذلك النزاع

ذه الدراسة نلقى الضوء على مواطن الـضعف أو القـصور الخـاص بأحكـام وفى ه

م ١٩٩٠لسنة ) ٨(الارشاد البحري الواردة في كل من مواد قانون التجارة البحرية رقم 

م بشأن تنظـيم ١٩٩٥لسنة ) ٦(المتعلقة بأحكام الارشاد البحري، وأيضا القانون رقم 

حـر الأحمـر، لبيـان معالجـة الإشـكاليات الارشاد في موانئ الهيئـة العامـة لمـوانئ الب

القانونية التي قد تنجم عن حوادث عملية الارشاد البحـري بقنـاة الـسويس، ومحاولـة 

 .إيجاد أفضل الحلول القانونية

ا  :  

إن مشكلة البحث تدور حول مدى مسئولية المرشد البحـري وقبطـان الـسفينة عـن 

ينة إيفـرغيفن حيـث أثـارت حادثـة جنـوح تلـك ًجنوح السفينة تطبيقا على حادثة الـسف

السفينة جدل كبير بـين فقهـاء القـانون والقـضاء عـما إذا كـان قـانون التجـارة البحـري 

وكذلك القانون الخاص بتنظيم الارشاد في موانئ الهيئة العامة لموانئ البحر الأحمر 

 . كافي لمعالجة حادثة السفينة المذكورة أم يوجد نقاط ضعف وقصور فيهما

ا أ :  

إن أهمية البحث تكمن في أن الـدول الناميـة تـسعى إلى تنميـة اقتـصاداتها وبـصفة 

خاصة الدول التي يكون لها مطل على واجهة بحرية، حيث يـتم نقـل نـسبة كبـيرة مـن 

التجارة العالمية من خلال الشحن بالسفن البحرية الدولية، ومن ثـم فـإن هـذا البحـث 

ُلية الارشاد البحري وقبطان السفينة تطبيقا على حادثـة جنـوح يسلط الضوء على مسئو



 )٣٦٩٦( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

السفينة إيفرغيفن في قناة السويس والتي تسببت في تعطيل الملاحة البحرية في القناة 

 .مما أدى الى الإضرار اقتصاديا بموارد القناة

اف اأ :  

 تطبيقـا عـلى يهدف البحث الى بيان الآثار القانونيـة المترتبـة عـلى جنـوح الـسفينة

السفينة الجانحة إيفرغيفن فى الممر الملاحي بقنـاة الـسويس مـع القـاء الـضوء عـلى 

تحديد المسئول عن هذه الحادثة لتعويض القناة عن الخسائر التي لحقت بها بـسبب 

تعطيل القناة والمصروفات التي تكبدتها نتيجة تعويم السفينة وفتح الممر مرة اخـرى 

 .لتشغيله

ا :  

يتناول البحث الجوانب القانونية لمسئولية المرشد البحـري وقبـضان الـسفينة تطبيقـا 

 وعليه فإنه تـم تقـسيم هـذا البحـث إلى أربعـة " إيفرغيفن"على حادثة جنوح السفينة 

 : مباحث كالتالي

   ح ا  ا واح وا امم: ا اول
ما ا :   ة اي واد ارا.  

 ا ة             :  ا  إ ح ا د مما ا
ا 

 اا ا :      ن اي وا  ما ا
 إ ح ا د .  



  
)٣٦٩٧(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 
  ا اول

ا  ح ا مما ح واوا   

في بداية أي بحث قانونى او دراسة لا بد من تحديد المفاهيم والمصطلحات التي 

تنبنى عليها تلك الدراسة وفى هذا الإطار يتطلب منا تحديد مفهوم جنوح السفينة وما 

 المقصود بالجنوح في اللغة والاصطلاح والفقه القـانوني وأخـيرا أثـر جنـوح الـسفينة

 : اليكالت

   ح ا  ا واح وا امم: ا اول
ما ا : ح ا  ر اا.  

  ا اول
مما ح واوا ا  ح ا   

أو :ا  حا :  

َ، جنحا وجنوحا مـال ويقـال )جنح(اللغة،  إن المقصود بتعريف جنوح السفينة في  ُ ََ

َجنح إليه وجنح له مال إليه وتابعه والإنسان والبعير مال على أحد شقيه والسفينة انتهت  َ َْ َْ َ ْ َ ْ
ِ ِ ِ

َ َ َ َ ُْ َ َ َِ ْ ِ ِ

ْإلى الماء القليل فمالت ولزقت بالأرض فلم تمـض والطـائر كـسر مـن جناحيـه عنـد  ِ َِ َِ ْ َ ْ َِ ْ َ ِ

َالانقضاض والرجل انقاد ََ َ والليل مال لذهاب أو لمجيء ويقال جنح الظلام والحيوان ْ َ َ ََ ُ َ َْْ َ َ َّ

َفي سيره مال بعنقه إلى الأمام لشدة عدوه واندفاعه وفلان على مرفقيـه اعتمـد علـيهما 
ِ َْ َ ََ َ ََ ْ َُ َّ ْ ِ ِ

َوقد وضعهما بالأرض أو على الوسادة وعلى الشيء أقبل عليه يعمله بيديـه وقـد حنـ َ َ َ َ
ِ ِ

ْ ْ َْ َ ْ َّ َ ِ َ ْ ى ِ

َعليه صـدره وجـنح أن يأكـل كـذا رأى في أكلـه جناحـا والطـائر وغـيره جنحـا ضرب  َ َ ََ َ ُِ َ َْ َ َْ ِ

َجناحه أو جانحته وكسر جناحـه،  ََ َانكـسر جناحـه أو جانحتـه(جـنح (َ َ َ َ َ ْالـشيء  )أجـنح(ْ َّ

 .)١(أماله

                                                        

، مجمــع اللغــة ١ع اللغــة العربيــة بالقــاهرة،جالمعجــم الوســيط، نخبــة مــن اللغــويين بمجمــ  )١(

ْالثانية، وصورتها: العربية بالقاهرة، الطبعة َ َّ  هـ ٣٩٢دار الدعوة بإستانبول، ودار الفكر ببيروت، : َ

  .١٣٩ م، ص١٩٧٢= 



 )٣٦٩٨( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

ومفردهـا وجـذرها وجـذعها ) جنـوح(ًوأيضا فإن كلمـة الجنـوح أصـلها في اللغـة 

، كما تعنـى إخفـاق الفـرد في القيـام بواجباتـه وتبعاتـه، ََ /إلى ََ/ ََ مصدر

ُجنحت الشمس َّ ِ جنح "مال لذهاب أو مجيء، أقبل، أظلم :  َجنح ،. مالت للمغيب:  َ

ُجنحت السفينة ،. "ُالظلام َّ
ِ  .)١(انتهت إلى الماء القليل فلزقت بالأرض فلم تمض:  َ

م :ا  ح ا مما ح وا:  

 : )٢(يعرف على أنه 

 .كل فعل أو سلوك أو موقف يجرمه، ويعاقب عليه القانون النافذ - ١

 .يخرج عن القانون النافذ كل فعل أو سلوك أو موقف - ٢

 :مما ا  ح ا:  

 نوع مـن الحـوادث البحريـة الناتجـة عـن ارتطـام ": عرف جنوح السفينة على أنه  

فينة بقاع البحر أو ممر مائى، مما قد يؤدى إلى تلف الجزء المغمور بالماء من بدن س

السفينة ويسمى الغاطس وهو الهيكل السفلى، والذى يؤدى الى تسريب المياه، وهذا 

 .)٣("ما قد يعرض سلامة السفينة للخطر وعدم الاستقرار

القـاع أو اصـطدامها عبـارة عـن ارتطـام الـسفينة ب: ويمكن تعريف الجنوح على أنه 

بأحد الممرات المائية بالبحر نتيجة وجود عائق طبيعي أو صـناعي أو وجـود صـخور 

قريبة من قاع البحر وعدم وجود عمق كاف من المياه في الممر المائي مما يؤدى الى 

                                                        

 لــسان العــرب، محمــد بــن مكــرم بــن عــلى، أبــو الفــضل، جمــال الــدين ابــن منظــور الأنــصاري  )١(

  .٢٢٥م، ص ٢٠٠٣، دار الحديث، القاهرة، ٢، ج)هـ٧١١ت (الرويفعى الإفريقى 

  .٢٢٥ لسان العرب، المرجع السابق، ص )٢(

 الربان ، عمر قطايا، مسئولية الجنوح تقع على القبطان والمرشد ناصح بحـرى فقـط في القـانون  )٣(

  م، متاح على الرابط،٢٠٢١-٤-١٨الدولى، مقال منشور بجريدة المال، الاحد 

 https://almalnews.com 



  
)٣٦٩٩(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 

تلف في بدن السفينة السفلى غاطسها ويتسبب في تسريب المياه إلى السفينة ممـا قـد 

 .خطر وفى الأرواح والبضائعيعرض السفينة لل

  



 )٣٧٠٠( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

ما ا  
 ا   ج ا  ر اا)إ(  

ي : أود ا ة ا أ  

 تعتبر أهمية قناة السويس من أحـد أهـم خمـسة مـصادر مـستدامة للـدخل القـومي 

 مليـار دولار ٥.٦لت إلى أكثر من المصري من العملات الصعبة بعائدات سنوية وص

م، ومن ثم فإن القناة تشكل أحد أبرز القطاعـات التـي تـساعد مـصر ٢٠٢٠خلال عام 

عـلى تحقيــق طموحاتهـا التنمويــة ومواجهـة أزماتهــا الاقتـصادية وذلــك لأن عائــدتها 

مستقرة مقارنة بعائـدات الـسياحة والـسفر والاسـتثمارات الأجنبيـة وقطاعـات أخـرى 

ثر الــسريع بالأزمــات عــلى غــرار أزمــة جائحــة كرونــا، ويعكــس اســتقرار عرضــة للتــأ

ــا للــسفن  ــة وأكثرهــا أمان ــة العالمي ًالعائــدات كــون القنــاة أحــد أهــم الممــرات المائي

والحاويات، والتي تشكل أهم وسيلة لنقـل الـسلع والبـضائع إلى مختلـف الأسـواق، 

% ٨٠لا يقل عن  تعامل مع ما سفينة يوميا والتي ت٥٠حيث تمر بقناة السويس أكثر من 

 .)١(من حركة التجارة العالمية

وبناء على هذه الأهمية لقناة السويس، فإن جنوح أي سفينة بها يترتب عليه تعطيل  

القناة وإغلاقها تماما ، وبالتالي يكون لها الأثـر البـالغ عـلى حركـة التجـارة العالميـة، 

مليارات دولار ) ١٠(الى ) ٦( ح ما بين حيث أن تقديرات التكلفة للقناة أسبوعيا تتراو

كما أنه يضاعف أسعار النقل والتأمين ) اليانز( وذلك حسب تقديرات الشركة الألمانية 

 .وتكاليف الإنتاج والوقود

، حيـث أعلنـت في هـذا البيـان أن )٢(في بيـان) اليانز( وقد أشارت الشركة الألمانية 

لـسويس تتعلـق بـسفن حاويـات، وأن أكثر من ثلث الحـوادث التـي تحـدث في قنـاة ا

 . ًالجنوح أكثر الأسباب شيوعا، كما حدث مع السفينة إيفرغيفن

                                                        
(1 ) https://www.suezcanal.gov.eg/Arabic/About/SuezCanal/Pages/CanalHistory.aspx 

(2) https://www.allianz.com.eg/ar 
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م : ح ا  ر اا.  

 إن جنـــوح الـــسفينة إذا طالـــت مدتـــه وظلـــت الـــسفينة في الممـــر المـــائي زادت 

السويس، وإذا لم الاحتمالات لمزيد من الخسائر والأضرار التي تصاب بها هيئة قناة 

يتم اتخاذ الإجراءات المناسبة على وجه السرعة فإن تلك الخسائر والأضرار تصيب 

حـدوث واقعـة جنـوح الـسفينة  السفينة والبيئـة وطاقمهـا والبـضائع التـي عليهـا ، قبـل

إيفرغيفن كان جنوح السفن في المجرى الملاحى لقناة السويس من الحوادث النادرة 

 . حادثة جنوح فإنه تسبب خسائر فادحة للقناة وأصحاب السفن، إلا أنه اذا وقعت

هـي حـوادث معقـدة وتحتـاج إلى ) جنـوح الـسفن(ومن ثم فإن الحوادث البحرية  

وقت طويل لمعالجتها، في حين أنها تحدث فجأة ودون سابق انذار، وبالتـالي فإنهـا 

ًتتطلب حـلا سريعـا واتخـاذ إجـراءات مناسـبة ، و الوقـت عامـل أساسـى  فيـه لتقليـل ً

الأضرار والخــسائر التــي تقــع عــلى هيئــة قنــاة الــسويس وأصــحاب الــسفن والطــاقم 

 .والعاملين عليها والسلطات والشحنة ومجموعة من الأطراف الأخرى ذات العلاقة

  ةا  ح ا  ار اا ١(و(:  

السفينة السفلى غاطس جنوح السفينة يؤدى إلى تلف الجزء المغمور من بدن  -

السفينة ، وقد تتسرب المياه إلى داخل السفينة مما يؤدى إلى الإضرار بهيكل السفينة 

واستقرارها بالإضافة إلى أن الجنوح قد يتـسبب في أحمـال كبـيرة عـلى الـسفينة ممـا 

 .يؤدى الى خرقها

وقد يؤدى جنـوح الـسفينة وميلهـا الى أحـد الجوانـب الخاصـة بالـسفينة إلى  -

سكاب البضائع المحملة على ظهر السفينة، أو تلفها بسبب تسريب المياه ودخولها ان

 .الى السفينة ، أو بسبب التأخر في تسليم تلك البضائع

                                                        

مها محمـد زكـى عـلى، الـدمج بـين نمذجـة الأحـداث .  بحث منشور، مجلة البحوث المالية، د )١(

، ينــاير ١، ع ٢٣اة الــسويس، مــج المتطرفـة وســندات الكــوارث لإدارة مخــاطر جنــوح الــسفن في قنــ

  .وما بعده٢٧٤م، ص٢٠٢٢
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 ونتيجة ارتطام السفينة بقاع البحر فقـد يـؤدى ذلـك إلى إصـابة طـاقم الـسفينة  -

إلى حجز طاقم بإصابات جسدية، وبالتالي فإنه في بعض الحالات تضطر إدارة القناة 

السفينة وعدم السماح لهم بالمغادرة إلا بعد الانتهاء من سداد الخسائر نظير الأضرار 

 .التي وقعت على القناة ، والتي تقرر مسئولية مالك السفينة أو مشغل السفينة عنها

قد يتضرر الغير من حادثة جنوح السفينة ، وهم أصحاب السفن الأخرى الذين  -

السفينة، حيث تتأخر السفن لتوقف الملاحة فقد تتلف السلع التي تعطلوا نتيجة جنوح 

على السفن، كذلك يتأخر تسليم البضائع، وتزداد هذه الأضرار والخسائر بطول فـترة 

توقف الملاحة واغلاق القناة، وقد يتخذ أصحاب السفن قرارا بتغيير مسار الرحلة إلى 

 .ة قناة السويسطريق رأس الرجاء الصالح وهذه خسارة كبيرة لهيئ

الأمر قد يتطلب تخفيف الحمولة بتفريغ الحمولة في القناة حتى تتمكن إدارة  -

القناة من تعويم السفينة لإعادة الحركة الى القناة مرة أخرى، ممـا يـؤدى إلى حـدوث 

تلوث نتيجة تخفيف وتفريغ الحمولة في القناة ، وأن ذلك يـؤدى إلى حـدوث تلـوث 

خصوصا إذا كانت تلك الحمولة شديدة الخطورة، وأيضا قد كبير في الحياة البحرية 

يحدث تسريب وسقوط كميات كبيرة من النفط في ميـاه القنـاه ،وحـدوث بقعـة زيتيـة 

 .كبيرة تحدث تلوثا كبيرا خطيرا في القناة

وهى الجهة المسئولة عن إدارة و تشغيل ( ومن الطبيعي أن هيئة قناة السويس  -

ير جدا نتيجة جنوح السفن واغلاق القناة بشكل تام تتمثل في يقع عليها ضرر كب) القناة

 :الآتى

  تفقد القناة جميع الإيرادات التي ممكن أن تحصل عليها في ظروف التشغيل

 .العادية
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  المصروفات المرتفعة التي تدفعها القناة لإعادة تعويم السفينة الجانحة ، ومن

بعـض الحـالات يـتم اسـتخدام هذه المصروفات القطر والجر بقاطرات محليـة وفى 

قـاطرات اجنبيــة ذات حمولــة الــشد العاليــة جـدا لــسحب الــسفينة مــن اليــابس، أيــضا 

مصروفات الحفر والتكريك باستخدام الحفارات والكراكات والرافعـات والأونـاش 

على ضفة القناة ومـصروفات إعـادة إصـلاح عمليـات الحفـر والتكريـك لـضفة القنـاة 

 .لاعادتها كما كانت

 ضافة الى المصروفات القضائية التي تتكبدها إدارة هيئة قناة السويس حتى بالإ

 .تتمكن من استعادتها من مالك أو مشغل السفينة الجانحة



 )٣٧٠٤( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

ما ا  
 ة اي واد ارا   

بالرغم من تعرض السفينة إلى أشد المخاطر أثناء قيامها بالرحلة البحرية من خلال 

ها في أعالي البحار والمحيطات، إلا أنه عندما تقترب من السواحل تبقـى نـسبة ابحار

الخطورة قائمة ، باعتبار أن مرورها في الممرات المائية والمضايق والقنوات المائية 

والخلجان المائية ورسوها يبقى الحدث الأكبر خصوصية من حيث اتخاذ إجـراءات 

، )المرشـد البحـري( ى أهمية الإرشاد البحـري البحرية ، ومن هنا تأت الأمن والسلامة

حيث يكمن الدور الأساسي للإرشاد البحري هو مـساعدة وإرشـاد قبطـان الـسفينة في 

تأمين مرور آمن وسريع للسفن البحرية عبر الممرات الضيقة والمزدحمة، وذلك بما 

وقـت لدي المرشدين البحريين من خبرة طويلة ومهـارة ، وسرعـة اتخـاذ القـرار في ال

المناسب في الملاحة البحرية ، وأيضا المعرفـة الدقيقـة بالطبيعـة الخاصـة بالملاحـة 

البحرية في تلك المناطق الجغرافية الـصعبة التـي مـن الممكـن أن يوجـد بهـا عوائـق 

 .طبيعية او صناعية

كـما أنـه يقــع علـيهم واجــب التـدخل المبـاشر في حــالات المخـاطر المفاجئــة ،  

لوشيكة الوقوع ، من أجل إنقاذ حياة الأشخاص وسـلامة الـسفن والحوادث البحرية ا

والأرصفة وحماية البيئة البحرية ، أو على الأقل اتخاذ إجراءات مستعجلة للحـد مـن 

نتائجها التي قد تكون كارثية، هذا ما يجعل الإرشاد واحدة من أكثر المهن تحديدا في 

 )١(العالم

ول تعريـف الارشـاد البحـري ثـم بيـان وبناء على ذلك فإن هذا المبحـث يـدور حـ 

                                                        
(1 ) G. KIRCHNER PUL And L. DIAMONDC1Ayton, Unique Ins�tu�ons, 
Indispensable Cogs, and Hoary Figures: Understantding Pilotage 
Regulations in the United States, U.S.F MARETTIME LAW JOURNAL, 
2010, P2. 
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المركز القانوني للمرشد البحري وبعد ذلك بيان القوة الملزمة للإرشـاد البحـري ثـم 

 :نظام مرور السفن في قناة السويس من خلال المطالب الأتية

  . ارد اي : ا اول
ما ى:اا  نما ا.  

ا ا : ىد ار ة اا.  
اا ا :ة ا  ور ا م  



 )٣٧٠٦( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

  ا اول
   ارد اى

  : ا اى

بالبحث في قانون التجارة البحرية والتشريعات المختلفة التي تنظم أحكام عمليـة  

ًريفا واحدا للارشاد البحـرى في حـين الارشاد في الموانئ المصرية تبين أنه لم يرد تع

 المـساعدة المقدمـة إلى الربابنـة "أن المشرع الفرنـسي عـرف الارشـاد البحـرى بأنـه 

ــدخول  ــسفن إلى ال ــه ال ــة لتوجي بواســطة أحــد الأشــخاص المكلفــين مــن قبــل الدول

 )١(والخروج من الموانئ، وداخل الموانئ والمياه البحرية والمجارى المائية

 المرشد هو شخص يقوم بإرشاد ربان الـسفينة " بأن )٢(اح القانونوعرفه بعض شر 

لدى دخولها المينـاء أو خروجهـا منـه ليجنبهـا الارتطـام بـصخوره أو مبانيـه، فـيحفظ 

 .السفينة كما يحفظ مبانى الميناء من الحوادث

(  والمستفاد مـن التعريفـات الـسابقة أن وظيفـة المرشـد هـي قيامـه بإرشـاد الربـان 

عـن طـرق ومـسالك المينـاء حيـث أن طبيعـة عملـه وخبرتـه ومهارتـه الفنيــة ) نالقبطـا

بالطبيعة الجغرافيه تجعله قادر على توجيه وإرشاد الربان في الـدخول والخـروج مـن 

الممرات المائية والمضايق في ظل هذه البيئة الصعبة بآمان وسلامة وليس له الحق في 

ًورئاسـيا تكـون تحـت إدارة وحكـم ربـان الـسفينة، ًقيادة السفينة لأن قيادة السفينة فنيا 

 .ويقتصر دور المرشد البحرى في تقديم النصح والإرشاد والمعلومات لربان السفينة

 تبقى قيادة السفينة وإدارتهـا " حيث نصت على )٣( )٢٨٦(وفى هذا أكدت المادة  

 ."للربان أثناء قيام المرشد بعمله عليها

                                                        
(1) Code des transport, Ar�cle L5341-1, L5000-1. 

على جمال الدين عوض، النقـل البحـرى للبـضائع، معـاونو الناقـل البحـرى ، تـأجير الـسفن، .  د )٢(

 .٨٦م، ص ١٩٩٢النقل البحرى، دار النهضة العربية، القاهرة، 

  ..م بشأن التجارة البحرية١٩٩٠لسنة ) ٨( القانون رقم  )٣(
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ما ا  

  م  اىا ام

من المسائل شديدة التعقيد، فالمرشد  إن تحديد المركز القانوني للمرشد البحري 

يقترب في مركزه القانوني من بعض المراكز الأخرى، بينما يختلـف عنهـا في بعـض 

 .)١(الجوانب بحيث ينتج في النهاية مركز قانونى مستقل ومتميز للمرشد

التي تربط المرشد  رأي القانوني حول طبيعة العلاقةومن ثم فإنه يوجد خلاف في ال 

ً ومعه القضاء يـرى أن المرشـد لا يعـد موظفـا عامـا، بيـنما اول: بالدولة فهناك رأيين ً

 مأي اًيرى أن المرشد يرتبط بالدولـة ارتباطـا وثيقـا حيـث يعـده موظفـا عامـا : ا ً ً ً

 :وسوف نقوم ببيان هذين الرأيين على النحو التالى

 )٢(:اأي اول  ا: وأ

ًذهب أصحاب هذا الرأي إلى أن المرشد البحرى لا يعد موظفا عاما بالرغم من أن   ً

الدولة تتدخل في تعيينه وترقيته وتأديبه، فإن ذلك يشبه ما هو حاصـل مـن تـدخلها في 

تعيين الملاحيين وتنظيم عملهم مدفوعة في ذلك بالرغبة في حمايـة مـصلحة جـديرة 

ًالحماية، دون اعتباره موظفا عاما، ومـن ثـم فـإن المرشـد البحـري لا يـرتبط بالدولـة ب

برابطة الوظيفة العامة، بالرغم من أنه يخضع لأشراف إداري دقيق من جانـب الدولـة، 

                                                        
(1) Bernard Gntier, Le Pilotage Maritime, These Paris, Dactylographie, 
1965, P162. 

مصطفى كمال طـه، . ؛ د٨٦على جمال الدين عوض، القانون البحرى، المرجع السابق، ص .  د )٢(

القانون البحرى، مقدمة السفينة، السفينة، أشخاص الملاحة البحرية، ايجار السفينة، النقـل البحـرى، 

سـميحه .  ومـا بعـده؛ د٢٣١ريـة، التـأمين البحـرى، بـدون طبعـة، بـدون سـنة نـشر، صالحوادث البح

ضرغـام فاضـل حـسين العـلى، المركـز . ؛ أ٢١٠القليوبى، القانون البحرى، دار النهـضة العربيـة، ص

م والتعلـيمات ١٩٩٥، لـسنة )٢١(دراسـة في ضـوء قـانون المـوانئ رقـم "اقانونى للمرشـد البحـرى 

  .وما بعدها٩م، بحث منشور على الانترنت، ص١٩٩٨لسنة ) ١(الصادره بموجبة رقم 



 )٣٧٠٨( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

 .واحتكاره مهنة الارشاد

  ).(  رأى  ا    امم  اى

كمة النقض أصحاب الرأي الأول في اعتبار أن المرشد البحرى لا فقد سايرت مح 

ًيعد موظفا عاما، وإنما يؤدى خدمة عامة، حيث قـضت في حكـم لهـا بـأن رفـضت أن  ً

 أنه لا يقـدح في ذلـك أن الدولـة تفـرض "يكون المرشدين موظفين عموميين وقالت 

شاد الإجباري؛ لأن هـذا رسما على السفن التي تدخل الميناء أو تخرج منه مقابل الار

ًالرسم ليس ضريبة، تتقاضها الدولة، بل هو رسم تعطيه الدولة لطائفة المرشدين أجرا 

عن عملهم، وهيئة الارشاد بالميناء لا تعدو أن تكون جمعية أدبية قوامها توزيع العدالة 

 بين أفراد المرشدين وإقامة نوع من المساواة بينهم حتى لا يختص أحدهم بأجر اكـبر

من زميله بمحض الصدفة التي تتيح له إرشاد سفن كبيرة الحمولة، بينما يختص سـوء 

الحظ زميله الآخر بإرشاد السفن الصغيرة، فجميـع الرسـوم التـي تحـصلها الحكومـة 

 .)١(تصب في صندوق مشترك يهيئ هذه العدالة

جهز والحاصل مما جاء في الرأي الأول أن عقد الارشاد الذى يربط المرشد بالم 

ًيعد عقـدا مـن عقـود القـانون الخـاص لا القـانون العـام وإن كـان هـذا العقـد يـصطبغ 

بالصبغة التنظيمية الواضحة، وفى ذلك فقد رتـب القـضاء عـلى عـدم اعتبـار المرشـد 

ًموظفا عاما، أن الدولة لا تعتبر متبوعا للمرشد، وبالتالي لا تسأل عن أخطائه ً ً. 

 م :ا  مأي ا٢(:ا( 

يرى أصحاب هذا الرأي وهـم بعـض شراح القـانون ومـن بيـنهم القـانون العراقـى  

ًحيث أعتبر المرشد البحرى موظفا عامـا، والعلـة في ذلـك أن الدولـة تقـوم بتحـصيل  ً

                                                        

، ١٠٣٩ ص ١٤٧ ق ٣ ج ١٤ مكتــب فنــي ١٩٦٣ / ١١ / ١٣ ق جلــسة ٢٩ لــسنة ٤٢٧ الطعــن  )١(

  .م١٩٦٣ من نوفمبر سنة ١٣جلسة 

ضرغام فاضـل حـسين العـلى، المركـز . نقلا عن أ:   القانون البحرى البلجيكى والألمانى والهولندى )٢(

م والتعلـيمات الـصادره ١٩٩٥، لـسنة )٢١(دراسة في ضوء قانون الموانئ رقم " للمرشد البحرى اقانونى

  .وما بعدها١٠م، بحث منشور على الانترنت، ص١٩٩٨لسنة ) ١(بموجبة رقم 



  
)٣٧٠٩(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 

رسوم الارشاد لحـساب الخزانـة العامـة للدولـة وهـى التـي تقـوم بتعيـين المرشـدين، 

 بترقيتهم وقبـول اسـتقالتهم وإحـالتهم وتشترط حصولهم على مؤهلات معينة، وتقوم

، فضلا على أنهم يخـضعون إلى إشراف دقيـق مـن قبـل )السن القانونية(الى التقاعد 

 .الدولة وهى التي تقوم بتأديبهم، بالإضافة إلى احتكار مهنة الارشاد لهم

 " أن المرشد البحرى موظفا عاما حيث نصت عـلى )١(حيث أكدت المادة الأولى 

كام هذا القانون على جميع العاملين في الوحدات البحرية المدنيـة التـي أن تسرى أح

تمتلكها أو تستأجرها أو تديرها أي مؤسـسة حكوميـة مـن ربابنـة وضـباط ومهندسـين 

 عنــاوينهم "وبحــارة وغــيرهم ممكــن يعملــون في الخدمــة البحريــة المدنيــة الــواردة 

 . في الجداول الملحقة بهذا القانون"الوظيفية

وظـائف (الملحـق بهـذا القـانون تحـت عنـوان ) ١(جـاء في الجـدول رقـم حيث  

ــريين ــضباط البح ــرات ) ال ــد وردت في الفق ــدول "١٨، ٢٣، ٣٤ "وق ــذا الج ــن ه  م

للمرشدين البحريين، وإن دل ذلك فـإنما يـدل عـلى أن ) الدرجات والعناوين الوظيفية

 . المشرع ينظر إلى المرشدين على أنهم موظفين عموميين

  

                                                        

  .م١٩٧٥لسنة ) ٢٠١(  قانون الخدمة البحرية المدنى العراقى رقم  )١(



 )٣٧١٠( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

اا   
ة ا  ىد ار ة اا  

إن قناة السويس لها طابع استراتيجي هام جدا بين دول العالم خاصة يبرز دورها في 

سير التجارة البحرية الدولية وذلك باعتبارها ممر مائي صناعي بمستوى البحر يمتد في 

البحـر المتوسـط بـالبحر مصر من الـشمال إلى الجنـوب عـبر بـرزخ الـسويس ليـصل 

ًالأحمر وهى تفصل بين قارتي آسيا وأفريقيا، أيضا تعد أقصر الطرق البحرية بين أوربا 

والبلدان الواقعة حول المحيط الهندي وغرب المحـيط الهـادي وهـى أكثـر القنـوات 

ًالملاحية كثافة من حيث الاستخدام، وتمتد القناة من بورسعيد شمالا وحتى السويس 

وتستخدمها السفن الحديثة بكثرة عددية كبيرة وذلك لأنهـا الأسرع والأقـصر ًجنوبا، 

للمرور مـن المحـيط الأطلنطـي إلى المحـيط الهنـدي، وتمثـل الرسـوم التـي تـدفعها 

، ومنـذ إنـشاؤها وحفرهـا عـام )١(السفن نظير عبور القناة مصدرا هاما للدخل في مـصر

ن فهي تعتبر من أهـم الممـرات م وما طرأ عليها من تطورات وأحداث حتى الآ١٨٦٩

والقنوات المائيـة وأكثرهـا اسـتخداما عـلى مـستوى العـالم، وبالتـالي اهـتم المـشرع 

المصري وأيضا التشريعات العربية وغيرها من التشريعات الأجنبية بالإرشاد البحرى، 

حيث وضعت أحكام خاصة بتنظيم الارشاد البحري خاصة المشرع المـصري داخـل 

ًوجعلته اجباريا والزاميا لتلافى وقوع الحـوادث التـى مـن شـأنها التـأثير قناة السويس 

 .على المجرى الملاحي بالقناة والحفاظ على حسن سير الملاحة بالقناة

                                                        

مصر بين الواقع والمأمول، بحث منـشور، المجلـة نسرين نور الدين حسن، قناة السويس في .  د )١(

  .٢٨٠م، ص ٢٠١٩العلمية للاقتصاد والتجارة، 



  
)٣٧١١(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 
ص اا  اا  يد ارا و:  

 مـواني  يكون الارشـاد اجباريـا في"......  إلى أنه )١(حيث أشارت المادة الأولى  

الهيئة العاملة لموانئ البحر الأحمر بالنسبة لجميع السفن لدى دخولها مناطق الارشاد 

.... أو تحركها فيها أو خروجها منها وذلك مقابل آداء الرسوم ويستثنى من ذلـك أولا

 ."...سادسا.... ًخامسا.... ًرابعا...ثالثا...ًثانيا

ولى منهـا عـلى أن الارشـاد البحـرى  في الفقـرة الأ)٢(كذلك نصت المادة السادسة  

 .إلزامي لجميع السفن مهما بلغت حمولتها

 تبقى قيادة السفينة وإدارتها للربان أثناء ".. على أنه ) ٢٨٦(ًوأخيرا أكدت المادة  

 ."قيام المرشد بعمله عليها

، يــستمد قوتــه )المرشــد البحــري(ًوطبقــا لهــذه النــصوص فــإن الارشــاد البحــري  

ًهذه النصوص كون أن الارشاد البحري إجباريا وليس اختياريـا وبالتـالي الإلزامية من  ً

ًفإن على كل ربان سفينه الاستعانة بمرشد بحرى عند دخول منطقة الارشاد نظـرا لمـا 

ًيحققه الارشاد من مزايا بالنسبة للسفينة وبالنسبة للدولة ذاتها لذلك فإنه غالبا ما يكون 

ًالزاميا طبقا لما جاء بالنص  .وص السابقةً

  ىد ارا  ا ا٣(:وأن ا( 

 نظــام الارشــاد في القنــاة يــؤدى إلى تفــادى احــتمال تعطيــل الملاحــة داخــل  -

الموانئ التي قد تحدث على إثر وقوع حالات ارتطام أو تـصادم بـسبب جهـل الربـان 

 .بالميناء الذى يدخل اليه أو يخرج منه

                                                        

م، في شأن تنظـيم الارشـاد في مـوانئ الهيئـة العامـة لمـوانئ البحـر ١٩٩٥لسنة ) ٦( القانون رقم  )١(

  الأحمر

لتــي يبــدأ م، وا٢٠٢٠ لائحـة الملاحــة وقواعـد المــرور الخاصــة بقنـاة الــسويس، طبعــة ديـسمبر  )٢(

  م٢٠٢١العمل بهذه اللائحة للسفن التي تعبر قناة السويس بداية من الأول من يناير 

، مؤسـسة دار ١، ط١يعقوب يوسف صرخوه، الوسيط في شرح القانون البحرى الكـويتى، ج.  د )٣(

  .٢٦٤م، ص١٩٨٥الكتب، الكويت، 



 )٣٧١٢( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

 عملية الارشاد عنـد دخـول الـسفينة أو خروجهـا، إن الرسوم التي تفرض على -

 .ًفهى تشكل مصدرا لزيادة إيرادات الدولة

إن الأصل العام هو الارشـاد الاجبـارى حيـث أنـه يمثـل عبئـا ثقـيلا عـلى الملاحـة 

البحرية فإن هذا الأصل العام ترد عليه مجموعة من الاستثناءات تقيـد مـن نطـاق هـذا 

ره أسباب تتعلق بأمن الملاحة البحرية وسلامتها، ومـن المبدأ، وذلك لأن الإرشاد تبر

 )١(ثم فإنه إذا لم تتوافر فيه هذه الأسباب فلا محل للقول بإجبارية الإرشاد

                                                        
(1) Bernard Gntier, Le Pilotage Maritime, These Paris, Dactylographie, 
1965, P139. 



  
)٣٧١٣(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 
اا ا  

ة ا  ور ا م  

ة ا  وا ا ١(:م( 

أو :ة ا  ا م: 

لملاحى في قناة السويس يسمح بمرور سـفينة واحـدة فقـط في أحـد إن المجرى ا 

الاتجاهين ويمكن السماح بتقابل السفن في الأماكن المزدوجة فقط دون غيرهـا، أمـا 

ًالتفريعات فزيادتها يؤدى إلى زيادة الطاقة التصريفية للقناة وأيضا يقلل فترات الانتظار 

حى للقناة سواء ميناء بورسعيد أو ميناء في تلك التفريعات أو في خارج المجرى الملا

السويس وتبلغ مساحة الأجزاء المزدوجـة في القنـاة والتـي تـسمح بتقابـل الـسفن في 

 .كم من خلال أربع تفريعات رئيسية٧٨المجرى الملاحى حوالى 

ة ا وا ة اا : 

 مضطردة في حجم الأسـطول هناك تحديات تواجهها قناة السويس تتمثل في زيادة

التجارى العالمى وتزايد سرعته مع استحداث أنواع جديدة من السفن مثل سفن نقـل 

الحاويات بالإضافة إلى تزايد حمولات هذه السفن، وبالتالي يمكن النظـر إلى إعـادة 

 )٢(الثوابت التي تعمل على أساسها هيئة قناة السويس

                                                        

 محمــد نــصر الــدين احمــد محمــد، بحــث منــشور، المجلــة العلميــة للدراســات التجاريــة  )١(

م، ٢٠١٨، ٢،ج٤، ع٩والبيئية، أهمية قناة  السويس للاقتـصاد القـومى والبـدائل المنافـسة، مـج 

اة م، محمــد عــلاء الــدين عــزت عبــداللطيف، التحــديات الطــرق البديلــة التــي تواجــه قنــ٢٠١٨

السويس وأثرها على الأمن القومى المصرى، رسالة ماجستير، أكاديمية نـاصر العـسكرية، كليـة 

 .١٧م، ص٢٠٠٣الدفاع الوطنى، 

عبـدالتواب حجـاج، دراسـة تحليليـة عـن .  محمد نصر الدين احمد محمد ، المرجع الـسابق؛ د )٢(

  م٢٠١٤طاقة قناة السويس القياس واتجاهات التطوير، 



 )٣٧١٤( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

- ة ا ة اا: 

المقصود بالقوة الاستيعابية هي قدرة القناة على استيعاب السفن ذات الأحجـام إن 

المختلفة التي تمر بالمجرى الملاحى ويتم قياس تلـك الطاقـة بالعلاقـة بـين مـساحة 

القطاع المائى للقناة ومساحة القطاع المائى للجزء المغمور للسفينة العـابرة وتحـدد 

سفينة المـسموح بـه مـع العـرض والعلاقـة لائحة الملاحة جـداول توضـح غـاطس الـ

ــو  ــا ه ــه حالي ــسموح ب ــاطس الم ــصى للغ ــد الأق ــنهما، والح ــدم٦٦(ًبي ــرض ) ق ــع ع م

 ).قدم١٦٤(

ويجب مراجعة الاستثمارات التي تمت على المجرى الملاحي منذ التـأميم حتـى 

الأن لمعرفة مدى استفادة القناة منها وعلى وجه الخصوص الفـرع الجديـد الـذى تـم 

 .٢٠١٥ه ف أغسطس افتتاح

- ة ا ة اا : 

 ٢٤المقصود بها عدد السفن التي يمكن عبورهـا القنـاة خـلال فـترة زمنيـة محـددة 

 :ساعة وهناك عوامل تؤثر على الطاقة التصريفية تتمثل في الآتي

 طول الأجزاء المزدوجة في المجرى الملاحى -

مما يسمح بالتوقف الآمن في حالة بين السفن العابرة ) الفاصل الزمنى(الوقت  -

 .الطوارئ

في الساعة وذلك / كم١٤كم الى ١٣كذلك سرعة السفن العابرة تتراوح بين  -

 .حسب نوع السفينة، وأن سرعة السفينة تؤثر على الطاقة التصريفية للقناة

 .المزيج من أنواع السفن العابرة بالقناة -

 . الزمنية للقوافلًأعداد القوافل العابرة للقناة يوميا، والدورة -

م كانت تستوعب حـوالى ٢٠١٥كما أن الطاقة التصريفية للسفن في القناة قبل عام 



  
)٣٧١٥(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 

ً سفينة يوميا، ونظرا للتطورات الحديثة والتكنولوجية التي حدثت في مجال النقل ٨٢ ً

بـإحلال الـسفن ) Econamy Of scale( البحرى للاستفادة من اقتصاديات الحجـم 

 تلك الأصغر حمولة وأن ذلك أدى إلى تزايد السفن العابرة مع الأكبر حمولة بدل من

 .تناقص أعدادها

وبالتالي فإن القناة كانت تواجه مشكلة محدودية زيادة أماكن الرباط والانتظار  -

بالبحيرات الصغرى والكبرى بالنسبة للسفن كبيرة الحجم ذات الحمولة الكبيرة أنها 

 قدم ومن ثم فإن القناة تواجـه ٤٥ أكبر من سفن ذات غاطس) ٨(لا تستوعب أكثر من 

سـفن ) ٨(مشكلة في حالة ما إذا كانت هناك زيادة في السفن القادمة مـن الـشمال عـن 

وهنا يبقى بقائها في أماكن الانتظار في البحر المتوسط وبذلك يكون هناك تأثير عـلى 

 .قناة السويس

صريفية العددية لقناة الـسويس وبناء عليه فإن الأثر المترتب على ذلك أن الطاقة الت

في حاجة ضرورية للتطوير حتى يمكـن اسـتقبال أعـداد الـسفن الكـبرى التـي تجـاوز 

 .طلبات العبور حدود الطاقة الحالية ومن ثم تم تنفيذ مشروع قناة السويس الجديدة

م :ة ا ورا م:  

افلـة عبـارة عـن مجموعـة مـن يتم مرور السفن بقناة السويس بنظـام القوافـل، والق 

ًالسفن تسير بسرعة منتظمة، والفواصل الزمنية بينها متساوية تقريبا لتجنب تصادم بـين 

السفن في حالة توقف إحداها بصورة مفاجئـة، وتعـبر الـسفن القنـاة مـن خـلال ثـلاث 

ًقوافل يومية وذلك طبقا لجدول زمنى محدد ويتراوح الفاصل الزمنى بـين كـل سـفينة 

ــن وأخــرى  ــسفينة وحمولتهــا ) دقيقــة٢٥ دقيقــة إلى ٤(م ــك إلى حجــم ال ويرجــع ذل

ًوسرعتها وقدرتها على التوقف المفاجئ وتبدأ القوافـل الثلاثـة في عبـور القنـاة طبقـا 

 :للمواعيد المعلنة من أمن قناة السويس وهى على النحو التالى



 )٣٧١٦( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

 ًمن بورسعيد وتبدأ من الساعة الواحد صباحا: الأولى

 ً بورسعيد وتبدأ من الساعة السابعة صباحامن: الثانية

 ًمن السويس وتبدأ من الساعة السادسة صباحا: الثالثة

أما قوافل الـسفن والنـاقلات التـي تـصل بعـد انتهـاء المواعيـد المحـددة فإنـه يـتم  

السماح بدخولهم الى منطقة الانتظار ببورسعيد بعـد سـاعتين بالنـسبة للقافلـة الأولى 

 في المائة من رسوم ٥قافلة الثانية وذلك بعد دفع رسوم إضافية قدرها وساعة بالنسبة لل

 .العبور المقررة على السفينة

 :ة ا  ا  رةا ا:  

تتحدد رسوم المرور في قناة السويس في ضـوء العوامـل المحليـة والعالميـة بعـد 

 في سياسة التسعير الذى تتبناه كل إجراء الدراسات اللازمة لذلك وتوجد عوامل تؤثر

 .منشأة

 :وأن العوامل التي تؤثر على سياسة التسعير منها ما يلى

 ما يتعلق بدرجة تميز الخدمة التي تقدمها المنشأة -

 )درجة المنافسة للقناة( ما يتعلق بحالة السوق  -

ًوأخـيرا مـا يتعلـق بـالظروف والعوامــل الخارجيـة مثـل الظـروف الاجتماعيــة  -

نين السائدة وتوجد طرق متعددة لتسعير الخدمة البحرية وكل طريقة تختلف عن والقوا

 .الأخرى

  



  
)٣٧١٧(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 
ا ا  

ة ا  إ ح ا د مما ا  

تعتبر الحوادث التي تقـع في الممـرات والمـضايق والخلجـان المائيـة مـن أخطـر 

بب ضـيق الممـر، ويرجـع ذلـك إلى ضـيق الحوادث وبصفة خاصة جنوح السفينة بس

الممر المائى، وأيضا عدم علم والمام القبطان بالعوائق الطبيعية والصناعية التي توجد 

 .في القناة؛ ولهذه الأسباب يكون الارشاد إجبارى

 : وفى هذا المبحث يتم تناول الموضوع كالتالى

  و د ح ا إ: ا اول
اما  :ة ا  ن ا ىا ا   

ا ا :ح ا   ن او ت ااا   
 إ  



 )٣٧١٨( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

  ا اول
إ ح ا د و  

  مـارس٢١تقدم الوكيل الملاحى للـسفينة إيفـرغيفن بطلـب يـوم الاحـد الموافـق 

م توقفت ٢٠٢١ مارس ٢٣م لعبور قناة السويس ضمن قافلة الجنوب، وبتاريخ ٢٠٢١

 "حركة الملاحة البحرية في قناة السويس المصرية، بسبب جنـوح سـفينة الحاويـات

» إيفـر غـيفن« حيـث بلغـت حمولـة " بـنما" والتي كانت ترفع علم دولة "إيفرغيفن 

ّ مترا، وكانت متجهة ٥٩تر وعرضها  م٤٠٠ ألف طن، بينما كان طولها ٢٢٤الإجمالية  ً

من الـصين إلى مينـاء روتـردام الهولنـدي والتـي واجهتهـا عاصـفة رمليـة قويـة بلغـت 

م، ٢٠٢١ مـارس ٢٣ مـن صـباح يـوم الثلاثـاء ٧:٤٥ كيلو متر في الساعة ٥٠سرعتها 

، تسببت مـن خلالهـا في )  عقدة ٤٠( وكانت سرعة الرياح التي سجلت حينها درجة 

بطان السيطرة عليها، مما أدى الى انحراف هيكلها والذى أدى الى انحـصار فقدان الق

السفينة بين جانبي القناة، وأدى ذلك الى توقف الملاحة بالقناة بشكل تام، حيث أسفر 

) ٤٠٠( ذلك عن تشكيل طابور طويل من السفن والتي تعطلت رحلاتها، ما يقرب من 

 سفينة أخرى في ٢٥فقها توقف ما لايقل عن سفينة تنتظر حلا لهذا الاغلاق، والتي را

 .)١(المراسى

الأمر الذى اقتضى تدخل السلطات المصرية إلى محاولة تعويم السفينة، ومحاولة  

انقاذ السفينة بكافة الطرق وبكافة الوسـائل المتاحـة ، وذلـك حتـى لا تتعطـل التجـارة 

 حـت الـسلطات المـصريةالدولية التي تمر عبر هذا المضيق الهام، وبعد ستة أيـام نج

والفريق المشكل لإنقاذ الـسفينة في تعـويم الـسفينة والـذهاب بهـا في مكـان آمـن في 

                                                        

)١(  https://www.arabiaweather.com/ar/content/ ، ــسئولية ــشوابكة، م ــودة ال ــالح ع ــان ص راك

الناقل البحرى عن جنوح الـسفينة، أزمـة سـفينة إيفـرغيفن في قنـاة الـسويس، رسـالة ماجـستير، كليـة 

  .١٢م، ص٢٠٢٢الحقوق، جامعة عمان الأهلية، 



  
)٣٧١٩(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 

ــدأت  ــة ب ــشركة المالك ــب ال ــلى طل ــاء ع ــماعيلية، وبن ــرة بالإس ــيرات الم ــة البح منطق

ًالمفاوضــات مــع هيئــة قنــاة الــسويس واســتمرت لاحــدى عــشر يومــا لم تــسفر تلــك 

 لدفع الشركة التعويضات اللازمة عن الاضرار التي المفاوضات إلى حل بين الطرفين

سببتها وهى مبالغ بملايين الدولارات، مما دفع الـسلطات المـصرية إلى اتخـاذ كافـة 

الإجراءات القانونية ضد مالك السفينة، مما أثـار مـسألة كيفيـة اقتـضاء الحـق للدولـة 

لى الـسفينة كتـدبير المصرية ممثلة في هيئة قناة السويس في إطار الحجز التحفظى عـ

وقتى لحين حسم القضية أمام المحكمة المختصة المتمثلة في محكمة الإسـماعيلية 

الاقتصادية، أو لحين الانتهاء من المفاوضات مع الشركة لدفع التعويـضات المقـررة 

عن الاضرار التي تسببت فيها، وبمقتضى الأمر الصادر من المحكمة بالحجز التحفظى 

غيفن منعت الشركة المشغلة مـن التـصرف في الـسفينة بـأى طريقـة، على السفينة إيفر

حيث ظلت السفينة في البحيرات المرة بالإسماعيلية تحت سلطة هيئة قنـاة الـسويس 

لحين سداد التعويضات المطلوبة منها، وأخيرا انتهت المفاوضات بنجاح ، صدر أمر 

 .)١(ة السويس بسلامبرفع الحجز عن السفينة وعليه قامت السفينة بمغادرة قنا

                                                        

إبراهيم محمد السعدى أحمـد الـشريعى ، بحـث منـشور، المجلـة القانونيـة، جامعـة القـاهرة .  د )١(

،  التعليق حول الأمر الصادر عن محكمة الإسماعيلية الاقتصادية بـالحجز ٧، عدد١٤الخرطوم، مج 

  .٢٠٣٩م، ص٢٠٢٢م، ٢٠٢١التحفظى على السفينة إيفرغيفن في قناة السويس لسنة 



 )٣٧٢٠( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

ما ا  
ة ا  ن ا يا ا   

بقبطان السفينة تبدأ منذ أن يطلب قبطان السفينة الدخول  إن علاقة المرشد البحري

الى القناة وطلب الارشاد، ومن لحظة استجابة المرشد لطلب القبطان بالإرشاد، فيبدأ 

وكـذلك ) أبعادها وعمقها وحمولتها ( ت وبيانات عن السفينة المرشد بطلب معلوما

معلومات أخرى تتعلق بالنواحي الفنية وبإمكانيات السفينة الملاحيـة، وبعـد الانتهـاء 

من تقديم تلك البيانات والمعلومات من القبطان للمرشد الملاحى، يأتي دور المرشد 

حيث يقدم له النصح والمشورة الملاحى الذى يتحدد في أنه مجرد مستشار للقبطان ب

وأن الـرأي لقبطـان الــسفينة أثنـاء تواجــدها في منطقـة الارشــاد الإجبـارى، باعتبــار أن 

المرشد لديه معلومات دقيقة ومفصلة عن العمق والرياح والتيارات والعوائق الطبيعية 

 .)١(والصناعية الملاحية وظروف الميناء، حتى يتم السير فيه بالاتجاهات المختلفة

والمستفاد من ذلك أن القبطان له الـسيطرة الكاملـة والـسيادة عـلى الـسفينة بحيـث 

يتعين على القبطان أن يعمـل عـلى التـزام أفـراد الطـاقم بإرشـادات المرشـد البحـرى، 

وذلك لأن أفراد الطاقم يأتمرون بأوامر القبطان لا المرشـد، وأثنـاء ممارسـة المرشـد 

القبطان أن يراقب المرشد وهو يدير مناورات السفينة لعمله على متن السفينة فإن على 

كما يلاحظ سلوكه، كـذلك عـلى المرشـد أن يتـابع القبطـان، لأن المرشـد مـا هـو إلا 

مجرد دليل لا يحل محل القبطان في قيادة السفينة، بالتالي فإن قبطان السفينة لابـد أن 

 متن السفينة أن يعفى يكون متواجدا على متن السفينة، فليس معنى وجود المرشد على

القبطان من مسئولياته، كما لا تتأثر سلطاته بوجوده، فإذا افترضنا أن القبطان قد تخلى 

عن القيادة للمرشد، فأنه يكون مسئولا عن كافة الأضرار التي تقع أثناء قيـادة المرشـد 

                                                        

  ١٢٥م، ص ٢٠٠٢ويدار، الوجيز في القانون البحرى، دار الجامعة الجديدة، الإسكندرية، هانى د.  د )١(



  
)٣٧٢١(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 

م ًللسفينة، وأن هذا التخلي يعتبر خطأ جـسيما صـادرا عـن قبطـان الـسفينة بحيـث تقـو

مسئوليته ما لم يثبت انتفاء علاقة السببية بين تخلى القبطان عن القيادة للمرشد البحرى 

 .)١(وبين الأضرار

                                                        

  .١٨ضرغام فاضل حسين العلى، المركز القانوني للمرشد، المرجع السابق، ص .  د )١(



 )٣٧٢٢( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

ا ا  
إ ح ا   ن او ت ااا  

تناولت غالبية التشريعات التزامات المرشد البحرى في الموانئ البحريـة ونـصت  

يها صراحة ومنها القانون المصرى، وأن هذه الالتزامات عديدة إلا أن جميعها تدور عل

 )١(:حول التزامين أساسيين يمكن التعرض لها كالتالى

أو :ة ا  ىا ت ااا:  

إن أهم التزام رئيسى يقع على عاتق المرشد هو تقديم النصح والإرشاد للقبطـان  -

فينة الى الميناء أو خروجها منه أو التحرك في القنوات الملاحيـة، وأن عند دخول الس

ًذلك يقتضى توجيه السفينة توجيها سليما وصحيحا يحميها ويحمى الميناء وارصـفته 

ومبانيه من الاضرار، وذلك بأن يضع القبطـان تحـت تـصرف المرشـد الـسفينة محـل 

لميناء والعوائق الطبيعية والصناعية، الارشاد لما لديه من خبرات فنية ومعرفته بطبيعة ا

 .لتفادى القبطان المخاطر أثناء الملاحة بالميناء

ولذلك ألزم المشرع المرشد بأن يجيب طلب السفينة عند دخـول الـسفينة منطقـة  

الارشاد وذلك بمجرد رؤية المرشد للإشارة الخاصة بطلب الارشاد، أو عندما يتلقـى 

ق الأمر بمغادرة السفينة الميناء فعليه أن يتوجـه في الوقـت ًاتصالا لاسلكيا، أما إذا تعل

 .المحدد لها بأن تغادر

وعليه أكدت محكمة النقض المـصرية في حكـم لهـا أن المرشـد يقـدم المـشورة 

 .م١٩٩٨لسنة ) ٨(والنصح لقبطان السفينة وكذلك قانون التجارة رقم 

                                                        

 مريم درويش، النظام القانوني لعمليتى القطر والإرشاد البحرى، دراسة مقارنة، رسالة دكتـوراه،  )١(

هانى دويـدار، الـوجيز في القـانون . قوق والعلوم السياسية، جامعة أبو بكر بلقايد تلمسان؛ دكلية الح

  .١٤٢البحرى، المرجع السابق، ص 



  
)٣٧٢٣(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 

 ا   : 

 أن يظل ١٩٩٠ لسنة ٨لتجارة البحرية الصادر بالقانون رقم  أن المقرر في قانون ا"

الربان أثناء قيام المرشد بعمله سيد السفينة وقائدها وأن المرشد مجـرد ناصـح يـدلى 

وهـذا الأصـل هـو الـذي تقـوم عليـه أحكـام المـسئولية عـن . بالرأي ولا يتولى تنفيـذه

ا جملة وجوه تناولتها المواد الأضرار التي تحدث أثناء تنفيذ عملية الإرشاد والتي له

 من القانون سالف البيان، منها المسئولية تجاه الغير عـن الأخطـاء ٢٩٠ إلى ٢٨٧من 

التي تقع من المرشد أثناء عملية الإرشـاد ، والمـسئول عـن هـذه الأخطـاء هـو مجهـز 

الـسفينة المخدومـة لأن المرشـد لا يحجـب الربـان فيظـل الربـان في نظـر الغـير قائـد 

 )١(.ة المسئول عن كل ما يقع من أخطاء في قيادتها أو إدارته السفين

وهنا يمكن الإشارة إلى أن التزام المرشد هو التزام ببذل عناية بـما لديـه مـن خـبرة  

ومهنية واحتراف في هذا العمل، وإلا فإن المسئولية تقوم في مواجهته إذا حـدثت أيـة 

ًجما عن إهماله في بذل العنايـة اللازمـة أضرار للسفينة أو للغير إذا كان هذا الضرر نا

ًالمطلوبة منه، وبالتالي فإن المرشد ليس مطلوبا منه تحقيق نتيجة، بمعنى أنه غير ملزم 

بأن تصل السفينة الى منطقة الارشاد سليمه، أو أن تخرج من منطقة الارشـاد بـسلامه، 

توجيـه لتـصل أو تخـرج وإنما ملزم ببذل العناية اللازمة في تقديم النصح والإرشاد وال

 . السفينة بسلام من منطقة الارشاد

 ا أو ا ة ا  ا اا: 
أشارت معظم التشريعات بإلزام المرشدين البحريين بتقديم المساعدة إلى السفن  

المعرضة لخطر محدق ومن بين هـذه التـشريعات القـانون البحـرى المـصرى حيـث 

على المرشد أن يقدم مساعدته أولا للسفينة " )٢(....:منه على أنه ) ٢٨٤( المادة نصت

 "التي تكون في خطر ولو لم يطلب منه ذلك

                                                        

  .٣٩٧ ص ٥٢ ق ٧١ مكتب فني ٢٠٢٠ / ٣ / ٤ ق جلسة ٨٩ لسنة ٤١٣٢الطعن   )١(

  م ١٩٩٠لسنة ) ٨( القانون التجارة البحرى المصرى رقم  )٢(



 )٣٧٢٤( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

 على المرشد أن يجيب طلب السفينة التي "بأنه ) ٦(كذلك ما أشارت اليه المادة  

 تبـين لـه عهد إليه بإرشادها وعليه أن يقدم مساعدته للسفينة التي تكـون في خطـر متـى

الخطر المحـدق بهـا وذلـك بعـد إخطـاره والإذن لـه بـذلك، وفي هـذه الحالـة يكـون 

 .)١( ".للمرشد الحق في مكافأة خاصة يحددها رئيس مجلس إدارة الهيئة

والمستفاد من هذين النصيين أنه يجب على المرشد الالتزام بمساعدة السفن التي  

فإن ذلك مقدما عليـه لوجـود الخطـر تكون في خطر محدق، حتى لو وجد التزام آخر 

حتى يعمل على زواله او الحد منه لأقل درجة ممكنه، حتى وإن لم يطلب منـه ذلـك ، 

الخطـر ( والتدخل للمـساعدة يبـدأ عنـد ملاحظتـه للخطـر الـذى تتعـرض لـه الـسفينة

، ومقابــل مــا يقــوم بــه المرشــد مــن مــساعدة الــسفن التــي تتعــرض للخطــر )المحـدق

ف مكافأة خاصة يحددها رئيس مجلس إدارة الهيئة طبقا لـنص المحدق يحق له صر

 ).٦(المادة 

ويعد الالتزام بمـساعدة الـسفن التـي تكـون معرضـه لخطـر محـدق خروجـا عـلى  

القواعد العامة؛ وذلك لأن القانون البحـرى خـرج عـن تلـك القواعـد التقليديـة، نظـرا 

ل في البحـر، الأمـر الـذى لحجم المخاطر الهائلة التي تتعـرض لهـا الأنفـس والأمـوا

يقتضى فرض يد العـون والتكافـل والـذى يـأبى أن يكـون في إمكـان شـخص أن يقـدم 

مساعدة وعونا لإنقاذ هذه الانفس والأموال وإزالة الخطـر عـنهم دون أن يتعـرض هـو 

 .)٢(لخطر يلحقه

                                                        

  م،  بشأن تنظيم الارشاد بميناء الإسكندرية والدخيلة ١٩٨٩لسنة ) ٢٦( القانون رقم   )١(

 مريم درويش، النظام القانوني لعمليتى القطر والإرشاد البحرى، دراسة مقارنة، رسالة دكتـوراه،  )٢(

هانى دويـدار، الـوجيز في القـانون . كلية الحقوق والعلوم السياسية، جامعة أبو بكر بلقايد تلمسان؛ د

  ى، المرجع السابق، ص البحر



  
)٣٧٢٥(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 

 يـةوتجدر الإشارة الى أن أول من أدخل هذا الالتزام الأدبى الى الالتزامات القانون 

الاتفاقية الدولية الخاصة بتوحيد بعض القواعد المتعلقة بالتصادم البحرى الموقعة في 

م والتي نصت عليه في المادة الثامنة ومن بعده أخذته التشريعات ١٩١٠بروكسل عام 

المختلفة وأصبحت المادة الثامنة ضمن التشريعات الملزمة للارشاد البحـرى والتـي 

 .يم المساعدة للسفن التي تتعرض للخطر المحدقالزمت المرشد البحرى بتقد

م : ن ا تاا )إ (ة ا :  

وقبل البدء في عرض التزامات القبطان في قناة السويس وخاصة السفينة إيفرغيفن 

 .نلقى الضوء على المهام الفنية لقبطان السفينة وذلك بوصفه ممثلا للمجهز

ا ا ن ا   

      و ،ا   ا ن ا  عليه قيادة الـسفينة مـن 

ميناء القيام الى ميناء الوصول وذلك وفقا لخـط الـسير المرسـوم، ولـذلك فإنـه يلتـزم 

بتعليمات المجهز ويتبع تعليماته، وأن يكون متواصلا معه واخطـاره بـأى اجـراء غـير 

فينة، كما أنه لا يجوز تحت أي ظرف مـن الظـروف أن يـتخلى عـن عادى يحصل للس

قيادة السفينة منذ بدء الرحلة حتى نهايتها او حتى وصول السفينة الى مرسى أمن، كما 

لا يجوز له ترك السفينة أو أن يأمر بتركهـا إلا في حالـة خطـر محقـق وبعـد أخـذ رأى 

 ضباط السفينة فإن في هذه الحالة له ضباطها، فإذا نوى أن يترك ويغادر السفينة وصرح

 )١(يجب عليه إنقاذ الأموال والنقود وأوراق السفينة وأثمن البضائع إذا تيسر له ذلك

 وقد جاء القانون المصرى بمجموعة مـن الواجبـات الفنيـة وذلـك في المـواد مـن 

                                                        

ــض .  د )١( ــة في بع ــة البحري ــخاص الملاح ــد أش ــان كأح ــوم الرب ــابكر، مفه ــراهيم ب ــابكر إب ــلى ب ع

ــان  ــة بحــوث ودراســات العــالم الاســلامى ، جامعــة ام درم التــشريعات العربيــة، بحــث منــشور مجل

  .١٨٢م، ص٢٠١٣، يناير، ١٠الإسلامية ، معهد بحوث ودراسات العالم الاسلامى، ع



 )٣٧٢٦( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  
 )١(:، التي يلتزم بها قبطان السفينة ونوجزها في الآتى)١٠٤ – ١٠٢(

 :بفقراتها من الأولى الى الثالثة تنص على الآتى) ١٠٢(ادة وقد جاءت الم 

ربان السفينة أن يمسك دفتر الحوادث الرسمي للسفينة ويقوم بترقيم هذا  على - ١

 .الدفتر ويتم التأشير عليه من الإدارة البحرية المختصة

ويذكر في دفتر الحوادث الرسمي للسفينة الحوادث الطارئة والقرارات التـي  - ٢

ء الرحلة والملاحظات اليومية الخاصة بحالة الجو والبحر، ويـشمل الـدفتر تتخذ أثنا

ًبيانا بالجرائم والأفعال التي يرتكبهـا البحـارة والمـسافرون والعقوبـات التأديبيـة التـي 

 .وقعت عليهم والمواليد والوفيات التي حدثت في السفينة

لات ويجــب عــلى ربــان الــسفينة ذات المحــرك أن يمــسك دفــترا خاصــا بــالآ - ٣

ًالمحركة يذكر فيه كمية الوقود التي أخذها عند السفر وما يستهلك منها يوميا وجميع 

 .ما يتعلق بالآلات المحركة

 الربان خلال أربعة وعشرين ساعة "من ذات القانون على ) ١٠٣(كما نصت المادة 

مــن وصــول الــسفينة الى المينــاء المقــصود أو المكــان الــذى رســت فيــه اختياريــا او 

ًراريا أن يقــدم دفــتر الحــوادث الرســمي للــسفينة الى الإدارة البحريــة المختــصة اضــط

للتأشير عليه، ويكون التأشير عليه خارج جمهورية مـصر العربيـة مـن القنـصل او مـن 

 .السلطة المحلية المختصة عند عدم وجوده

 :من ذات القانون على الآتى) ١٠٤( وأخير نصت المادة 

وادث غــير عاديــة تتعلــق بالــسفينة أو بالأشــخاص إذا طــرأت أثنــاء الرحلــة حــ - ١

 .الموجودين عليها أو بالشحنة وجب على الربان أن يعد تقريرا بذلك

                                                        

  )١٠٤-١٠٢(م، المواد من ١٩٩٠لسنة ) ٨( القانون التجارى البحرى المصرى الجديد رقم ) ١(



  
)٣٧٢٧(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 

ــة  - ٢ ــلال أربع ــصة خ ــة المخت ــرا الى الإدارة البحري ــدم تقري ــان أن يق ــلى الرب وع

وعـشرين ســاعة مــن وصـول الــسفينة الى المينــاء أو المرسـى، ويقــدم التقريــر خــارج 

 .بية الى القنصل او السلطة المختصة عند عدم وجودةجمهورية مصر العر

وتتولى الجهة التي تسلمت التقرير تحقيقه بسماع اقوال البحارة والمسافرين  - ٣

إذا اقتــضى الأمــر ذلــك وجمــع المعلومــات التــي تــساعد عــلى الوصــول الى الحقيقــة 

ويجـوز في جميـع الأحـوال . وتحرير محضر بكل ذلك، تسلم صورة منه الى الربـان

 .إقامة الدليل على خلاف ما جاء بالتقرير

ولا يجوز للربان فيما عدا حالة الضرورة القصوى أن يشرع في تفريغ الـسفينة  - ٤

 .قبل تقديم التقرير المذكور

والمستفاد من النصوص السابقة أن التقرير الذى يقدمه ربان السفينة عند كل رحلة  

أثناء الرحلة وهو نص له مـا يقابلـة في يقوم بها له حجية في اثبات الوقائع التي وقعت 

التشريعات الأجنبية، ويبرره أن الربان هو أقدر الأشخاص على الادلاء ببيان صادق عن 

الحقيقة المطلوب اثباتها، لأنه يتم اختياره من طائفـة معينـة وبـضمانات خاصـة، لأنـه 

 .)١(النصيفترض فيه الصدق والأمانة إضافة الى الضمانات الأخرى التي يتطلبها 

 ن ا تاا )إ (ة ا   
   د:  أورا  ءأ  ةوا دة ا  

إن من أهم الالتزامات التي تقع على عاتق ربان السفينة طلب الارشاد وهـو أن  -

وجها منه أو كل سفينة خاضعة لالتزام الارشاد عليها قبل دخولها منطقة الميناء أو خر

أو أن ) المرشـد( تحركها فيه أن ترفع على ساريتها الإشارة الخاصـة بطلـب الإرشـاد 

ًيقوم بطلبه لاسلكيا فلا يجوز للسفينة دخول المنطقة أو التحرك فيهـا إلا بعـد صـعود 

  .المرشد على ظهر السفينة

                                                        

  .١٣على جمال الدين عوض ، المرجع السابق، ص .  د )١(



 )٣٧٢٨( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

العامة لمـوانى  من قانون تنظيم الارشاد في موانى الهيئة )١( كما أكدت المادة الثالثة

 .البحر الأحمر على ما سبق ذكره

 )٢(من لائحة الملاحة وقواعد المرور لهيئة قناة السويس) ١١(وأيضا نصت المادة  

 .على أنه يجب الاستعانة بالمرشد البحرى عند دخول القناة أو مغادرتها

 ، بيـنما ًواستعانة الربان بالمرشد ليس اختياريا لربان الـسفينة أو متروكـا لاجتهـاده 

من القانون ) ١٢(يجبر على طلب خدمات المرشد، وذلك حسبما ورد في نص المادة 

 كل سفينة خاضـعة لالتـزام الارشـاد لا تـستعين ".....م على أنه ١٩٩٥لسنة ) ٦(رقم

بغرامـة إضـافية قـدرها  – فـضلا عـلى أداء الرسـم المقـرر -بخدمات المرشـد تلتـزم 

 ."ت الميناء أو تحركت فيهإذا دخل) خمسة آلاف جنية( ج ٥٠٠٠

ربـان الـسفينة وذلـك  وفى حالة المخالفة فقد فرض القانون عقوبة تقع على عـاتق 

 مع عدم "من ذات القانون حيث نصت على الآتى) ١٣(حسب ما ورد في المادة رقم 

الاخلال بالمادة السابقة، يعاقب بالحبس مدة لا تجاوز سنتين وبغرامة لا تقل عن ألف 

تزيد عـلى خمـسة آلاف جنيـة أو بإحـدى هـاتين العقـوبتين ربـان كـل سـفينة جنية ولا 

خاضعة لالتزام الارشاد إذا دخل بالسفينة منطقة الارشاد أو تحرك فيهـا أو خـرج منهـا 

 . دون الاستعانة بخدمات المرشد

أما فيما يتعلق بقيادة السفينة والسيطرة عليها وعدم التخلي عـن قيـادة الـسفينة  -

م ١٩٩٠لسنة ) ٨(من قانون التجارة البحرية المصرى رقم ) ٢٨٦( ادة فقد نصت الم

                                                        

م، في شـأن تنظـيم الارشـاد في مـوانى الهيئـة العامـة لمـوانى البحـر ١٩٩٥لـسنة ) ٦( قانون رقـم  )١(

  .٤٤٠الأحمر، ص

م، وقد نـص في المـادة الثانيـة مـن المنـشورعلى أن يبـدأ العمـل بهـا ٢٠٢٠ الصادرة في ديسمبر  )٢(

  م٢٠٢١ًاعتبارا من يناير 



  
)٣٧٢٩(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 

 ، وأن " تبقى قيادة السفينة وإدارتها للربان أثناء قيام المرشد بعمله عليها".... على أنه

 .هذه من الصلاحيات التي يتمتع بها ربان السفينة وحده

ئولية عـن جميـع  أنه يتحمل الربابنة وحدهم المس"على ) أ١١(كما أكدت المادة 

الأضرار أو الحوادث الناتجة عن الملاحة أو التعامل مع سفنهم بشكل مباشر أو غير 

مباشر في النهار أو الليل، وبالتالي يكون المرشد غير مسئول عـن أي أضرار تحـدث 

او تقع أثناء المرور أو العبور بسبب إرشاده ونصحه لأن الربان أو نائبـه هـو المـسئول 

 فينةالوحيد عن الس

م :درا   ا ا اا  

يعد ربان السفينة من أهم أشخاص الملاحة البحرية على ظهر السفينة، ويرجع ذلك 

إلى تمتع الربان بسلطات واسعة ممنوحه له بموجب القانون وأيضا العرف البحـرى، 

ه ينـوب عـن المجهـز في ًحيث يكون الربان ممثلا للسلطة العامة على السفينة، كما أن

رعاية مصالحه التجارية الناتجة عن الرحلـة أو المتعلقـة بالـسفينة، الى جانـب إدارتـه 

ًللسفينة فنيا، وبالتالي فإن واجبـات ومـسئوليات الربـان متعـددة ومختلفـة فهـو ممثـل 

 .صاحب السفينة ويتحمل المسؤلية الكاملة عن سلامة ملاحة السفينة

من قانون تنظيم الارشاد في موانئ الهيئـة العامـة لمـوانئ ) ١٤(ًووفقا لنص المادة  

ً يعاقب بالحبس مدة لا تجاوز شهرا أو بغرامة لا تقل عن مائة "البحر الأحمر على أنه 

التـي ورد بيانهـا في الفقـرة  –جنيه ولا تزيد عن ثلاثمائة جنية قائد الـسفينة أو الوحـدة 

الذى لا يلتزم بالقواعد الخاصة بالملاحـة في  –من هذا القانون ) ١(الثانية من المادة 

مناطق الارشاد بالميناء أو يقوم بالرسو على أحد الأرصفة غـير المخصـصة لـذلك أو 

 ."الرسو دون التصريح له من هيئة الميناء

  



 )٣٧٣٠( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

اا ا 
إ ح ا   ن او  ما ا  

أن المسئولية المترتبة على تنفيذ عملية الارشـاد البحـري، قـد ينـتج عنهـا لا شك ب  

ًالحاق الضرر بالسفينة محل الارشاد أو البحـارة أو المينـاء أو الغـير، وطبقـا للقواعـد 

 .العامة أن كل خطأ سبب ضررا وجب التعويض

ة في وفى هذا المبحث يتم تناول المسئوليات التي تقع على أطراف العلاقة العقدي 

 .حالة المخالفة والعقوبات التي فرضها القانون على من يخالف نظام الارشاد البحري

ولما كانت عملية الارشاد تتم في ظروف صعبة وأجواء مناخيـة أحيانـا تكـون غـير 

مستقرة وقد تؤدى الى حدوث تصادم أو جنوح للسفينة التي ترغب في عبور الميناء او 

ة الناتجة عن عملية الارشاد تختلف عن حكم القواعـد الخروج منه، كما أن المسئولي

العامة فقد نظم المشرع المصري المسئولية الناتجـة عـن الأضرار التـي تحـصل عنـد 

) ٢٩١ الى ٢٨٧( تنفيذ عملية الارشاد البحري والدعاوى والعقوبات في المواد مـن 

مـن ) ١٨ الى ٧ (ًم وأيـضا في المـواد ١٩٩٠لسنة ) ٨(من قانون التجارة البحرية رقم 

 .قانون تنظيم الارشاد في موانئ الهيئة العامة لموانئ البحر الأحمر

 :وعليه تم تقسيم المبحث كالتالى

ا  اار ا أ ا ا  ح ا : ا اول
إ  

 ما ا :            ح ا  إ ن ا   ة
ا  



  
)٣٧٣١(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 
  ا اول

إ ح ا  ا ا أ ار اا  ا  
 يكـون تعيــين المرشـدين وتحديـد مرتبــاتهم "عــلى أنـه ) ٤(أشـارت المـادة رقـم 

ًوبدلالتهم ومكافأتهم وسائر أوضاعهم الوظيفية وفقا للقواعد التي تـصدر بهـا لائحـة 

الهيئة العامة لموانئ البحر الأحمر وذلك دون التقيد بالنظم والقواعد من مجلس إدارة 

 .)١("الحكومية

ًوبمقتضى هذه المادة يعتبر المرشد البحرى موظفا عاما، وتابعا لهيئة قناة السويس،   ً

ًوحيث أنه بـصفته موظفـا عامـا فإنـه يلتـزم بتعليماتهـا الإداريـة والأوامـر الـصادرة مـن 

أديبيا إذا خالف الأوامر والتعليمات، وبالرغم من أنه كذلك فإنـه رؤسائه وهو مسئول ت

لا يعنى أن الهيئة العامة لقناة السويس تتحمـل أيـة مـسئولية عـما حـدث عـن هـلاك أو 

ورات تكون التبعية ضرر بسبب عمل المرشد أثنا تنفيذ عملية الارشاد، لأن تنفيذ المنا

في هذه الفترة قد انتقلت من هيئة الارشـاد الى مجهـز الـسفينة وكأنـه انـسلخ في هـذه 

الفترة من رقابة سلطة الميناء وانتقل عمله الى المجهز، وتظل الهيئـة التـي يعمـل بهـا 

 .)٢(مسئولة عنه مسئولية المتبوع عن أعمال تابعة إذا ما توفرت شروطها

 إن المرشد البحـرى يعتـبر أثنـاء "كمة النقض المصرية بقولها وهذا ما أكدته مح 

ًعملية الارشاد تابعا لمجهز السفينة الذى يمارس سلطة الرقابة والتوجيه بواسطة ربانه، 

 )٣("وذلك بالرغم من أنه لا تكون له حرية اختيار المرشـد وانـما يكـون مفروضـا عليـه

خلاء مسئولية الميناء عنه في فترة كما أكدت في حكم حديث أقر مسئولية المجهز وإ

 .)٤(عمله

                                                        

م، بــشأن تنظــيم الارشــاد في مــوانئ الهيئــة العامــة لمــوانى البحــر ١٩٩٥لــسنة ) ٦( القــانون رقــم  )١(

  .الأحمر

  .دهوما بع٧٨عائشة طويسات، مركز المركز القانوني للمرشد، المرجع السابق، .  أ )٢(

  .١٥٠١م، ص ١٩٨٧- ٦- ٢٣ق، جلسة ٥،٦، نقض مدنيى، الطعنان، ١، ع٢١ مجلة القضاء، س )٣(

  .٣٩٧ ص ٥٢ ق ٧١ مكتب فني ٢٠٢٠ / ٣ / ٤ ق جلسة ٨٩ لسنة ٤١٣٢الطعن   )٤(



 )٣٧٣٢( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

ــاول المــسئولية عــن   فــإذا أمعنــا النظــر في جنــوح الــسفينة إيفــرغيفن يمكــن أن نتن

، المسئولية )فرع أول( الأضرار التي أصابت الغير الناتجة عن جنوح السفينة إيفرغيفن

فرع ( يفرغيفن عن الأضرار التي أصابت هيئة قناة السويس الناشئة عن جنوح السفينة إ

 )ثان



  
)٣٧٣٣(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 
  اع اول

إ ح ا  ا ا أ ار اا  ا  

قد تسبب  إن حادثة جنوح السفينة إيفرغيفن بالمجرى الملاحى بهيئة قناة السويس

هذا الجنوح في توقف الحركة الملاحية بالهيئة توقف تام لمدة سـتة أيـام اعتبـارا مـن 

م، حيث تأخرت أعداد كبيرة من السفن دخول القناة كما تأثر أصحاب ٢٠٢١-٣-٢٣

تلك البضائع عن التأخير الذى حدث سواء للسفن المنتظرة للدخول أو التـي أخـذت 

ًطريقا اخر يأخذ وقتا أكبر للوصل الى ميناء الوصل، أو أصـحاب البـضائع التـي عـلى 

حـدثت للغـير وذلـك بـشأن العلاقـة التـي متن السفينة إيفرغيفن نفسها والتلفيات التي 

تربط مجهز السفينة بالمرشد البحـرى أو هيئـة قنـاة الـسويس وهـم أكثـر المتـضررين 

نتيجة تأخر بضائعهم في مواعيدها وذلـك يرجـع الى الحكـم الـصادر بموجـب الأمـر 

 ٣٥التحفظى الصادر عن حكم محكمة الاسـماعيلية الاقتـصادية فى الاسـتئناف رقـم 

 ٢٣م والـدعوى رقـم ٢٠٢١-٥-٢٣ اقتصادى الدائرة الاسـتئنافية بتـاريخ  ق١٤لسنة 

حيث ظل الحجز التحفظـى حتـى بعـد انقـاذ .  ق اقتصادى الدائرة الاستئنافية١٤لسنة 

السفينة إيفرغيفن إلى أن تم الافراج عنها وذلك أدى إلى ضرر كبير لاصحاب البضائع 

اذها وعودة المجرى الملاحى لطبيعته الموجودة على ظهرها نتيجة تعويم السفينة لانق

 .للعمل اليومى

لـسنة ) ٨(من قانون التجارة البحرية رقم ) ٢٨٧(وفى هذه المسألة أشارت المادة  

 يـسأل مجهـز الـسفينة عـن الأضرار التـي تلحـق الغـير بـسبب ".... الى أنه م،١٩٩٠

ه المـادة فـإن  ، وبمقتـضى هـذ"الأخطاء التي تقع من المرشد في تنفيذ عملية الارشاد

مجهز السفينة يكون مسئولا عن الأضرار التي تلحق بالغير بسبب أخطاء المرشد مهما 

لـسنة ) ٨(من قانون التجـارة البحريـة رقـم ) ٢٨٦(كانت درجة الخطأ، كما أن المادة 

 تبقى قيـادة الـسفينة وإدارتهـا للربـان أثنـاء قيـام المرشـد بعملـه "م نصت على١٩٩٠



 )٣٧٣٤( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

لنصين السابقين فإن المرشد البحرى لا يسأل عن الأضرار التي تقع عليها، وبناء على ا

على الغير وانما ربان السفينة يسأل عن الاضرار التي تقع على الغير كون ذلك الأخـير 

 .هو قائد السفينة والذى يتحكم بادارتها

ًولما كان المرشد البحرى تابعا لمجهز السفينة أثناء تنفيذ عمليـة الارشـاد وذلـك  

 . أساس مسئولية المتبوع عن أعمال تابعهعلى

تبعيته للمجهـز .  في حكم لها بأن المرشد)١(حيث أكدت محكمة النقض المصرية

أن . مناطهـا. علاقـة التبعيـة. ًحال قيامه بعملية إرشاد السفينة ولو كان الإرشاد إجباريـا

ه وفي الرقابـة تكون للمتبوع سلطة فعلية في إصدار الأوامر للتابع في طريقة أداء عملـ

 ق ١٧٤عليه في تنفيذ هذه الأوامر ومحاسبته حتى ولو لم يكن حرا في اختيار تابعه م 

.  من المعاهدة٥اتفاق ذلك مع قواعد المصادمات البحرية بمعاهدة بروكسل م . مدني

انـسلاخ . ممارسة المجهز لسلطة الرقابة والتوجيه على المرشد بواسـطة ربانـه. مؤداه

عـدم . ة مباشرته نشاطه على ظهر السفينة عن الجهة التي يتبعهـا أصـلاالمرشد في فتر

مسئولية مالك السفينة أو . مساءلة تلك الجهة عن الأخطاء التي تقع منه في تلك الفترة

علة . مجهزها عن التصادم الحاصل بسبب خطأ المرشد دون الجهة التابع لها المرشد

 .١٩٩٠ة  لسن٨ من ق ٢٩٨، ٢٨٧، ٢٨٦، ٩٥، ٨٠م . ذلك

 يعتبر المرشد أثناء تأدية عمله على السفينة تابعا للمجهز فيسأل المجهز مسئولية "

المتبوع عن أعمال تابعة ولو كان الإرشاد إجباريا وليس في هذا خروجا على الأحكام 

المقررة في القانون المدني في شأن مسئولية المتبوع، ذلك أن الفقرة الثانية من المادة 

 بأن رابطة التبعية تقوم ولو لم يكن المتبوع حـرا في اختيـار تابعـه متـى  منه تقضي١٧٤

                                                        

 - ٣٤ قاعـدة - ٧١سـنة (م، مكتـب فنـي ٢٠٢٠/ ٣/ ٤ ق، جلـسة ٨٩ لسنة ٤١٣٢الطعن رقم  ( )١(

  ) ٢٧٥صفحة 



  
)٣٧٣٥(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 

كانت له عليه سلطة فعلية في رقابته وتوجيهه والمجهز يمارس سلطة الرقابة والتوجيه 

على المرشد بواسطة ربانه وقد قررت القاعـدة المتقدمـة معاهـدة بروكـسل الخاصـة 

البحريـة والتـي وافقـت مـصر عليهـا، بتوحيد بعـض القواعـد المتعلقـة بالمـصادمات 

وصدر مرسوم بالعمل بأحكامها إذ تقضى المادة الخامسة منها ببقاء مـسئولية الـسفينة 

في حالة ما إذا حصل التصادم بسبب خطأ المرشد ولو كان الإرشاد إجباريا بما مـؤداه 

ة التـي أن المرشد ينسلخ في الفترة التي يباشر فيها نشاطه على ظهر السفينة عن الجهـ

يتبعها ، وعلى ذلك لا تسأل هذه الجهـة عـن الأخطـاء التـي تقـع منـه في تلـك الفـترة، 

وبذلك يكون المشرع قد وازن بدقة في اختيار الحلول التي انتهجها لتحديد مـسئولية 

كل من مالك الـسفينة أو مجهزهـا والربـان أو المرشـد كـل فى مجـال عملـه وحـدود 

ة أو مجهزها مـسئولا عـن تعـويض أي ضرر يـصيب بأن جعل مالك السفين. مسئوليته

الغير من جراء أخطاء تابعية ومن بينهم المرشد باعتبار أن عائد عمل المرشد يعود في 

المقام الأول إلى السفينة التي يرشدها، وتبعا لذلك فـإن الأخـذ بعـدم مـسئولية الهيئـة 

ره أثناء ذلك تابعا لمالكها التابع لها المرشد خلال فترة أدائه لعمله على السفينة واعتبا

أو مجهزها وهو ما يتفق وطبيعة العلاقة القانونية الناشئة بينهما وانتقال السلطة الفعلية 

على المرشد وتبعته أثناء أدائه عملـه عـلى الـسفينة للربـان الـذي يمثـل مالـك الـسفينة 

ا المرشـد ليصير تقرير المسئولية المدنية للمالك ومجهزها عن الأخطاء التـي يقترفهـ

 لسنة ٨ من قانون التجارة البحرية رقم ٢٨٧، ٨٠على نحو ما تناولته نصوص المادتين 

غير منـاقض لقواعـد مـسئولية المتبـوع عـن أعـمال تابعـة ولا يـستبعد تطبيـق . ١٩٨٠

القواعد المنظمة لها في القانون المدني، وكل ما سعى إليه المشرع بهذا التنظيم هـو 

 يستطيع المضرور اقتضاء التعويض المستحق له منها وقد راعي إيجاد ذمة مالية مليئة

المشرع في كل ذلك تحقيق التوازن بين مصلحة السفينة المخدومة والمصلحة العامة 



 )٣٧٣٦( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

في المحافظة على المجاري الملاحية باعتبارهـا أحـد المرافـق العامـة ذات الأهميـة 

بانتظـام واضـطراد ومـا وعصب التجارة الدولية وضمان اسـتمرار سـير الملاحـة فيهـا 

سلكه القانون المصري في هذا الشأن لـيس بـدعا بـين الـدول إذ انتهجـت العديـد مـن 

الدول ذات المنحـى، كـما أن مـن تلـك الأحكـام يـدخل في نطـاق الـسلطة التقديريـة 

للمــشرع في مجــال تنظــيم الحقــوق وذلــك بوضــعه الــضوابط الحاكمــة للعلاقــة بــين 

أو مالك السفينة ومجهزها وكذا الهيئة العامة للموانئ أطرافها سواء في ذلك المرشد 

أو هيئـة قنــاة الــسويس، ملتزمــة بالمعــايير التـي تكفــل تحقيــق التــوازن بــين المــصالح 

المختلفـة، ودون مــا خــروج عــلى مبــدأ خـضوع الدولــة للقــانون أو إعفــاء مــن التقيــد 

 لـسنة ٨نون رقـم  من القا٨٠والنص في المادة  .بأحكامه لأي من أطراف تلك العلاقة

يسأل مالك الـسفينة أو مجهزهـا " بشأن إصدار قانون التجارة البحرية على أن ١٩٩٠

مدنيا عن أفعال الربان والبحارة والمرشـد وأي شـخص آخـر في خدمـة الـسفينة متـى 

وقعت منهم أثناء تأدية وظائفهم أو بسببها كما يسأل عن التزامات الربـان الناشـئة عـن 

 مــن ذات ٩٥، والــنص في المــادة "ا في حــدود ســلطاته القانونيــةالعقــود التــي يبرمهــ

على الربان أن يتـولى بنفـسه توجيـه قيـادة الـسفينة عنـد دخولهـا المـوانئ أو "القانون 

المراسي أو الأنهار أو خروجها منهـا أو أثنـاء اجتيـاز الممـرات البحريـة وكـذلك في 

ن الربان ملزمـا بالاسـتعانة جميع الأحوال التي تعترض الملاحة عقبات خاصة ولو كا

تبقى قيادة السفينة وإدارتها " من ذات القانون ٢٨٦، كما أن النص في المادة "بمرشد

 مـن ذات القـانون ٢٩٨، والـنص في المـادة "للربان أثناء قيـام المرشـد بعملـه عليهـا

تترتب المسئولية المنصوص عليها في هذا الفصل ولو وقع التصادم بخطأ المرشد "

 ."ن الإرشاد إجباريا وذلك مع عدم الإخلال بالقواعد العامة في المسئوليةولو كا

 المالطيـة " ويـستا "السفينة وقضت المحكمة الدستورية في حكم لها في واقعة  
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ــة للمــدعى الثــاني ، وأثنــاء قيادتــه للــسفينة المــذكورة بتــاريخ  الجنــسية والمملوك

الـسويس ،  سويس لـدخول مينـاءً ، مستعينا بأحد مرشدي هيئة قنـاة الـ٣١/١/٢٠٠١

 اللازمــة " التراكــى "والوقــوف بمرســى النــاقلات بغــاطس المينــاء ، وخــلال عمليــة 

للوقوف ، اصطدمت مقدمة السفينة بمنصة الشحن الجديدة المملوكة لشركة السويس 

لتصنيع البترول ، فأحدثت بها التلفيات المبينة بالأوراق ، مما حدا بالشركة المذكورة 

 إلى السيد المستـشار رئـيس محكمـة الـسويس ٢٠٠١ لسنة ٧ديم الطلب رقم إلى تق

الابتدائية لتوقيع حجز تحفظي على السفينة يقابل تعـويض مبـدئي حددتـه بمبلـغ مائـة 

 ، ثـم ٤/٢/٢٠٠١وخمسة وعشرين ألف دولار أمريكي ، فأمر بتوقيع الحجز بتاريخ 

 تجـارى ٢٠٠١ لـسنة ١١رقـم اتبعته الشركة المـذكورة بإقامـة الـدعوى الموضـوعية 

بحرى السويس ، بطلب تثبيت الحجز التحفظي وتحديد الدين ، الذى حددته الشركة 

وقد أحالت المحكمة الدعوى إلى خبير ، . بمبلغ مائتين وخمسين ألف دولار أمريكي 

ًفي تقريره إلى ثبوت وقوع الحادث مقدرا تكاليف إصلاح منصة الشحن بمبلغ  خلص

.  ألف جنيه مصري ، ولم يحدد خطأ أطراف الحادث كلا عـلى حـده ستمائة وأربعين

 بخطـأ " التراكـي "ًودرءا لهذه المطالبة ، قرر المدعيان أن الحادث وقع أثناء عمليـة 

المرشد ، وأن المرشد تابع لهيئة قناة السويس ، وهو أحد موظفيها العمـوميين ، ومـن 

) ٢٨٧ و٨٠(م دستورية نص المادتين ودفعا بعد. ت في مسئوليتهما عن الحادث ثبثم ت

 المانعتين من مسئولية المرشد وهيئة قناة ١٩٩٠ لسنة ٨من قانون التجارة البحرية رقم 

 .السويس

وفيها قضت المحكمة وحيث إن الأصل المقرر في قانون التجارة البحرية الصادر  

 سـيد الـسفينة  ، أن يظـل الربـان أثنـاء قيـام المرشـد بعملـه١٩٩٠ لسنة ٨بالقانون رقم 

وهذا الأصـل هـو . وقائدها ، وأن المرشد مجرد ناصح يدلى بالرأي ولا يتولى تنفيذه 



 )٣٧٣٨( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

الذى تقوم عليه أحكام المسئولية عن الأضرار التي تحدث أثناء تنفيذ عملية الإرشاد ، 

من القانون المشار إليه ،  ) ٢٩٠ إلى ٢٨٧من ( والتي لها جملة وجوه تناولتها المواد 

سئولية تجاه الغير عن الأخطاء التـي تقـع مـن المرشـد أثنـاء عمليـة الإرشـاد ، منها الم

والمسئول عن هذه الأخطاء هو مجهز الـسفينة المخدومـة ، لأن المرشـد لا يحجـب 

 في نظر الغير قائد السفينة المسئول عن كل ما يقـع مـن أخطـاء الربان ، في ظل الربان

ً يعتــبر أثنــاء تأديــة عملــه عــلى الــسفينة تابعــا في قيادتهــا أو إدارتهــا ، كــما أن المرشــد

. ًللمجهز، فيسأل المجهز مسئولية المتبوع عن أعمال تابعه ، ولو كان الإرشاد إجباريا 

في شـأن مـسئولية  في القـانون المـدني ًفي هذا خروجا على الأحكام المقـررة وليس

ابطة التبعية تقوم ولو لم  منه تقضى بأن ر١٧٤المتبوع ، ذلك أن الفقرة الثانية من المادة 

في رقابته وتوجيهه ،  في اختيار تابعه متى كانت له عليه سلطة فعلية ًيكن المتبوع حرا

والمجهز يمارس سلطة الرقابـة والتوجيـه عـلى المرشـد بواسـطة ربانـه ، وقـد قـررت 

القاعــدة المتقدمــة معاهــدة بروكــسل الخاصــة بتوحيــد بعــض القواعــد المتعلقــة 

بحرية والتي وافقت مصر عليها وصدر مرسـوم بالعمـل بأحكامهـا ، إذ بالمصادمات ال

في حالة ما إذا حصل التصادم بسبب  تقضى المادة الخامسة منها ببقاء مسئولية السفينة

في الفترة التـي  بما مؤداه أن المرشد ينسلخ. ًخطأ المرشد ، ولو كان الإرشاد إجباريا 

ًالجهة التي يتبعها أصلا ، وعلى ذلك لا تـسأل يباشر فيها نشاطه على ظهر السفينة عن 

 .)١("في تلك الفترة  هذه الجهة عن الأخطاء التي تقع منه

 لا تتحمـل الهيئـة أيـة مـسئولية عـما "حيـث نـصت عـلى ) ٧(ًووفقا لـنص المـادة  

 ٢٨٧يحدث من هلاك أو ضرر بسبب عمل المرشد، وتسرى في شأنه أحكام المـادة 

 .م١٩٩٠لسنة ) ٨(ية الصادر بالقانون رقم من قانون التجارة البحر

                                                        

  .م٢٠١٠ / ١١ / ٧ جلسة "دستورية " ق ٢٨ لسنة ٢٥  القضية رقم )١(



  
)٣٧٣٩(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 

 )١("......وفيما عدا حالة الخطأ الجسيم من المرشد تكون السفينة مسئولة أيضا 

ًإيفرغيفن يسأل طبقـا لمـا ورد مـن ) مالك السفينة( ونخلص الى أن مجهز السفينة 

قت نصوص في القانون المصرى التي أوردناها تجاه الغير وذلك عن الأضرار التي لح

الغير نتيجة جنـوح الـسفينة المـذكورة داخـل قنـاة الـسويس، حتـى وان كـان المرشـد 

البحرى سببا في وقوع الحادث أثناء تنفيـذه عمليـة الارشـاد، وبـذلك يكـون المـشرع 

المصرى أضفى الحماية القانونيـة حيـث أولى المـصلحة العامـة في المحافظـة عـلى 

حريين التابعين لهيئة قناة السويس من المجرى الملاحى، وأيضا حصن المرشدين الب

المسئولية عن الاضرار التي تلحـق بـالغير نتيجـة الأخطـاء التـي تحـدث أثنـاء عمليـة 

 . الارشاد

                                                        

م، في شأن تنظـيم الارشـاد في مـوانئ الهيئـة العامـة لمـوانى البحـر ١٩٩٥لسنة ) ٦( القانون رقم  )١(

  .الأحمر



 )٣٧٤٠( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

مع اا  
ة ا  أ ار اا  ا  

إ ح ا  ا  
 لا تتحمـل الهيئـة أيـة مـسئولية "لى والتي نصت ع) ٧(وبالرجوع إلى المادة رقم  

عما يحدث من هلاك أو ضرر بسبب عمل المرشد، وتسرى في شـأنه أحكـام المـادة 

 .م١٩٩٠لسنة ) ٨( من قانون التجارة البحرية الصادر بالقانون رقم ٢٨٧

 )١("......وفيما عدا حالة الخطأ الجسيم من المرشد تكون السفينة مسئولة أيضا 

ادة المــذكور أن المــشرع المــصرى قــد أعفــى المرشــدين ويــستفاد مــن نــص المــ

ًالبحريين من المسئولية الشخصية إلا في حالة الخطأ الجسيم حسبما ورد نصا في متن 

المادة المذكورة، إلا إذا توافرت أركان المسئولية في حق المرشد بـأن ارتكـب خطـأ 

ليمات وقواعـد المهنـة أو جسيم أثناء تنفيذ العملية بأن خالف القوانين واللوائح والتع

الإهمال والرعونة أو انحراف عن خطأ السير الواجب اتباعه بدون مبرر مشروع أو لـو 

زود الربان بمعلومات خاطئة عن مسالك وممرات القناة أو أعماق المياه أو امتنع عـن 

 .تنفيذ أوامر ربان السفينة المخدومة أو قام بمخالفتها

 الخطـأ في الـسلوك ونـتج عنهـا الحـاق الـضرر فإذا توافرت جـل هـذه الـصور مـن 

كجنوحها أو ارتطامها أو تحطـيم منـشأت أو رصـيف المينـاء أو التـصادم بالـسفينة أو 

عائمة أخرى وإتلاف أجزاء منها أو غرقها أو انسكاب زيـت منهـا نـتج عنـه تلـوث في 

ذلك البحرية، فإنه في كل هذه الحالات قد توافرت شروط وأركان المسئولية، وعلى 

فإن المرشد مسئول طبقا للمسئولية التقصيرية وهذه المسئولية لا تقوم إلا إذا تـوافرت 

 .)٢(أركانها وأثبتها المضرور في حق تابعه

                                                        

م، في شأن تنظـيم الارشـاد في مـوانئ الهيئـة العامـة لمـوانى البحـر ١٩٩٥لسنة ) ٦( القانون رقم  )١(

  .الأحمر

  .وما بعده٧٥طويسات، مركز المركز القانوني للمرشد، المرجع السابقعائشة .  أ )٢(



  
)٣٧٤١(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 
ما ا  

إ ح ا   حا  ن ا   

فـرع ( السفينة إيفـرغيفننتناول في هذا المطلب الأساس القانوني لمسئولية قبطان

، ثم مسئولية قبطان السفينة عن الأضرار التـي أصـابت الـسفينة في ضـوء جنـوح )أول

 .السفينة إيفرغيفن

  اع اول
ن ا  ممس اا  

م يتبين أن هذه المادة ١٩٩٠لسنة ) ٨(من القانون رقم ) ٢٨٦(بالرجوع الى المادة 

 تبقى قيادة الـسفينة " لمسئولية قبطان السفينة حيث نصت على هي الأساس القانوني

 ."وإدارتها للربان أثناء قيام المرشد بعمله عليها

والمستفاد من هذه المادة أن المشرع المصرى ألـزم ربـان الـسفينة أن يتـولى قيـادة 

لا السفينة وإدارتها، أثناء عملية تنفيذ الارشاد وبوجود المرشـد عـلى ظهـر الـسفينة وأ

يتخلى عن قيادتها عند دخول القناة أو الموانى البحرية أو الخروج منها وفى أي حال 

فإن الربان هو المسئول عن الـسيطرة عـلى قيـادة الـسفينة أثنـاء الرحلـة أو عنـد دخـول 

 .الممرات والخروج منها

 من لائحة الملاحة وقواعد المرور بقناة السويس، ألزمـت أيـضا ١١كما أن المادة 

لربان وحده هو المسئول عن قيـادة الـسفينة والـسيطرة عليهـا، وأن عمـل المرشـد أن ا

يقتصر على النـصح والإرشـاد فقـط ، ويحـق لربـان الـسفينة الخيـار في أن ينفـذ تلـك 

 . النصائح والارشادات والتوجيه أو أن يمتنع عنها دون أن يجبر عليها

ان الــسفينة عــن الأصــل مــسئولية ربــ"كــما قــضت محكمــة الــنقض المــصرية بــأن 

 إلي ٢٨٧م . الأضرار التي تحدث تجاه الغير من المرشد أثناء تنفيـذ عمليـة الإرشـاد

 .م١٩٩٠ لسنة٨ من ق ٢٩٠



 )٣٧٤٢( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

 أن يظل الربان ١٩٩٠ لسنة ٨المقرر في قانون التجارة البحرية الصادر بالقانون رقم 

دلى بـالرأي أثناء قيام المرشد بعمله سيد السفينة وقائدها وأن المرشد مجرد ناصح يـ

وهذا الأصل هو الذي تقوم عليه أحكام المسئولية عن الأضرار التي . ولا يتولى تنفيذه

 إلى ٢٨٧تحدث أثناء تنفيذ عملية الإرشاد والتي لها جملة وجوه تناولتها المواد مـن 

 من القانون سالف البيان منها المسئولية تجاه الغـير عـن الأخطـاء التـي تقـع مـن ٢٩٠

 عملية الإرشاد والمسئول عن هذه الأخطاء هو مجهز السفينة المخدومة المرشد أثناء

لأن المرشد لا يحجب الربان فيظل الربان في نظر الغير قائـد الـسفينة، المـسئول عـن 

 .)١(كل ما يقع من أخطاء في قيادتها أو إدارتها

وبإنزال ما سبق من أسس قانونيـة وأحكـام محكمـة الـنقض المـصرية والمحكمـة 

ورية العليا على جنوح السفينة إيفرغيفن، كما يتبين وقائع الدعوى التـي نظرتهـا الدست

 يعـد مـسئولا عـن " إيفـرغيفن "المحكمة الاقتصادية بالإسماعيلية أن ربـان الـسفينة 

جنوح السفينة وما ترتب عليها من أضرار؛ لأنه كان مخيرا وليس مجـبرا عـلى الأخـذ 

ًعدمـه، وأيـضا كـان خطـأوه مـستغرقا لخطـأ بإرشادات وتوجيه المرشد البحـرى مـن 

لـسنة ) ٨(من قانون التجارة البحريـة رقـم ) ٨٠(المرشد، وهذا ما أكدت عليه المادة 

ً يسأل مالك السفينة أو مجهزها مدنيا عن أفعال الربان "م حيث أكدت على أن ١٩٩٠

ة والبحارة والمرشد وأى شخص آخر في خدمة السفينة متـى وقعـت مـنهم أثنـاء تأديـ

وظائفهم أو بسببها كما يسأل عن التزامات الربان الناشئة عـن العقـود التـي يبرمهـا في 

  "حدود سلطاته القانونية

من ذات القـانون عـن تحديـد مـسئولية الربـان عـن ) ٨١(ًوأخيرا اكدت المادة رقم 

 .كافة الأضرار المادية والبدنية التي لحقت بالممر الملاحى بهيئة قناة السويس

                                                        

  .٣٩٧ ص ٥٢ ق ٧١ مكتب فني ٢٠٢٠ / ٣ / ٤ ق جلسة ٨٩ لسنة ٤١٣٢الطعن   )١(



  
)٣٧٤٣(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 
  اماع 

ا أ ار اا  ن ا   
إ ح ا    

م، ١٩٩٠لـسنة ) ٨(من قـانون التجـارة البحريـة رقـم ) ٢٩٠(يتبين من نص المادة  

، "حيث نصت على أنه لا يسأل المرشد عن الأضرار التي تلحق بالسفينة التي يرشدها

سفينة يتحمل المسئولية كاملة عن الأضرار التـي لحقـت سـفينته ومن ثم فإن مجهز ال

 .بسبب خطأ المرشد

، من لائحة الملاحة وقواعد المرور بقناة )D/١١/٢(كذلك ما جاءت به المادة  

  )١(السويس

فإن من واجبات المرشد أن يعطى النصائح حول مناورة السفينة لتوجيهها فقط دون 

ــة أن يتــدخل في إدارة الــسفينة وق يادتهــا، وبالتــالي إذا أخطــأ المرشــد في تنفيــذ عملي

الارشاد فإن خطأ الربان يستغرق خطأ المرشد مما يقتضى قيام المسئولية في حق ربان 

الــسفينة؛ لأنــه كــان مخــيرا بــين أن يأخــذ أو يــرفض نــصائح أو توجيهــات وتعلــيمات 

م ١٩٩٠سنة لـ) ٨(مـن القـانون رقـم ) ٢٨٦(بـالرجوع الى المـادة . المرشد من عدمه

يتبين أن هذه المادة هي الأساس القانوني لمسئولية قبطان السفينة حيـث نـصت عـلى 

ــه ــا"....أن ــه عليه ــام المرشــد بعمل ــاء قي ــان أثن ــسفينة وإدارتهــا للرب ــادة ال . " تبقــى قي

والمستفاد مـن هـذه المـادة أن المـشرع المـصري ألـزم ربـان الـسفينة أن يتـولى قيـادة 

ء عملية تنفيذ الارشاد وبوجود المرشـد عـلى ظهـر الـسفينة وألا السفينة وإدارتها، أثنا

روج منها وفى أي حال يتخلى عن قيادتها عند دخول القناة أو الموانئ البحرية أو الخ

فإن الربان هو المسئول عن الـسيطرة عـلى قيـادة الـسفينة أثنـاء الرحلـة أو عنـد دخـول 

 .الممرات والخروج منها

                                                        

م، وقد نـص في المـادة الثانيـة مـن المنـشورعلى أن يبـدأ العمـل بهـا ٢٠٢٠ الصادرة في ديسمبر  )١(

  م٢٠٢١ًاعتبارا من يناير 



 )٣٧٤٤( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

م على أن مسئولية الناقل ١٩٧٨ من اتفاقية هامبورغ لسنة  )٥/١(طبقا لنص المادة  

البحري عن تلف البضاعة أو هلاكها على أساس الخطأ المفترض حيث نصت المادة 

، على أن يكون الناقل مسئولا عن الضرر الناشئ عن هـلاك البـضاعة أو تلفهـا )٥/١(

ى تـسبب فى وكذلك الـضرر الناشـئ عـن التـأخير فى تـسليمها إذا كـان الحـادث الـذ

الهلاك أو التلف أو التأخير قد وقع أثناء وجود البضاعة فى عهـدة الناقـل عـلى النحـو 

، ما لم يثبت الناقل عكس ذلك بإثبات أنه قد اتخذ هو )الرابعة(المشار اليه فى المادة 

 .وتابعوه ووكلائه كافة التدابير المعقولة لمنع وقوع الضرر

اقل البحري مـسئولا عـن الأضرار التـي تلحـق يكون الن) ٤(وبمقتضى نص المادة  

بالبـضاعة أثنـاء وجودهـا فى عهدتـه دون أن يلـزم المتـضرر بإقامـة الـدليل عـلى خطـأ 

الناقــل، لكــن للناقــل نفــى قرينــة الخطــأ ودفــع مــسئوليته بإثبــات اتخــاذ كافــة التــدابير 

التزام ببذل المعقولة لمنع الضرر، أن التزام الناقل البحري فى ظل قواعد هامبورغ هو 

عناية لا تحقيق نتيجة، وأن أساس المـسئولية هـو الخطـأ المفـترض وليسالمـسؤولية 

المفترضة، خلافا لاتفاقية بروكسل التى أسست مسئولية الناقل على أساس المسئولية 

المفترضة، فبعد أن كان الناقل لا يـستطيع دفـع مـسئوليته إلا بإثبـات مـسئولية الـسبب 

 إحداث الضرر، أصبح يمكنه دفع مسئوليته بإثبات أنه قد اتخذ الأجنبي الذى أدى إلى

هو وتابعيه ووكلائه كافة التدابير المعقولة لمنع حدوث الضرر وهو الأمر الـذى يعـد 

ًيسيرا على الناقـل ولا يـوفر الحمايـة الكافيـة للـشاحنين والمرسـل الـيهم كـما كانـت 

 .)١(م١٩٢٤تحققها لهم اتفاقية بروكسل 

 "م شرطين مانعين فى غاية الاهميـة منهـا ٢٠٠٨ست اتفاقية روتردام عام بينما أر  

تبدأ مسئولية الناقل منذ استلامه البضاعة وحتـى تـسليم البـضاعة للمرسـل اليـه، ......

                                                        

منـذ ( تطـور طـرق دفـع مـسئولية الناقـل البحـرى : نصور زايـد، بحـث منـشور بعنـوانمروان م.  أ )١(

ــردام ١٩٢٤اتفاقيــة بروكــسل  ، مجلــة البحــوث القانونيــة والاقتــصادية، )م٢٠٠٨م حتــى قواعــد روت

  . وما بعدها١٧م، ص٢٠٢١



  
)٣٧٤٥(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 

 .وهى قواعد عامة سارية فى اتفاقية بروكسل واتفاقية هامبورغ

لمفترضـة عـن تلـف حيث تميزت هذه الاتفاقية عن غيرها بقيـام مـسئولية الناقـل ا 

البضاعة أو هلاكها أو تأخيرها، بحيث لا يستطيع دفع المسئولية عن نفـسه إلا بإثبـات 

القوة القاهرة أو السبب الأجنبي الذى لا يد له فيه أو إثبات عدم ارتكابه خطأ ويستطيع 

المدعى إثبات خطأ الناقل الجسيم أو انتفاء القوة القاهرة التي يدعى بوجودها الناقـل 

من الاتفاقية الأسباب والاحوال التى يستطيع الناقل الدفع ) ١٧/٣(قد حددت المادة و

بها كدليل على عدم ارتكاب خطـأ مـن جانبـه؛ كالقـضاء والقـدر ومخـاطر البحـار أو 

 .أو الاجراءات التى تقوم بها سلطات الموانئ وغيرها.......المياه الأخرى

ًولية وفقـا لأحكـام الاتفاقيـة هـو الخطـأ وبناء على هذه الاتفاقية فإن أساس المـسئ 

المفترض فى جانب الناقل ولا يستطيع الناقل التخلص من المسئولية إلا بإثبات عدم 

ارتكابه خطأ أو القوة القاهرة أو السبب الأجنبي الذى لا يد له فيه ولا تقتـصر مـسئولية 

ضى أحكـام هـذه الناقل على الأفعال التى يقـوم بهـا فحـسب، وإنـما يـسأل أيـضا ً بمقتـ

الاتفاقية عن الأفعال التى يقوم بها الأطراف الذين ينفذون عقد النقـل البحـري، وعـن 

أشخاص الملاحة البحريـة، وكـذلك عـن أفعـال المـوظفين الـذين يتبعـون للناقـل أو 

  )١(الطرف المنفذ لعقد النقل البحري

سؤول عـن نستخلص من كل ما سبق أن ربان السفينة ايفـرغيفن الجانحـة هـو المـ 

وعن الاضرار التي لحقت بالغير وكذلك التي لحقت بالقناة والتـي لحقـت ،جنوحه، 

 . وفقا لما تفتضيه القوانين والاتفاقيات والمعاهدات الدولية . بالسفينة

                                                        

ح عدنان بن صالح العمـر، القـاضى حـسنى صـالح العماريـن، شر. درويش عبداالله درويش، د.  د )١(

القــانون البحــرى والجــوى الــسعودى، فى ضــوء النظــام البحــرى التجــارى الجديــد ونظــام الطــيران 

  .وما بعدها٢٦٠م،ص ٢٠٢١-م٢٠٢٠، ٤المدنى وأحدث الاتفاقيات الدولية البحرية والجوية،ط



 )٣٧٤٦( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

ا  

الحمد الله الذى تتم بنعمته الصالحات، فقد تم الانتهاء من البحث بتوفيـق مـن االله، 

 فمنك وحدك سبحانك وما كان مـن تقـصير أو خطـأ أو نـسيان اللهم ما كان من توفيق

 .فمن نفسى ومن الشيطان

فقد تنـاول البحـث مـشكلة مـدى مـسئولية المرشـد البحـري وقبطـان الـسفينة عـن 

الجنوح تطبيقا على جنوح السفينة إيفرغيفن بالممر الملاحي بقناة السويس حيث تـم 

تحكــم تلــك المــسألة فى القــانون تــسليط الــضوء حــول بيــان قواعــد المــسئولية التــي 

المصري وبيان تداخل المسئولية بين كل من المرشد البحري وقبطان السفينة والعمل 

 .على فك التداخل وتحديد المسئول عن الجنوح

 ا ا ا ا  و:  

إن الارشاد البحري ضروري وإجباري في الهيئة العامة لقنـاة الـسويس سـواء  - ١

 .طنية أو الأجنبيةللسفن الو

يعتبر قبطان السفينة من أهـم الأشـخاص التـى عـلى مـتن الـسفينة حيـث تقـوم  - ٢

 .مسؤوليته منذ قيام السفينة ومغادرتها ميناء الاقلاع الى ميناء الوصول

يسأل قبطان السفينة عن أى خطأ أو ضرر قد يحدث للسفينة أو البضائع التـى  - ٣

 .على ظهرها أو العاملين على متن السفينة

إن جنوح السفن من أخطر الحوادث التي تحدث فى الممـرات البحريـة لمـا  - ٤

لها من الآثار الكارثية في تلوث مياه البحر إذا كانـت محملـة بمـواد بتروليـة او غيرهـا 

الاقتصادية والماديـة التـي تـصيب الـسفينة نفـسها والبـضائع التـي عليهـا  وأيضا الآثار

 .وأيضا الاضرار بالممر الملاحي



  
)٣٧٤٧(  مموا ث اا دو ا ن ارا ارإ  ٢٠٢٤ أ - ١٤٤٦  

 

 أهمية المرشـد فى الممـرات البحريـة وخاصـة قنـاة الـسويس في تنظـيم تبرز - ٥

حركة الملاحة فهو المسئول عن حركـة الـسفن داخـل الممـرات الملاحيـة وكـذلك 

 .توفير العبور الأمن للسفن

ًإن المرشد البحري يكـون تابعـا لهيئـة الارشـاد البحـري بهيئـة قنـاة الـسويس  - ٦

لقـى طلـب الـدخول للـسفن البحريـة فمنـذ تلـك وتنتقل التبعية وينسلخ منها حيـنما يت

ًاللحظة يكون تابعا لقبطان السفينة لارشاده لدخول الممر الملاحي خلال فترة الارشاد 

 .حتى الدخول والخروج من القناة بأمان وسلام للسفن البحرية

إن مسئولية جنوح السفينة مشتركة بين المرشد البحري وقبطان الـسفينة بيـنما  - ٧

 .سفينة يستغرق خطأ المرشد البحريخطأ قبطان ال

 :ات

ــة والتطــورات  - ١ ــات البحري ــريين عــلى أحــدث التقني  تــدريب المرشــدين البح

التكنولوجية من خـلال الـدورات التدريبيـة العالميـة اسـوة بالمرشـدين البحـريين فى 

 .الدول المتقدمة

مداد الهيئة إدخال كافة الأجهزة المتطورة الحديثة البحرية لهيئة قناة السويس ا - ٢

بالآلات والمعدات المتطورة طبقا لأحدث التطورات العالمية حتى يتم انقـاذ الـسفن 

وفــتح الممــر الملاحــي في اقــل وقــت ممكــن لتقليــل الاضرار الاقتــصادية والماديــة 

 .بالقناة

امداد الهيئة بالآلات والمعدات المتطورة طبقا لأحـدث التطـورات العالميـة  - ٣

تح الممـر الملاحـي في اقـل وقـت ممكـن لتقليـل الاضرار حتى يتم انقـاذ الـسفن وفـ

 .الاقتصادية والمادية بالقناة



 )٣٧٤٨( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

اا   
ا ا   

، مجمـع ١المعجم الوسيط، نخبة من اللغويين بمجمع اللغة العربية بالقاهرة،ج - 

ْالثانية، وصـورتها: اللغة العربية بالقاهرة، الطبعة َ َّ ل، ودار الفكـر دار الـدعوة بإسـتانبو: َ

 .م١٩٧٢=  هـ ١٣٩٢ببيروت، 

لسان العرب، محمد بن مكرم بن على، أبـو الفـضل، جمـال الـدين ابـن منظـور  - 

 .م٢٠٠٣، دار الحديث، القاهرة، ٢، ج)هـ٧١١ت (الأنصاري الرويفعى الإفريقى 

  امن

 .سميحه القليوبى، القانون البحري، دار النهضة العربية. د - 

ين عوض، النقل البحري للبـضائع، معـاونو الناقـل البحـري ، على جمال الد. د - 

 .م١٩٩٢تأجير السفن، النقل البحري، دار النهضة العربية، القاهرة، 

مــصطفى كــمال طــه، القــانون البحــري، مقدمــة الــسفينة، الــسفينة، أشــخاص . د - 

ى، الملاحة البحرية، ايجار السفينة، النقل البحري، الحوادث البحرية، التأمين البحـر

 .بدون طبعة، بدون سنة نشر

عدنان بن صـالح العمـر، القـاضي حـسنى صـالح . درويش عبداالله درويش، د.  د - 

ــري  ــام البح ــوء النظ ــسعودي، فى ض ــوي ال ــري والج ــانون البح ــارين، شرح الق المع

ــة البحريــة  ــات الدولي ــدث الاتفاقي ــيران المــدني وأح ــام الط ــد ونظ ــاري الجدي التج

 م،٢٠٢١-م٢٠٢٠، ٤والجوية،ط

ـــاني دويـــدار، الـــوجيز في القـــانون البحـــري، دار الجامعـــة الجديـــدة، .د -   ه

 .م٢٠٠٢الإسكندرية، 

، ١يعقوب يوسف صرخوه، الوسـيط في شرح القـانون البحـري الكـويتي، ج. د - 

 .م١٩٨٥، مؤسسة دار الكتب، الكويت، ١ط
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ا ا: 

ينة، أزمـة راكان صالح عودة الشوابكة، مسئولية الناقل البحرى عـن جنـوح الـسف - 

ـــاة  ـــرجين في قن ـــة، ســـفينة ايف ـــة عـــمان الأهلي ـــة الحقـــوق، جامع ـــسويس، رســـالة ماجـــستير، كلي ال

https://www.arabiaweather.com/ar/content/ 

ــري، رســالة ماجــستير، كليــة الح -  ــد البح ــز القــانوني للمرش ــشة طويــسات، المرك قــوق، جامعــة عائ

 .م٢٠٠٩-م٢٠٠٨الجزائر، 

محمد علاء الدين عزت عبداللطيف، التحديات الطرق البديلة التي تواجه قنـاة  - 

الــسويس وأثرهــا عــلى الأمــن القــومي المــصري، رســالة ماجــستير، أكاديميــة نــاصر 

 .م٢٠٠٣العسكرية، كلية الدفاع الوطني، 

اد البحري، دراسة مقارنة، مريم درويش، النظام القانوني لعمليتي القطر والإرش - 

 .رسالة دكتوراه، كلية الحقوق والعلوم السياسية، جامعة أبو بكر بلقايد تلمسان

ممت اث واا:  

إبراهيم محمد السعدى أحمد التشريعي ، بحث منـشور، المجلـة القانونيـة، . د - 

عـن محكمـة التعليـق حـول الأمـر الـصادر  ،٧، عدد١٤جامعة القاهرة الخرطوم، مج 

الإسماعيلية الاقتصادية بالحجز التحفظي على السفينة ايفرجين في قناة السويس لسنة 

 .م٢٠٢٢م، ٢٠٢١

دراسـة في "ضرغام فاضل حسين العلى، المركز القانوني للمرشد البحـري . أ - 

) ١(م والتعليمات الصادرة بموجبة رقـم ١٩٩٥، لسنة )٢١(ضوء قانون الموانئ رقم 

 .منشور على الانترنتم، بحث ١٩٩٨لسنة 

تطـور طـرق دفـع مـسئولية الناقـل : مروان منصور زايد، بحـث منـشور بعنـوان.   - 

، مجلة البحوث )م٢٠٠٨م حتى قواعد روتردام ١٩٢٤منذ اتفاقية بروكسل ( البحري 

 م٢٠٢١القانونية والاقتصادية، 



 )٣٧٥٠( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
  

 عبدالتواب حجاج، دراسة تحليلية عن طاقة قناة السويس القياس واتجاهات. د - 

 .م٢٠١٤التطوير، 

على بابكر إبراهيم بابكر، مفهوم الربان كأحد أشخاص الملاحة البحريـة في . د - 

بعض التشريعات العربية، بحث منشور مجلـة بحـوث ودراسـات العـالم الإسـلامي ، 

، ينـاير، ١٠جامعة ام درمان الإسلامية ، معهد بحوث ودراسـات العـالم الإسـلامي، ع

 .م٢٠١٣

احمد محمد، بحث منشور، المجلـة العلميـة للدراسـات محمد نصر الدين . د - 

، ٩الـسويس للاقتـصاد القـومي والبـدائل المنافـسة، مـج  التجارية والبيئية، أهمية قنـاة

 .م٢٠١٨، ٢،ج٤ع

مها محمد زكى على، بحـث منـشور، مجلـة البحـوث الماليـة، ، الـدمج بـين . د - 

وح الـسفن في قنـاة نمذجة الأحداث المتطرفة وسندات الكـوارث لإدارة مخـاطر جنـ

 .م٢٠٢٢، يناير ١، ع ٢٣السويس، مج 

نسرين نور الدين حسن، قناة السويس في مصر بين الواقع والمـأمول، بحـث . د - 

 .م٢٠١٩منشور، المجلة العلمية للاقتصاد والتجارة، 

ت اا:  

عمر قطايا الربان ، ، مسئولية الجنوح تقع على القبطان والمرشد ناصـح بحـرى  - 

 .م٢٠٢١-٤-١٨ط في القانون الدولى، مقال منشور بجريدة المال، الاحد فق

اما: 
 م ١٩٩٠لسنة ) ٨(القانون التجارة البحري المصري رقم  - 

ــم -  ــسنة ) ٢٦( القــانون رق ــاء الإســكندرية  م،١٩٨٩ل ــاد بمين ــشأن تنظــيم الارش ب

 والدخيلة 
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ضرغـام فاضـل . نقـلا عـن أ: القانون البحري البلجيكي والألماني والهولنـدي - 

دراسة في ضوء قانون الموانئ رقم "حسين العلى، المركز القانوني للمرشد البحري 

م، بحــث ١٩٩٨لــسنة ) ١(م والتعلــيمات الــصادرة بموجبــة رقــم ١٩٩٥، لــسنة )٢١(

 .وما بعدها١٠منشور على الانترنت، ص

ة م، في شأن تنظيم الارشاد في مـوانئ الهيئـة العامـ١٩٩٥لسنة ) ٦(القانون رقم  - 

 لموانئ البحر الأحمر

 .م١٩٧٥لسنة ) ٢٠١(قانون الخدمة البحرية المدني العراقي رقم  - 

م، ٢٠٢٠لائحة الملاحة وقواعد المرور الخاصة بقناة السويس، طبعة ديـسمبر  - 

والتي يبدأ العمل بهذه اللائحة للسفن التي تعبر قناة السويس بداية من الأول من ينـاير 

 .م٢٠٢١

  ا اامما:  

- https://www.allianz.com.eg/ar . شركة الیانز مصر للتأمین-    

ا اا: 
- G. KIRCHNER PUL And L. DIAMONDC1Ayton, Unique 

Institutions, Indispensable Cogs, and Hoary Figures: 
Understantding Pilotage Regulations in the United States, U.S.F 
MARETTIME LAW JOURNAL, 2010, P2. 

- Code des transport, Article L5341-1, L5000-1. 
- Bernard Gntier, Le Pilotage Maritime, These Paris, 

Dactylographie, 1965, P162. 
ا ا  أ :  

 ١٤٧ ق ٣ ج ١٤ مكتب فني ١٩٦٣ / ١١ / ١٣ ق جلسة ٢٩ لسنة ٤٢٧الطعن  - 

 .م١٩٦٣ من نوفمبر سنة ١٣، جلسة ١٠٣٩ص 

 ٥٢ ق ٧١ مكتـب فنـي ٢٠٢٠ / ٣ / ٤ ق جلسة ٨٩ لسنة ٤١٣٢الطعن  - 

  ٣٩٧ص 
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-٦-٢٣ق، جلــسة ٥،٦، نقــض مــدنيى، الطعنــان، ١، ع٢١مجلــة القــضاء، س - 

 .١٥٠١م، ص ١٩٨٧

ســنة (م، مكتــب فنــي ٢٠٢٠/ ٣/ ٤ ق، جلــسة ٨٩ لــسنة ٤١٣٢الطعــن رقــم  -

  )٣٤قاعدة  - ٧١

 .م٢٠١٠ / ١١ / ٧ جلسة "دستورية " ق ٢٨ لسنة ٢٥القضية رقم  - 
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 )٣٧٥٦( ح ا  ني واا ا  ى  درا ح ا  "إ"  
 س ات  

٣٦٩٣.......................................................................................................:ا  

ا :................................................................................................٣٦٩٥  

ا ٣٦٩٥.................................................................................................:أ  

اف ا٣٦٩٦................................................................................................:أ  

ا :..................................................................................................٣٦٩٦  

مما ح واوا ا  ح ا  ولا ٣٦٩٧....................................ا  

مما ح واوا ا  ح ا  ولا ٣٦٩٧...................................ا  

 ا   ج ا  ر اا ما ا)٣٧٠٠.........................)إ  

  ٣٧٠٤........................................................ا ا ام  ارد اي واة 

  ٣٧٠٦.........................................................................ا اول  ارد اى

  ٣٧٠٧................................................................ا ام ا امم  اى

ة ا  ىد ار ة اا ا ٣٧١٠.................................................ا  

ة ا  ور ا م اا ٣٧١٣............................................................ا  

ة ا  إ ح ا د مما ا ا ٣٧١٧.........................ا  

إ ح ا د ول وا ٣٧١٨.........................................................ا  

ة ا  ن ا يا ا  ما ٣٧٢٠......................................ا  

إ ح ا   ن او ت ااا ا ٣٧٢٢.....................ا  

اا ا إ ح ا   ن او  ما ٣٧٣٠...........ا  

ا أ ار اا  ول اا اإ ح ا  ا ................٣٧٣١  

إ ح ا  ا ا أ ار اا  ول اع ا٣٧٣٣.................ا  

إ ح ا  ا ة ا  أ ار اا  ا مع ا٣٧٤٠.ا  

إ ح ا   حا  ن ا  ما ٣٧٤١..................ا  

ن ا  ممس اول اع ا٣٧٤١......................................................ا  

   ا أ ار اا  ن ا  مع ااإ ح ا
...............................................................................................................٣٧٤٣  

٣٧٤٦.......................................................................................................ا  

  ٣٧٤٧....................................................................................................:ات

ا ٣٧٤٨.................................................................................................ا  

REFERENCES:..........................................................................................٣٧٥٣  

 ٣٧٥٦....................................................................................س ات


