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 ص لخستالم

هم عناصر التنقل الحضري في المدن الحضرية سواء كانت قائمةة أيعد عنصر ادارة اماكن انتظار السيارات من  

إدارة . او جديدة ويحل العديد من المشاكل التي تحدث اذا تم ادارتها بصورة جيةدة واسةتخداا اسةتراتيتيات منظمةة لإدارتهةا

ا مةن جةودة الحيةاةب تقلةل التلةوثب  أماكن الانتظار بشكل فعاّل لا تساهم فقط في تحسين النقل داخةل المةدنب بةل تعةيض أيضة 

ا وجاذبية. من خلال تطبيق استراتيتيات مدروسة ومتكاملةب يمكن للمدن أن تحقق أهدافها فةي  وتخلق متتمعات أكثر تنظيم 

مةةذ التخطةةيط الحضةةري ملةةيء أمةةاكن الانتظةةار إن دمةةإ إدارة ومةةذ ذلةة   تحسةةين التنقةةل وتةةوفير بيئةةة تضةةرية مسةةتدامة.

بالتحدياتب بما في ذل  تضارب الأهداف السياسيةب والتوسذ الحضري السةريذب والمشةكلات المتعلقةة بالمسةاتةب ومقاومةة 

ا  ةاملا  يتما ةد مةذ أهةداف إدارة  أمةاكن الانتظةار التمهورب وقضايا تنسيق البيانات. يتطلة  معالتةة هةال التحةديات نهتة 

وبالتةالي يهةدف   والتخطيط الحضريب مما يضمن أن تعمل السياسات مع ا لإنشاء بيئات تضرية مستدامة وقابلةة للوصةول.

البحث الد تحسين و دعم خطة لإدارة اماكن انتظار السيارات فةي وةوء التنقةل الحضةري المسةتداا لمدينةة تنطةا لتحقيةق 

اعلي منافذ عمرانية واجتماعية واقتصادية و بيئية وأيضا يسلط الضوء علد التحديات المتوقعةة لتطبيةق المةنهإ فةي المةدن 

وهنا تكمن أهمية البحث التي وجهت الد تطبيق هال السياسات في مصر والعمل ومن منهتية عملةت الحضرية المصرية.  

علد انعكاس الفكر النظري والتحليلي علد اقتةرا  سياسةات تتضةمن معالتةة المخطةط المقتةر  للنقةل الحضةري المسةتداا 

لقضية أماكن الانتظار بشكل يراعد الابعاد الاجتماعية والاقتصادية والبيئية وتحقيق تنمية تضرية مسةتدامةب وتككةد فكةرة 

ونتائإ البحث علد كيفيةة توييةس سياسةات ادارة امةاكن انتظةار السةيارات المسةتداا لكةد نواجةلا مشةكلات الاضدتةاا  فةي 

المناتق الحضرية بطريقة اكثر مسئولية بيئيا وعمرانيا  واجتماعيا  لتحقيق هةدف تحسةين جةودة الحيةاة للمتتمةذ . ويخلة  

لتحةديات التطبيةق ووذ صةورة  ةاملة    رصد نظرة عامة علد سياسات أماكن الانتظارب وايضا  البحث الد نتائإ تتمثل في

عةةم يضةةذ توصةةيات تطبيةةق  فةةي الةةدول الناميةةة وأخيةةرا تووةةيج الاعةةار الاجتماعيةةة والاقتصةةادية والبيئيةةة لتطبيةةق المةةنهإ.

 مثل مدينة تنطا.  استراتيتيات إدارة أماكن الانتظار الفعاّلة للمدن ذات الكثافة السكانية العالية

 

محافظةة  -مدينة تنطا  –استدامة المدن الحضرية    –النقل المستداا    –سياسات إدارة أماكن انتظار السيارات    الكلمات الدالة:

  .الغربية

 

 المقدمة

تكعر بشكل إيتابي علد المدن والحيةاة الحضةرية. مةن أبةرض هةال وإدارة أماكن انتظار السيارات لها فوائد عديدة  

الفوائد هي تحسين قدرة الأفراد علد التنقلب سواء بالمشي أو باستخداا وسائل النقل العاا والدراجاتب مما يسةاهم فةي تقليةل 

استخداا السيارات الخاصة وبالتالي تقليل الاضدتاا والتلوث. كما أن إدارة مواقس السيارات تساهم في تحسين السلامة علةد 

ا إلةد تقليةل تكةاليس التطةوير انها  الد جان   (  1)الطرق من خلال تقليل توادث السياراتب وتسهيل تركة المرور تكدي أيض 

وتحسين جودة الخدمة المقدمة للسكانب وخاصة لغير السائقينب عبر تحسين الخيارات المتاتة لهم. ومن ناتية أخرىب تةدعم 

هال الإدارة النمو الاكي للمدن من خلال الاستخداا الفعاّل للأراويب مما يخلق متتمعات أكثر وييفية وجاذبيةة. كمةا تسةهم 

 .(2)في ضيادة مرونة التصميم الحضري وتوفير مساتات أكبر لأنشطة متعددة

 

كمةا ( 3، 2، 1) بةددارة أمةاكن انتظةار السةيارات التعريفةات الخاصةةيوجد العديةد مةن  تعريف إدارة أماكن انتظار السيارات: 

متموعة من الإجراءات التي تهدف إلد تنظيم وتحسين استخداا أماكن الانتظار المتاتةب مةن  والتي تشمل( 1 كل )يووج  

اب تحديةد  خلال التحكم في الطل  عليها. يشمل ذل  تقنيات مثةل فةرر رسةوا علةد الانتظةار فةي المنةاتق الأكثةر اضدتامة 

يهدف إلد دمإ سياسات إدارة أماكن الانتظةار مةذ  كما .فترات ضمنية محددة للاستخدااب وتقديم بدائل مثل تحسين النقل العاا

خطط النقل العامةب مثل تحسين وسائل النقل العاا وتقليل الاعتماد علد السيارات الخاصة. يتطل  ذل  تنسيق ا بةين السةلطات 

 .المحلية والنقل لتحقيق أهداف التنقل المستداا
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 المصدر: اعداد الباحث. تعريف إدارة أماكن انتظار السيارات (.1)شكل 

 

بعض الاستراتيتيات المتبعة في إدارة أماكن الانتظار تشمل توفير مواقس سةيارات مشةتركةب تيةث يمكةن لعةدة 

مستخدمين الاستفادة من موقس واتدب مما يقلل من الضةغط علةد الأمةاكن المخصصةة للوقةوف. بالإوةافة إلةد ذلة ب فةدن 

تطبيق قوانين مرنة وتديثة لإدارة المواقةس يمكةن أن يعةيض مةن الاسةتخداا الفعةّال للمسةاتات ويضةمن أولويةة الاسةتخداا 

 لأغرار ذات قيمة أكبرب مثل السيارات الخدمية والأ خاص ذوي الاتتياجات الخاصة.

 

 الإطار النظري للبحث  

 فوائد ادارة اماكن انتظار السيارات .1

إدارة أماكن انتظار السيارات تعتبر واتدة من أبرض الاستراتيتيات التي يمكن أن تسةهم بشةكل كبيةر فةي تحسةين 

التنقل في المدنب وتعييي استخداا وسائل النقل البديلةةب وتقليةل الاعتمةاد علةد السةيارات الخاصةة. هةال الإدارة تهةدف إلةد 

  ب من بينها:(4)تحقيق متموعة من الفوائد التي تعود علد المدن والمتتمعات

ا فةي تشةتيذ المشةيب ركةوب الةدراجاتب   :  تشجيع أنماط التنقل المستدامة - ا مهم  إدارة أماكن الانتظار تلع  دور 

واستخداا وسائل النقل العاا. من خةلال تةوفير بنيةة تحتيةة ملائمةة لانتظةار السةياراتب يمكةن توجيةلا النةاس نحةو 

استخداا وسائل النقل المستدامة بدلا  من الاعتماد المفرت علد السيارات الخاصة. علةد سةبيل المثةالب تقليةل عةدد 

أماكن الانتظار أو ضيادتها في أمةاكن معينةة يمكةن أن يشةتذ الأفةراد علةد المشةي لمسةافات قصةيرة أو اسةتخداا 

 .(5)الدراجة للوصول إلد وجهاتهم

مةن أبةرض الفوائةد المتوقعةة مةن إدارة أمةاكن الانتظةار هةي تقليةل الاضدتةاا   تقليل الازدحام المررريري يالتلررو : -

ا مةن الاضدتةاا العةاا فةي  ا كبيةر  المروري في الشوارع. الاضدتاا الناتإ عن البحث عن أماكن انتظار يشكل جةيء 

المدن. من خلال تنظيم أماكن الانتظار بشكل فعال وتحديد مناتق معينةة لانتظةار السةياراتب يمكةن تقليةل الوقةت 

الاي يقضيلا الأفراد في البحث عن مكان لركن سياراتهم. هاا بدورل يقلل من انبعاعةات المركبةاتب ويحسةن جةودة 

 .(6)الهواء

إدارة أماكن الانتظار تكدي إلد تحسين بيئة الشةوارع وجعلهةا أكثةر   تحسين جودة الحياة في المناطق الحضرية: -

اب ممةا يقلةل  أمان ا للأفراد والمركبات. عندما يتم التحكم في أماكن الانتظار بشكل جيدب تصبج الشوارع أقل اضدتام 

من توادث السيارات ويتعل التنقل أكثر أمان ا للتميذ. بالإوافة إلد ذل ب تخصةي  الأمةاكن المناسةبة للانتظةار 

ا وجاذبيةب تيةث يةتم اسةتخداا الأراوةي بشةكل أكثةر فعاليةة ويتةر  المتةال  يسهم في خلق متتمعات أكثر تنظيم 

 .(7)لمييد من المساتات الخضراء

ا للعةرر   تحقيق التوازن بين العرض يالطلب على أمرراكن الانتظررار: - إدارة أمةاكن الانتظةار تتطلة  تحلةيلا  دقيقة 

والطل  في المناتق المختلفة. ووذ لوائج تنظيمية مرنةة ومتوافقةة مةذ اتتياجةات كةل منطقةة يسةهم فةي تحقيةق 

تواضن بين عدد الأماكن المتاتة وعدد السيارات التي تحتاج إلد تل  الأماكن. علد سبيل المثالب يمكةن تخصةي  

أماكن انتظار مشتركة لخدمة أكثر من وجهة أو نشات تتاريب مما يعيض الكفاءة في استخداا المسةاتات المتاتةة. 

بالإوافة إلد ذل ب يمكن ووذ قيود علد الحد الأقصد لعدد أماكن الانتظار في بعةض المنةاتق لتتنة  العةرر 

 .(8)المفرت الاي قد يضر بالتنمية المستدامة ويشتذ علد استخداا وسائل النقل البديلة

 السيارات في المدن الأهداف العامة من تطبيق ادارة استراتيجيات اماكن انتظار .2

تطبيق استراتيتيات إدارة أماكن انتظار السيارات في المةدن يسةعد إلةد تحقيةق عةدد مةن الأهةداف العامةة التةي 

 : (8،  1)تتما د مذ تحسين تركة النقل وجودة الحياة في المناتق الحضرية. من أبرض هال الأهداف
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إدارة أمةاكن الانتظةار بشةكل فعةال يمكةن أن يسةاعد فةي تقليةل الوقةت الةاي يقضةيلا   تقليل الازدحررام المررريري:  -

السائقون في البحث عن أماكن انتظار. وهاا يكدي إلد تقليل الاضدتاا في الشوارعب مما يعيض من سلاسةة تركةة 

 .(7)المرور ويخفض أوقات التنقل

تقليل عدد أمةاكن انتظةار السةيارات فةي المنةاتق المركييةة أو فةرر   تشجيع استخدام يسائل النقل المستدامة: -

رسوا علد استخدامها يمكن أن يشتذ الأفراد علد استخداا وسائل النقل العامة أو المشي وركوب الدراجات بةدلا  

 من استخداا السيارات الخاصةب مما يسهم في تقليل الاعتماد علد السيارات ويعيض الاستدامة البيئية.

من خلال تقليل تركةة المةرور الناتتةة عةن البحةث عةن أمةاكن انتظةار   تحسين جودة الهواء يالبيئة الحضرية: -

السياراتب يمكن خفض انبعاعات العوادا التي تلوث الهواء. هاا يسهم في تحسين جةودة الهةواء فةي المةدن وتقليةل 

 مستويات التلوث البيئي.

تخصةي  أمةاكن الانتظةار بشةكل متةواضن وبمةا يتناسة  مةذ   زيادة الكفاءة في استخدام المسرراحات الحضرررية: -

العرر والطل  يسهم في استخداا الأراوي والمسةاتات الحضةرية بكفةاءة أكبةر. يمكةن توجيةلا هةال المسةاتات 

 لأغرار أخرى مثل إنشاء مساتات خضراءب أو مناتق ترفيهية أو ترق للمشاة والدراجات.

مةةن خةةلال تنظةةيم وتحديةةد الأولويةةات لاسةةتخداا أمةةاكن  تحقيررق العدالررة الاجتماعيررة فرري الوارروك إلررى الأمرراكن: -

الانتظارب يمكن توفير فرص متساوية لتميةذ الفئةاتب بمةا فةي ذلة  ذوي الاتتياجةات الخاصةة وسةكان المنةاتق 

 .(7)الأكثر اكتظاي اب للوصول إلد أماكن الانتظار بسهولة

من خلال تحسين الوصول إلد المناتق التتارية والخدمية عبةر إدارة أمةاكن الانتظةارب   دعم التنمية الاقتصادية: -

يمكن دعم الأنشطة الاقتصادية المحلية. تحسين تركة المرور وسهولة الوصةول يعةيض جاذبيةة المةدن للاسةتثمار 

 والتتارة.

تقليل عدد السيارات التي تبحةث عةن أمةاكن انتظةار يقلةل مةن الحةوادث الناتتةة عةن   تحسين السلامة المريرية: -

ا للمشةاة  الاضدتاا أو الوقوف العشوائي. إدارة أماكن الانتظار تسهم في تحسين تنظيم الشوارع وجعلهةا أكثةر أمانة 

 .(7)وراكبي الدراجات

من خلال فرر رسوا علد استخداا أماكن الانتظارب   تحقيق الإيرادات لتمويل مشريعات النقل يالبنية التحتية: -

يمكن للمدن توليد إيرادات تساعد في تمويل مشروعات النقل العاا وتطوير البنية التحتيةب مما يدعم أهداف التنمية 

 المستدامة علد المدى الطويل.

 :راد ي تحليل استراتيجيات ادارة اماكن انتظار السيارات .3

إدارة أماكن انتظار السيارات تعتمد علد متموعةة مةن الاسةتراتيتيات التةي تهةدف إلةد ضيةادة كفةاءة الاسةتخداا 

  :(9، 3، 1)وتقليل الطل  علد هال الأماكن. تشمل هال الاستراتيتيات ما يلي

أتد الحلول المبتكرة هو استخداا أماكن انتظةار مشةتركة تخةدا العديةد مةن الوجهةات أو   مشاركة أماكن الانتظار: -

الأنشطة التتارية. هاا النوع من التنظيم يكون فعالا  خاصةة  فةي المنةاتق التةي تختلةس فيهةا سةاعات الةاروة بةين 

الأنشطة المختلفةب مما يسمج لسائقي السيارات باستخداا نفس المرافق في أوقةات مختلفةة. هةاا يقلةل مةن الضةغط 

 علد الشوارع ويييد من فعالية استخداا المساتات المتاتة.

هال اللوائج تحدد متد وكيس يمكن للسيارات أن تتوقس في أماكن معينةب وذلة    لوائح التحكم في أماكن الانتظار: -

لضمان استخداا المرافق بكفاءة. علد سبيل المثالب يمكن إعطاء الأولوية فةي أمةاكن الانتظةار لسةيارات الخدمةةب 

 والتسليمب وذوي الاتتياجات الخاصةب مما يساعد في توجيلا استخداا هال الأماكن لأغرار أكثر فائدة.

أتد الحلةول المقترتةة هةو ووةذ تةد أقصةد لعةدد أمةاكن الانتظةار فةي المنةاتق   لحد الأقصى لأماكن الانتظار:ا -

الفردية أو تتد علد مستوى منطقة بأكملها. هاا التوجلا يهدف إلد تقليل العرر المفرت لأماكن الانتظار الاي قد 

يشتذ علد استخداا السيارات الخاصة علد تساب وسائل النقةل الأخةرىب ويسةهم فةي تعييةي التنميةة الحضةرية 

 المستدامة.

دعم النمو الاكي يتطل  استراتيتيات مثل تسةعير أمةاكن الانتظةار بطريقةة تعكةس   النقل الذكي يالنمو المستدام: -

قيمتها الحقيقيةب وإيتاد تلول مثل أماكن الانتظار عن بعد التي تستخدا النقل المشتر  أو الحافلات المكوكية لنقةل 

الأفراد إلد وجهاتهم. هاا النوع من التخطيط يقلل من الضغط علد المناتق المركيية ويساعد علد تحقيق توضيةذ 

 أكثر عدالة للموارد.

واتدة من الأسالي  المهمة لإدارة أماكن الانتظار هي تحسين أسالي  التسةعيرب تيةث يةتم فةرر رسةوا مناسةبة 

لاستخداا هال الأماكن بما يعكس قيمتها الحقيقية. يمكن استخداا هال الرسوا كحةافي لتشةتيذ الأفةراد علةد اسةتخداا وسةائل 

النقل البديلة أو تقليل استخداا السيارات الخاصة. علد سبيل المثالب يمكن تقديم تخفيضات للأفراد الةاين يختةارون اسةتخداا 

 الدراجات أو المشي بدلا  من استخداا السياراتب أو تقديم توافي للاين يشاركون في برامإ ركوب السيارات المشتر .
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 : الإستراتيجيات التي تزيد من كفاءة اماكن يقوف السيارات .أ

التةي   (2)   ةكلكمةا يووةج    لييادة كفاءة أماكن وقوف السيارات في المدنب هنا  متموعةة مةن الاسةتراتيتيات

  :(3، 1)الاتد يمكن تبنيها لتحقيق استخداا أفضل للمساتات وتحسين تدفق تركة المرور. من هال الاستراتيتيات

: تعتمد هال الإستراتيتية علد تعديل أسعار وقةوف السةيارات بنةاء  (Dynamic Pricingنظام التسعير الذكي ) -

اب وأقةل فةي  علد الطل  في الوقت الحقيقةي. الأسةعار تكةون أعلةد فةي أوقةات الةاروة والمنةاتق الأكثةر اضدتامة 

ا أو المناتق ذات الاستخداا المنخفض. هال الاستراتيتية تقلل من الطل  اليائد علد أمةاكن   الأوقات الأقل اضدتام 

الانتظار في المناتق الميدتمةب وتشتذ السائقين علد استخداا وسائل نقل أخرى أو البحث عن أماكن انتظار أقل 

 تكلفة في مناتق قريبة.

: يمكةن اسةتخداا أنظمةة استشةعار متقدمةة وتطبيقةات استخدام التكنولوجيا الذكية لإدارة أماكن يقرروف السرريارات -

الهواتس الاكية لتوجيلا السائقين إلد أماكن وقوف السيارات المتاتة في الوقت الفعلةي. هةال التكنولوجيةا يمكةن أن 

هال التقنيات تقلل من الوقت الةاي يقضةيلا  تتضمن أنظمة تتي مسبق للأماكن أو خرائط تووج الأماكن الشاغرة.

 السائقون في البحث عن أماكن وقوف السياراتب مما يساهم في تقليل الاضدتاا وتخفيس الضغط علد الشوارع.

: يتم تحديد تةد ضمنةي لاسةتخداا أمةاكن وقةوف السةياراتب (Time Limitsتحديد الحد الأقصى لمدة الوقوف ) -

خاصة في المناتق التتارية والميدتمة. عادة  ما تكون المةدة قصةيرة فةي المنةاتق ذات الحركةة العاليةة لضةمان 

تساهم في ضيادة عدد المستخدمين الاين يمكنهم الاسةتفادة مةن أمةاكن  تدوير الأماكن بين المستخدمين بشكل أسرع.

 وقوف السيارات خلال فترة معينةب كما تمنذ  غل الأماكن لفترات تويلة من قبل عدد قليل من المستخدمين.

فةي أمةاكن الانتظةار  : هال الإستراتيتية تقوا علد تقليةل  تقليل عدد أماكن يقوف السيارات في المناطق المركزية -

هةال الخطةوة   قل  المدينة لتشتيذ السكان واليوار علد استخداا وسائل النقل العاا أو المشي أو ركوب الدراجات.

تقلل من الاعتماد علد السيارات الخاصةب وتييد من الطل  علد وسائل النقل المستدامةب ممةا يقلةل مةن الاضدتةاا 

 المروري والتلوث البيئي.

: إنشةاء منةاتق وقةوف سةيارات كبيةرة علةد (Park and Rideتشجيع يقوف السيارات على أطراف المدن ) -

يسةاعد هةاا النظةاا فةي  أتراف المدينة مذ توفير وسائل نقل عاا سريعة ومريحة لنقل السائقين إلد وسط المدينةة.

تقليل عدد السيارات التي تدخل إلد وسط المدينةب مما يقلل من الاضدتاا ويييد من سرعة الوصةول إلةد المنةاتق 

 المركيية.

: يمكةن اسةتخداا تصةاميم مبتكةرة مثةل مواقةس السةيارات الاعتماد على تصاميم مبتكرة لأماكن يقوف السيارات -

تييةد هةال  متعددة الطوابق أو مواقس السيارات الآلية التي تسمج بركن عدد أكبر من السيارات في مساتة أصغر.

التصاميم من القدرة الاستيعابية لمواقس السيارات دون الحاجة لاستخداا مساتات كبيرة من الأررب ممةا يحةاف  

 علد المساتات المفتوتة في المدينة.

: يمكةةن تخصةةي  أمةةاكن وقةةوف للسةةيارات الكهربائيةةةب ذوي تخصرريص أمرراكن يقرروف فااررة لفئررات معينررة -

هةةال الإسةةتراتيتية تضةةمن  الاتتياجةةات الخاصةةةب وسةةكان الأتيةةاء القريبةةةب أو للعةةاملين فةةي الشةةركات الكبيةةرة.

تخصي  أماكن وقوف ملائمة للفئةات التةي تحتاجهةا بشةكل أكبةرب كمةا أنهةا تشةتذ علةد التحةول نحةو اسةتخداا 

 السيارات الصديقة للبيئة.

: يعتمد علد الاستفادة من أمةاكن وقةوف السةيارات (Shared Parkingتحفيز تقاسم أماكن يقوف السيارات ) -

التي لا تسُتخدا بشكل كامل علد مدار اليواب مثل مواقس الشركات التي تسُتخدا فقط خلال سةاعات العمةل. يمكةن 

أمةاكن في تحقيق أقصد اسةتفادة مةن  ذل   يساعد    تقاسم هال المواقس مذ السكان أو اليوار في أوقات غير الاروة.

 المتاتة دون الحاجة إلد بناء مواقس جديدة.الانتظار 

 المصدر: اعداد الباحث. استراتيجيات ادارة اماكن انتظار السيارات (.2) شكل



177 
 محافظة الغربية -استدامة المدن الحضرية في اطار تطبيق سياسات إدارة أماكن انتظار السيارات بالتطبيق على مدينة طنطا 

 

 
 

 

: تعتمد هال الإستراتيتية علد تصةميم (Mixed-Use Parkingأنظمة يقوف السيارات متعددة الاستخدامات ) -

مواقس السيارات لخدمة مختلس الاستخدامات مثل المتاجرب المكاتة ب والمسةاكنب بحيةث يمكةن للمكةان أن يخةدا 

يقلل من الحاجةة إلةد مواقةس سةيارات مخصصةة لكةل فئةة مةن المسةتخدمينب مما    عدة أغرار علد مدار اليوا.

 ويساعد في تحسين الاستخداا الأمثل للمساتات.

: تطبيةق قةوانين صةارمة علةد الوقةوف العشةوائي أو غيةر فرض قرروانين اررارمة علررى الوقرروف نيررر القررانوني -

ممةا  القانونيب مثل الوقوف في الأماكن المخصصة للمشاة أو المعاقينب وفةرر غرامةات عاليةة علةد المخةالفين.

 يساهم هاا في تنظيم تركة المرور ويمنذ تدوث اضدتاا أو توادث نتيتة الوقوف غير المنظم.

ب إلا أن أمةاكن الانتظةار  : علد الرغم مةن أنهةا قةد تبةدو وةد توسةيذ  تخصيص مساحات أكبر للمشاة يالدراجات -

تخصي  مساتات أكبر للمشاة وراكبي الدراجات يقلل من الاعتماد علد السيارات ويشتذ علد اسةتخداا وسةائل 

أمةاكن تحسين البيئة الحضرية وجودة الحيةاة فةي المدينةةب مةذ تقليةل الضةغط علةد  مما يساهم    النقل غير الملوعة.

 .الانتظار 

ا في كفةاءة أمةاكن وقةوف السةياراتب  تطبيق هال الاستراتيتيات مع ا أو بشكل متكامل يمكن أن يحقق تحسين ا كبير 

 مما يساعد علد تحقيق أهداف التنمية الحضرية المستدامة وتحسين جودة الحياة في المدن.

 : الاستراتيجيات التي تقلل من الطلب على اماكن يقوف السيارات .ب

لتقليل الطل  علد أماكن وقوف السيارات في المدنب يمكن تطبيق متموعة مةن الاسةتراتيتيات التةي تهةدف إلةد 

تغيير سلو  الأفراد وتقليل اعتمادهم علد السيارات الخاصة. هال الاستراتيتيات تسعد إلد تحسين اسةتدامة التنقةل وضيةادة 

 :(10)استخداا وسائل النقل البديلة. فيما يلي بعض الاستراتيتيات الأكثر فاعلية

: تحسةين جةودة وتوسةيذ نطةاق وسةائل النقةل العةاا مثةل الحةافلاتب المتةروب تحسين يتوسيع يسائل النقل العررام -

تشتيذ السكان علد تر  سياراتهم واستخداا وسائل النقل العةااب ممةا   والترااب مذ توفير خدمات سريعة وموعوقة.

ا في المناتق المركيية.  يقلل الطل  علد أماكن وقوف السياراتب خصوص 

: تطوير برامإ النقل المشتر  التي تسمج لعدة أ خاص باستخداا سيارة (Carpoolingتشجيع النقل المشترك ) -

تقليل عةدد السةيارات علةد مما يساهم في    واتدة للوصول إلد وجهاتهم بدلا  من كل  خ  يقود سيارتلا الخاصة.

 الطرقب وبالتالي تقليل الحاجة إلد أماكن وقوف السيارات.

: تقةديم خةدمات مشةاركة السةياراتب تيةث يمكةن للمسةتخدمين (Car-sharingنظام المشاركة في السرريارات ) -

هةال الإسةتراتيتية تقلةل مةن عةدد السةيارات   استئتار سيارة لفترات قصيرة عند الحاجة بدلا  مةن امةتلا  سةيارة.

 .أماكن الانتظار الشخصية وتقلل من الضغط علد 

: بناء مسارات آمنة ومخصصة للدراجات الهوائيةةب وتطةوير بيئةات تشجيع استخدام الدراجات الهوائية يالمشي -

تشتيذ الأفراد علد استخداا وسائل النقل غير الآليةة يقلةل مةن الحاجةة   تضرية تدعم المشي كوسيلة نقل رئيسية.

 إلد سيارات وبالتالي إلد أماكن وقوف السيارات.

: فرر رسوا مرتفعة علد الوقوف فةي الأمةاكن المركييةة (Parking Chargesفرض رسوم يقوف عالية ) -

تتعل هال الاستراتيتية اسةتخداا السةيارة أقةل جاذبيةةب   .أماكن الانتظار  أو في المناتق ذات الطل  المرتفذ علد  

 مما يدفذ الأفراد إلد التفكير في وسائل نقل بديلة لتتن  الرسوا المرتفعة.

: تشتيذ الشركات علد تبنةي العمةل عةن بعُةد أو الأنظمةة المرنةة (Telecommutingالترييج للعمل عن بعُد ) -

يقلل العمل عن بعُد من عدد السيارات المستخدمة يومي اب  مما  التي تقلل من الحاجة إلد التنقل اليومي إلد المكات .

 يقوف السيارات في المناطق التجارية.مما يكدي إلد انخفار الطل  علد أماكن 

المسةمو  بهةا فةي الأبنيةة أمةاكن الانتظةار  : فةرر قيةود علةد عةدد  في الأبنيررة الجديرردةأماكن الانتظار  الحد من   -

يتعةل الوصةول إلةد السةيارة أقةل سةهولةب ممةا يشةتذ الأفةراد علةد مما    التديدةب خاصة في المناتق الحضرية.

 استخداا وسائل النقل العاا أو البديلة.

: تقديم توافي مالية أو وريبية لشةراء الةدراجات الكهربائيةة تقديم حوافز لشراء السيارات الكهربائية يالدراجات -

أو السيارات الكهربائية الصغيرةب والتي يمكن  حنها في أماكن مخصصة ولا تحتاج إلد نفس المساتات الكبيةرة 

يقلل من الاعتماد علةد السةيارات التقليديةة ويشةتذ علةد اسةتخداا بةدائل أكثةر مما    المخصصة للسيارات العادية.

 كفاءة.

: نشةر خةدمات التنقةل الصةغيرة مثةل السةكوتر الكهربةائي (Micro-mobilityتوفير فدمات التنقل الصررغيرة ) -

تقدا هال البدائل تلولا  للتنقل في المسافات القصيرة وتقلل مةن الحاجةة   والدراجات الكهربائية المشاركة في المدن.

 إلد استخداا السيارات الشخصية وأماكن وقوفها.

: تحديةد منةاتق معينةة فةي المةدن تكةون مغلقةة أمةاا (Car-free Zonesإنشاء مناطق فاليررة مررن السرريارات ) -

وتشةتذ أمةاكن الانتظةار  هال المناتق تقلل من الحاجةة إلةد    السياراتب مثل المناتق التتارية أو الأتياء السكنية.

 بوسائل بديلة.  علد استخداا وسائل النقل العامة أو التنقل
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: دعةم وتسةهيل اسةتخداا خةدمات تقاسةم الةرتلات مثةل (Ride-hailing servicesتشررجيع تقاسررم الرررحلات ) -

يقلل مةن عةدد السةيارات الشخصةية مما    "أوبر" و"كريم" التي تقدا وسيلة للتنقل بدون الحاجة إلد امتلا  سيارة.

 علد الطرقب وبالتالي يقلل الطل  علد أماكن وقوف السيارات.

تسعير أماكن وقوف السةيارات بنةاء  من خلال : (Demand-based Pricingنظام التسعير بناءً على الطلب ) -

ا. يقلةل مةن رغبةة السةائقين فةي ممةا    علد الطل  الفعليب مذ ضيادة الأسعار في الأوقات والمناتق الأكثر اضدتامة 

 .أماكن الانتظار استخداا السيارات في الأوقات والأماكن ذات الطل  المرتفذب مما يقلل الطل  علد 

تشةتيذ الأفةراد علةد اسةتخداا  عةن تريةق :(Multimodal Transportationدعم التنقل متعدد الوسائط ) -

مما يساهم في   أكثر من وسيلة نقل للوصول إلد وجهاتهمب مثل التمذ بين وسائل النقل العامة والدراجات الهوائية.

 تقليل الاعتماد علد السيارات الخاصة يقلل من الضغط علد أماكن وقوف السيارات.

تشتيذ الشركات علد تبني سياسات عمةل مرنةة تسةمج للمةويفين بتغييةر من خلال  :  تنفيذ سياسات العمل المرن -

يقلل من عدد السيارات المستخدمة في نفس الوقتب مما يقلةل مةن الطلة  مما    ساعات العمل لتتن  أوقات الاروة.

 علد أماكن وقوف السيارات خلال ساعات الاروة.

بتبني هال الاستراتيتياتب يمكن للمدن تخفيض الطل  علد أمةاكن وقةوف السةياراتب وتحقيةق أهةداف أكبةر فةي 

 تقليل الاضدتاا المروريب وتحسين البيئة الحضريةب وتعييي النقل المستداا.

  لتأثيرات التي يجب مراعتها اثناء تطبيق الإستراتيجياتا .ج

  :(12،  11)يوجد العديد من التأعيرات الاقتصادية والاجتماعية والبيئية والتققنية والتشريعية المختلفة منها مايلي 

تتطل  استراتيتيات تحسةين كفةاءة أمةاكن وقةوف السةيارات اسةتثمارات كبيةرة فةي البنيةة : التأثيرات الاقتصادية -

التحتيةب مثل بناء مواقس متعددة الطوابق أو تطوير أنظمة إدارة ذكية. هال التكاليس قةد تةكدي إلةد ضيةادة الرسةوا 

أمةاكن المفرووة علد المستخدمين أو تخصي  مييانيات وخمة من قبل الحكومات أو الشركات. كما أن تقليةل  

أو ضيادة الرسوا عليها قد يكعر سلب ا علد الأعمال التتارية في المناتق التي تعتمد علد توافد السةياراتب الانتظار  

 مما قد يكدي إلد تراجذ عدد اليوار والمبيعات ويكعر بالتالي علد الاقتصاد المحلي.

ا علةد العدالةة :  التأثيرات الاجتماعية - تتضمن السياسات التي تهدف إلد تحسين كفاءة أماكن وقوف السيارات آعةار 

الاجتماعيةب تيث قد تكعر هال السياسات بشكل غير متساوٍ علد الطبقات الاجتماعيةة المختلفةة. قةد يةكدي فةرر 

إلةد ضيةادة الضةغط علةد الفئةات ذات الةدخل المةنخفضب الةاين قةد لا أماكن الانتظار رسوا مرتفعة أو تقليل عدد 

يستطيعون تحمل تكاليس وسائل النقل البديلة أو الرسوا المرتفعة. بالإوافة إلد ذل ب يتطل  تغيير سلو  الأفرادب 

ا وقد يواجلا السكان مقاومةة للتغييةرب خاصةة فةي المةدن  مثل الانتقال إلد وسائل النقل العامة أو المشيب جهد ا كبير 

 التي تعتمد بشكل كبير علد السيارات.

في تحسةين جةودة الهةواء وتقليةل أماكن الانتظار يمكن أن تسهم استراتيتيات تقليل الطل  علد :  التأثيرات البيئية -

الانبعاعات من خلال تقليل الاعتماد علد السيارات الخاصةة. ممةا يسةاهم فةي تحسةين الصةحة العامةة والبيئةة فةي 

يمكةن أن يةكدي إلةد إعةادة اسةتخداا أمةاكن الانتظةار  المناتق الحضرية. علاوة علد ذل ب فدن تقليل الطل  علد  

الأراوي المخصصة سابق ا للمواقةسب ممةا يتةيج تطةوير مشةاريذ تضةرية جديةدة مثةل المسةاتات الخضةراء أو 

 المشاريذ السكنيةب مما يعيض من استدامة المدن علد المدى الطويل.

تحسين كفاءة أماكن وقةوف السةيارات يمكةن أن يةكدي إلةد تحسةين تتربةة التنقةلب : التأثيرات على التنقل يالنقل -

تيث يقلل من الوقت الاي يقضيلا السائقون في البحث عن أماكن للوقوفب مما يسهم في تقليل الاضدتاا المةروري 

وتحسين تدفق الحركة. ومذ ذل ب إذا لم تتم إدارة الييادة في عدد السيارات بشكل جيةدب قةد يةكدي ذلة  إلةد تفةاقم 

مشكلة الاضدتااب مما يتعارر مذ الأهداف الرئيسية للاستراتيتيات. من ناتيةة أخةرىب فةدن تقليةل الطلة  علةد 

مذ تحسين وسائل النقل العامة يمكن أن يشتذ المييد من الأفراد علد استخدامهاب ممةا يسةاهم فةي أماكن الانتظار  

 تخفيس الضغط علد البنية التحتية للطرق.

تتطل  استراتيتيات تحسين كفاءة مواقس السيارات اعتماد أنظمةة ذكيةة لإدارة المواقةسب مثةل :  التأثيرات التقنية -

. رغةم أن هةال الأنظمةة يمكةن أن تعةيض مةن أماكن الانتظةار أنظمة التوجيلا الآلي والتطبيقات المساعدة في تتي 

كفاءة إدارة المواقسب إلا أنها تحتاج إلد استثمارات في التكنولوجيةا والبنيةة التحتيةة الرقميةةب ممةا قةد يةكدي إلةد 

ضيادة التكاليس والحاجة إلد تدري  المويفين. بالإوافة إلد ذلة ب فةدن تةوفير مسةاتات مخصصةة للةدراجات أو 

 النقل الصغير يتطل  تعديل الطرق والبنية التحتية لضمان الأمان والكفاءة.

أو تقليةل أماكن الانتظةار تتطل  بعض السياساتب مثل فرر رسوا علد  :  التأثيرات القانونية يالسياسات العامة -

ا وتواجةلا مقاومةة  عددهاب تعديلات في القوانين المحلية أو إصدار تشريعات جديدة. قد تستغرق هال التعديلات وقتة 

من مختلةس الأتةرافب مثةل أصةحاب الأعمةال أو المةواتنين الةاين يعتمةدون بشةكل كبيةر علةد السةيارات. مةن 

الضروري تحقيق التنسيق بين التهات الحكومية المختلفةب مثل البلديات و ركات النقةلب لأن وةعس التنسةيق أو 

 عدا وجود تنظيم مناس  قد يكدي إلد فشل السياسات أو عدا تحقيق الأهداف المرجوة.
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يمكن أن تفتج استراتيتيات تقليل مواقس السيارات المتال لتطوير المسةاتات :  التأثيرات على التخطيط الحضري -

الحضرية التديدةب مثل المساتات الخضراء أو مناتق المشاةب مما يعيض مةن جاذبيةة المةدن وجةودة الحيةاة فيهةا. 

ومذ ذل ب فدن هال التغييةرات تتطلة  تعةديلات كبيةرة فةي تخطةيط المدينةة علةد المةدى الطويةل لضةمان تحقيةق 

 الأهداف المرغوبة وتلبية اتتياجات السكان.

 

 المشكلة البحثية

محافظة الغربية مما يكعر علي تركة الركاب و يكدي الي وياع  -تفاقم مشاكل الطرق و النقل داخل مدينة تنطا 

 الكثير من الوقت و التهد مما يكعر سلبا علي الاقتصاد والبيئة و المتتمذ

عدا وجود اماكن انتظار كافية للسيارات و عدا مراعات سياسات و استراتيتيات ادارة اماكن انتظار السيارات ممةا يسةب  

 مشكلة في الطاقة والتلوث واستعمالات الأراوي و باقي المتالات الأخرى

 

 هدف البحث

تحسين و دعم خطة لإدارة اماكن انتظار السيارات في ووء التنقل الحضري لمدينةة تنطةا لتحقيةق اعلةي منةافذ 

 عمرانية واجتماعية واقتصادية و بيئية 

الهدف : هو تحسين إدارة اماكن انتظار السيارات كمورد و التي يمكةن أن تلعة  دورا محوريةا فةي تطةوير الحةافي للمشةي 

وركوب الدراجات واستخداا وسائل النقل العاا و تحسةين كةلا مةن التوانة  العمرانيةة والإجتماعيةة والإقتصةادية والبيئيةة 

 والتي تساهم في: 

 خلق متتمعات أكثر وييفية وجاابة -

 جعل الشوارع اكثر امانا للأفراد وللسيارات -

 استخداا الأراوي الفضاء -

 وضيادة القدرة علد تحمل التكاليس -

 تشتيذ استخداا وسائل بديلة والحد من استخداا السيارات -

 انخفار تكاليس التطوير -

 القدرة علد استيعاب الاستخدامات التديدة -

 دعم الأقتصاد المحلي من توفير الوقود والأموال -

 تقليل وقت البحث عن اماكن انتظار و وقوف السيارة -

 تحسين مرونة التصميم -

 

 منهجية البحث 

دراسةة التتةارب العالميةة. تةم لتطبيق سياسات واستراتيتيات أمةاكن انتظةار السةيارات  الدراسة  منهتية    تتضمن

  والتد ا تملت علد:  في مدينة تنطاب مصرتطبيق النتائإ علد دراسة تالة 

 :إجراء تحليل  امل لووذ أماكن انتظار السيارات في تنطا. تضمن جمذ البيانات تولتم تحليل الوضع الحالي:  (1

 .عدد أماكن الانتظار المتاتةب وأنواعها )مواقس عامةب خاصةب متانيةب مدفوعة( -

 .أنمات استخداا السيارات في المدينةب مثل فترات الاروة وأماكن اليتاا -

 .التحديات الحالية مثل الاضدتاا المروريب وارتفاع معدلات التلوثب والانتشار غير المنظم للسيارات -

 :تحديد الأهداف الرئيسية للسياسات والاستراتيتيات التديدةب مثل  بعد تحليل الووذ الحاليتم تحديد الأهداف:  (2

 .تقليل الاضدتاا المروري بنسبة معينةكيفية  -

 .تحسين جودة الهواء وتقليل التلوثامكانية  -

 .ضيادة استخداا وسائل النقل العاا ووسائل النقل البديلة -

 .تعييي الوصول إلد المرافق والخدمات المحلية -

 :تتضمنتم ووذ استراتتية بناء  علد التحليل والأهداف المحددةب  تطوير السياسات يالاستراتيجيات:  (3

 تحسين إدارة مواقس السيارات -

 تطوير وسائل النقل العامة -

 .إنشاء مسارات للدراجات الهوائية -

 .تنفيا برامإ مشاركة السيارات -

 .التعاون مذ المتتمذ المحلي -

 .تنفيا السياسات والاستراتيتيات -

 .لمراقبة والتقييمووذ برنامإ ل -

 .التواصل المستمرمذ المتتمذ المحلي وذوي المصلحة -
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 شيماء عبد الوهاب محمد 
 

 النتائج يالمناقشة

 التجارب العالمية ايلا: 

  التوافق بين سياسات استخدام الأراضي ياستراتيجيات إدارة أماكن الانتظار .1

 هنةا  وروري ا لإنشاء بيئات تضرية مستدامةب لا سيما في المناتق ذات الكثافة السةكانية العاليةة. وذل  امرا يعد  

 :منها  متموعة من الأسالي  الفعالة المستندة إلد الأدبيات المتعلقة بهاا الموووع

بةالتواضي مةذ جهةود أماكن الانتظار تطوير سياسات  من خلال :مع التخطيط الحضريأماكن الانتظار  دمج إدارة   •

التخطيط الحضري لضمان دعم استخداا الأراوي وأنظمة النقل لبعضها البعض. يمكن أن يكدي هاا التكامل إلةد 

تحسين إمكانية الوصول وتعييي وسائل النقل المستدامة. علد سبيل المثالب يمكن أن تفضل لوائج تقسةيم المنةاتق 

التطورات متعددة الاستخدامات التي تقلل الحاجة إلد أماكن وقةوف واسةعة مةن خةلال ووةذ المسةاتات السةكنية 

 .(13)والتتارية والترفيهية في مسافات قريبة من بعضها البعض

يمكن أن يساعد اعتماد التسعير بناء  علد الطلة  فةي إدارة اسةتخداا المركبةات   :تطبيق التسعير بناءً على الطلب •

بنةاء  علةد الطلة ب يمكةن للمةدن أمةاكن الانتظةار  وتعييي استخداا الأراوي بكفاءة أكبر. من خلال تعديل رسوا  

التأعير علد سلو  السائقينب وتقليل الاضدتااب وتعييي استخداا وسائل النقل العامة. يتما د هاا النهإ مذ سياسات 

 .(14)استخداا الأراوي الأوسذ التي تهدف إلد تقليل الاعتماد علد السيارات وتحسين التنقل الحضري

تطوير البنية التحتية لوسائل النقةل علد سياسات استخداا الأراوي    من خلال ا تمال    :تعزيز يسائل النقل العامة •

ذلة  عةن أمةاكن الانتظةار  العامةب مما يتعلها بديلا  قابلا  للتطبيق عن القيادة. يمكةن أن تكمةل اسةتراتيتيات إدارة  

فةي المنةاتق المخدومةة جيةد ا بوسةائل النقةل العامةةب ممةا يشةتذ السةكان علةد أماكن الانتظار  تريق تقليل توفر  

الاستفادة من هال الخدمات. يمكن أن يكدي هةاا التوافةق إلةد إنشةاء متتمعةات أكثةر كثافةة وقابليةة للمشةي والتةي 

 .(15)تعطي الأولوية للنقل العاا علد استخداا المركبات الخاصة

أمةاكن دمإ السياسةات التةي تعةيض المشةي وركةوب الةدراجات مةذ إدارة  من فلاك    :تشجيع يسائل النقل النشطة •

لصةالج مسةارات الةدراجات وممةرات أماكن الانتظةار  من خلال تقليل  ولإنشاء بيئة أكثر صداقة للمشاة.  الانتظار  

المشاةب يمكن للمدن تعييي قابلية المشي وتشتيذ وسةائل النقةل النشةطة. لا تسةاهم هةال الاسةتراتيتية فةي تحسةين 

ا من تيوية المناير الطبيعية الحضرية  .(16)الصحة العامة فحس ب بل تعيض أيض 

أمةاكن الانتظةار التوافةق الفعةال بةين سياسةات اسةتخداا الأراوةي ومن خلال مراعاة  :  مراعاة السياقات المحلية •

الخصائ  الفريدة لكل منطقة تضرية. علد سبيل المثالب في المناتق ذات الاستخداا العالي للةدراجات ة  ومراعا

هاا النوع من وسائل النقل مذ إدارة التحديات التةي تطةرأ. إن أماكن الانتظار الناريةب ينبغي أن تستوع  سياسات 

تةدعم الأهةداف المتعلقةة أمةاكن الانتظةار تخصي  استراتيتيات تتناس  مةذ السةياقات المحليةة يضةمن أن إدارة 

 .(17)باستخداا الأراوي وتعالإ اتتياجات المتتمذ المحددة

اب تعُيض إدارة أماكن الانتظار الاقتصاد المحلي من خلال تقليل وقت البحث عن مكان للوقوفب وضيةادة العوائةد الماليةة  أخير 

من خلال تحصيل رسوا علد الأراوي الفارغة التي تستخدا كمواقس سيارات. كمةا أن تحسةين تةرق الوصةول للمواقةس 

 وضيادة الكفاءة في توضيعها يقلل من استهلا  الوقودب ويساعد علد دعم التنمية المستدامة للمدن وتقليل الانبعاعات البيئية.

  واهمها : (18)فروع اساسية من فروع التنقل الحضري 4تكعر ادارة اماكن انتظار السيارات في 

  إدارة التنقل •

 الاستدامة المالية والتكلفة الاقتصادية •

 ادارة استعمالات الأراوي •

  برامإ و سياسات الحل •

 .(2و )جدول (1)جدول   و تعد كل هاة التأعيرات بمثابة انعكاسات قوية علي العمران والإقتصاد والإجتماع و البيئة

انعكاسات تطبيق استراتيجيات ادارة اماكن انتظار السيارات على العمران يالبيئة الاجتماعية يالاقتصادية  (.1)جديك 

 يالبيئة 
 العمران ي النقل البيئة الإقتصادية ماعيةتالبيئة الأج البيئة

منطقةةة التقليةةل كميةةة التلةةوث فةةي 

 الناتإ من الإضدتااو

تقليل كميةةة الحةةوادث والمخةةاتر 

 يتةالتي تحدث داخل المد

 تةةةةوفير الكثيةةةةر مةةةةن المةةةةوارد 

 نتيتةةةةة دفةةةةذ الضةةةةرائ  علةةةةي

 اماكن الإنتظار

 نقةةةةةةةل بعةةةةةةةض اسةةةةةةةتعمالات

الأراوي الغير مستخدمة بصةةورة 

 واوحة او مهدرة

تةةةوفير الأمةةةوال نتيتةةةة اسةةةتخداا 

 اسالي  النقل التماعي

الإستفادة من كل الأراوي الفضاء 

 الموجودة في المدينة

 تقليةةةةةةةل كميةةةةةةةة المحروقةةةةةةةات

 مكةةانعلةةد النةةاتإ مةةن البحةةث  

 انتظار للسيارة 

تةةوفير الوقةةت و تحقيةةق وجةةود 

 وسةةةائل نقةةةل جمةةةاعي تهةةةدف

 الي راتة الركاب 

التأعير علي  بكات النقل والحركة 

 و عرور الطرق

 تخصةةةي  جةةةيء مةةةن الأمةةةوال

 في تحسين الطرق 

التةةةأعير علةةةي امةةةاكن المحطةةةات 

 التماعية للنقل التماعي

مشةةةي و ركةةةوب الالإتتةةةال الةةةي 

 الدرجات بدلا من وسائل النقل

 تشةةةةةتيذ المشةةةةةي و التحةةةةةر  

بةةةةدون وسةةةةائل نقةةةةل و ضيةةةةادة 

الإستفادة من استعمالات الأراوي 

 في جمذ الأموال

تنوع و ضيادة عدد الشوارع الخالية 

 car freeمن السيارات 
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دعةةةم الإمتةةةداد العمرانةةةي والنمةةةو  استخداا الدراجات

 الاكي علي اتراف المدينة

 المصدر: اعداد الباتث

 .تأثير ادارة اماكن انتظار السيارات في فريع التنقل الحضري (.2)جديك 

Mobility management 

 ادارة التنقل 

Financial sustainability 

 الإستدامة المالية 

Land use management 

 ادارة استخدام الأراضي

Policies and programs 

 السياسات يالبرامج

alternative work schedules 

تشرررررجيعات الررررردراجات يالمشررررراة  جداول العمل البديلة 

Bicycle and pedestrian 

encouragement 

car-free districts 

 مناتق خالية من السيارات 

 Aaccessibilityادارة الواوك 

Management  

bicycle improvements 

دمج استعمالات الاراضي  الدراجة ركوب تحسينات  

compact land use 

campus transport 

management 

 أدارة النقل داخل الحرا التامعد 

Bike/transit integration 
distance-Based pricing 

 الدراسات الاستقصائية ي جمع البيانات  التسعير علد اساس المسافة 

Data collection and 

Surveys 
carsharing 

 مشاركة اماكن انتظار السيارات  

commuter financial 

incentives 

 الحوافي المالية للركاب

new urbanism 

 العمران التديد 

Guaranteed Ride Home 

 رتلة امنة الد المنيل 

fuel tax increases 

 ضيادة وريبة الوقود
التوسع الذكي "التكثيف العمراني" 

smart growth 

freight transport 

management 

 أدارة نقل البضائذ 

 تحسينات أمنية 

 security improvements 

High occupant vehicle 

(HOV) priority 

 أولوية للمركبة ذات الركاب 

marketing programs    

 برامج التسويق 

 نظام النقل العام 

park& ride 

Pay-As-You-Drive 

insurance 

 تأمين الدفذ اعناء القبادة 
street reclaiming 

 الشوارع  استعادة

school trip management 

 ادارة الرتلات المدرسية 

pedestrian improvements 

 تحسينات للمشاة 

تسعير اماكن انتظار السيارات 

parking pricing 

special event management 

 أدارة الاتداث الخاصة

Ridesharing 

 مشاركة الرتلات 

 تسعير الطرق

road pricing 
location efficient 

development 

 فعال للموقذ  ر تطوي

tourist transport 

management 

 أدارة النقل السياتد

shuttle services 

 vehicle use restrictions خدمات النقل 

 قيود استخداا السيارة

transport market reforms 

 Telework اصلاتات سوق النقل 

 العمل عن بعد 

 تخفيس الاضدتاا

traffic calming congestion pricing 

 تسعير الاضدتاا

transit oriented 

development (TOD) 

 التنمية الموجهة نحو العبور 

commute trip  reduction 

 تخفيض رتلة التنقل 

  
 تحسينات التنقل 

transit improvements 

 المصدر: اعداد الباتث

 السيارات بين الديك المتقدمة يالديك النامية انتظارسياسات  .2

الدول المتقدمة تتمتذ بسياسات  املة وفعالةة لإدارة مواقةس السةيارات تتكامةل مةذ التطةوير الحضةري وأهةداف 

التنقل المستدااب بينما تواجلا الدول الناميةة تحةديات كبيةرة فةي إدارة مواقةس السةيارات بسةب  النمةو السةريذ ونقة  البنيةة 

التحتيةب مما يدفعها في كثير من الأتيان إلد الاعتماد علد تلول غير رسمية للمواقس. هنا  اختلافات كبيرة فةي سياسةات 

 .مواقس السيارات بين الدول المتقدمة والدول النامية

  (19)الديك المتقدمة

تبدو الدول المتقدمة أكثر نتاتا  في تنفيا سياسات فعالة لإدارة مواقةس السةيارات. تشةمل الاسةتراتيتيات الشةائعة 

الانتظار المدفوعةب دمإ المواقس مذ التطوير الحضريب استخداا التكنولوجياب تطبيةق تعريفةة متباينةةب والمبةادرات أنظمة  

غالبا  ما تتما د سياسات مواقس السيارات مذ استراتيتيات التنقل الحضري الأوسذ نطاقا ب مثل ف  .المرتبطة بالتنقل المستداا

المشةاركة العامةة وقبةول السياسةات مةن قبةل المةواتنين يعةدان مةن العوامةل . و(SUTP)  خطط النقل الحضري المستداا

 .الحاسمة في نتا  سياسات مواقس السيارات في الدول المتقدمة

  (22، 21،  20)الديك النامية

تواجلا الدول النامية تحديات كبيرة في إدارة مواقس السيارات نتيتة للتوسذ العمراني السريذب النمةو الاقتصةاديب 

يوجد عادة  فتوة كبيرة بين عدد السيارات وتوافر المرافق الخاصة بمواقس السياراتب و  .وضيادة امتلا  السيارات

تميل سياسات مواقس السيارات إلد أن تكون أقل تطورا ب مذ مشةاكل كما    .خاصة في المناتق التتارية الميدتمة
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مثل غياب اللوتات الإر ادية الخاصة بالمواقسب انتشار المواقس غير الرسميةب وسياسات غير فعالة تةكدي إلةد 

مشكلة كبيرة في الدول الناميةب والتي تحتاج  (Para-parking) تمثل المواقس غير الرسميةو .مييد من التعقيدات

يمكةةن للةةدول الناميةةة أن تسةةتفيد مةةن الةةدروس و .إلةةد معالتةةة مةةن خةةلال اسةةتراتيتيات إدارة مواقةةس السةةيارات

المستخلصة من تتارب الدول المتقدمة في فترة العشرينيات وتتد السبعينياتب ولكن يت  تكييةس السياسةات بمةا 

 .يتناس  مذ اتتياجات كل دولة

 تجارب المدن العالمية

ا يظُهر كيفيةة التعامةل  ا ملهم  تعتبر تتارب المدن العالمية في متال سياسات واستراتيتيات أماكن الانتظار نموذج 

المرتبطة باليتاا وندرة المساتات المخصصة للوقةوف. مةن كراكةوف فةي بولنةدا إلةد سةان فرانسيسةكو فةي مذ التحديات  

مةن خةلال تنفيةا أنظمةة إدارة ذكيةةب وتعييةي أماكن الانتظار الولايات المتحدةب تسعد هال المدن إلد تحسين كفاءة استخداا  

وسائل النقل العامةب وتطبيق سياسات مرنة للرسوا. كمةا تركةي هةال الاسةتراتيتيات علةد تحقيةق التةواضن بةين اتتياجةات 

السائقين والمشاةب وتعييي التنقل المستداا من خلال تحسين خيارات النقل البديلة مثل الدراجات ووسائل النقل العامةة. تمثةل 

ا قيمة للتعلم والاستفادة من الحلول المبتكرة التي يمكةن أن تطُبةق فةي سةياقات تضةرية أخةرى.    وةج يوهال التتارب فرص 

 : (27،26،25،24، ،23، 22، 14، 9)التتارب العالميةبعض سياسات ادارة اماكن الانتظار المستخدمة في بعض الامثلة ل (3)جدول  

 :كراكوف، بولندا •

التحول إلد إدارة ذكية: تم تنفيا نظاا إدارة مواقس السيارات الاكية لتحسين كفاءة استخداا المساتات. يشةمل ذلة   -

 .أماكن الانتظار تطبيقات الهواتس الاكية التي توفر معلومات تية عن توافر 

تعييي وسائل النقل العامة: تم تعييي وسائل النقل العامة لتقليةل الاعتمةاد علةد السةيارات الخاصةةب ممةا أدى إلةد  -

 .تقليل الحاجة لمواقس السيارات

 :ناستيز، إسبانيا-فيتوريا •

: تةم تطبيةق نظةاا "المنطقةة اليرقةاء" تيةث تحُةدد منةاتق مخصصةة لمواقةس السةيارات أماكن الانتظةار  تنظيم   -

 .وتفرر رسوا علد وقوف السيارات

 .تعييي التنقل المستداا: تم تطوير مسارات للدراجات ووسائل النقل العااب مما قلل من الحاجة لمواقس السيارات -

 :إدنبرة، المملكة المتحدة •

تحسين إدارة المواقس: تم استخداا نظاا التحكم في مواقس السيارات لتقليل اليتااب بما فةي ذلة  تةوفير معلومةات  -

 .المتاتةأماكن الانتظار فورية عن 

ضيادة رسوا المواقس: تم رفذ رسوا مواقس السيارات في بعض المناتق الحضرية لتشتيذ استخداا وسائل النقةل  -

 .العامة

 :زيورخ، سويسرا •

  .ووسائل النقل العامةأماكن الانتظار نظاا متكامل: يتميي النظاا بوجود تخطيط  امل يدمإ بين  -

المتاتةة وتقليةل الوقةت أمةاكن الانتظةار  التقنيات الحديثةة: اسةتخداا تكنولوجيةا المعلومةات لتوجيةلا السةائقين إلةد   -

 .المستغرق في البحث

 :فيينا، النمسا •

سياسات وقوف مبتكرة: تنفيا نظاا الرسوا المتغيرة لمواقس السيارات تس  الطل ب مما يعيض من كفاءة استخداا  -

 .الأماكن

 .تطوير وسائل النقل البديلة: تم تحسين وسائل النقل العامة والمناتق المشاة لتقليل الاعتماد علد السيارات -

 :مناطق مختلفة في المملكة المتحدة •

فةي المنةاتق الحضةرية وضيةادة أمةاكن الانتظةار استراتيتيات متعددة: استخداا اسةتراتيتيات مختلفةة مثةل تقليةل  -

  .الرسوا

 .برامإ الوعي: تنظيم تملات توعية للسكان تول فوائد استخداا وسائل النقل العامة -

 :داريين، أستراليا •

 .أنظمة إدارة ذكية: تم تطوير أنظمة مراقبة مواقس السيارات لتقليل اليتاا وتسهيل الوصول إلد الأماكن -

تحسين مسارات المشي: تم تحسةين مسةارات المشةي والةدراجات لتشةتيذ النقةل المسةتداا وتقليةل الاعتمةاد علةد  -

 .السيارات

 :مدينة بوريورا، نيوزيلندا •

تخطيط تضري  امل: تم دمإ استراتيتيات إدارة أماكن الانتظار مذ تخطيط تضري  امل يركي علةد تحسةين  -

 .جودة الحياة

 .تعييي استخداا الدراجات: تم توفير مسارات خاصة للدراجات لتحفيي السكان علد استخدامها بدلا  من السيارات -

 :سان فرانسيسكو، الولايات المتحدة •
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 .تتارب مبتكرة: تطوير نظاا وقوف السيارات الاكي مذ تطبيقات توفر معلومات عن المواقس المتاتة -

 .ضيادة الرسوا: تم تطبيق نظاا رسوا متغيرة تس  الطل  لتقليل الحاجة للسيارات وتحفيي استخداا وسائل النقل -

كل من هال التتارب تووج كيفية تطوير استراتيتيات إدارة أمةاكن الانتظةار بمةا يتناسة  مةذ اتتياجةات المةدن 

  .والمواتنينب مذ التركيي علد الاستدامة وتحسين جودة الحياة

 .تحليل سياسات ادارة اماكن الانتظار المستخدمة في التجارب العالمية  (.3)جديك 
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100%                   
 أماكن انتظار مشتركة 

Shared Parking 
1 

100%                   
 تشريعات أماكن الانتظار 

Parking Regulations 
2 

100%                   

 تشريعات مرنة 

More Accurate and 

Flexible Standards 

3 

100%                   
 الطاقة الاستيعابية لادارة الانتظار 

Parking Maximums 
4 

100%                   
 إدارة الانتظار عن بعد

Remote Parking 
5 

100%                   
 إدارة العمران 

Smart Growth 
6 

100%                   

 تحسين يروف المشي والدراجات

Walking and Cycling 

Improvements 

7 

100%                   
 إدارة التنقل الحضري 

Mobility Management 
8 

100%                   
 تسعير الانتظار 

Parking Pricing 
9 

100%                   
 محفيات التمويل 

Improve Pricing Methods 
10 

100%                   

تصميم وتشغيل مرفق انتظار  

 السيارات 

Parking Facility Design 

and Operation 

11 

40%                   
 محفيات التمويل 

Financial Incentives 
12 

50%                   

 تحسين المعلومات والتسويق 

Improve Information and 

Marketing 

13 

40%                   
 تسهيلات لركوب الدراجات

Bicycle Facilities 
14 

40%                   
   منظومة الضرائ  لااص

Parking Tax Reform 
15 

20%                   

 ضيادة الطاقة الاستيعابية 

Increase Capacity of 

Existing Facilities 

16 

50%                   
 تحسين الإنفاذ

Improve Enforcement 
17 

50%                   
 خطط وقوف السيارات الفائضة 

Overflow Parking Plans 
18 

 (27،26،25،24، ،23، 22، 14،  9)من المصدر اعداد الباتث 
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 بناء على التجارب العالمية:تحديات دمج إدارة أماكن الانتظار مع التخطيط الحضري 

مذ التخطيط الحضةري متموعةة مةن التحةديات التةي يمكةن أن تعيةق فعاليةة كةلا أماكن الانتظار  يقدا دمإ إدارة  

  (19، 7، 6، 5)الاستراتيتيتين. وفيما يلي بعض التحديات الرئيسية التي تم تحديدها في الأدبيات

أمةاكن الانتظةار من التحديات الرئيسةية هةو اتتمةال عةدا توافةق الأهةداف بةين إدارة :  تضارب الأهداف السياسية -

والتخطيط الحضري. قد يعطي مخططو المدن الأولوية لوصول المشاة ووسائل النقل المستدامةب في تين قد تركةي 

علد توفير أماكن تخيين المركبات. يمكن أن يكدي هاا التباين إلد نتائإ متضةاربةب مثةل أماكن الانتظار  سياسات  

 ضيادة الاضدتاا وتقليل قابلية المشيب مما يضعس الأهداف المرسومة لكلتا السياساتين.

في المناتق التي تشهد توسع ا تضري ا سةريع اب خاصةة :  التوسع الحضري السريع يزيادة الاعتماد على السيارات -

. تشير الأدبيات إلةد أماكن الانتظار  في الدول الناميةب فدن الييادة السريعة في ملكية المركبات الخاصة تعقد إدارة  

ا مةا تفشةل سياسةات   التقليديةة فةي أمةاكن الانتظةار  أنلا في المناتق ذات الاستخداا العالي للةدراجات الناريةةب غالبة 

معالتة سلوكيات السفر الفريدةب مما يكدي إلد وجود وقوف غير قانوني وعيوب في العرر. يمكن أن تفوق هةال 

ب ممةا يخلةق فتةوة أمةاكن الانتظةار  الييادة السريعة في الاعتماد علد السيارات تطوير استراتيتيات فعالةة لإدارة  

 وعروها.أماكن الانتظار كبيرة بين الطل  علد 

تواجةلا المنةاتق الحضةرية ذات الكثافةة السةكانية العاليةة تحةديات :  المساحة المحديدة يارتفاع تكاليف الأراضرري -

. يمكةن أن تتعةل تكةاليس الأراوةي المرتفعةة مةن مةاكن الانتظةار كبيرة بسب  المساتة المحةدودة المخصصةة لأ

الصع  تخصي  مسةاتات كافيةة للوقةوف دون التةأعير علةد الاسةتخدامات الأخةرى للأراوةيب مثةل السةكن أو 

ب مما يتعل مةن أماكن الانتظار  المساتات الخضراء. يمكن أن تكدي هال الندرة إلد تكاليس فرص أعلد مرتبطة ب

 تتما د مذ أهداف التخطيط الحضري.أماكن الانتظار الصع  تنفيا استراتيتيات فعالة لإدارة 

التديةدة مقاومةة مةن التمهةورب أمةاكن الانتظةار غالب ا ما تواجلا تنفيةا سياسةات : مقايمة الجمهور يتغيير السلوك -

أمةاكن خاصة عندما يتم اعتبار هال التغييرات غير مريحة أو مقيدة. علد سبيل المثالب يمكن أن تكون ضيادة رسوا 

أو تقليل الأماكن المتاتة غير محبوبة من قبل السكان وأصحاب الأعمال علد تد سةواء. يمكةن أن تعةوق الانتظار  

بنتا  مذ التخطيط الحضةريب تيةث أن دعةم التمهةور وةروري لقبةول أماكن الانتظار  هال المقاومة دمإ إدارة  

 السياسات التديدة.

وأنمات الاسةتخداا أماكن الانتظار  يتطل  الدمإ الفعال بيانات  املة تول الطل  علد  :  تحديات البيانات يالتنسيق  -

واتتاهات التنقل الحضري. ومذ ذل ب تفتقر العديد من المدن إلةد القةدرات اللاضمةة لتمةذ وتحليةل البيانةات لةدعم 

مثةل —قرارات السياسات. بالإوافة إلد ذلة ب يمكةن أن يكةون التنسةيق بةين جهةود الإدارات الحكوميةة المختلفةة

معقد ا ويستغرق وقت ا تويلا ب ممةا يةكدي إلةد نهةإ متةيأ لا يتنةاول —النقلب التخطيط الحضريب والأ غال العامة

 واستخداا الأراوي.أماكن الانتظار الطبيعة المترابطة بين 

 

 الدراسة التطبيقيةثانيا:

 تطبيق سياسات ياستراتيجيات إدارة أماكن انتظار السيارات على مدينة طنطا محافظة الغربية 

 تعريف منطقة الدراسة  .1

مدينة تنطا هي إتدى المدن المصرية التي تقذ في وسط منطقة الدلتاب وهي عاصمة محافظةة الغربيةة ومركيهةا  •

  . كم جنوب الإسكندرية120كم عن العاصمة القاهرة  مالا ب و92تبعد نحو الإداريب و

 توجد بمدينة تنطا إتدى أكبر محطات السك  الحديدية بتمهورية مصر العربية وأقدمها •

 نسمة 1,560854يبلغ عدد السكان = •

 2كم 331.34المساتة =  •

يوجد بالمدينة العديد من المواقس ا هرها موقس التلاءب موقس سوق التملةب موقس العتييى. موقس المر ةحةب  •

 .نقل مواقس سوق التملة و المر حة والاستاد إلد موقس متمذ كبير في سبرباى 2015موقس الإستادب , تم في 

 تحتاج مدينة تنطا العديد من اماكن انتظار السيارات لحل المشاكل المرورية ودعم استراتيتيات التنقل الحضري •

 العمرانمؤشرات دراسة  .2

تم تقسيم مدينة تنطا الد منطةاق متتانسةة عمرانيةا تيةث  ةملت عةدد تسةذ منةاتق متتانسةة مةن تيةث الكثافةة 

اقتصادي( تيةث تعتبةر هةال مةن العوامةل الرئيسةية المحةددة  –متوسط    –فوق متوسط    -العمرانية ونوعية الإسكان )متميي  

لملكية السيارات وأيضا معدلات الانتظار لكل منطقةة. ممةا يسةاهم فةي تصةور مةدى مشةكلة انتظةار السةيارات بةالربط مةذ 

 خ  /فدان لكل من المنطقة المتتانسةة الأولةد والثانيةة  450-350تنوعت الكثافات العمرانية من   مك رات دراسة النقل.

تراوتةت  ةخ  /فةدان.    500-450المنطقة الرابعة والخامسة والسادسة بلغت الكثافة العمرانيةة تةوالد    بينما فدوالثالثةب  

 150-100  نحةو خ / فدان فةي المنطقةة السةابعة والثامنةةب وأخيةرا المنطقةة التاسةعة  ب  350-250لكثافة العمرانية بين  ا

 .(3 كل )  خ /فدان
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الاسكان فى المناطق الثامنية بمدينة  من حيث المساحة يعدد السكان يعدد يحدات مؤشرات دراسة العمران (.3)شكل 

 المصدر: اعداد الباحثطنطا محافظة الغربية. 

 مؤشرات دراسة النقل يالحركة .3

جةدول ول اسيتم تناولها بالتفصيل في التةد تنطا و المشاكل بمدينة  اتدىالعديد    الووذ الراهن لشبكة الطرق  يمثل

الحركةة مةن وتم تساب متموعة من مك ةرات النقةل  . فد الدراسة الحالية(5( و كل )4 كل ) والا كال(  5جدول )ب  (4)

تسةمج او لا تسةمج بالانتظةار عليهةا لمعرفة اذا كانةت  لشبكة الطرق والطاقة الاستيعابية لهال الطرق    الراهنأهمها الووذ ا

متر تستخدا كأماكن انتظار مواضى ممةا يتعةل الحركةة  15عن  عروها قليالتي  الطرقبشكل مبا ر ان اغل  وقد اتضج  

(. كمةا 4فد الشةكل )ووج  هو مفي تل  الشوراع ميدتمة للغاية تيث انها لا تسمج بانتظار السيارات في المقاا الأول كما  

ضةج ان المدينةة تأو 2027و  2017و  2007تم تساب اتتاا المرور الحالية والمستقبلية للمدينة علد مدار عةلاث سةنوات 

صحيج وبالتالي  1الد اكثر من  (v/c)ستتعرر لاقصد درجات الاضدتاا تيث ستييد نسبة تتم المرور الد سعة الطرق 

 .(5) كل  تتفاقم مشكلة الاضدتاا بشكل مطرد جدا
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 المصدر: اعداد الباحث بمدينة طنطا.  مؤشرات دراسة النقل يالحركة (.4)شكل 

 

 بمدينة طنطا. سعه اماكن الانتظار الحاليه الموازية على الطرق يالمواقف الرسمية يالغير رسمية(.  5)شكل 

 المصدر: اعداد الباحث
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 .طنطا علاقة سياسات انتظار السيارات مع مشاكل الوضع الراهن لمدينة (.4)جديك 
استراتيجيات إدارة مواقررف  القطاعات 

 السيارات

 من فلاك السياسات امكانية الحل المشكلة 

تحسين الاستثمارات  اقتصاد 

 وتسعير مواقس السيارات

وجةةود تالةةلا مةةن الركةةود الاقتصةةادى فةةد المنطقةةلا التتاريةةلا 

 %30والتاريخية وتحول الوييفد لبعض الانشطلا بنسبلا 

اسةةتغلال امتةةداد المنةةاتق التديةةدة فةةد تشةةتيذ 

الةةس فرصةةلا  140الاسةةتثمارات وتةةوفير تةةوالد 

 عمل جديدل

تدهور الانشطلا التتاريلا بالمنطقلا وعشوائيلا الاستعمال التتارى  تعظيم الانشطة التتارية

وعدا تلائم النشةات مةذ تتةم الحركةلا المتولةدل عليةلا التةد تمثةل 

 وتدة عربلا /ساعلا 5219

امكانيةةلا اسةةتغلال المنطقةةة التاريخيةةة والمنةةاتق 

المتدهورة بعد تطويرها كمراكي لخدمة المنةاتق 

 التي بها جاب سكاني.

 خ  /فةدان    200  -170وجود مناتق مرتفعلا الكثافات السكنيلا متتمعات صالحة للعيش اجتماع

 وبها مك رات اجتماعيلا منخفضلا

اماكنيلا استغلال المناكق التةد يمكةن الييةادل فةي 

التكثيس بها من تيث الكثافات السكنيلا بها وعمل 

 مستويات مختلفلا من الاسكان

لا يوجد تنوع فد انمةات الاسةكان علةد مسةتوى المدينةلا وتركةي  مييإ سكند 

تيةث يمثةل الاسةكان   نوع واتد من الاسةكان فةد منطقةلا واتةدل

 % من مستويات الاسكان45الاقتصادى 

 86امكانيةةلا اسةةتغلال اراوةةد الفضةةاء بمسةةاتلا 

فةدان  والمنةاتق التةد يسةةمج فةد تةوتين انمةةات 

 مختلفلا من الاسكان ومستوياتلا المختلفلا

 80تلوث الهواء والضوواء الناتإ عن المصانذ الاى يصل الد   تحسين كفاءة البيئة بيئه 

ديسةيبل النةاتإ عةن   90والضوواء يصل الد     3ميكروجراا /ا

 النقل الثقيل والاختناقات

استغلال المحاور الخضراء والمنةاتق المفتوتةلا 

فةدان والتشةتير علةد   52فد المدينلا التةد تمثةل  

 الطرق فد تقليل التلوث 

% مةن   67ضيادل اعداد السيارات الخاصلا فد المدينلا التد تمثةل   استخداا الطاقة النظيفة

 اجمالد المركبات والمكروباصات الملوعلا للبيئلا 

كفائةة ضيةادة  استخداا وسائل نقل صةديقلا للبيئةلا و

 نحةواستخداا الطاقلا وتشتيذ وتوفير النقل العاا ل

 % من سكان المدينلا 70

% والخةةدمات فةةد  ةةرق 85تركةةي الاسةةتعمال التتةةارى بنسةةبة  أدارة استخدمات الاراود عمران 

 المدينلا

اعادة توضيةذ الاسةتعمالات واسةتغلال الاراوةد 

فةةةدان فةةةد تطبيةةةق  52الفضةةةاء  التةةةد تبلةةةغ 

 استراتيتيات ادارة اماكن الانتظار

بعض المناتق المتدهورل عمرانيا من تالات وارتفاعات المباند  التكوين الحضرى 

  خ  /فدان 170-200وبها كثافات مرتفعلا  

امكانيةةةلا الاتةةةلال والتتديةةةد لةةةبعض المبةةةاند  

 % والتكثيس الراسد25المتهدملا التد تمثل 

البنيررررررررره 

الاساسررريه 

 يالطرق 

عدا وجود اماكن جاب او مخصصلا للمشال )تةدهور الارصةفلا (  المساتة للمشاة 

 عدا وجود مسارات واوحلا خاصلا بالمشال

تقسةةةيم الرصةةةيس الةةةد تةةةلاث منةةةاتق للمشةةةاة 

 والتلوس و الانارة

تداخل بين راكبد الدراجات من كبار السن والمشال والاليات فةد  سارات الدرجات م

 المنطقلا

متةةر 2عمةةل تةةارات خاصةةلا بالةةدرجات بعةةرر 

 وربطها بشبكة الطرق والمحطات

الانتظار المخالس علد الطرق مما يسب  الاضدتامات المروريةلا  اماكن الانتظار

 % بالمنطقلا الحرل 80التد تتركي بنسبلا 

امكانيةةةلا اسةةةتغلال الاراوةةةد الفضةةةاء التةةةد 

 فدان فد توفير اماكن انتظار100بمساتات

امكانيلا استغلال الطرق التةد عرووةها تتةراو   عدا وجود اماكن انتظار للدرجات فد الامكان المختلفلا اماكن انتظار الدرجات

 شةوارع المتكاملةةفد تحقيق فكةرل ال  30-18من  

لهةا وعمل فرش كامةل لتميةذ عناصةر الطريةق 

 الشوارع

 لا يوجد تارل عاضللا بين المشال والسيارات منطقة عاضلة 

% مةةن 70وجةةود قصةةور فةةد خطةةوت النقةةل التمةةاعد تةةولد  خطوت النقل التماعد 

 المناتق غير مخدوملا بالنقل العاا 

 وعس الاواءل علد الطرق الرئيسيلا مما يسب  الحوادث  الاواءة

وةةعس التقاتعةةات الرئيسةةيلا فةةد المدينةةلا ممايييةةد مةةن نسةة   التقاتعات والمعابر 

 % داخل المدينلا58الحوادث تصل الد 

 لا يوجد ربط بين المشال والمحطات بشبكة مسارات واوحلا   اتصال الشارع

لا توجةةةد تةةةارات مخصصةةةلا للسةةةيارات ممايسةةةب  التةةةداخل  تارات الطريق 

 والاضدتامات المروريلا .

وةةعس التشةةتير علةةد جةةانبد الطريةةق وعلةةد مسةةتوى المنطقةةلا  الا تار والتباتات

 وتدهور تالد التير 

 المصدر: اعداد الباحث

 .الرئيسة بمدينة طنطا يالقرارات التخطيطية يفقا لسياسات انتظار السيارات مشكلاتال (.5)جديك 
 المشكلات التأثير امكانية الحل القرارات

ضيادة خطوت النقل التمةةاعي للمنةةاتق 

 المحرومة

ووذ محطات للنقل العاا لعمل تكامةةل 

 مذ باقي وسائل النقل

 رصس الطرق الرئيسية المتدهورة 

 استخداا وسائل نقل نضيفة

 تخصي  اماكن معينة للباعة التائلين

ووةةةةذ تةةةةارات مخصصةةةةة للنقةةةةل 

التمةةاعي )الاتةةوبيس( لييةةادة سةةرعة 

 الطرق و تتن  التكدسات

 تدعيم اسعار تااكر النقل العاا 

نقةةةل المواقةةةس العشةةةوائية للمواقةةةس 

وجود بعض منةةاتق يحةةدث فيهةةا 

 تكامل للنقل ) ارع التيش(

تواجةةةةد العديةةةةد مةةةةن المواقةةةةس 

 الرسمية

وجةةود خطةةط لييةةادة تتةةم النقةةل 

التمةةةةةاعي داخةةةةةل المحافظةةةةةة 

 لاستيعاب العتي 

تفعيةةةةل اسةةةةتراتيتيات الةةةةركن 

 المواضي

ممرا يسربب تدهور حالة النقل  

  العديد من المشاكل للمواطنين

عدم ياوك النقل الجماعي لمعظرم 

 مناطق القطاع

عرررردم يجررررود محطررررات تكامليررررة 

 لوسائل النقل مع بعضها

 انتشار مواقف النقل العشوائية

 تدافل حركة المشاه مع الاليات

 الافتناقات المريرية

 تدهور حالة الطرق 

 كبر مسافات السير

تطبيق استراتيتيات ادارة امةةاكن 

الإنتظار فةةي الشةةوارع والقةةوانين 

اللاضمة لتقليةةل مةةن ضمةةن وقةةوف 

 –التلررررو  الهرررروائي زيررررادة 

 السمعي  –البصري 

 انتشار الباعة الجائلين

 انتشار المواقف العشوائية

ارتفررراع حجرررم عررروادم السررريارات 
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الرسةةةةةمية و فةةةةةرر الغرامةةةةةات و 

 العقوبات 

عمةةل تةةااكر متعةةددة الوسةةائط لخدمةةة 

 الفئات الاجتماعية المعنية

 الملوثة السيارات في الشوارع

 الاعتماد علي السيارات الملاكي

وجةةود خطةةط مسةةتقبلية لتطةةوير 

وامكانيةةةة اتةةةلال النقةةةل قطةةةاع 

 وتتديد للمنطقة القل 

تررردهور حالرررة البنيرررة الاساسرررية  تدهور حالة العمران

 يالمرافق

 المصدر: اعداد الباحث

 الفكرة التخطيطية .4

يتم استخداا كل المواقس التي تةم نقلهةا خةارج المدينةة كأمةاكن انتظةار للسةيارات تةوال العةاا بدسةتثناء يمكن ان  

تستخدا كأماكن لإنتظار الأوتوبيسات الخاصة المستخدمة لحل المشاكل المرورية في تلة  تيث يمكن ان  الفترات الموسمية  

 عن تريق : (6)   كل كما يووج الفترة الموسمية

 تقوية  بكة الطرق لتعلها قادرة علي استيعاب  بكات النقل التماعي •

 %60% الي 40ضيادة كفاءة النقل التماعي في المدينة من  •

 في قل  المدينة وتحويلها لمنطقة تاريخية ومركي مال واعمالانتظار السيارات  منذ •

ويتم تطبيق الفكرة التخطيطية عن تريق ووذ خطتين الأولد دائمة تشةمل المدينةة تةوال العةاا والأخةرى خطةة موسةمية 

مولد السيد البدوى والتي تستمر لمدة أسبوعين . وفيما يلي  ر  الاتتفال بعن    اتتةتعمل فقط اعناء فترات الاروة الشديدة الن

 لكل من الخطتين:  

 المصدر: اعداد الباحث. الفكرة التخطيطية( . 6 )شكل 

 Non-Peak Timing الخطة الدائمة ▪

كمةا تتمثل الخطة الدائمة في التركيي علد تل المشاكل الدائمة توال العاا بالمدينة من اضدتاا وتعطيةل مةروري  

 من خلال تطبيق القرارات التخطيطية التالية : (.7) كل يووج  

 ضيادة خطوت النقل التماعي للمناتق المحرومة  •

 ووذ محطات للنقل العاا لعمل تكامل مذ باقي وسائل النقل  •

  رصس الطرق الرئيسية المتدهورة •

 استخداا وسائل نقل نضيفة  •

 تخصي  اماكن معينة للباعة التائلين •

 ووذ تارات مخصصة للنقل التماعي )الاتوبيس( لييادة سرعة الطرق و تتن  التكدسات •
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  تدعيم اسعار تااكر النقل العاا •

 نقل المواقس العشوائية للمواقس الرسمية و فرر الغرامات و العقوبات •

 عمل تااكر متعددة الوسائط لخدمة الفئات الاجتماعية المعنية •

 المصدر: اعداد الباحث. (Non-Peak Timing)فى توقيت نير الذرية  الخطة الدائمة  (.7)شكل 

بعض ان عند تطبيق الاستراتيتيات لإدارة اماكن انتظار السيارات علي المدينة في الأوقات العادية من السنة يراعد 

 تس  الظروف والاتوال عن الأخرى قد تختلس المعايير 

 (Peak Time)توقيت الذرية الخطة الموسمية اثناء مولد السيد البديي  ▪

الاسةتعانة فةي اوقةات الةاروة مةن السةنة لمواسةم مولةد السةيد البةدوي يةتم  ( الخطة الموسمية  8 كل )كما يووج  

فةي ذلة  الوقةت مةن خةلال وضارة النقةل وهيئةة   المدينة  متموعة من الأوتوبيسات ووسائل النقل التماعي التيدة من خارج

 .المرور بالمدينة وتطبيق الاستراتيتيات عليها

 

  السيارات أماكن انتظاراستراتيجات ادارة  مخطط النقل الذي يدعم .5

مخطط النقل المستداا الاي يدعم سياسات أماكن الانتظار في المدينة والاي يشمل مخطط للنقل (  9)  الشكل  يووج

التماعي المقتر  لاستيعاب الييادة في الطل  علد النقةل ممةا يخفةس مةن الاضدتةاا مسةتقبلاب وأيضةا توقيةذ الطةرق التةي 

ستحتاج الد إعادة تأهيل لتستوع  خطوت النقل التماعي المقترتةة والتةي تشةمل خةط تةراا وأربعةة خطةوت نقةل جمةاعي 

موضعة بالطرق الرئيسة للمدينة لضمان تغطية الخدمة لكافة مناتق المدينة وأيضةا تغطيةة منطقةة جامعةة تنطةا والمنةاتق 

التتارية ومنطقة السيد البدوي. وأيضا يشمل المخطط منطاق فصل تركةة المشةاة عةن السةيارات وخصوصةا فةي الامةاكن 

التتارية. والتدير بالاكر ان المخطط يشمل تضمين كافة استراتيتيات النقل الحضري المستداا بالترابط مذ سياسةات إدارة 

 أماكن الانتظار.
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 المصدر: اعداد الباحث Peak Time )   )توقيت الذرية الخطة الموسمية اثناء مولد السيد البديي (.8(شكل 

 

 

 المصدر: اعداد الباحثالسيارات.  أماكن انتظاراستراتيجات ادارة  مخطط النقل الذي يدعم (.9)شكل 
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 الاستنتاج: 

تحقيق تحسينات ملحوية في ل تطبيق منهتية فد دراسة الحالة بمدينة تنطا تم اقترا    بناء  علد التحليل والأهداف المحددة

 .ب مما يعيض من كفاءة النقل ويقلل من الاضدتاا ويعيض من جودة الحياة في المدينةبالمدينة إدارة أماكن انتظار السيارات

 :وتهدف هال المنهتية الد

ووذ نظم رسوا مواقةس ديناميكيةة تعتمةد علةد الطلة ب مةذ تحديةد منةاتق من خلال    تحسين إدارة مواقس السيارات -

 .للوقوف المدفوع وأخرى متانية

 .تعييي خدمات النقل العاا لييادة استخدامهاب مما يقلل الاعتماد علد السيارات الخاصة مذ تطوير وسائل النقل العامة -

 .آمنة تشتذ علد استخداا الدراجات  إنشاء مسارات للدراجات الهوائية -

 .تعييي برامإ النقل المشتر  للمساعدة في تقليل عدد السيارات علد الطرق من خلال تنفيا برامإ مشاركة السيارات -

 :فد ووذ وتنفيا السباسات المقترتة عن تريق من خلال  التعاون مذ المتتمذ المحلي -

 .تنظيم ورش عمل وجلسات استماع للمواتنين لمناقشة اتتياجاتهم ومخاوفهم -

 .تشتيذ المواتنين علد المشاركة في التخطيط والتطبيق عبر برامإ التطوع والمشاركة المتتمعية -

 .استخداا قنوات التواصل الاجتماعي لنشر المعلومات والحصول علد التغاية الراجعة -

 :مذ الأخا في الاعتبار تنفيا السياسات والاستراتيتيات -

 .تحديد المراتل اليمنية لتنفيا كل استراتيتية -

 .التعاون مذ التهات الحكومية المختلفة مثل هيئة النقل والمرور لتطبيق السياسات بشكل فعال -

 توفير التدري  للمويفين المسكولين عن إدارة المواقس وتنفيا السياسات -

 :منتظمة للتأكد من تحقيق الأهداف المحددةب من خلالاللمراقبة والتقييم ووذ برنامإ ل -

جمذ بيانات مستمرة عن استخداا مواقةس السةيارات وتقيةيم مةدى تةأعير السياسةات علةد الاضدتةاا وجةودة  -

 .الهواء

 .إجراء استبيانات دورية للمواتنين للحصول علد آرائهم تول فعالية السياسات -

 .إجراء تعديلات علد الاستراتيتيات بناء  علد النتائإ المستخلصة من عمليات التقييم -

 :التواصل المستمرمذ المتتمذ المحلي وذوي المصلحةب من خلال -

 .نشر التقارير الدورية عن تأعير السياسات والاستراتيتيات -

 .تنظيم فعاليات وندوات لتوعية المواتنين بأهمية السياسات التديدة -

 .استخداا وسائل الإعلاا المحلية للتواصل مذ التمهور ونشر المعلومات -

 

 :توايات  ال 

 الفعاّلة للمدن ذات الكثافة السكانية العاليةأماكن الانتظار استراتيجيات إدارة   تطبيق  .1

إدارة أماكن الانتظار بفعاليةب وتقليل الاضدتااب وتعييةي مثل مدينة تنطا  يمكن للمدن ذات الكثافة السكانية العالية  

 : من خلال  التنقل المستدااب وتحسين جودة الحياة بشكل عاا لسكانها

 : على الطرق أماكن الانتظار تطبيق تنظيمات  •

علد الطرق في تحقيق أهداف التنقل المستداا عن تريق تقليةل الاضدتةاا أماكن الانتظار  يمكن أن تسهم تنظيمات  

ب تحديةد أوقةات محةددة أمةاكن الانتظةار  استراتيتيات مثةل فةرر رسةوا علةد  كما يمكن تطبيق  المروري وتلوث الهواء.  

يمكن أن تثني عن الاستخداا المفرت للسيارات وتقلل من الوقت الاي يقضيلا تيث  لاستخدامهاب وفرر قيود علد الوصول  

 السائقون في البحث عن أماكن للوقوف.

 : مع التخطيط الحضري الانتظاردمج سياسات  •

 بسةاعد علةدوهةاا الةدمإ   الفعالة مذ المبادرات الأوسةذ فةي التخطةيط الحضةريأماكن الانتظار  دمإ إدارة  يمكن  

إمكانية الوصةول والتةرويإ لوسةائل النقةل المسةتدامة. يمكةن أن يسةهم   مما يتيجالتمذ بين التخطيط المكاني وإدارة الحركة  

إنشاء بيئات صديقة للمشاة وتحسين الاتصالات مذ وسائل النقل العاا في تقليل الاعتماد علةد المركبةات الخاصةةب وبالتةالي 

 .أماكن الانتظار تقليل الطل  علد 

 : توظيف استراتيجيات إدارة الطلب •

مةاكن الانتظةار يمكن أن تستخدا المدن اسةتراتيتيات إدارة الطلة  مثةل تسةعير الطةرق والسياسةات المسةتهدفة لأ

 .للتحكم في تدفق المركبات خلال أوقات الاروة. يمكن أن يكدي ذل  إلد تحسين التنقل وتقليل مستويات التلوث

  الذكية:أماكن الانتظار  تبني تقنيات   •

الاكيةة بشةكل كبيةر مةن التنقةل الحضةري فةي المةدن ذات الكثافةة أماكن الانتظار يمكن أن يحسن استخداا تقنيات 

إمكانية للسائقين للعثور علد الأماكن المتاتةة بسةرعةب ممةا أماكن الانتظار  السكانية العالية. توفر البيانات الحية تول توفر  
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الاكيةة أمةاكن الانتظةار يقلل من الوقت المستغرق في البحث عن مكان للوقوف ويخفس من الاضدتاا. يمكن أن يساعد دمةإ 

 مذ تقنيات التوأا الرقمي في تحسين إدارة المرور ورصد البيئة.

 : تكييف الاستراتيجيات مع السياقات المحلية •

في المناتق النامية التي تواجلا تحديات فريدة مثل الاستخداا العةالي للةدراجات الناريةة ومحدوديةة المسةاتة علةد 

أمةاكن مذ الظروف المحلية. يعُد فهم سةلوكيات السةفر واتتياجةات  أماكن الانتظار  الطرقب يت  تكييس استراتيتيات إدارة  

ا لتنفيا ممارسات فعالة تتناسة  مةذ وسةائل النقةل المتنوعةة مةذ الحفةاي علةد إمكانيةة الانتظار   ا تاسم  في هال المناتق أمر 

 الوصول والسلامة.
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ABSTRACT 

Parking management is a crucial element of urban mobility in both existing and new 

cities. When properly managed with organized strategies, it addresses numerous challenges. 

Effective parking management not only improves urban transport but also enhances the 

quality of life, reduces pollution, and creates more organized and attractive communities. By 

applying well-thought-out, integrated strategies, cities can achieve their goals of improving 

mobility and providing a sustainable urban environment. However, integrating parking 

management with urban planning faces several challenges, including conflicting political 

goals, rapid urbanization, space constraints, public resistance, and data coordination issues. 

Addressing these challenges requires a comprehensive approach that aligns the objectives of 

both parking management and urban planning to create sustainable, accessible urban 

environments. 

This research aims to enhance and support a parking management plan in light of 

sustainable urban mobility in the city of Tanta, aiming to achieve urban, social, economic, 

and environmental benefits. It also highlights the expected challenges in applying this 

methodology in Egyptian urban cities. The significance of the study lies in applying these 

policies in Egypt, proposing strategies that address parking management within a sustainable 

urban transport framework, taking into account social, economic, and environmental 

dimensions.  

The research emphasizes how sustainable parking management policies can 

responsibly address congestion issues in urban areas, ultimately improving the quality of life 

for communities. The findings provide an overview of parking policies, outline the 

application challenges in developing countries, and explain the social, economic, and 

environmental impacts of the methodology. Finally, it offers recommendations for 

implementing effective parking management strategies in high-density cities like Tanta. 

 

Keywords: Parking management policies - Sustainability of urban cities – urban transport - 

Tanta City - Gharbia Governorate. 


