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  الملخص

مخاطر أثناء نقلها من دولة البائع إلى دولة المشѧѧѧѧѧѧتري، مما قد يؤدي إلى فقدانها  يوعةتواجه البضѧѧѧѧѧѧائع المب           

كليًا. لذا، تكمن أهمية البحث في تحديد لحظة انتقال المخاطر في عقود البيع البحري فوب ضѧѧمن التشѧѧريعات الوطنية 

 يؤدي إلى هلاكها كليًا أو جزئيًا أووالاتفاقيات الدولية، نظرًا لتنوع المخاطر التي قد تتعرض لها البضѧѧѧѧѧѧاعة، مما قد 

 تلفها. وبالتالي، يتحمل المشتري مسؤولية تلك المخاطر. 

توصѧѧلنا إلى عدة نتائج، منها أن القاعدة الأسѧѧѧاسѧѧѧية في بيع فوب هي أن المخاطر تنتقل إلى المشѧѧѧتري عند شѧѧѧحن      

ي يتم ة وتسѧѧѧليمها للناقل تحدد اللحظة التالبضѧѧѧائع على ظهر السѧѧѧفينة المحجوزة. فعملية تحميل البضѧѧѧاعة على السѧѧѧفين

فيها نقل المخاطر. كما نقدم عدة توصѧيات، منها اقتراح تعديل نص الفقرة التاسعة من التزامات البائع فوب في المادة 

) من قانون التجارة العراقي النافذ ليصѧѧѧѧѧبح كالتالي: (...تاسѧѧѧѧѧعاً: أن يتحمل كافة النفقات المرتبطة بالبضѧѧѧѧѧاعة، ٢٩٩(

 المخاطر التي تتعرض لها من الوقت الذي تستقر فيه البضاعة فعليًا على ظهر السفينة). وكل

  الكلمات المفتاحية: البيوع الدولية، لحظة انتقال المخاطر، بيع فوب.
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Abstract 

    The sold goods face risks during their transportation from the seller's country to the buyer's 

country, which may lead to their total or partial loss. Therefore, the importance of the research 

lies in determining the moment of transfer of risks in FOB maritime sales contracts within 

national legislation and international agreements, due to the variety of risks that the goods may 

be exposed to, which may lead to their total or partial destruction or damage. Accordingly, the 

buyer bears responsibility for those risks. 

We reached several results, including that the basic rule in FOB sales is that the risks are 

transferred to the buyer when the goods are shipped on board the seized ship. The process of 

loading the goods onto the ship and delivering them to the carrier determines the moment at 

which the risks are transferred. We also provide several recommendations, including a proposal 

to amend the text of the ninth paragraph of the seller's obligations FOB in Article (299) of the 

Iraqi Commercial Law in force to become as follows: (... Ninth: To bear all expenses related to 

the goods, and all risks to which they are exposed from the time the goods are actually settled on 

board the ship). 

Keywords: International sales, moment of transfer of risks, FOB sale.  

  

  

  

  

  

  

  

  



4 
 
 
 

 

  ةلمقدما

تعد البيوع البحرية الدولية الأداة الفعالة في التجارة الدولية، والتي بموجبها اسѧѧѧѧѧѧتيراد السѧѧѧѧѧѧلع وتصѧѧѧѧѧѧديرها بين   

أسѧѧѧواق الإنتاج وأسѧѧѧواق الاسѧѧѧتهلاك، التي يفصѧѧѧل البحر بينها، وتوفير المزايا للبائعين والمشѧѧѧترين الذين ينتمون إلى 

بموجب اتفاقية فيينا بشѧѧѧأن عقود البيع الدولي  -كمبدأ عام –لعقد ، وينظم هذا ا)١(بلدان تفصѧѧѧل بينها مسѧѧѧافات شѧѧѧاسѧѧѧعة

، والتي تعد ثمرة جهود تشѧѧريعية اسѧѧتهلت في بداية القرن العشѧѧرين، حيث تهدف هذه الاتفاقية ١٩٨٠للبضѧѧائع لسѧѧنة 

ن العقود يإلى تحقيق توازن دقيق بين مصѧالح كل من البائع والمشѧتري، وقد اسѧتلُهمت أحكامها أيضاَ في اصلاح قوان

، وتعتبر البيوع البحرية جزءاً من البيوع الدولية بشѧѧكل عام، ولا تختلف هذه الأخيرة إلا فيما )٢(على الصѧѧعيد الوطني

يتعلق بوسѧيلة تنفيذها، وعليه فإن البيع البحري الدولي هو بيع البضائع التي تنقل بطريق البحر، وهو يقابل بوجه عام 

يعرف البيع البحري على أنه بيع للبضѧѧѧائع التي تنتقل   واسѧѧѧتيراد بالنسѧѧѧبة للمشѧѧѧتري،عملية تصѧѧѧدير بالنسѧѧѧبة للبائع، 

البيوع عند الوصول ويتم فيها التسليم في ميناء الوصول،  - ١وتنقسѧم البيوع البحرية إلى قسمين هما:  ،بطريق البحر

ويتم فيها التسѧѧليم في ميناء القيام، وتشѧѧمل البيوع عند القيام  - ٢وتشѧѧمل البيع بسѧѧفينة معينة والبيع بسѧѧفينة غير معينة. 

، ذلك بسѧѧѧѧبب ذيوعهما في العمل وكذلك الأصѧѧѧѧل الذي يتفرع عنه (F.O.B (fo.b)البيع فوب(و ci.f) (البيع سѧѧѧѧيف

العѧديѧد من البيوع الأخرى حيث تتخذ هذه البيوع صѧѧѧѧѧѧبغة موحدة أو متماثلة على المسѧѧѧѧѧѧتوى الدولي، والبيع سѧѧѧѧѧѧيف 

رنسѧѧي هو عقد يلتزم بمقتضѧѧاه البائع بتسѧѧليم البضѧѧاعة للمشѧѧتري في ميناء القيام، ويقوم البائع بالإنجليزي أو كاف بالف

  بشحن البضاعة على سفينة يختارها هو ويلتزم بالتأمين على البضاعة وإبرام عقد نقلها، على أن يقوم المشتري في 

البيع . أمѧѧا )٣(مقѧѧابѧѧل ذلѧѧك بѧѧدفع بѧѧدل مقطوع يشѧѧѧѧѧѧمѧѧل ثمن البضѧѧѧѧѧѧاعѧѧة والتѧѧأمين عليهѧѧا وأجرة نقلهѧѧا في السѧѧѧѧѧѧفينѧѧة 

فهو بيع يلتزم فيه البائع بتسѧليم البضѧѧاعة المبيعة في ميناء الشѧحن على ظهر السѧѧفينة التي يتعاقد معها  )F.O.Bفوب(

لنقل ودفع أجرة النقل والتأمين على البضاعة وعليه أن المشѧتري، ويقع على عاتق المشѧتري عبء القيام بإبرام عقد ا

  . )٤(باسمهايوجه السفينة إلى ميناء الشحن وأن يخطر البائع 

                                                           
القانوني للصѧѧيغ التجارية الدولية، أطروحة دكتوراه، كلية الحقوق والعلوم السѧѧياسѧѧية، جامعة أبو بكر ) فريد بن عثمان، النظام ١

 .١١٧، ص٢٠١٧بلقايد، تلمسان، 
) عبѧدلي نزار، دور مصѧѧѧѧѧѧطلحѧات التجارة الدولية في تحديد التزامات أطراف عقد البيع الدولي للبضѧѧѧѧѧѧائع، مجلة البحوث في ٢

 .٥٠٢، ص٢٠٢٢، ٠٢، العدد ٠٧لد العقود وقانون الأعمال، المج
؛ فايز نعيم رضѧѧوان، الوجيز ٦٣٤، ص٢٠٠٧) كمال حمدي، القانون البحري، منشѧѧأة المعارف، الإسѧѧكندرية، الطبعة الثالثة، ٣

في شѧѧѧرح القانون التجاري البحري لدولة الإمارات العربية المتحدة، الآفاق المشѧѧѧرقة ناشѧѧѧرون، دولة الإمارات العربية المتحدة، 
 .٢٣٧، ص٢٠١٧مملكة الأردنية الهاشمية، ال
أشار  ١٣١٥ص ٢٥س ١٩٧٤ديسمبر  ٣، ٦٦٩ص ٩مجموعة أحكام النقض س ١٩٥٨نوفمبر  ١٣) نقض (مصري) مدني ٤(

 .٣٩٨، ص٢٠١٨له مصطفى كامل طه، القانون البحري، المركز القومي للإصدارات القانونية، القاهرة، الطبعة 
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ونصѧѧѧت في مادتها الأولى  ، )٦(للبضѧѧѧائعبقواعد موحدة بشѧѧѧأن البيع الدولي  )٥( ١٩٨٠حيث أتت اتفاقية فيينا لعام  

الاتفاقية، الدولي للبضѧائع على عقود بيع البضائع المعقودة بين أطراف توجد على "أن تطبق أحكام هذه ) ١في البند (

على أنه "لا تؤخذ في الاعتبار جنسѧѧѧѧѧѧية ) ٣أمѧاكن عملهم في دول مختلفة". وأشѧѧѧѧѧѧارت كذلك في مادتها الأولى بند (

لك أن حيث يتضѧѧѧѧح من ذالأطراف ولا الصѧѧѧѧفة المدنية أو التجارية للأطراف أو للعقد في تحديد تطبيق هذه الاتفاقية. 

الاتفѧѧاقيѧѧة تنظم عقود البيع التي تتم بين أشѧѧѧѧѧѧخѧѧاص في دول مختلفѧѧة، ولم تقصѧѧѧѧѧѧر الاتفѧѧاقيѧѧة تطبيقهѧѧا على عقود البيع 

  التجارية، وإنما شملت أيضًا في نطاق تطبيقها عقود البيع المدنية".

 أهمية البحث أولاً:

ترجع أهمية هذا البحث نظراً للموضѧѧѧوع الذي يتناوله، نظراً لما تتعرض له البضѧѧѧاعة المبيعة أثناء مرحلة 

يع عقد البنقلهѧا من دولѧة البѧائع إلى دولѧة المشѧѧѧѧѧѧتري إلى مخѧاطر، إذ كѧان لزامѧاً علينѧا البحث في انتقال المخاطر في 

راً لاتسѧѧѧѧѧاع هذه العقود، وذلك من حيث الاسѧѧѧѧѧاس الذي في التشѧѧѧѧѧريعات الوطنية والاتفاقيات الدولية نظ البحري فوب

اتخذته الاتفاقيات لانتقال المخاطر وشѧروطه، نظراً لاتسѧاع دائرة المخاطر التي تتعرض لها البضاعة مما يؤدي إلى 

هلاك البضاعة بصورة كلية أو جزئية، أو تلفها، ويترتب على ذلك أن يتحمل مسؤولية تلك المخاطر، ومن هنا تكمن 

يعات التشѧѧѧѧѧر البيع البحري فوب في تسѧѧѧѧѧليط الضѧѧѧѧѧوء على الاسѧѧѧѧѧاس القانوني لانتقال المخاطر في هذا البحثمية أه

 الوطنية والاتفاقيات الدولية.

  البحثمشكلة  اً:ثاني

تعتبر مسѧѧѧألة انتقال المخاطر في البيع البحري فوب من المواضѧѧѧيع الشѧѧѧائكة، طالما أن هذه البيوع تخضѧѧѧع 

تعدد القوانين التي تخضѧѧѧѧع لها التزامات أطراف العلاقة القانونية (البائع والمشѧѧѧѧتري)، إذ إن  لقواعد مختلفة، بسѧѧѧѧبب

المسѧѧѧؤولية عموما تخضѧѧѧع لقواعد القانون الوطني في حالة إخلال البائع في البيوع العادية، بينما نكون في موضѧѧѧوع 

جѧانѧب أخر تم الاتفѧاق عليهѧا من خلال البيوع الѧدوليѧة أمѧام قواعѧد قѧانونيѧة متشѧѧѧѧѧѧابكѧة وطنيѧة من جѧانѧب ودوليѧة من 

المعѧاهѧدات المعنيѧѧة بѧالبيوع الѧدوليѧة، ورغم ذلѧك، فѧѧإن موضѧѧѧѧѧѧوع المخѧاطر وانتقѧѧالهѧا من البѧائع إلى المشѧѧѧѧѧѧتري من 

  المواضيع الأساسية في البيوع البحرية الدولية، لأنها تنصب على ركن جوهري فيها، وهو موضوع هذه البيوع.

                                                           
 البيع الدولي للبضائع تسمى كذلك باتفاقية فيينا.) اتفاقية الأمم المتحدة بشأن ٥

 ( 6 )Pour aller plus loin: Y. Derains et J. Ghestin, La Convention de Vienne sur la vente  
internationale et les Incoterms, Actes colloque 1er et 2 déc. 1989: LGDJ, 1990 ; C. Witz, Les 
premières applications jurisprudentielles du droit uniforme de la vente internationale, 
Convention des Nations unies du 11 avril 1980: LGDJ 1995 ; J. Thieffry et C. Granier, La vente 
internationale: éd. CFCE, coll. L'exportateur, 2e éd. 2000 
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ولي يكون بين دول تفصѧѧل بينها بحار واسѧѧعة، ومسѧѧافات شѧѧاسѧѧعة تتعرض فيها ونظرا لأن البيع البحري الد

ع يبالرحلة البحرية لمخاطر شѧѧتى، رأينا أن ننفرد بدراسѧѧة هذا الموضѧѧوع الذي يقع ضѧѧمن الترتيب المنطقي لدراسѧѧة 

  في إطار مسؤولية البائع من حيث الزمان. فوب

ً ثالث   البحث : منهجا

تفرض اتخاذ منهج معين، يتمثل في اعتماد منهجية متكاملة ومركبة  البحثتناوله يإنَّ طبيعѧة الموضѧѧѧѧѧѧوع الѧذي       

لإيجѧاد إطѧار شѧѧѧѧѧѧامѧل للتحليل، ومن أبرز هذه المناهج المنهج الوصѧѧѧѧѧѧفي من خلال البحث في مفهوم البيوع الدولية، 

الخاصѧѧѧѧѧة بها، كما تم الاعتماد على المنهج وخاصѧѧѧѧѧة البيع بوب، وذلك من خلال الرجوع إلى الدراسѧѧѧѧѧات والبحوث 

التحليلي وذلك من خلال تحليل النصѧѧѧѧѧѧوص القانونية في التشѧѧѧѧѧѧريع المصѧѧѧѧѧѧري والعراقي والاتفاقيات الدولية، كما تم 

  الاعتماد على المنهج المقارن بين القانون العراقي والمصري والاتفاقيات الدولية.

ً رابع   البحث : خطةا

ن، تم تخصѧѧѧѧѧѧيص إلى مبحثي البحѧѧثمن خلال تقسѧѧѧѧѧѧيم  ) البحريFOBلمخѧѧاطر في بيع فوب (انتقѧѧال اتم تنѧѧاول      

بيع بيعة لثاني: ط، وافوب ونشѧѧѧѧѧѧأتѧهتعريف بيع  ، وذلѧك في مطلبين، الأولتعريف البيع البحري فوبالمبحѧث الأول 

ث ، من خلال ثلافوببيع وقت انتقال المخاطر في  لتناول المبحث الثاني، كما تم تخصѧѧѧѧѧيص وخصѧѧѧѧѧائصѧѧѧѧѧه الفوب

الأسѧѧѧѧѧѧاس القانوني  فتناول المطلب الثاني، أما ل المخاطرلحظѧة انتقا لتنѧاول المطلѧب الأولمطѧالѧب، تم تخصѧѧѧѧѧѧيص 

    .فوببيع ، أما المطلب الثالث لتناول التسليم في لانتقال المخاطر
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  الأولالمبحث 

  فوب البحري البيع ماهيَّة

هو أحد أنواع بيوع القيام البحرية (بيوع ميناء الشѧѧحن)، ويقصѧѧد بالبيوع البحرية  (Free on Board) البيع

، وذلك بالنظر )٧( دوليةتلك البيوع التي يكون محلها بضѧѧѧѧѧائع يجري نقلها عن طريق البحر وتكون لها صѧѧѧѧѧفة "هي: 

إلى أن نقل هذه البضائع يكون بين دولتين مختلفتين أو أكثر كما أن أطرافها تكون مراكز أعمالهم أو إقامتهم في دول 

، الذي يضѧѧѧѧѧѧم المشѧѧѧѧѧѧتري والبائع، بعقد النقل الذي يربط أحد طرفي البيع )F.O.Bالبيع فوب(عقد  . يرتبط)٨( مختلفة

  .)٩( النقليتطلب وجود عقد  )F.O.Bالبيع فوب(ك لأن تنفيذ (المشتري أو البائع) بالناقل. وذل

عادةً ما تخضѧѧع هذه البيوع للأحكام العامة المتعلقة بالبيوع، إلا أن ما يميزها هو ارتباطها بعقود أخرى مثل 

لبحرية ا عقدي التأمين على البضѧѧاعة والاعتماد المسѧѧتندي، بالإضѧѧافة إلى عمليات التنفيذ. وبالتالي، فإن نطاق البيوع

فسѧѧѧيتم  )F.O.Bالبيع فوب(وحتى يتضѧѧѧح مفهوم ، )١٠( والمصѧѧѧارفيشѧѧѧمل قطاعات التأمين، والاقتصѧѧѧاد، والتمويل، 

والمقصѧѧود به في الفقه التقليدي والفقه الحديث. ثم نسѧѧتعرض مفهومه القانوني، وفق  )F.O.Bالبيع فوب(تناول نشѧѧأة 

  التفصيل الآتي:

  .المطلب الأول: تعريف بيع الفوب

  وخصائصه. )F.O.Bالبيع فوب(المطلب الثاني: طبيعة 

  الأول المطلب

  ونشاته )F.O.Bالبيع فوب(تعريف  

 Free On) المصѧѧѧѧѧѧطلح "فوب" هو مختصѧѧѧѧѧѧر من الحروف الأولى للكلمѧѧات الإنجليزيѧѧة وهي           

Board  يةѧѧѧѧѧѧويطلق عليه بالفرنس Franco Board) يينѧѧѧѧѧѧميتها لدى الفرنسѧѧѧѧѧѧا بالبيع، وقد جرت العادة تسѧѧѧѧѧѧأيض 

                                                           
  . ٦، ص١٩٨٦) الياس ناصيف، موسوعة العقود المدنية والتجارية، البيوع البحرية، بيروت: مطبعة نمنم، ٧
  المكتب الجامعي الحديث)، ١٩٨١/٥٣) عادل المقدادي، القانون البحري وفقاً للقانون البحري العماني رقم (٨

  . ٢٩١م، ص ٢٠١١الإسكندرية، 
) محمد فريد العريني ومحمد السѧيد الفقي، القانون البحري والجوي، الطبعة الأولى، منشѧѧورات الحلبي الحقوقية، بيروت لبنان، ٩

  . ٣٧٥م، ص ٢٠٠٥
  . ٧) الياس ناصيف، مصدر سابق، ص١٠
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(F.O.B) فينةѧد به خالص على ظهر السѧاعة على ظهر السفينة التي )١١(والذي يقصѧحيث يلتزم البائع بتجهيز البض ،

فسѧيتم تقسيم هذا المطلب  )F.O.Bالبيع فوب(وحتى يتضѧح مفهوم ، يحددها المشѧتري مقابل التزام الأخير بدفع الثمن

والمقصѧѧѧѧѧѧود بѧه في  )F.O.Bالبيع فوب(لنتنѧاول فيѧه نشѧѧѧѧѧѧأة 

   )F.O.Bالبيع فوب(أولاً: نشأة 

يتبين أنه قد سѧبق في نشѧأته عقد البيع (سѧيف)، و يرى  )F.O.Bالبيع فوب(من خلال القراءة التاريخية لعقد 

مذهب آخر أن شѧѧرط سѧѧيف قد نشѧѧأ أصѧѧلا من شѧѧرط فوب، أما عقد البيع سѧѧيف فقد ظهر في النصѧѧف الثاني من القرن 

التاسѧѧع عشѧѧر في كل من فرنسѧѧا وإنجلترا والذي يُعفى فيه المشѧѧتري من مسѧѧؤولية حجز فراغ للبضѧѧاعة داخل السѧѧفينة 

التأمين، مما يعتبر فائدة للمشѧѧѧѧѧѧتري حيث يتم فيه نقل مخاطر تقلب أجور الشѧѧѧѧѧѧحن إلى البائع ، هذا إذا ما وإبرام عقد 

علمنا أن أجور الشѧѧحن في البيع (سѧѧيف) تكون على عاتق البائع ، لذا فقد أخذت مزايا سѧѧيف بالانتشѧѧار على حسѧѧاب 

من أوائѧل البيوع البحريѧة ظهوراً حيث بدأ  عتبرت )F.O.Bالبيع فوب(وقѧد أشѧѧѧѧѧѧار أخرون بѧأنѧه  .)١٢(غيره من البيوع

بالظهور في أوائل القرن التاسѧѧѧع عشѧѧѧر، فهو سѧѧѧابق بالظهور على البيع سѧѧѧيف الذي بدأ بالظهور بأحكام القضѧѧѧاء منذ 

  .)١٣(١٨٦٢عام 

وما ، )١٤( سѧѧѧѧيفظل اسѧѧѧѧتعماله قائماً جنباً إلى جنب مع البيع  )F.O.Bالبيع فوب(وعلى الرغم من ذلك فإن 

أنѧه خلال الحرب العѧالميѧة الثѧانيѧة أخѧذ البيع سѧѧѧѧѧѧيف بѧالتراجع، ومرد ذلك  )F.O.Bالبيع فوب(يؤكѧد على بقѧاء وقوة 

تخوف الباعة من ضѧѧمان القدرة على توفير الحماية اللازمة للسѧѧفن، عوضѧѧاً عن تقلب أجور الشѧѧحن وأقسѧѧاط التأمين 

تلك المرحلة من التجارة البحرية  )F.O.Bالبيع فوب( .  وبالتالي تسѧѧѧѧѧيدّ)١٥( الحربخاصѧѧѧѧѧة تلك التي تغطي مخاطر 

  .الدولية

                                                           
  . ٧) الياس ناصيف، مرجع سابق، ص١١
, ١عبد الرضѧѧا، وباسѧѧمة كزار حسѧѧن، سѧѧياسѧѧات تحرير التجارة الخارجية وانعكاسѧѧاتها في الاقتصѧѧاد العراقي، ط ) نبيل جعفر١٢

  . ١٣٢، ص٢٠١٦البصرة، العراق، دار الغدير للطباعة والنشر المحدودة، 
   .١٣٠) يعقوب يوسف صرخوه، مصدر سابق، ص ١٣
القسѧѧم الأول، مجلة الحقوق،  -في التجارة الدولية  وببيوع الف) يعقوب يوسѧѧف صѧѧرخوه، يعقوب يوسѧѧف صѧѧرخوه، دور عقد ١٤

    .١٢٧، ص١٩٨٥)، ٣(٩جامعة الكويت، 
  .  ٧) الياس ناصيف، مصدر سابق، ص١٥
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وممѧѧا ينبغي الإشѧѧѧѧѧѧارة إليѧѧه أنѧѧه قѧѧد طرأ على هѧѧذا النوع من البيوع الكثير من التغييرات والتطورات، وذلѧѧك 

ونادي مذهب  .بفضѧѧѧѧل الظروف المحيطة والعادات والأعراف التجارية المتبعة وتطور وسѧѧѧѧائل النقل والمواصѧѧѧѧلات

هѧاء في بعض البلѧدان الأوروبيѧة والعربيѧة أثنѧاء فترة الحرب العѧالميѧة الثانية بأن يتم البيع عن طريق سѧѧѧѧѧѧيف من الفق

والشѧѧѧѧراء عن طريق فوب، وذلك لحماية الأسѧѧѧѧاطيل التجارية الوطنية من مخاطر الاحتيال والقرصѧѧѧѧنة البحرية التي 

  .)١٦( انتشرت في الأربعينيات من القرن المنصرم

من الفقهاء أن أصѧѧѧѧل الشѧѧѧѧرط فوب يعود إلى العرف والعادات التجارية، فضѧѧѧѧلاً على أن كما ويرى مذهب 

أحكام القضѧاء هي التي أعطت فرصѧة البقاء للبيع فوب بجانب البيع سيف ويعود ذلك إلى التفسير المرن الذي انتهجه 

م في ١٩٥٤زي عام ، ومما يشѧѧѧѧير إلى ذلك بوضѧѧѧѧوح الحكم الذي أصѧѧѧѧدره القضѧѧѧѧاء الإنجلي)١٧(القضѧѧѧѧاة في أحكامهم

حيث جاء "أنَّ العقد فوب قد أصѧѧѧѧѧبح أداة   ( Pyreme co. Ltd.V.seindia navigation Co.Ltd ) القضѧѧѧѧѧية

مرنة، ففي صѧورته التقليدية كان على المشѧتري أن يعين السѧفينة وعلى البائع أن يضع البضائع على ظهرها لحساب 

في التجارة. وفي مثل هذه الحالة فإنَّ البائع يكون له دخل  المشѧѧتري وأن يحصѧѧل على سѧѧند الشѧѧحن بالشѧѧروط المألوفة

مباشѧر في عقد النقل على الأقل حتى يحصѧل على سند الشحن باسم المشتري، وهذه الصورة التقليدية قد أسست على 

ن لآفرض أن السѧفينة سѧتكون مسѧتعدة لشѧحن أي بضائع يؤتي بها إليها أو على الأقل البضائع التي أخطرت بها. أما ا

فغѧѧالبѧѧاً مѧѧا يكون الفراغ محجوزاً مقѧѧدمѧѧاً ، أي أن عقѧѧد النقѧѧل يوجѧѧد في وقѧѧت مبكر وأحيѧѧانѧѧاً يطلѧѧب من البѧѧائع أن يقوم 

  .)١٨(بالترتيبات اللازمة لإبرام عقد النقل

شѧѧѧѧأنه شѧѧѧѧأن البيع سѧѧѧѧيف يرجع في نشѧѧѧѧأته إلى العرف والعادات التجارية وليس إلى  )F.O.Bالبيع فوب(وعليه ف     

قد تطور ليتلائم مع ما  )F.O.Bالبيع فوب(إذا كان البيع سѧѧѧѧيف لم تتغير طبيعته منذ ظهوره أول مره فإن تشѧѧѧѧريع، و

  استجد من ظروف لم تكن موجودة عند نشأته.

وقد ينص العقد على أن يحصѧل البائع على سѧند الشѧحن باسѧمه هو ويحصѧل على الثمن نظير نقله السند إلى 

المشѧتري كما في البيع سѧيف، وأحياناً يطلب المشѧتري من وكيله في ميناء الشحن أن يحجز فراغاً للبضاعة ويحصل 

اء ه الطريقة تكون أكثر مناسبة، ويقوم البائع بالوفعلى سѧند الشحن، فإذا كانت أجرة النقل مستحقة الدفع مقدماً فإنّ هذ

                                                           
  .١٢٨)  يعقوب يوسف صرخوه، مصدر سابق، ص ١٦
  .٧٤٥م، ص٢٠٠٧)  محمد عبد الفتاح ترك، عقود البيوع البحرية الدولية، دار الجامعة الجديدة للنشر، الإسكندرية ، ١٧
    ١٣٠) يعقوب يوسف صرخوه، مصدر السابق، ص ١٨
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وتسѧѧليمه  (mate's receipt) نظير الحصѧѧول على الإيصѧѧال المؤقت -تسѧѧليم البضѧѧاعة  -بالتزامه على ظهر السѧѧفينة 

  .  )١٩(لوكيل المشتري حتى يمكنه أن يحصل على سند الشحن"

  ثانياً: تعريف البيع بالفوب

"العقد الذي يتضѧѧѧمن عنصѧѧѧراً أجنبياً، ويترتب عليه حركة البضѧѧѧائع والأموال عبر  أنهبعقد البيع الدولي يعرف       

الحدود" وتطبيقاً لذلك تعتبر عقود بيع البضѧѧѧائع عقد دولي لتوافر العنصѧѧѧر الأجنبي في العقد، والذي يتمثل في سѧѧѧبب 

  .) ٢٠(التعاقد أو تحديد الجهة التي تم تصدير المال إليها

ويقصѧѧѧѧѧѧد بѧالبيوع البحرية هي "تلك البيوع التي يكون محلها بضѧѧѧѧѧѧائع يجري نقلها عن طريق البحر وتكون لها       

إلى أنَّ نقل هذه البضѧѧѧائع يكون بين دولتين مختلفتين أو أكثر كما أنَّ أطرافها تكون مراكز صѧѧѧفة دولية، وذلك بالنظر 

  . )٢١(أعمالهم أو أعمالهم أو إقامتهم في دول مختلفة"

اسѧم فوب تسѧليم البضائع المبيعة على ظهر فهو من أنواع البيوع البحرية الدولية، ويعني  )F.O.Bالبيع فوب(أما     

السѧѧفينة التي يعينها المشѧѧتري للبائع، ويقف التزام البائع عند حد تسѧѧليم البضѧѧائع في ميناء القيام، ولا يتجاوز هذا الحد 

يله إبرامه، ويترتب على ذلك أيضѧѧѧاً ان المشѧѧѧتري هو الذي وكإلى إبرام عقد النقل البحري وإنما يتولى المشѧѧѧتري أو 

  .)٢٢(برم عقد التأمين على البضائع المنقولة ليقي نفسه من آثار الهلاك، التي تظل تبعته على عاتقه اثناء النقلي

  

                                                           
  .   ٤٨٦ص، ١٩٨٣البيوع البحرية، منشأة المعارف، الاسكندرية، احمد محمود حسني،  -١٩
د. محمѧد فريѧد العريني، و د.محمѧد السѧѧѧѧѧѧيѧد الفقي، القѧانون البحري والجوي، الطبعѧة الأولى، منشѧѧѧѧѧѧورات الحلبي الحقوقية،  -٢٠

  .٣٧٥، ص٢٠٠٥ بيروت، لبنان،
محمد مصطفى محمد إبراهيم، الإخلال الجوهري بعقد البيع الدولي وأثره على ضوء أحكام القضاء الدولي وهيئات التحكيم،  -٢١

  .٤٨٤٥، ص٢٠٢١، مصر، ١٤، العدد ٠٩المجلة القانونية، جامعة الخرطوم، المجلد 
  .١٩٩م، ص١٩٩٦دار النهضة العربية، القاهرة، محمد بهجت عبد الله قايد العقود البحرية، الطبعة الأولى،  -٢٢
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تسѧѧѧѧѧѧليم بال تعريف هذا البيع بأنه " البيع الذي ينجز فيه البائع التزامه  )٢٣( مز)وقد جاء في قواعد (الأنكوتير

) ٢٩٨جاء تعريف هذا البيع في المادة (، كما  )٢٤(المسѧѧѧمى "عندما تجتاز البضѧѧاعة حاجز السѧѧفينة في ميناء الشѧѧحن 

من قانون التجارة العراقي، وعرفه بأنه: "البيع الذي يتم على أسѧѧѧاس تسѧѧѧليم البضѧѧѧاعة على ظهر السѧѧѧفينة التي يعينها 

في  )F.O.Bالبيع فوب(المشѧѧѧѧѧѧتري في الميناء المعين للشѧѧѧѧѧѧحن". وعالج المشѧѧѧѧѧѧرع العراقي في قانون التجارة النافذ 

  ).٣٠٠-٢٩٨الخامس منه في المواد ( الفصل الثامن من الباب

بينما التشѧѧѧريع المصѧѧѧري بالرغم من التطورات التي حصѧѧѧلت على قانون التجارة البحرية إلا أنه لم يتطرق 

لم يتطرق إلى هذه البيوع.  ١٩٩٠لسنة  ٨إلى موضѧوع البيوع البحرية، وحتى القانون البحري المصѧري الجديد رقم 

  .  ١٩٦٩التشريع الفرنسي فقد عالجها في القانون الصادر سنة أما 

                                                           
بإصѧѧѧѧѧدار مجموعة من القواعد المتعارف عليها دولياً  ١٩٣٦قامت غرفة التجارة الدولية في سѧѧѧѧѧنة : قواعد (الأنكوتيرمز)  -٢٣

ين ب لتفسѧѧѧير المصѧѧѧطلحات المسѧѧѧتعملة في عقود التجارة الدولية، وذلك لتفادي الصѧѧѧعوبات الناشѧѧѧئة عن اختلاف العرف التجاري

الѧѧدول، وإذا كѧѧان الأطراف في عقود التجѧѧارة الѧѧدوليѧѧة على غير علم بهѧѧذه الأعراف، فѧѧإن ذلѧѧك يؤدي إلى ارتبѧѧاك في المعѧѧاملات 

) ، وبقيت القواعد السѧѧѧابقة سѧѧѧارية المفعول إلى أنَّ دعت الضѧѧѧرورة Incotermeالتجارية الدولية، وقد أطلق على هذه القواعد (

وعلى هذا الأسѧѧѧاس، اضѧѧѧيف الى  ،١٩٥٣، وحلت محلها ١٩٣٦، وهكذا الغيت قواعد ١٩٥٣عام  إلى إجراء مراجعة شѧѧاملة لها

 لياتحاجة الأطراف في تحديد التزامات كل طرف بالنسѧѧبة لعم عقدان جديدان يلبيان ١٩٥٣قواعد (الانكوتيرمز) الصѧѧادرة عام 

اعيد  ١٩٨٠وفي سنة   ١٩٧٦لهما عقد ثالث عام وأضيف ، ١٩٦٧وقد تم إضافة هذين العقدين في عام ، نقل البضاعة وتسليمها

إصѧѧѧدار مجموعة قواعد (الانكوتيرمز) بأكملها ، حيث تضѧѧѧمنت العقود الثلاثة السѧѧѧابق بيانها، وأضѧѧѧيف اليها ثلاثة عقود اخرى 

لدولية ارة اوالتي اثرت تأثيراً مباشѧѧѧراً على التزامات اطراف التج ،ظهرت لتتلاءم مع أحدث ما توصѧѧѧلت اليه سѧѧѧبل النقل الدولي

سѧѧѧارية المفعول حتى صѧѧѧدرت القواعد الجديدة العام الماضѧѧѧي وهي  ١٩٨٠من المصѧѧѧدرين والمسѧѧѧتوردين. وقد بقيت قواعد عام 

مواكبة الأسѧѧѧѧتخدام المتزايد لتبادل  -وقد كان من الأسѧѧѧѧباب التي ادت الى اصѧѧѧѧدارها ما يلي : أ) ١٩٩٠قواعد الانكوتيرمز) لعام 

يث أصѧѧبح بمقدور الأطراف اسѧѧتخدام الوسѧѧائل الالكترونية لتزويد بعضѧѧهم البعض بالوثائق اللازمة، المعلومات الالكتروني ، ح

ب الثاني وهذا هو السب، لاتتطور وسائل المواص -ب. مثل الفواتير ووثائق الشحن ، أو أية وثائق لازمة للتخليص على البضائع

  .وياتنقل وخاصة شيوع النقل بالحاللتعديل ، حيث تطورت وسائل ال
  ، وقد ورد النص كما يلي : ٣٨، ص  ١٩٩٠أنظر قواعد الانكوتيرمز   -٢٤

 *Free on board" means that the seller fulfils his obligation to deliver when the goods have 

passed over the ships rail at the named port of shipment. 



12 
 
 
 

 

  الثاني المطلب

  وخصائصه )F.O.Bالبيع فوب(طبيعة  

، فيما إذا كان هذا البيع بيعاً بحرياً أم بيعاً عادياً، تسري عليه )F.O.Bالبيع فوب(لقد ثار الجدل حول طبيعة 

، انه ما دام البيع والشѧѧѧراء والتسѧѧѧليم والتسѧѧѧلم قد تم في بلد واحد، )٢٥(القواعد العامة في البيع. فقد ذهب رأي إلى القول

فلا وجود للصѧفة البحرية لهذا البيع، وإنما نكون أمام بيع عادي تسري عليه القواعد العامة، وذلك لأن البائع يكون قد 

لبائع لة تشѧѧبه حالة قيام اأنهى التزاماته قبل بدء الرحلة البحرية، وان المشѧѧتري وحده سѧѧوف يتسѧѧلم البضѧѧاعة. هذه الحا

إذ أن  مشѧѧѧترياً، بشѧѧѧحن البضѧѧѧاعة على سѧѧѧفينة يمتلكها ويقوم بإرسѧѧѧالها إلى وكيل له في بلد آخر على أمل أن يجد لها

البضѧѧѧاعة تبقى في ملكية شѧѧѧخص واحد طوال مدة الرحلة البحرية، سѧѧѧواء كان البائع أم المشѧѧѧѧتري، وهو وحده الذي 

لذلك ما دام لا يوجد عقد نقل بحري يقترن بعقد البيع، فلا وجود للصѧѧѧѧفة البحرية سѧѧѧѧيتحمل مخاطر الرحلة البحرية، و

  .)٢٦(لهذا العقد

  )F.O.Bالبيع فوب(أولاً: الاختلاف حول طبيعة 

شѧأنه شѧأن البيع سيف يرجع في نشأته إلى العرف والعادات التجارية وليس الى تشريع  )F.O.Bالبيع فوب(

قد تطور ليتلاءم مع ما اسѧѧѧѧѧتجد  )F.O.Bالبيع فوب(عته منذ ظهوره أول مره فإن وإذا كان البيع سѧѧѧѧѧيف لم تتغير طبي

إلا أن الفقه والقضاء لهذا البيع  من ظروف لم تكن موجودة عند نشأته، وعلى الرغم من وضوح المعنى الاصطلاحي

  قد اختلف في تفسيره، وانقسموا إلى قسمين:

وهو الراجح للفقهاء والقضѧاء وأخذت به قواعد الإنكوتيرمز حيث نصت في الملحوظة الإرشادية للعقد  الرأي الأول:

فوب بأنه يعني أن البائع يسѧѧلم البضѧѧاعة على متن السѧѧفينة التي يحددها المشѧѧتري في ميناء الشѧѧحن المحدد أو يحصѧѧل 

ع التزاماً ع التكاليف منذ تلك اللحظة. فعلى البائعلى البضѧѧاعة التي تم تسѧѧليمها بتلك الطريقة... ويتحمل المشѧѧتري جمي

بإحضѧѧار البضѧѧاعة وتسѧѧليمها بوضѧѧعها على ظهر السѧѧفينة التي يعينها المشѧѧتري وليس على الرصѧѧيف بجوارها وأن 

البائع يتحمل مصѧѧѧاريف ومخاطر البضѧѧѧاعة حتى هذه اللحظة. وهذا التفسѧѧѧير هو الواجب الأخذ به لاتفاقه مع المعنى 

  )٢٧( .free on boardة الحرفي لعبار

                                                           
  . ٤٤٣) أحمد محمود حسني، البيوع البحرية، مصدر سابق، ص٢٥
م، ٢٠١٢) علاء عمر محمد، انتقال المخاطر في البيوع البحرية، الطبعة الأولى منشѧѧѧѧѧورات الحلبي الحقوقية، بيروت، لبنان، ٢٦

  .٣٤-٣٣ص
  .   ٤٨٩) احمد محمود حسني، مصدر سابق، ص٢٧
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وهو تفسѧѧѧير مرجوح نادى به الفقيه ريبير و وأخذ به القضѧѧѧاء في بلجيكا وحسѧѧѧب هذا الرأي فإن التزام  :الرأي الثاني

البائع فوب ينحصѧر في إحضѧار البضѧاعة على نفقته ومسئوليته ووضعها بجانب السفينة التي يعينها المشتري أي أن 

  .)٢٨(والبيع فاس )F.O.Bالبيع فوب(بل الشحن، وهذا التفسير ساوى بين تسليم البضاعة يتم على الرصيف ق

لكن ماذا يعني إصѧѧطلاح وضѧѧع البضѧѧاعة على ظهر السѧѧفينة؟، حتى يتحقق المقصѧѧود من وضѧѧع البضѧѧاعة 

على ظهر السѧفينة فلا بد من وضѧعها فعلاً وحقيقة على ظهر السفينة فلا يكفي وضعها في الرصيف أو في الحاويات 

للشѧѧѧحن. وإن التزام البائع بذلك هو التزام ناشѧѧѧئ عن التزامه بالتسѧѧѧليم فالبائع عندما يسѧѧѧلم البضѧѧѧاعة للناقل علي معدة 

ظهر السѧѧفينة التي يعينها المشѧѧتري يكون قد نفذ التزامه التعاقدي وقام بتنفيذ التزامه بالتسѧѧليم. فإذا تعرضѧѧت البضѧѧاعة 

خاطر لأن عمليه التسѧѧليم لم تتم بعد حيث أن البضѧѧاعة لم تسѧѧتقر على للتلف خلال عملية الشѧѧحن يتحمل البائع هذه الم

    .ظهر السفينة

  )F.O.Bالبيع فوب(ثانياً: خصائص 

  :يتضح لنا أنه يمتاز بعدة خصائص الا وهي )F.O.Bالبيع فوب(ومن خلال تعريف 

ددة من قبل حتتم عملية تسѧѧليم البضѧѧاعة من قبل البائع للمشѧѧتري بوضѧѧع البضѧѧاعة على ظهر السѧѧفينة الم .١

/أ) من قواعد الإنكوتيرمز والتي جاء فيها (يجب على البائع ٤المشѧѧѧѧѧѧتري، وهѧذا ما أكدت عليه الفقرة (

 تسليم البضاعة إما عن طريق وضعها على متن السفينة التي يحددها المشتري...).

الإنكوتيرمز باب  ) من قواعد٣لا يلتزم البائع في العقد فوب بإبرام عقد النقل والتأمين سѧѧѧѧѧѧنداً للفقرة (أ  .٢

ل ب عقد النق لا يترتب على البائع إلتزام تجاه المشѧѧѧتري لإبرام -والتي جاء فيها (أ )F.O.Bالبيع فوب(

 لا يترتب على البائع إلتزام تجاه المشتري لإبرام عقد تأمين...)

) من ذات ٦(أ تحمل البائع تكاليف إحضѧѧѧѧار البضѧѧѧѧاعة حتى وضѧѧѧѧعها على ظهر السѧѧѧѧفينة سѧѧѧѧندا للفقرةي .٣

وقت  بالبضѧѧѧѧѧѧاعة حتى يدفع التكاليف المتعلقة -القواعѧد والتي جѧاء فيهѧا (يجѧب على البѧائع أن يѧدفع : أ

عليها في  كما هو منصѧѧوص عدا عن تلك التكاليف واجبه الدفع من قبل المشѧѧتري ٤تسѧѧليمها وفقا للبند أ

 ).٦البند ب

 ٧سم السفينة ونقطة التحميل ووقت التسليم سنداً للمادة بامشѧتري توجيه إخطار للبائع يتضѧمن على الو .٤

كاف للبائع يتضѧѧمن اسѧѧم السѧѧفينة  يجب على المشѧѧتري إعطاء إخطار(من ذات القواعد والتي جاء فيها 

  الفترة المتفق عليها). لونقطة التحميل وحيث كان ضرورياً وقت التسليم المختار خلا

                                                           
  .١٤٣) مختار السويفى، مصدر سابق، ص٢٨
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من الاتفاق على أن ينوب البائع عن المشتري في  )F.O.Bالبيع فوب(وفي المجمل ليس هناك ثمة مانع في 

إبرام عقѧد النقل البحري، ويكون ذلك في الفروض التي لا يكون فيها للمشѧѧѧѧѧѧتري وكيل في ميناء القيام، وفي مثل هذا 

الفرض يبرم البائع عقد النقل البحري بوصѧѧفه وكيلاً عن المشѧѧتري، وتسѧѧتقل هذه الوكالة عن عقد البيع ذاته بحيث لا 

  دي إخلال البائع بالتزامه كوكيل إلي فسخ للبيع فوب.يؤ

بيعاً بحرياً على أسѧѧѧاس إن  )F.O.Bالبيع فوب(، لا يعد )١(وعلى الرأي نفسѧѧѧه فإن بعض الكتاب الفرنسѧѧѧيين

البائع لا يلتزم إلا بتسѧѧليم البضѧѧاعة على الرصѧѧيف بجوار السѧѧفينة أي قبل بدء عملية الشѧѧحن وفي الوقت الذي يبدأ فيه 

البحري فإن العلاقة ما بين البائع والمشѧѧتري تكون قد انتهت والمشѧѧتري وحده الذي يتحمل مصѧѧاريف ومخاطر  النقل

  .وضع البضاعة على ظهر السفينة

إن هذا القول لا يمكن الأخذ به، وذلك لأن المشѧتري باسѧتطاعته الرجوع على البائع بعد اسѧتلامه البضѧاعة، 

لعملية الشѧحن كعيب في التغليف مثلاً أو عدم تهيئة البضاعة من قبل البائع لكي فيما لو وجد في البضѧاعة عيباً سѧابق 

تتحمل الرحلة البحرية. وهذا ما ذهبت إليه محكمة النقض الفرنسѧѧية في حكم لها بمسѧѧؤولية البائع عما لحق المشѧѧتري 

الجرارات في ميناء  من خسѧѧѧѧѧѧائر نجمѧت عن تجمد المياه الموجودة في (الراديترات) والتي حصѧѧѧѧѧѧلت بعد تفريغ هذه

الوصѧѧѧѧѧѧول، إذ كѧان من المفروض على البائع تفريغ هذه الراديترات من الماء أو على الأقل انه أهمل في تبليغ الناقل 

  .)٢(بضرورة تفريغ الماء

أما فيما قيل حول انتهاء مسѧѧѧѧѧѧؤولية البائع بجانب السѧѧѧѧѧѧفينة قبل بدء الرحلة البحرية، وان هذا ينفى الصѧѧѧѧѧѧفة 

فوب. فإن هذا القول لا يمكن اعتماده باعتبار انه حتى لو سѧلّمنا بانتهاء مسؤولية البائع عند هذه النقطة،  البحرية للبيع

فإن مثل هذا الوصѧѧѧѧѧف يدخلنا في بيع بحري آخر، وهو البيع فاس، وقد عد المشѧѧѧѧѧرع العراقي كلا البيعين من البيوع 

تنتهي عند هذا الحد، بل إن هناك التزامات مختلفة يجب  ، كما أن العلاقة بين طرفي العقد لا)٣(البحريѧة عند الشѧѧѧѧѧѧحن

) من القانون التجارة العراقي، إذ يلتزم البائع بتزويد ٢٩٩القيام بها بعد تسѧѧѧѧѧليم البضѧѧѧѧѧاعة. وهذا ما جاءت به المادة (

د لالمشѧتري بسѧند شѧحن نظيف وان يقوم بأية مسѧاعدة أخرى يحتاجها المشѧتري للحصول على أية وثائق تصدر من ب

  .الشحن أو المنشأ

                                                           
  .٤٤٣محمود حسني، البيوع البحرية، مصدر سابق، ص ) احمد ١
  .٤٤٣. مشار إليه لدى : د. احمد محمود حسني، مصدر سابق، ص D.M.F, ١٩٥٨ ٦٢٩, ١٩٥٨يناير  ٢٧) نقض فرنسي، ٢

٤٤٣.  
  .١٩٨٤) لسنة ٣٠) من قانون التجارة العراقي النافذ رقم (٢٩٨) والمادة (٣٠٩) انظر نص المادة (٣
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كما يمكننا القول إن البائع فوب لا يسѧѧتطيع إحضѧѧار البضѧѧاعة إلى ميناء الشѧѧحن قبل أن يعلم بوقت وصѧѧول 

السѧѧѧѧفينة المعينة من قبل المشѧѧѧѧتري، أي بمعنى آخر هناك ارتباط وثيق بين التزام البائع بتسѧѧѧѧليم البضѧѧѧѧاعة وبين قيام 

البيع ن إفم تعيين السѧѧفينة وتحديد موعد وصѧѧولها إلى ميناء الشѧѧحن. ولذلك المشѧѧتري بإبرام عقد النقل البحري، ومن ث

  .هو بيع بحري من بيوع الشحن )F.O.Bفوب(

ً بيع  )F.O.Bالبيع فوب(ن أنرى  ولابد أن يبقى كذلك، إذ أوجدته الأعراف البحرية في  بحري، نشѧѧѧѧѧѧأ بحريا

لبيع اموانئ الѧدول المختلفѧة، وانѧѧه من البيوع التي لابѧد أن يتخللهѧا عقѧد النقѧѧل البحري، وان عѧدم وجود هѧذا العقѧد في 

  .يستند إليها هذا البيع يعني هدم ركن من الأركان الأساسية التي )F.O.Bفوب(

يختلف عن البيع سѧѧيف في عدة فروق، الفارق الأول يتمثل  )F.O.Bبيع فوب(الوتأسѧѧيسѧѧاً على ما سѧѧبق فإن 

يقوم هو بتعيين السѧѧѧѧفينة سѧѧѧѧواء قام بنفسѧѧѧѧه بإبرام عقد النقل أو كلف البائع  )F.O.Bالبيع فوب(في أن المشѧѧѧѧتري في 

عقد سيف والعقد ي بين الوأما الفارق الثاني وهو الأسѧاس، بذلك، أما في البيع سѧيف فمن يقوم بتعيين السѧفينة هو البائع

ة، فѧإن قѧѧام يوعѧبلنقѧѧل والتѧѧأمين على البضѧѧѧѧѧѧاعѧة المفوب، يتمثѧѧل في الصѧѧѧѧѧѧفѧѧة التي يقوم بهѧѧا البѧѧائع في تنفيѧذ عمليتي ا

بالعمليتين بصѧѧѧفته أصѧѧѧيلاً كان العقد عقد سѧѧѧيف، وإن قام بهما بصѧѧѧفته وكيلاً عن المشѧѧѧتري كان العقد عقد فوب وهذا 

    .)١(ين العقدينالفارق يعتبر معيار التمييز ب

يوضح وبشكل قاطع النقطة التي يتم فيها تسلّم البضائع وهي  )F.O.Bالبيع فوب(ومما يجدر الإشѧارة له أن 

أن تكون على ظهر السѧفينة، بينما لا تتضѧح هذه النقطة تحديداً في البيع سيف الذي يعرفه البعض بأنه "عقد يلتزم فيه 

  .)٢(البائع بتسليم البضاعة للمشتري في ميناء القيام ويقوم البائع بشحن البضاعة على سفينة يختارها هو

أثناء الرحلة البحرية يكون على عاتق المشѧѧѧتري كما هو  )F.O.Bالبيع فوب(وأما حكم هلاك البضѧѧѧاعة في 

الحال في البيع سѧيف، وكذلك يتحمل المشتري التقلبات التي تحدث في أسعار تكاليف هذه العمليات، وعلى ذلك يمكن 

  وفق الآراء المختلفة بما يلي: )F.O.Bالبيع فوب(تصنيف 

  يع فوب بيع بحريب -١

ويعود السѧѧѧѧѧѧبب في ذلك إلى الاختلاف الفقهي حول  )F.O.Bالبيع فوب(تعѧددت الآراء الفقهيѧة حول طبيعة 

، والاتجاه الثاني يرى )٣(بيع عادي )F.O.Bالبيع فوب(الصѧѧѧѧѧѧفѧة البحريѧة للبيع فوب، فظهر اتجاهان الأول يرى بأن 

                                                           
  ١٤٥مصدر سابق ) يعقوب يوسف صرخوه ١
) يوسѧف حسѧن يوسѧف، النقل والشѧحن والتأمين البحري في ضوء القانون الدولي، الطبعة الأولى، المركز القومي للإصدارات ٢

  . ٣٦م، ص ٢٠١١القانونية، القاهرة، 
   .٣٣) علاء عمر محمد، مصدر سابق، ص٣
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"بيع  )F.O.Bالبيع فوب(نسѧѧѧѧѧѧتعرض أراء كلا الاتجѧѧاهين، فѧѧ، وفيمѧѧا يلي ) ١(بيع بحري )F.O.Bالبيع فوب(بѧѧأن 

، يرى جانب من الفقه أنَّ هذا البيع هو بيع عادي تسѧѧري عليه القواعد العامة، والسѧѧبب في نظر هؤلاء إلى أن "عادي

ѧѧѧير الرحلة البحرية، بمعنى أنه لا وجود للصѧѧѧاعة قبل انطلاق سѧѧѧليمه البضѧѧѧة فالتزام البائع يكون قد انتهى بمجرد تس

البحرية في هذا البيع، وافتراض هذه الحالة يشѧѧѧѧابه حالة بقاء ملكية البضѧѧѧѧاعة أثناء سѧѧѧѧير الرحلة البحرية لدى طرف 

واحد المشѧѧتري أو البائع في حال ما إذا قام البائع بشѧѧحن البضѧѧاعة على سѧѧفينة يمتلكها هو، ويأمر وكيله في بلد آخر 

 ع سѧѧيتحمل تبعة المخاطر التي قد تلحق بالبضѧѧاعة أثناء سѧѧير الرحلةبالبحث عن مشѧѧتري للبضѧѧاعة، وبالتالي هنا البائ

  .)٢(البحرية

هو بيع بحري، وذلѧѧك يرجع إلى نشѧѧѧѧѧѧѧأتѧѧه وطبيعѧѧة  )F.O.Bالبيع فوب(بينمѧѧا يرى جѧѧانѧѧب آخر من الفقѧѧه 

 )F.O.Bب(والبيع فالأعراف البحرية التي سادت في موانئ العالم، وأنه حينما يتم الاتفاق بين البائع والمشتري على 

فإن هذا العقد لا بد أن يرتبط بعقد نقل بحري، يتم على إثره بأن يحضѧѧѧر البائع البضѧѧѧاعة إلى المكان الذي ترسѧѧѧو فيه 

  .)٣(السفينة المختارة للنقل في الوقت المحدد

 وعليه لا تنتفي الصѧѧѧѧѧѧفة البحرية للبيع فوب لمجرد القول بانتهاء العلاقة بين البائع والمشѧѧѧѧѧѧتري وقيام الأول

بوضѧѧѧع البضѧѧѧاعة على رصѧѧѧيف الميناء (جانب السѧѧѧفينة)، فإنَّ هذا الرأي لا يتسѧѧѧق مع الممارسѧѧѧات التي جرى العمل 

صѧѧѧѧѧѧفته بحرية عند ميناء القيام وذلك  )F.O.Bالبيع فوب(، بل إنَّ الأصѧѧѧѧѧѧح القول بأن )F.O.Bالبيع فوب(عليها في 

يتحقق بشѧحن البضѧاعة على ظهر السѧفينة التي خصѧصت لنقلها بناءً على الاتفاق بين الطرفين، وأن آثار العلاقة بين 

  .)٤(الطرفين تمتد إلى وصول البضاعة إلى ميناء التفريغ وقيام المشتري بفرزها ومعاينتها

يوع فرعاً أطلق عليه البيوع البحرية وذلك ضѧѧѧمن الفصѧѧѧل الثالث أما المشѧѧѧرع العراقي فقد خصѧѧѧص لهذه الب

من قѧѧانون التجѧѧارة العراقي الѧѧذي يتنѧѧاول بعض أنواع البيوع التجѧѧاريѧѧة ونسѧѧѧѧѧѧتنتج أن القѧѧانون أنفѧѧاً قѧѧد حسѧѧѧѧѧѧم الجѧѧدال 

اء هوالخلاف الحاصѧѧѧѧѧل بين الفقهاء بشѧѧѧѧѧأن الصѧѧѧѧѧفة البحرية للبيع فوب، وذلك بعدم اتفاقه مع ما ذهب إليه بعض الفق

الفرنسѧѧيين وكذلك بعض أحكام محكمة النقض الفرنسѧѧية، فكل الدلالات واضѧѧحة من خلال مواد القانون تشѧѧير إلى أن 

هو بيع بحري مرتبط بإبرام عقد نقل بحري، ويتحقق بشѧѧѧحن البضѧѧѧاعة على ظهر السѧѧѧفينة. وقد  )F.O.Bالبيع فوب(

م والذي ١٩٨٠) لسѧѧنة ٦٨قانون التجارة الكويتي رقم ( ذهب في هذا الاتجاه مع القانون العراقي المشѧѧرع الكويتي في

                                                           
  .  ١٥٧) يعقوب يوسف صرخوه، مصدر سابق، ص١
  .٣٤سابق، ص) علاء عمر محمد، مصدر ٢
  .١٤٣،ص٢٠٠٦) منير قزمان المحامي، البيوع  التجارية، الإسكندرية ، مصر، دار الفكـر الجامعي، ٣
، الإسѧكندرية ، مصѧر، منشأة  ١، ط ٢) كامل الوادي، الاعتمادات المسѧتندية وخطابات الضѧمان والقوانين المنظمة لها، الجزء ٤

  .   ١٦٥، ص٢٠٠١المعارف للنشر والتوزيع، 
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خصѧѧѧص الفرع الثاني من الباب الثاني لبيان بعض أنواع البيوع التجارية، وهو ذاته ما ذهب إليه المشѧѧѧرع البحريني 

م، وكذلك ما اتجه إليه المشѧѧѧѧѧѧرع الإماراتي في قانون المعاملات ١٩٨٧لسѧѧѧѧѧѧنة ) ٧في قانون التجارة البحريني رقم (

بتخصѧѧيصѧѧه الفرع الرابع من الفصѧѧل الثاني، لتوضѧѧيح هذه البيوع والتي عنونها بمسѧѧمى ) ١٩٩٣/١٨جارية رقم (الت

  .بعض أنواع البيوع الدولية

إضѧافة إلى ما ذكر أعلاه فإنَّه تجدر الإشѧارة إلى ضѧرورة استعراض الخلاف حول اقتصار استعمال مفهوم 

  إنه بالإمكان استعماله في بيوع أخرى بواسطة وسائل نقل مختلفة. شرط فوب للدلالة على البيوع البحرية فقط، أم

من حيث دلالة معنى السѧѧѧѧѧفينة وقد أظهرت الممارسѧѧѧѧѧات الأمريكية في هذا الجانب اختلافاً مع الوضѧѧѧѧѧع في 

شѧѧرط (فوب)، ففي أمريكا وكندا يعنى الشѧѧرط السѧѧѧابق بأنه تسѧѧليم عام إذا اسѧѧتعمل مجرداً دون إضѧѧѧافة أي عبارة أو 

فهنا البائع يكون  For the place of shipment) (كلمة بعده، أما في حال تم اسѧѧѧتعمال عبارة قوب مكان الشѧѧѧحن

 Fob the place of ) ملزماً بشѧѧѧѧѧحنها في مكان الشѧѧѧѧѧحن ، أما في حالة اسѧѧѧѧѧتعمال عبارة فوب لمكان الوصѧѧѧѧѧول

Destination) ليم، أѧѧاعة إلى مكان التسѧѧفهنا يجب على البائع بنقل البضѧѧاعة بوسѧѧليم البضѧѧيلة ما في حالة ارتباط تس

نقل مثل شѧѧاحنة، سѧѧفينة، أو أي مركبة أخرى، فهنا يضѧѧاف التزام آخر على عائق البائع، وهو وضѧѧع البضѧѧاعة على 

  .  )١(الوسيلة المعدة للنقل

 فمن هذا المنطلق، يتبين أن اسѧѧѧѧتعمال عبارة شѧѧѧѧحن فوب" في الممارسѧѧѧѧات الأمريكية قد لا يفهم منه اقتران

(فوب) بالسѧفينة فقد يمكن أن يؤدي إلى معنى آخر كان يفُسѧر هذا التسѧليم على أنه تسѧليم إلى محطة شѧاحنات أو سكة 

حديد أو محطة داخلية، دون أن يقصѧѧѧѧѧѧد أصѧѧѧѧѧѧلاً بأن يتم التسѧѧѧѧѧѧليم إلى ميناء بحري، فالنظام الأمريكي في هذه الحالة 

ة للنقل، وهذا على خلاف الوضع القائم في الدول التي اخذت يفترض دائماً اقتران الشѧرط (فوب) بالوسѧيلة المسѧتخدم

  .  )٢(بالنظام اللاتيني وكذلك مفهومه في المملكة المتحدة والذي يقصد عادة بـ (فوب) بأنه " فوب السفينة"

ونحن من جانبنا نقترح على المشѧѧѧرع العراقي بأن يتوسѧѧѧع في مفهوم الشѧѧѧرط (فوب) وأن تتم الاسѧѧѧتفادة من 

الأمريكية ومواكبة التطورات الحاصѧѧѧѧѧلة في ميدان النقل بمختلف أنواعه، وكذلك الاسѧѧѧѧѧترشѧѧѧѧѧاد بقواعد الممارسѧѧѧѧѧات 

الإنكوتيرمز في مجѧال تعريف أنواع البيوع الѧدوليѧة، والتي لم تقتصѧѧѧѧѧѧر على البيوع البحريѧة بѧل تعѧدتهѧا إلى النهرية 

  البري الداخلي أي الميناء البري الداخلي.الجوية والبرية بحيث أنه يمكن استعمال عبارة (فوب) في محطات النقل 

                                                           
  . ١٦١يعقوب يوسف صرخوه، مصدر سابق، ص )١
) من اتفѧاقيѧة الأمم المتحѧدة المتعلقѧة بعقود النقل الدولي للبضѧѧѧѧѧѧائع عن طريق البحر كلياً أو ١) من المѧادة (٢٦) عرفѧت الفقرة (٢

مسѧѧѧطحات قواعد روتردام" عرفت الحاوية على أنها " أي نوع من الحاويات أو من الصѧѧѧهاريج أو ال) ٢٠٠٨جزئياً (نيويورك، 
  القابلة للنقل أو من الحاويات البدالة، أو أي وحدة تعبئة تستخدم في تجميع البضائع وأي معدات ملحقة بوحدة التعبئة تلك". 



18 
 
 
 

 

اهتمѧѧت دول العѧѧالم بѧѧإيجѧѧاد قواعѧѧد موحѧѧدة لتنظيم هѧѧذه البيوع الѧѧدوليѧѧة في إطѧѧار  بيع دولي، )F.O.Bالبيع فوب( -٢

عملية التبادل التجاري بينها وبشѧѧكل عام يسѧѧتمد البيع الدولي سѧѧمته الأسѧѧاسѧѧية من وجود البائع والمشѧѧتري في دولتين 

عادة تتميز العقود الدولية بمزايا لا تتوافر في عقود البيوع الداخلية، وهي أن هذه البيوع عبارة عن وحدة و. مختلفتين

متكѧاملة ترتبط معاً ككل بمجموعة من العقود الدولية، فالبيع الدولي عادة يرتبط بإبرام عقد النقل عن طريق البحر أو 

  .)١(رام عقد الاعتماد المستندي الذي يتم بواسطته دفع الثمنالجو، وعقد التأمين اللازم للبضاعة، علاوة على إب

مما تجدر الإشѧѧѧارة إليه أن كثيراً من الهيئات الدولية اهتمت بوضѧѧѧع قواعد موحدة للبيع الدولي، والتي تكون 

 تفي غالب الأحيان في إطار عقود نموذجية أو في شѧѧѧكل شѧѧѧروط عامة أو اتفاقيات دولية، وأبرز مثال على الاتفاقيا

. وحتى )٢( م)١٩٨٠م) و(اتفاقية الأمم المتحدة لبيع البضѧѧائع فيينا ١٩٦٤في هذا الجانب (اتفاقية لاهاي لنقل البضѧѧائع 

يمكن فهم طبيعѧة أن البيع قوب بيع دولي انطلاقѧا من معيѧار الѧدوليѧة، فѧإنѧه ينبغي التطرق إلى تحديد ماهية المعيارين 

  .في كلا الاتفاقيتين أنفتي الذكر

 م١٩٦٤ر الأول: مѧѧѧعѧѧѧيѧѧѧار الѧѧѧدولѧѧѧيѧѧѧة فѧѧѧي اتѧѧѧفѧѧѧاقѧѧѧيѧѧѧة الѧѧѧقѧѧѧانѧѧѧون الѧѧѧمѧѧѧوحѧѧѧد لѧѧѧلѧѧѧبѧѧѧيѧѧѧع الѧѧѧدولѧѧѧي لاهѧѧѧاي الѧѧѧمѧѧѧعѧѧѧيѧѧѧا

حѧدد معيار دولية عقد البيع في هذه الاتفاقية وفق المعيار الشѧѧѧѧѧѧخصѧѧѧѧѧѧي بالنظر إلى اختلاف مراكز اعمال الأطراف 

يتي ر البيع دولياً ولو كانت جنسالأطراف المتعاقدة، إذ يعتب المتعاقدة أو محال إقامتهم المعتادة، دون النظر إلى جنسية

  :البائع والمشتري واحدة، إضافة إلى وجود ثلاثة معايير موضوعية أخرى وهي

بيع البضѧاعة في الطريق وهو وقوع البيع على سلع تكون عند إبرام البيع محلاً لنقلها من دولة لأخرى، أو ستكون  -أ

  بعد إبرام البيع محلاً للنقل.

والقبول في دولتين مختلفتين، ولا يشѧѧѧѧѧѧترط أن تكون دولتي مركز أعمѧѧال الأطراف أو محѧѧل صѧѧѧѧѧѧدور الإيجѧѧاب  -ب

  إقامتهما، بل يكتفى أن تختلف دولة الإيجاب عن دولة القبول.

يعد البيع دولياً ولو لم تنتقل البضѧѧѧاعة من دولة لأخرى، وهذا الفرضѧѧѧية تكون في حالة تسѧѧѧلم المبيع في دولة غير  -ج

  .)٣(صدر فيها الإيجاب والقبولالدولتين التين 

ً ثا   ."م)١٩٨٠اتفاقية الأمم المتحدة لبيع البضائع (فيينا ": معيار الدولية في لثا

                                                           
، ١٩٩٢دراسѧѧة خاصѧѧة لعقد البيع الدولي للبضѧѧائع، دار النهضѧѧة العربية، -محمود سѧѧمير الشѧѧرقاوي، العقود التجارية الدولية  )١

    ٤٢ص 
    ٥٢ابق الذكر، ص ) المصدر الس٢
  .       ٢٦، ص٢٠١٤د. محمد نصر محمد الوسيط في عقود التجارة الدولية دار الكتب العلمية، بيروت، لبنان،  )٣
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 م، وفيمѧѧѧا١٩٦٤اخѧتѧلѧف مѧعѧيѧѧѧار الѧѧѧدولѧيѧѧѧة الѧѧѧذي أخѧѧѧذت بѧѧѧه هѧѧѧذه الاتѧفѧѧѧاقيѧѧѧة عن معѧѧѧايير اتفѧѧѧاقيѧѧѧة 

  يأتي استعراض هذا الاختلاف:

  .اختلاف مكان وجود مركز أعمال أطراف البيعأ) 

يطبق المعيѧѧار أعلاه على بيع البضѧѧѧѧѧѧائع بين الأطراف البѧѧائع والمشѧѧѧѧѧѧتري الѧѧذي توجѧѧد مراكز أعمѧѧالهم في دول 

م) والتي نصت على ما يلي" تطبق أحكام هذه الاتفاقية ١٩٨٠مختلفة، وهذا ما قضته المادة الأولى من اتفاقية (فيينا (

 :الهم في دول مختلفةعلى عقود بيع البضائع المعقودة بين أطراف توجد أماكن أعم

   .ندما تكون هذه الدول دول متعاقدةع .١

 عندما تؤدي قواعد القانون الدولي الخاص إلى تطبيق قانون دولة متعاقدة". .٢

وعليѧه يتبين من هѧذه المѧادة من الاتفѧاقيѧة أنѧه لا يكفي لاعتبѧار البيع دوليѧاً أن تقع مراكز أعمال أطراف البيع في 

ر أحد أمرين: الاول: لا بد أن تكون هذه الدول من أطراف الاتفاق متعاقدة، ولا يكفي أن دول مختلفѧة بل لابد من تواف

الثاني: الاتفاقية تكون واجبة  .يكون إحدى أو بعض هذه الدول من الدول المتعاقدة، بل يجب أن تكون جميعها متعاقدة

التطبيق في حѧال مѧا أشѧѧѧѧѧѧارت قواعѧد القانون الدولي الخاص في دولة القاضѧѧѧѧѧѧي المعروض عليها النزاع إلى تطبيق 

قانون دولة معينة، فإن هذه الدولة الأخيرة يجب ان تكون دولة متعاقدة، وعندئذ تطبق قواعد اتفاقية فيينا على النزاع، 

  . )١(قاضي المعروض عليها النزاع دولة متعاقدة أم غير ذلكسواء أكانت دولة ال

  ب) وجود علاقة أجنبية

يكتفي لتطبيق هذه الاتفاقية أن توجد علاقة أجنبية، بمعنى أن تكون هناك علاقة عابرة للحدود سѧѧѧѧواء في إنشѧѧѧѧاء 

ة. وتطبق حتى ولو كانت غير متعاقدعقѧد البيع أو تنفيѧذه، أو بمعنى آخر أن العقد يمكن تكوينه وتنفيذه في دولة واحدة 

هذه الاتفاقية ويعتبر البيع دولياً في حال وقع بين شѧѧѧѧѧѧخصѧѧѧѧѧѧين من جنسѧѧѧѧѧѧية واحدة، ما دام أن معيار الدولية قائم وهو 

اختلاف دول أطراف مركز الأعمѧال. إضѧѧѧѧѧѧافѧة إلى عѧدم الاعتداد بالطبيعة التجارية أو المدنية لأطراف البيع أو عقد 

  . )٢(هذه الاتفاقية في حال كان أطراف العقد تجُاراً أم لا، أو كانت طبيعة عقد البيع تجارية أو مدنية البيع ذاته، فتطبق

                                                           
  . ٥٢) محمود سمير الشرقاوي، مصدر سابق، ص١
  .٣١، ص٢٠١٣) محمد نصر محمد، الوافي في عقود التجارة الدولية، دار الراية للنشر والتوزيع، عمان، الأردن، ٢
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اسѧѧѧتنادا للاتفاقيتين المذكورتين هو بيع دولي، لأنه يفترض به دائماً  )F.O.Bالبيع فوب(يسѧѧѧتنتج الباحث أن عقد 

في النطاق الداخلي  )F.O.Bالبيع فوب(منع من أن يطبق وجود علاقѧة أجنبيѧة في العقѧد، إلا أن الباحث يرى بأنه لا ي

  ويتم تكييفه مع وسائل النقل الأخرى وذلك بالاستعانة بتلك الممارسات المعمول بها في الولايات المتحدة الأمريكية.

  

 ً   )F.O.Bالبيع فوب(: مزايا وعيوب رابعا

في القرن العشѧرين من قبل البيع سيف، إلا أنه ما  )F.O.Bالبيع فوب(بالرغم من المنافسѧة الشѧديدة التي واجهها 

يزال يسѧѧتعمل بكثرة في البيوع البحرية، وذلك مثل ما أشѧѧرنا بفضѧѧل الطبيعة المرنة التي تجعله قادراً على الانسѧѧجام 

 )F.O.Bالبيع فوب(مع مصѧѧѧالح الطرفين (البائع والمشѧѧѧتري)، وهذا ما أكده القضѧѧѧاء الإنجليزي في إعطاء أطراف 

، فإنه يوفر عدد من المزايا )F.O.Bالبيع فوب(. ونظراً لطبيعة أحكام )١(ة الكاملة في تعديل شѧѧѧѧѧѧروط هذا العقدالحري

  .لصالح طرفيه البائع والمشتري، إلا أنَّه به بعض العيوب وفيما يلي تلك المزايا والعيوب

  بالنسبة للبائع: )F.O.Bالبيع فوب(مزايا   .١

 مفيѧѧѧداً جѧѧѧداً للبѧѧѧائع، حيѧѧѧث يعفيѧѧѧه من إبرام عقѧѧѧدي النقѧѧѧل والتѧѧѧأمين، إلا في )F.O.Bالبيع فوب(يعتبر   .أ

مما  )F.O.Bالبيع فوب(حال توكيله من قبل المشѧѧѧتري وهذا يخضѧѧѧع بطبيعة الحال لعقد الوكالة وليس لعقد 

يجعله بعيد عن مخاطر تقلب الأسѧѧعار التي قد تلحق بأسѧѧعار النقل وأقسѧѧاط التأمين الذي يمكن أن يحدث في 

ميناء القيام نتيجة لتغير بعض الظروف الاقتصѧѧѧѧѧادية أو زيادة المخاطر التي تلحق بالسѧѧѧѧѧفن في البحار، مما 

ينصѧѧѧѧѧب جل اهتمام البائع على شѧѧѧѧѧحن البضѧѧѧѧѧاعة من مكان تخزينها إلى المكان الذي ترسѧѧѧѧѧو فيه السѧѧѧѧѧفينة 

 .)٢(المخصصة لنقل البضاعة، ووضعها على ظهر السفينة

البائع للمشѧتري بمجرد وضѧع البضѧاعة على ظهر السفينة تشكل ميزة مهمة للبائع انتقال تبعة المخاطر من    .ب

وبالتالي إعفاؤه من تحمل مسѧѧѧѧѧѧؤوليتها، حيث أن هناك العديد من المخاطر التي تتعرض لها البضѧѧѧѧѧѧاعة في 

البحر مثل تغير أحوال الطقس أو تعرض السѧѧفينة للقرصѧѧنة أو إصѧѧابة أجزاء من السѧѧفينة لأعطال ميكانيكية 

 .)٣(أو كهربائية

                                                           
) محمود محمد عبابنة، أحكام عند النقل دراسة مقارنة على ضوء التشريعات الوطنية والعربية والاتفاقيات الدولية والاجتهادات ١

  .٢٠٧م، ص٢١٠٥الأردن،  -القضائية، الطبعة الأولى، دار الثقافة للنشر والتوزيع، عمان 
  . ١٥٧) علاء عمر محمد، مصدر سابق، ص٢
  .  ٤٦٥اصيف، مصدر سابق، ص) الياس ن٣
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وعلى سѧبيل المثال إذا اشѧترى تاجر عراقي مائة طن من الشعير المصري فوب تشحن من ميناء بورسعيد، 

فإنَّ هذا يعني أن البائع سѧيقوم بوضѧع البضاعة على ظهر السفينة التي يخصصها المشتري والتي تكون موجودة 

الهلاك إلى المشѧѧѧѧتري العراقي بوضѧѧѧѧع الكمية المتفق  على أرصѧѧѧѧفة الميناء المذكور، وينهي التزامه وتنتقل تبعة

  عليها من الشعير.

يحق للبائع الاحتفاظ بسѧѧѧѧند شѧѧѧѧحن البضѧѧѧѧاعة والمسѧѧѧѧتندات الأخرى، وهذا الحق يكسѧѧѧѧبه ميزة اسѧѧѧѧتيفاء ثمن   .ت

البضѧاعة من المشѧتري، ويمكن له أن يعجل اسѧتيفاء هذا الثمن وأن يرسѧل للمشѧتري هذه المسѧتندات ويتسلم 

 .)١(تفق عليهالمبلغ الم

  بالنسبة للمشتري: )F.O.Bالبيع فوب(مزايا   .٢

يحقق للمشѧѧѧتري ثلاثة مزايا، أهمها الإعفاء من مصѧѧѧروفات شѧѧѧحن البضѧѧѧاعة والنفقات التي  )F.O.Bالبيع فوب(

تترتب عليها قبل شѧѧحنها على ظهر السѧѧفينة، وكذلك تملك البضѧѧاعة من وقت انتقال ملكيتها إليه، وأخيراً يفرض 

  أن المشتري هو الذي يقوم بتحديد السفينة المختارة لنقل البضاعة. )F.O.Bفوب(البيع 

هو الذي يتحمل مصѧروفات شѧحن البضاعة والحفاظ عليها ونقلها على ظهر  )F.O.Bالبيع فوب(البائع في   .أ

السѧفينة، حيث يستدعي في بعض الأحيان نقلها إلى رصيف الشحن في وقت مبكر والحفاظ عليها سواء عن 

ق وضѧѧѧѧع شѧѧѧѧخص لمراقبتها أو حفظها في أحد المخازن بالميناء وذلك خوفاً من تعرضѧѧѧѧها للسѧѧѧѧرقة أو طري

إصѧѧѧابتها بالتلف نتيجة لتغير أحوال الطقس، كما أن المبالغ التي تترتب على شѧѧѧحنها ووضѧѧѧع الرقابة عليها 

يث للمشѧѧѧѧتري من ح يمكن أن تتغير نظراً لتغير الظروف الموجودة في الميناء، وبالتالي تشѧѧѧѧكل ميزة مهمة

 .)٢(عدم تحمله نفقات من تكاليف هذه العمليات

يتملك المشѧتري البضѧاعة من وقت وضѧعها على ظهر السفينة وقبل وصولها إليه فيحميه من تغير الأسعار   .ب

الذي يمكن أن يطرأ على البضѧѧѧѧاعة المنقولة على ظهر السѧѧѧѧفينة وبالتالي يسѧѧѧѧتطيع المشѧѧѧѧتري أن يقوم بكل 

ة للتصѧѧѧѧѧѧرف بالبضѧѧѧѧѧѧاعة كببيعها أو رهنها وذلك بفضѧѧѧѧѧѧل سѧѧѧѧѧѧند الشѧѧѧѧѧѧحن ووثيقة التأمين الخيارات الممكن

 .)٣(والمستندات الأخرى

تتمثل أهمية حيازة المشѧѧѧѧتري فوب لسѧѧѧѧند البضѧѧѧѧاعة في حق الرجوع على الناقل أو المؤمن في حال ما إذا   .ت

أو تلف البضѧѧѧѧاعة هو أصѧѧѧѧاب البضѧѧѧѧاعة تلف أو هلاك راجع إلى الناقل، لكون أنَّ الذي يتحمل تبعة هلاك 

 .)٤(الناقل أو المؤمن على الرغم من انتقال ملكية البضاعة للمشتري

                                                           
  .  ١٢٩) محمود محمد عبابنة، مصدر سابق، ص١
  .  ٥٥) محمود سمير الشرقاوي، مصدر سابق، ص٢
  .٤٦٦) الياس ناصيف، مصدر سابق، ص٣
  . ١٧٦) كامل الوادي، مصدر سابق، ص٤
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  بالنسبة للبائع )F.O.Bالبيع فوب(عيوب   .٣

يتطلب قيام البائع بعملية شѧѧѧѧحن البضѧѧѧѧاعة والمحافظة عليها في الفترة ما بين وصѧѧѧѧول البضѧѧѧѧاعة إلى ميناء    

الشѧѧѧѧѧѧحن وتسѧѧѧѧѧѧليمها على ظهر السѧѧѧѧѧѧفينة إنفاق مصѧѧѧѧѧѧاريف كثيرة، حيث أن خلال الفترة المذكورة يمكن أن تتعرض 

اً كبيراً بالبضѧاعة وخاصة ما إذا البضѧاعة لمخاطر متعددة مثل التقلب في أجواء الطقس والذي يمكن أن يلحق ضѧرر

كانت قيمتها المادية كبيرة؛ مما يترتب على البائع بذل العناية الكبيرة للمحافظة عليها ولكي تبقى بذات المواصѧѧѧѧѧѧفات 

التي اشѧѧترطها المشѧѧتري، وإلا فإنه سѧѧيكون مسѧѧؤول قبل المشѧѧتري في حال ما إذا وصѧѧلت إليه تالفة أو غير مطابقة 

  .)١(للمواصفات

مكن أن يرفض المشѧتري رفضѧاً تعسѧفياً المستندات التي يقوم بإرسالها البائع؛ مما يدفع البائع إلى أن يقوم وي

برفع دعوى يطالب فيها المشѧتري في بلد الأخير بإلزامه بدفع الثمن، وهذا من المحتمل أن يؤدي إلى أضرار جسيمة 

ر المشتري وذلك بعد وصول المستندات إلى هذا الأخير تصيب البائع، كما أنه من الممكن أن يواجه البائع خطر إصا

  . )٢(وعدم تمكنه من دفع الثمن المتفق عليه

ولأجل حماية البائع من خطر رفض المشѧѧѧتري للمسѧѧѧتندات، فإنَّ مذهب من الفقهاء أشѧѧѧار إلى وجود طريقة 

ѧѧتندي لمصѧѧاعة بفتح اعتماد مسѧѧحن البضѧѧتري قبل شѧѧترط البائع على المشѧѧكون باتاً غير لحة البائع ويتتمثل في أن يش

  . )٣(قابل للإلغاء في بلد البائع؛ مما يمكنه من الحصول على الثمن عند التقدم بالمستندات المطلوبة

 بالنسبة للمشتري )F.O.Bالبيع فوب(عيوب   .٤

يترتب على المشѧѧѧتري عبء إثبات الضѧѧѧرر الذي أصѧѧѧاب البضѧѧѧاعة قبل شѧѧѧحن البضѧѧѧاعة عند رفع دعوى  

واسѧѧѧترداد الثمن، وذلك في حال وصѧѧѧلت البضѧѧѧاعة إلى ميناء الوصѧѧѧول واكتشѧѧѧف عند فحصѧѧѧها أنها غير التعويض 

مطѧابقة للمواصѧѧѧѧѧѧفات التي تم الاتفاق عليها مع البائع أو أنها هالكة أو تالفة، وهذا الضѧѧѧѧѧѧرر بطبيعة الحال أمر يلحق 

  .)٤(بالمشتري خسارة وإثباته ليس أمراً سهلاً 

                                                           
  .   ٤٦٥) الياس ناصيف، مصدر سابق، ص ١
، ٢٠١٢، عمان ، الأردن ، مؤسѧѧѧѧسѧѧѧѧة الوراق للنشѧѧѧѧر والتوزيع،  ١ولية ، ط) محمود فياض، المعاصѧѧѧѧر في قوانين التجارة الد٢

  . ١٦٥ص
  .  ١٧٧كامل الوادي، مصدر سابق، ص )٣
  .   ٤٦٥) الياس ناصيف، مصدر سابق، ص٤
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مشѧѧѧتري بإبرام عقدي النقل والتأمين يمكن أن يضѧѧѧر به وذلك بسѧѧѧبب تقلب الأسѧѧѧعار أن التزام ال وعليه نرى 

  .الذي يصيب هذين المجالين، مما قد يترتب عليه دفع مصاريف كثيرة نتيجة لعدم وجود ثبات في الأسعار
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  الثاني بحثالم

  )F.O.Bالبيع فوب(وقت انتقال المخاطر في  

من الأهمية بمكان تحديد وقت إنتقال المخاطر، إذ تمثل هذه اللحظة الفاصلة بين تحمل المسؤولية من قبل البائع        

أو المشѧѧѧتري. والأهم من ذلك هو تحديد اللحظة التي يتم فيها تسѧѧѧѧليم البضѧѧѧاعة، حيث تعتبر هذه النقطة الفاصѧѧѧѧلة بين 

  كما يلي: وذلك لموضوع انتقال المخاطر بالشحن مطالبمسؤوليات البائع والمشتري، وعليه سنقوم بتخصص ثلاث 

  .وقت انتقال المخاطر المطلب الأول:

  .المخاطر بالشحن الأساس القانوني لانتقالالمطلب الثاني: 

  .)F.O.Bالبيع فوب(التسليم في المطلب الثالث: 

  الأول المطلب

  لحظة انتقال المخاطر 

نطاق المسѧѧѧؤولية من حيث الزمن، وبشѧѧѧكل أدق، تحديد الفترة الزمنية إن مفهوم انتقال المخاطر يشѧѧѧير إلى تحديد 

التي تبدأ وتنتهي فيها مسѧؤولية الأطراف المعنية في العقد. لذا، كان من الضѧروري دراسة كيفية انتقال هذه المخاطر 

عريف النظر في تواللحظѧة التي يحѧدث فيها هذا الانتقال، إلا أنه قبل ذلك يتوجب علينا تعريف هذا المصѧѧѧѧѧѧطلح، عند 

مصѧѧѧѧѧطلح "انتقال المخاطر"، نجد أنه يتوافق مع مفهوم تبعة الهلاك في القواعد العامة. ويعود سѧѧѧѧѧبب اسѧѧѧѧѧتخدام هذا 

المصѧѧطلح في البيوع البحرية إلى العلاقة بين هلاك البضѧѧاعة أو تلفها والمخاطر المرتبطة بالرحلة البحرية، حيث لا 

  .)١( كانت مرتبطة برحلة بحرية.تعتبر البيوع البحرية كذلك إلا إذا 

صѧѧѧطلاح انتقال المخاطر غير مألوف في الفقه العربي والتي تسѧѧѧتخدم بدلاً من اصѧѧѧѧطلاح تبعة الهلاك؛ اويعد     

عند التدقيق في هذا التعريف، يتضح ) ٢(ويعرف الهلاك بأنه "زوال الشѧيء محل العقد من الوجود بمقوماته الطبيعية"

أنه يحد من مفهوم الهلاك، حيث نادراً ما يختفي الشيء من الوجود بمكوناته الطبيعية. فإذا تعرض الشيء محل العقد 

                                                           
: دراسѧѧѧѧة مقارنة مجلة جامعة بحري للآداب i.f .c) محمد آزاد محمد شѧѧѧѧريف أميني، انتقال المخاطر في البيع البحري سѧѧѧѧيف١

  .٥٠، ص٢٠١٥، ٨، العدد ٤الإنسانية، جامعة بحري، مجلد  والعلوم
 .٢٦١، ص١٩٥٣) الدكتور سليمان مرقص، عقد البيع، المجلد الأول، عالم الكتب، القاهرة، ٢
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للفناء، أو فقد إحدى خصѧѧѧائصѧѧѧه الأسѧѧѧاسѧѧѧية، أو أصѧѧѧبح غير صѧѧѧالح للاسѧѧѧتخدام الذي أعد من أجله، فإن ذلك لا يعني 

لوجود. فقد يتحول إلى شѧѧѧيء آخر ويصѧѧѧبح مناسѧѧѧباً في سѧѧѧياق مختلف. كما عرّفه آخرون بأنه بالضѧѧѧرورة زواله من ا

  "فناء محل العقد، أو فقدانه لإحدى خصائصه الأساسية، أو عدم صلاحيته للاستخدام المعتاد.

على ما  يوهذا التعريف السѧѧابق يصѧѧدق على الهلاك الكلي، لأنه يمكن الانتفاع بمحل العقد في حالة الهلاك الجزئ

  سنرى عند البحث في ذلك.

تحديد أي من طرفي عقد البيع يتحمل مخاطر هلاك البضѧѧاعة والخسѧѧارة الناتجة  أما تبعة الهلاك فيقصѧѧد بها"     

عنها بعد انتقال ملكيتها إلى المشѧتري وقبل تسѧليمها بسѧبب لا يرجع إلى البائع، أي تعيين الطرف الذي يخسѧѧر الشيء 

ѧѧخ العقد، ولكن الأمر يختلف   .) ١(اب ثروته"الهالك ويذهب من حسѧѧوعليه نرى بأن هلاك المعقود عليه يؤدي إلى فس

فيمن يتحمل تبعة الهلاك تبعاً لسѧببه، فإذا كان سѧبب الهلاك القوة القاهرة، فالأمر مختلف عنه فيما لو كان السѧѧبب أحد 

ه في ذمته من إلتزامات فسѧѧѧѧѧخ العقد، إضѧѧѧѧѧافةً لمطالبت إذ يترتب على عدم قيام أحد العاقدين بما يترتبه العقدالعاقدين، 

على أسѧѧѧѧاس المسѧѧѧѧؤولية العقدية، التي بمقتضѧѧѧѧاها إما أن يجبر على تنفيذ إلتزامه عيناً، أو يصѧѧѧѧار إلى التعويض وفقاً 

  لظروف كل حالة.

ن انتقال ي حيوقد أشѧѧار بعض الفقه إلى أن انتقال المخاطر في البيوع البحرية تكون على المشѧѧتري منذ الشѧѧحن، أ

الملكية إلى المشѧѧتري، لأن تخصѧѧيص البضѧѧاعة وجعلها شѧѧيئاً معيناً بذاته يتم بهذا الوقت، فالمخاطر عند أصѧѧحاب هذا 

الرأي تنتقل إلى المشѧتري عند التخصѧѧيص على افتراض أن هذا التخصѧيص قد تم شѧѧحن البضѧѧاعة، ما لم يوجد اتفاق 

  .)٢(منذ الشحنيخالف ذلك، فإن المخاطر تنتقل إلى المشتري 

ً لإنتقѧѧѧال تبعѧѧѧة      ويѧعѧتѧبѧر الѧقѧѧѧانѧون الѧمѧѧѧدنѧي الѧعѧراقѧي تسѧѧѧѧѧѧلѧم الѧمѧبѧيѧع من المشѧѧѧѧѧѧتري (القبض) أسѧѧѧѧѧѧѧѧѧاسѧѧѧѧѧѧѧѧѧا

) بنصها "إذا هلك المبيع في يد البائع قبل أن يقبضه المشتري يهلك على البائع ٥٤٧الهلاك، وهذا ما تضѧمنته المادة (

ولاشѧѧѧѧѧيء على المشѧѧѧѧѧتري، إلا إذا حدث الهلاك بعد إعذار المشѧѧѧѧѧتري لتسѧѧѧѧѧلم المبيع" . وهذا النص يعيد التأكيد على 

انون، التي تنص على أنه "إذا هلك المبيع في يد البائع قبل ) من نفس الق١٧٩القѧاعѧدة المنصѧѧѧѧѧѧوص عليها في المادة (

أن يسѧѧѧѧѧѧتلمه المشѧѧѧѧѧѧتري، فإن الهلاك يكون من مال البائع ولا يتحمل المشѧѧѧѧѧѧتري أي مسѧѧѧѧѧѧؤولية". في القانون المدني 

العراقي، تنتقل تبعة الهلاك عند حدوث القبض، وهو مصѧѧطلح اسѧѧتمده المشѧѧرع العراقي من الفقه الإسѧѧلامي، ويعادل 

                                                           
  .٢٠٩، ص١٩٨٨) محسن شفيق، اتفاقية الأمم المتحدة بشأن البيع الدولي للبضائع، دار النهضة العربية، القاهرة، ١

) محمد آزاد محمد شريف أميني، انتقال المخاطر في البيع البحري سيف: دراسة مقارنة، مجلة جامعة بحري للآداب والعلوم  ٢(

 .٥٣، ص٢٠١٥، ٨، العدد ٤السياسية، مجلد 
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فهوم التسѧѧѧѧѧلم في القانون الوضѧѧѧѧѧعي. وبالتالي، يرتبط القانون المدني العراقي تبعة الهلاك بالقبض (التسѧѧѧѧѧلم)، حيث م

يتحمل المشѧتري تبعة هلاك المبيع بمجرد استلامه له. ويعتبر المشتري متسلماً للمبيع عندما يقوم البائع بتنفيذ التزامه 

عددة، عملية التسѧليم المعترف بها قانونياً. ويشمل مفهوم التسليم هنا أشكالاً متبالتسѧليم، إذ إن التسѧلم يعد نتيجة طبيعية ل

سѧѧواء كانت فعلية أو حكمية أو رمزية، وعلى الرغم أنَّ المشѧѧѧرع العراقي لم يعرف انتقال المخاطر(تبعة الهلاك) إلا 

دولية اقتبسѧѧѧها بتصѧѧѧرف من قواعد المعدل ثمانية أنواع من البيوع ال ١٩٨٤لسѧѧѧنة  ٣٠أنه نظم في قانون التجارة رقم 

) وهذه القواعد تحدد النقطة التي تنتقل فيها انتقال المخاطر (تبعة الهلاك)  وفقاً لكل نوع  ١٩٨٠الانكوتيرمز لسѧѧѧѧنة (

من انواع البيوع الدولية، وتربط ذلك الانتقال بتسѧѧѧليم البضѧѧѧاعة. ولما كان المشѧѧѧرع قد فسѧѧѧح المجال لطرفي العقد أن 

إذا اقتضѧت ذلك، لذلك نجد إنه من اللازم عدم قصر البحث في موضوع انتقال تبعة الهلاك على انواع  يختارا غيرها

البيوع التي تناولها المشѧرع بالتنظيم، بل يجب الرجوع إلى آخر ماصدر عن غرفة التجارة الدولية، وإن آخر إصدار 

البيوع الدولية وتلك القواعد دخلت حيز الذي يتضѧѧمن أحد عشѧѧر نوعاً من  ٢٠١٠رسѧѧمي لهذه الشѧѧروط كان في عام 

بين التسѧѧѧѧѧليم إلى المشѧѧѧѧѧتري وانتقال تبعة الهلاك كالقانون  م، أما المشѧѧѧѧѧرع المصѧѧѧѧѧري فقد ربط٢٠١١/١/١النفاذ في 

  المدني المصري. 

) من اتفاقية فيينا للبيع الدولي للبضѧѧѧѧѧѧائع إلى أن الهلاك أو التلف يجب أن يكون بسѧѧѧѧѧѧبب ٦٦كما أشѧѧѧѧѧѧارت المادة (

  )١(بي، فإذا كان قد حصل بخطأ أو بتقصير من البائع أو أحد تابعيه، فإن تبعة الهلاك لا تنتقل إلى المشتريأجن

أن تنتقل  قتضيت لقاعدة العامة في البيع وفقًا لشروط فوباأما فيما يتعلق بلحظة انتقال المخاطر في البيع بوب فإن 

المخاطر من البائع إلى المشتري بمجرد شحن البضائع على ظهر السفينة. ومع ذلك، هناك اختلافات في الآراء 

حول اللحظة الدقيقة التي تبدأ فيها هذه المخاطر في الانتقال إلى المشتري. وعند محاولة تحديد هذه اللحظة، يصبح 

الطرفين، بالإضافة إلى دراسة حالة إبرام المشتري لعقد نقل  الموضوع متعلقًا بإمكانية توزيع المخاطر بين

، وكذلك حالة عدم تهيئة السفينة المناسبة للنقل في الوقت المتفق عليه )F.O.Bالبيع فوب(يتعارض مع شروط عقد 

  مع البائع، وما يرتبط بذلك من اتفاقات خاصة بالمخاطر.

عالم على هذه القاعدة، كما أخذت بها غرفة التجارة الدولية في قواعد وقد اسѧѧѧتقر الفقه والقضѧѧѧاء في غالبية دول ال     

، على الرغم من الإجمѧѧاع على هѧѧذه القѧѧاعѧѧدة، إلا أن هنѧѧاك ) ٢( ١٩٩٠التجѧѧارة الѧѧدوليѧѧة في قواعѧѧد الانكوتيرمز لعѧѧام 

                                                           
  ) حيث أشارت المادة "الهلاك أو التلف الذي يحدث للبضائع مالم يكن الهلاك أو التلف ناتجاً عن فعل البائع أ١

  .٦٠٣انظر: د. مصطفى كمال طه، أصول القانون البحري، مصدر سابق، ص  )٢ (
  .٦٩٣، ص ١٩٨٢ود. علي جمال الدين عوض، الوجيز في القانون التجاري، دار النهضة العربية للنشر، القاهرة،          
  .١٩٩٠) من التزامات المشتري فوب في قواعد الانكوتيرمز لعام ٥وكذلك انظر: البند (        
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ѧѧاعة، حتى وإن تم ذلك قبل الشѧѧيص البضѧѧتري عند تخصѧѧير إلى أن المخاطر تنتقل إلى المشѧѧن. وقد حوجهة نظر تش

  . )١(يحدث ذلك أيضاً إذا كان الشيء المبيع محدداً بالذات، وذلك في حال تضمين العقد شرط القبول في المصنع 

مع ذلك، لا يمكن الأخذ بهذا الرأي، حيث إن من الخصѧѧѧائص الأسѧѧѧاسѧѧѧية لبيع فوب التي لا يمكن تجاوزها، وإذا       

أخѧذنѧا بهѧذا الرأي فيمѧا يتعلق بѧالمخѧاطر، فѧإنѧه يتعارض تماماً مع ما يتمتع به هذا العقد من خصѧѧѧѧѧѧائص، إذ أن اتفاق 

ا قصѧѧѧѧدا ترتيب آثار هذا العقد، وضѧѧѧѧمن المفاهيم التي تحدث ، يعني إنهم)F.O.Bالبيع فوب(الطرفين على إبرام عقد 

هو بيع بحري عند الشѧѧѧѧحن وان القضѧѧѧѧاء قد اسѧѧѧѧتقر في أحكامه على اعتبار  )F.O.Bالبيع فوب(العادات التجارية. ف

كما هو الحال في البيع سѧيف من البيوع البحرية عند الشحن، ولهذا فلا تنتقل المخاطر للمشتري  )F.O.Bالبيع فوب(

بالتخصѧѧѧيص الذي يحصѧѧѧل قبل شѧѧѧحن البضѧѧѧاعة أو تسѧѧѧليمها للناقل البحري، فلا يمكن أن يكون التخصѧѧѧيص السѧѧѧبب 

، علماً أن التخصѧѧѧѧيص غالباً ما يتم عند الشѧѧѧѧحن، ولكنه إذا تم قبل ذلك، )F.O.Bالبيع فوب(الوحيد لنقل المخاطر في 

قل الملكية في حالة علم المشѧѧѧѧتري بحصѧѧѧѧول عملية فإنه لا يؤدي إلى نقل المخاطر إلى المشѧѧѧѧتري وإن أدىّ ذلك إلى ن

  .)٢(التخصيص

ويعد تحديد اللحظة التي تتم فيها عملية انتقال المخاطر من البائع إلى المشѧѧѧѧѧѧتري، ولقد برز في تحديد لحظة انتقال    

  المخاطر عدة معايير وهي:

  المعيار الأول: حاجز السفينة

إنَّ المخاطر تنتقل إلى المشѧتري حسѧب هذا المعيار بمجرد اجتياز السѧفينة البضاعة حاجز السفينة المعينة من          

كحد فاصѧѧѧѧѧѧل بين  )F.O.Bالبيع فوب(قبل المشѧѧѧѧѧѧتري في ميناء الشѧѧѧѧѧѧحن المعين، بمعنى اعتماد حاجز السѧѧѧѧѧѧفينة في 

على مسؤولية البائع حتى تجتاز هذه البضاعة حاجز السفينة، ، ويعني أنَّ البضاعة ستبقى ٣مسؤولية البائع والمشتري

، والذي ) ٤(فالشѧѧѧѧѧحن لم يتحقق حتى تجتاز البضѧѧѧѧѧاعة ذلك الحاجز، وقد أخذ بهذا الاتجاه قانون التجارة العراقي النافذ

انونية بين حيث أن سѧѧѧور السѧѧѧفينة كان يشѧѧѧكل بحدود الق ١٩٩٠يبدو أنه كان متأثراً بما جاءت به قواعد الانكوتيرميز 

مسѧؤولية البائع والمشѧتري، فعبور البضاعة سور السفينة كان يعني في نفس الوقت أخذ الناقل البضاعة في حراسته، 

                                                           
  .٦٩٣، وكذلك علي جمال الدين، القانون البحري، مصدر سابق، ص١٤٥)  انظر : علاء عمر محمد، مصدر سابق، ص١ (
  .١٤٦-١٤٥)  المصدر السابق، ص٢ (

(3 )T. com. Le Havre, 1er déc. 1920: Rec. jurispr. com. et mar. du Havre 1920, 1, 17; E. du 
Pontavice, Le transfert de la propriété dans les ventes maritimes de marchandises: L'assureur 
conseil, juin 1986, p. 8. 

) من قانون التجارة العراقي النافذ على ما يأتي:" أن يتحمل كافة النفقات التي تترتب ٣٠٠)  لقد نصت الفقرة الثانية من المادة (٤ (
  تباراً من الوقت الذي تجتاز فيه فعلاً حاجز السفينة).على البضاعة، وكل المخاطر التي تتعرض لها اع
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 سѧѧѧѧتلامها في ميناء الوصѧѧѧѧول، إن المخاطر تنتقل إلىاوبدء مسѧѧѧѧئوليته عنها حتى يقوم بتسѧѧѧѧليمها لصѧѧѧѧاحب الحق في 

سѧѧѧѧور السѧѧѧѧفينة المعينة من قبل المشѧѧѧѧتري في ميناء الشѧѧѧѧحن  جتياز البضѧѧѧѧاعةاالمشѧѧѧѧتري حسѧѧѧѧب هذا المعيار بمجرد 

  .)١(المعين

يثير هذا المعيار العديد من النزاعات بين الأطراف المعنية في العلاقة التعاقدية، خاصѧѧѧةً عند حدوث أضѧѧѧرار          

ѧѧطة رافعات رصѧѧاعة بواسѧѧحن البضѧѧكل خاص عندما يتم شѧѧاعة المعلقة في الهواء. إذ يحدث ذلك بشѧѧيناء يف المللبض

التي تنقلها إلى رافعات السѧѧѧѧѧفينة. في هذه الحالة، لا يتناسѧѧѧѧѧب هذا المعيار مع شѧѧѧѧѧحن البضѧѧѧѧѧاعة عندما تكون المناولة 

مقتصѧѧѧرة على رافعات رصѧѧѧيف الميناء التي تضѧѧѧع البضѧѧѧاعة على ظهر السѧѧѧفينة، كما لو كانت رافعات السѧѧѧفينة قد 

حالات، لا توجد مناولة فعلية، بالإضѧѧѧѧѧافة إلى ذلك، هناك التقطت البضѧѧѧѧѧاعة مباشѧѧѧѧѧرة من الرصѧѧѧѧѧيف. في مثل هذه ال

حالات الشѧѧحن التي تتم عن طريق الصѧѧب، كما هو الحال مع السѧѧوائل والحبوب، حيث يتم شѧѧحن هذه البضѧѧائع عبر 

  .)٢(خراطيم، مما يجعل من الصعب تحديد الحاجز الذي تعبره البضاعة

يعتبر هذا الاتجاه أن لحظة انتقال المخاطر إلى  :ملية التسѧѧѧѧѧѧليم للناقلإتمام ععند المعيار الثاني: انتقال المخاطر     

المشѧѧѧتري تحدث عندما يتم تسѧѧѧليم البضѧѧѧاعة إلى الناقل البحري، أي عندما تصѧѧѧبح البضѧѧѧاعة في عهدته، مما يتيح له 

  .)٣(التصرف فيها قانونياً وفقاً للعقد، أو عند تسليمها إلى جهة مخولة

) على أن "تشѧѧѧѧѧѧمل مسѧѧѧѧѧѧؤولية الناقل عن ٤، التي تنص في المادة (١٩٧٨ويتوافق هѧذا مع اتفاقية هامبورغ لعام     

البضѧѧѧائع بموجب هذه الاتفاقية الفترة التي تكون فيها البضѧѧѧاعة في عهدة الناقل في ميناء الشѧѧѧحن، وأثناء النقل، وفي 

  .)٤(ميناء التفريغ"

  خاطر في حالة الشحن بواسطة الصنادلالمعيار الثالث: انتقال الم    

إلى وضѧѧѧع السѧѧѧفينة المحددة من قبل المشѧѧѧتري، التي تشѧѧѧُحن عليها  ٥يشѧѧѧير الشѧѧѧحن بواسѧѧѧطة الصѧѧѧنادل (الجنائب)     

البضѧѧاعة، بعيداً عن رصѧѧيف الميناء. يتبادر إلى الذهن سѧѧؤال حول ما إذا كان الشѧѧحن يتم من خلال هذه الجنائب، أو 

                                                           
ما يأتي" يتحمل المخاطر والفقدان  ١٩٩٠)   كما جاء في البند خامساً من التزامات المشتري فوب من قواعد الانكوتيرمز لعام ١ (

  أو الضرر الذي يصيب البضاعة من لحظة عبورها حاجز السفينة في ميناء الشحن المسمى..".
، ١٧٨-١٧٧في التجارة الدولية (القسم الأول)، مصدر سابق، ص )F.O.Bلبيع فوب(يعقوب محمد صرخوة، دور الا) انظر:  ٢ (

  .١٣٢د. لطيف جبر كوماني، مسؤولية البائع في البيوع البحرية، مصدر سابق، ص
  .١٩٧٨)  اتفاقية هامبورغ لعام ٣ (
؛ وكمال حمدي، مسѧѧѧѧؤولية الناقل البحري للبضѧѧѧѧائع، منشѧѧѧѧأة المعارف، ١٧٧مصѧѧѧѧدر سѧѧѧѧابق، ص )  يعقوب محمد صѧѧѧѧرخوة،٤ (

  .٨٥، ص٢٠٠٣الإسكندرية، 
  ) وتعريفها بالإنجليزية هو:scow"الصندل" ويقابلها بالانجليزية ( ) الصنادل: مفردها٥ (
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ز البضѧѧѧاعة لحاجزها، أو حتى إذا كان الشѧѧѧحن لا يعُتبر مكتملاً إلا بعد اجتياز البضѧѧѧاعة لحاجز إذا كان يتطلب اجتيا

 . )١(السفينة أو استقرارها على ظهرها

عندما لا يكون الرصѧѧѧѧѧѧيف مناسѧѧѧѧѧѧبًا لوقوف السѧѧѧѧѧѧفينة بالقرب منه، مما  الأولى،تتضѧѧѧѧѧѧح هذه العملية في حالتين:       

عندما يكون حجم السѧѧѧفينة غير كافٍ للوقوف بالقرب من الرصѧѧѧيف.  الثانية،ويضѧѧѧطرها للوقوف على مسѧѧѧافة بعيدة. 

في الحالة الثانية، تعُتبر الجنائب جزءًا من السѧѧفينة، وبالتالي فإن وضѧѧع البضѧѧاعة على الصѧѧندل يُعتبر اسѧѧتمرارية في 

  .)٢(ى الصنادلعملية الشحن. وعليه، فإن انتقال المخاطر يحدث في اللحظة التي يتم فيها وضع البضاعة عل

بيع الومع ذلѧك، يبѧدو أن هنѧاك صѧѧѧѧѧѧعوبѧة في تحѧديѧد اللحظѧة التي تنتقل فيها المخاطر إلى المشѧѧѧѧѧѧتري في حالة        

 )F.O.Bالبيع فوب(، رغم أنها قد تكون مناسѧѧѧѧѧبة في النقل بالحاويات، إلا أنها لا تتماشѧѧѧѧѧى مع طبيعة )F.O.Bفوب(

بشѧѧكل عام،  أما إذا كان الشѧѧحن بالصѧѧنادل قد تم بناءً على رغبة أحد المتعاقدين، فإن المخاطر التي تلحق بالبضѧѧاعة 

أثناء النقل بالصѧѧѧѧنادل تقع على عاتق الطرف الذي رغب بالنقل على الصѧѧѧѧنادل، لأن اسѧѧѧѧتقرار البضѧѧѧѧاعة على ظهر 

  .)٣()F.O.Bالبيع فوب(إلى المشتري في السفينة، وهو الوقت الذي تنتقل فيه المخاطر من البائع 

  المعيار الرابع: ظهر السفينة

إنَّ هذا المعيار يتلافى ما وجّه من انتقادات لمعيار حاجز السѧѧѧفينة، وهو يتلاءم مع أسѧѧѧاليب الشѧѧѧحن الحديثة،     

 البضѧѧائع من علىمباشѧѧرة على سѧѧطح السѧѧفينة، أو قيام السѧѧفينة بالتقاط  كاسѧѧتخدام روافع الميناء التي تضѧѧع البضѧѧاعة

  .)٤(الرصيف بوساطة روافع السفينة

                                                           
 : a large flat-bottomed boat with broad square ends used chiefly for transporting bulk material (as 

ore, sand, or refuse)" Retrieved from http://www.merriam -webster.com/dictionary 
 

القاع، تم تصميمه أساسا لنقل البضائع الثقيلة عبر الأنهار والقنوات، انظر:  وترجتمها باللغة العربية هو عبارة عن قارب مسѧطح
لافي درادكѧة، النطѧاق الزمني لمسѧѧѧѧѧѧؤوليѧة النѧاقѧل البحري: دراسѧѧѧѧѧѧة مقѧارنѧة بين أحكѧام قانون التجارة البحري الأردني وقواعد 

  .١١٧، ص٢٠٠٧، ٩في مجلة المنارة، المجلد  ٢٠٠٧يناير  ٢١هامبورغ) منشور بتاريخ 
  .١٤٣مصدر سابق، ص، )  يعقوب محمد صرخوة١ (
)  محمد آزاد محمد شѧريف، التسѧليم في البيوع البحرية: دراسة مقارنة في عقدي البيع سيف وفوب، أطروحة دكتوراه، جامعة ٢ (

  .٣٠٥، ص ٢٠١٤العلوم الإسلامية، عمان، 
  .٦١٤)  انظر : علاء عمر محمد، مصدر سابق، ص٣ (
  .١٧٨كوماني، القانون البحري، مصدر سابق، صد. لطيف جبر )  ٤ (
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بوضѧѧѧѧع البضѧѧѧѧاعة  )F.O.Bالبيع فوب(والقضѧѧѧѧاء على قاعدة انتقال الملكية في  )١(وقد اسѧѧѧѧتقر الفقه وبعض القوانين 

محل العقد على ظهر السѧѧѧفينة وبالتالي ملكيتها من البائع إلى المشѧѧѧتري، وما يؤيد ذلك حكم محكمة النقض المصѧѧѧرية 

المشѧѧار إليها بالتالي: مفاد" التعاقد بين البائع والمشѧѧتري على والتي أقرت في حكمها القاعدة  ١٩٦٩ديسѧѧمبر  ٢٧في 

بيع البضѧاعة فوب أن يتم تسليم البضاعة على ظهر السفينة، وأن تبرأ منذ ذلك الوقت ذمة البائع من الالتزام بالتسليم. 

  .  )٢(ها بمخاطر الطريق"وتنتقل ملكية البضاعة إلى الشركة التي تلتزم وحد

أما الإنتقاد الموجّه لهذا الاتجاه، هو إن بقاء البائع مسѧѧؤولاً عن مخاطر البضѧѧاعة، مع فقدانه السѧѧيطرة على البضѧѧائع 

  .) ٣(عند شحنها لا يستقيم مع العدالة، لذلك وجدنا البعض يفضّل انتقال المخاطر منذ التسليم للناقل قبل الشحن

لمعيار يتلاءم مع الطريقة القديمة في الشѧѧѧѧحن عندما يتم مناولة البضѧѧѧѧائع بين روافع الرصѧѧѧѧيف ونرى بأن هذا ا      

وروافع السѧѧѧѧѧѧفينѧة، حيѧث تنتقل البضѧѧѧѧѧѧائع من البائع إلى الناقل بتلك المناولة، وما يؤيد ذلك ما أشѧѧѧѧѧѧير إليه في قواعد 

سѧѧѧفينة في كل المصѧѧѧطلحات، أما م وذلك باسѧѧѧتبدال مصѧѧѧطلح حاجز السѧѧѧفينة إلى ظهر ال٢٠١٠) ICCالإنكوتيرمز (

فقد كانت تأخذ بقاعدة ومقتضѧѧѧاها أن المشѧѧѧتري تنتقل إليه تبعة المخاطر ويصѧѧѧبح مسѧѧѧئولاً  ٢٠٠٠قواعد الإنكوتيرمز 

  . ) ٤(عن أي خطر يصيب البضاعة اعتباراً من لحظة اجتيازها لحاجز السفينة في مرفأ الشحن

م يكمن في تحديد اللحظة التي تنتقل فيها البضѧѧѧاعة ٢٠١٠وقواعد  ٢٠٠٠إذاً فالاختلاف بين قواعد الإنكوتيرمز       

من البائع إلى المشتري ففي الأولى تكون بعبور البضاعة حاجز السفينة أما الثانية فتكون منذ اللحظة التي تستقر فيها 

  البضاعة على ظهر السفينة.

                                                           
) بالقول ١٥٢ولقѧد أخѧذت بهѧذا المعيѧار العѧديѧد من القوانين العربية ومنها قانون التجارة العماني ، حيث نصѧѧѧѧѧѧت المادة ()  ١ (

لتي تجتاز ايتحمل البائع جميع النفقات اللازمة لشѧحن البضѧاعة ، كما يتحمل تبعة ما قد يلحق البضѧاعة من ضѧѧرر حتى اللحظة 
فيها أثناء شѧحنها حاجر السѧفينة، أما ما قد يلحق البضѧاعة بعد ذلك من ضرر وما يستحق عليها من مصروفات فيقع على عاتق 

) وقانون التجارة البحريني في ٤، ()١٣٧المشتري" ، وكذلك أخذ بهذا المعيار قانون المعاملات التجارية الإماراتي في المادة (
  ). ١٥٧وقانون التجارة الكويتي في المادة () ٢، ()١٢٢المادة (

  .١٩٧٩، ص٤، العدد ١٧م، مجموعة أحكام النقض، السنة ١٩٦٩ديسمبر  ٢٦)  نقض مصري، ٢ (
 .١٣٣د. لطيف جبر كوماني، مسؤولية البائع في البيوع البحرية، مصدر سابق، ص)  ٣ (
على أنه يجب على المشѧѧتري أن يتحمل جميع أخطار ) ICC ٢٠٠٠نصѧѧت الفقرة به من التزامات المشѧѧتري في قواعد () ٤ (

الفقدان أو الضѧѧѧرر الذي يلحق بالبضѧѧѧاعة منذ لحظة تجاوزها حاجز السѧѧѧفينة في ميناء الشѧѧѧحن المحدد ، بدءاً من التاريخ المتفق 
، أو )٧قرة (ب/للفعليه، أو من تاريخ انقضѧѧѧاء الفترة المتفق عليها للاسѧѧѧتلام والتي تنتج بسѧѧѧبب فشѧѧѧله في إعطاء الإخطار طبقاً 

بسѧѧبب أن السѧѧفينة المحددة بمعرفته فشѧѧلت في الوصѧѧول في الوقت المحدد، أو بسѧѧبب عدم تمكنها من اسѧѧتلام البضѧѧاعة أو إنجاز 
، شѧѧѧѧريطة أن تكون البضѧѧѧѧاعة مع ذلك قد تم تمييزها وفقاً )٧التحميل قبل انقضѧѧѧѧاء الوقت السѧѧѧѧابق للإخطار به وفقاً للفقرة (ب/

  أن تكون مفروزة أو معروفة بشكل واضح على أنها البضاعة موضوع العقد". لشروط العقد بمعنى
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أن تبعة المخاطر تنتقل إلى المشتري قوب في حالات أخرى مثل تخصيص البضاعة  )١(ولكن هناك مذهب يرى      

حتى ولو كان قبل الشѧѧحن أو إذا كان الشѧѧي المبيع معيناً بالذات أو أنها تنتقل إذا قام المشѧѧتري بنفسѧѧه أو وكيله بفحص 

لوحيد التخصيص ليس السبب ا وقبول البضѧاعة قبل الشحن، ولكن اعتبر هذا الرأي غير مقبول وذلك على اعتبار أنَّ 

، فالتخصѧѧيص في غالب الأحيان يتم بوضѧѧع البضѧѧاعة على ظهر السѧѧفينة وفي )F.O.Bالبيع فوب(لنقل المخاطر في 

حالة وقوعه قبل ذلك فيمكن أن ينقل الملكية في حال حضѧѧѧѧور المشѧѧѧѧتري أو وكيله لتلك الواقعة. وكذلك فهذا الرأي لا 

، والذي هو من البيوع البحرية وهو بيع )F.O.Bالبيع فوب(لعادات التجارية في يتوافق مع الخصѧѧѧѧائص والمفاهيم وا

 بحري عند الشحن وكذلك الشروط التي اتفق عليها الطرفين حين إبرام العقد فوب.

وبالتالي فإن القاعدة الأسѧѧѧѧاسѧѧѧѧية في بيع فوب هي أن المخاطر تنتقل للمشѧѧѧѧتري عند شѧѧѧѧحن البضѧѧѧѧائع على ظهر       

تم حجزها. فعملية وضع البضاعة على ظهر السفينة وتسليمها للناقل هي التي تحدد اللحظة التي يتم فيها  السفينة التي

نقل المخاطر، إذ يعتبر هذا المعيار هو الصѧѧѧحيح نظراً لأنه يعد معياراً واضѧѧѧحاً ومحدداً، ففي هذا المعيار يعلم البائع 

تسѧѧѧليم البضѧѧѧاعة على ظهر السѧѧѧفينة المعنية من قبل المشѧѧѧتري، أنه يلتزم ب )F.O.Bالبيع فوب(جيداً عند إبرامه عقد 

وإذا كѧان البائع غير قادر على تحمل مسѧѧѧѧѧѧؤولية ذلك، فمن الأجدر به أن يتفق على إبرام عقد البيع فاس، الذي تنتهي 

دة االتزاماته فيه على الرصѧѧѧѧѧѧيف، لذا يقترح الباحث أن يصѧѧѧѧѧѧبح نص الفقرة تاسѧѧѧѧѧѧعاً من التزامات البائع فوب من الم

) من قѧانون التجѧارة العراقي النѧافѧذ كѧالآتي(...تاسѧѧѧѧѧѧعاً: أن يتحمل كافة النفقات المرتبة على البضѧѧѧѧѧѧاعة، وكل ٢٩٩(

  المخاطر التي تتعرض لها من الوقت الذي تستقر فيه البضاعة فعلاً على ظهر السفينة في ميناء الشحن المعين...).

ً وعليه  ديد الوقت الذي تنتهي عنده التزامات البائع، وهو الوقت في تح يبدو إن المشѧرع العراقي كان واضحا

الذي يتسѧѧѧѧѧلم فيه البضѧѧѧѧѧاعة على ظهر السѧѧѧѧѧفينة وليس بجانب السѧѧѧѧѧفينة. لأنه في هذه الحالة بيع بحري آخر، هو البيع 

لرصيف ا، ما لم تستجد ظروف نكون أما استثنائية أثناء تنفيذ العقد تفرض على البائع بأن يسلم البضاعة على )٢(فاس

  .وليس على ظهر السفينة، منها حالة عجز المشتري عن إحضار السفينة الناقلة في الوقت المحدد لشحن البضاعة

                                                           
ـѧѧѧѧѧѧ د. الياس ناصيف، الكامل في القانون التجاري، الجزء الأول، منشور بحر ١٤٥)  علاء عمر محمد، مصدر سابق، ص١ (

 .٤٧٩، ص١٩٨١المتوسط ومنشورات عويدان، بيروت، باريس، 
لعراقي النافذ ينص على أن البيع فاس هو البيع بشѧѧѧرط التسѧѧѧليم بجانب السѧѧѧفينة (فاس) وهو ) من قانون التجارة ا٣٠٩) المادة (٢

  عقد يلتزم بمقتضاه البائع بأن يسلم البضاعة بجانب السفينة التي يعينها المشتري في ميناء الشحن". 
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  الثاني  المطلب

  الأساس القانوني لانتقال المخاطر

) من ٣٠٠إن قاعدة انتقال المخاطر من البائع إلى المشѧتري عند الشحن مقررة في الفقرة الثانية من المادة (            

قانون التجارة العراقي النافذ، والتي تحمّل المشѧتري تبعة المخاطر التي تتعرض لها البضاعة منذ اللحظة التي تجتاز 

، وذلك في البند ١٩٩٠قاعدة مقررة في قواعد الانكوتيرمز لعام فيها البضѧѧѧѧѧѧاعة حاجز السѧѧѧѧѧѧفينة، وأيضѧѧѧѧѧѧاً أن هذه ال

) من ٣٧) من القانون المدني العراقي النافذ، والمادة (٥٤٧. كما جاءت المادة ()١(الخѧامس من التزامات المشѧѧѧѧѧѧتري 

أن  اعتبار بالمعنى نفسѧѧѧѧه، لتحمّل البائع تبعة الهلاك قبل التسѧѧѧѧليم، على ١٨٩٣قانون بيع البضѧѧѧѧائع الإنكليزي لسѧѧѧѧنة 

  .)٢(هلاك الشيء يقع على عاتق مالكه إلا إذا كان الهلاك بعد إعذار المشتري بالاستلام

عند الشѧѧѧѧѧحن، إلا أنه ظهرت خلافات حول  )F.O.Bالبيع فوب(هناك إجماعاً على أن تكون انتقال المخاطر في       

إسѧѧѧѧѧѧاس ذلك يأتي من ارتباط المخاطر الأسѧѧѧѧѧѧاس القѧانوني لانتقѧال هѧذه المخѧاطر عنѧد الشѧѧѧѧѧѧحن؛ فهناك من يرى إن 

، )٤(وهذا الاتجاه يتماشѧѧѧѧى مع ما جاء به قانون التجارة المصѧѧѧѧري القديم وقانون بيع البضѧѧѧѧائع الإنكليزي؛ )٣(بالملكية

، إلا أن هذا الرأي لا يمكن قبوله وذلك لأن الملكية لا تنتقل عند الشѧѧѧѧѧحن )٥(وهو الرأي الغالب الفقه المدني الفرنسѧѧѧѧѧي

                                                           
(أن يتحمل كافة النفقات التي   1984لسѧѧنة  )٣٠) من قانون التجارة العراقي رقم (٣٠٠)  لقد جاء في الفقرة الثانية من المادة (١ (

تترتب على البضاعة وكل المخاطر التي تتعرض لها اعتباراً من الوقت الذي يختار فعلاً حاجز السفينة في ميناء الشحن المعين)، 
ان والضѧѧѧѧرر (يتحمل جميع مخاطر الفقد ١٩٩٠وجاء في البند خامسѧѧѧѧاً من التزامات المشѧѧѧѧتري فوب في قواعد الانكوتيرمز لعام 

  للبضائع من لحظة عبورها حاجز السفينة في ميناء الشحن المسمى..).
  .١٩٥١لسنة  ٤٠) من القانون المدني العراقي رقم ٥٤٧)  انظر : المادة (٢ (

) من القانون الإنكليزي بما يأتي (عندما يكون البائع مسѧѧتعداً لتسѧѧليم البضѧѧاعة، واعذر المشѧѧتري بذلك، ٣٧كما جاء في المادة (     
فإن هذا الإعذار يعتبر تسليماً للبضاعة إذا لم يقم المشتري بذلك، فإن هذا الإعذار، ويتحمل المشتري أمام البائع مسؤولية هلاك أو 

  ة في حالة رفضه أو إهماله بالتسلّم).فقدان البضاع
)، مشѧѧѧѧѧار إليه لدى: د. لطيف جبر كوماني، مسѧѧѧѧѧؤولية البائع في البيوع البحرية، مصѧѧѧѧѧدر سѧѧѧѧѧابق، Guy Frikin)  فرايكن (٣ (

  .١٢٨ص
رها ) من قانون التجارة المصѧѧѧѧري القديم (البضѧѧѧѧائع التي تخرج من مخزن البائع أو المرسѧѧѧѧل يكون خط٩٤جاء في المادة ( ) ٤ (

على ما يلي  ١٨٩٣) من قانون بيع البضائع الإنكليزي لسنة ٢٠على من يملكها ما لم يوجد شرط بخلاف ذلك). كما نصت المادة (
(ما لم يتفق على خلاف ذلك فإن المخاطر تبقى على عاتق البائع حتى تنتقل ملكيتها إلى المشѧتري الذي سѧيتحمل مخاطر البضاعة 

  .يتمسواء تم تسليمها له أم لم 
لقد جعل الفقه المدني الفرنسѧي تبعة الهلاك على المشتري بمجرد تمام العقد، ما دامت الملكية قد انتقلت إليه بمجرد التعاقد،  ) ٥ (

  .لذلك كان عليه تحمّل تبعة الهلاك من ذلك الوقت
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وخاصѧѧة في الأحوال التي تكون فيها البضѧѧاعة غير معينة، وتنقل بالخراطيم صѧѧباً، وإن البائع قد يبقى محتفظاً دائماً، 

  بسند الشحن، وهذا ما يمنحه حق التصرف بالبضاعة.

هناك اتجاه آخر يربط انتقال المخاطر بالتسѧѧѧليم، إذ أن شѧѧѧحن البضѧѧѧاعة على ظهر السѧѧѧفينة يعني تسѧѧѧلّم المشѧѧѧتري      

، وبهذا التسѧلم تنتقل المخاطر إلى المشѧتري فوب، وقد انتقد هذا الاتجاه أيضاً بالرغم من أن التسليم في البيع البضѧاعة

يتم بالشѧѧحن عند وجود المشѧѧتري أو نائبه في ميناء الشѧѧحن وقد تسѧѧلمّ سѧѧند الشѧѧحن من الناقل، ولكن عندما يكون سѧѧند 

ر المصѧѧلحة البائع فإن التسѧѧليم لا يتم ل إلى المشѧѧتري أو ممثله، وهذا الأمر يحصѧѧإلا بتسѧѧليم هذا السѧѧند  الشѧѧحن قد حُرِّ

غالباً بعد الشѧѧحن، وفي بعض الأحيان يسѧѧتغرق الأمر وقتاً طويلاً، قد يصѧѧѧل حتى وقت وصѧѧول البضѧѧѧاعة إلى ميناء 

  .)١(الوصول

ومن جانب آخر من يرى بأن أساس ارتباط المخاطر بالشحن يعود إلى الرحلة البحرية، التي تتميز بها هذه             

البيوع، ومѧا يحيط بهѧا من مخѧاطر، بالإضѧѧѧѧѧѧافة إلى قدرة البائع على نقل ملكية البضѧѧѧѧѧѧاعة عند الشѧѧѧѧѧѧحن، من خلال 

إلا  نك التي تخص البضѧѧѧاعة، وهذا لا يمكلمطابقتها لشѧѧѧروط العقد، وخاصѧѧѧة وأن المشѧѧѧتري لا يتحمل المخاطر إلا ت

  .)٢(بالشحن

من  )F.O.Bالبيع فوب(يبѧѧدو أن هѧѧذا الاتجѧѧاه الأخير أكثر منطقيѧѧة مقѧѧارنѧѧة بѧѧالاتجѧѧاهѧѧات الأخرى، حيѧѧث يعُتبر       

البيوع البحرية عند الشѧحن. فالشѧحن يمثل النقطة الفاصѧلة بين مسѧؤوليات البائع والمشتري، إذ تنتهي مسؤولية البائع 

عند هذه النقطة وتبدأ مسѧؤولية المشتري. علاوة على ذلك، فقد استقرت العادات التجارية والأعراف في موانئ العالم 

عًا بحريًا عند الشѧѧѧѧѧحن، مما يعني أن إبرام هذا العقد يشѧѧѧѧѧير ضѧѧѧѧѧمنيًا إلى بي )F.O.Bالبيع فوب(المختلفة على اعتبار 

  اتفاق الطرفين على انتقال المخاطر منذ لحظة شحن البضاعة على ظهر السفينة التي يحددها المشتري.

  الثالث المطلب

  )F.O.Bالبيع فوب(التسليم في 

من المواضѧѧѧѧѧѧيع المهمѧة، وذلك لأن من أهم الالتزامات الملقاة على  )F.O.Bالبيع فوب(يعتبر التسѧѧѧѧѧѧليم في 

بضاعة  )F.O.Bالبيع فوب(ولما كان محل  عاتق البائع هو تسѧليم المبيع على ظهر السѧفينة المعينة من قبل المشتري

                                                           
دي البيع سѧѧѧѧيف وفوب، أطروحة محمد آزاد محمد شѧѧѧѧريف، التسѧѧѧѧليم في البيوع البحرية: دراسѧѧѧѧة مقارنة في عقأشѧѧѧѧار له : )  ١ (

  .٣٠٥، ص ٢٠١٤دكتوراه، جامعة العلوم الإسلامية، عمان، 
  .٣٠٣، ص٢٠٠٥د. محمد عبد الفتاح ترك، عقد النقل البحري، دار الجامعة الجديدة للنشر، الإسكندرية، أشار له : )  ٢ (
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في اغلب  ةمعينة بالنوع، فإن الملكية لا تنتقل إلا بعد تخصѧѧѧيص المبيع، وإن هذا التخصѧѧѧيص يتم عند تسѧѧѧليم البضѧѧѧاع

الأحيان. إن التسѧѧليم يتضѧѧمن العديد من المسѧѧائل المهمة، والتي سѧѧنتناولها في نقاط أربعة نخصѧѧص الأولى لموضѧѧوع 

التسѧليم يتم بوضѧع البضѧاعة على ظهر السفينة، والثانية لموضوع التسليم يتم بنقل سند الشحن والثالثة لموضوع اجل 

  .التسليم والأخيرة ستكون لمكان التسليم

  لاً: التسليم يتم بوضع البضاعة على ظهر السفينةأو

 ً هو بيع بحري عند الشѧѧѧѧѧحن والتسѧѧѧѧѧليم يتم فيه من خلال وضѧѧѧѧѧع  )F.O.Bالبيع فوب( نَّ إلهذا المفهوم،  وفقا

البضѧاعة على ظهر السفينة المعينة من قبل المشتري، في ميناء الشحن المتفق عليه، وفي الزمان المعين. وقد سارت 

  .)١(وفقاً لهذا المفهوم بعض التشريعات

كما يجب على البائع إخطار المشѧѧѧѧѧتري بأن البضѧѧѧѧѧاعة قد شѧѧѧѧѧحنت على ظهر السѧѧѧѧѧفينة، أو أخطاره بتاريخ  

 )F.O.Bالبيع فوب(ومكان الشحن حتى يتسنى له حضور عملية الشحن أو إرسال من ينوب عنه. أما إذا تضمن عقد 

شѧѧرط (الدفع نظير المسѧѧتندات)، أي ان البائع سѧѧيقوم باسѧѧتلام المسѧѧتندات من الناقل ومن بينها سѧѧند الشѧѧحن، ليسѧѧلمه 

بدوره إلى المشѧѧѧتري مقابل تسѧѧѧلّمه ثمن البضѧѧѧاعة فإن هذه الواقعة هي التي يتحقق بها تسѧѧѧليم المبيع . فالمشѧѧѧتري يُعد 

 ً   .)٢(سند الشحن البضاعة في اليوم الذي ينقل إليه البائع مستلما

لقد رد أصѧحاب المبدأ القائل إن التسѧليم يتم بالشѧحن بأن هذا القول غير مقبول، وذلك لأن البائع إذا حاز سند 

، هو ان المشتري )F.O.Bالبيع فوب(الشѧحن، فإنه يحوزه حيازة عرضية لمصلحة المشتري، لأن الأصل في أحكام 

ѧѧلم سѧѧفينة، وإن الاتفاق الذي يلتزم بإبرام عقد النقل مع الناقل، ويتسѧѧاعة على ظهر السѧѧحن البضѧѧحن منه عند شѧѧند الش

يحصѧѧѧل بين المشѧѧѧتري والبائع على تسѧѧѧلم هذا الأخير سѧѧѧند الشѧѧѧحن من الناقل، ليسѧѧѧلمه بدوره إلى المشѧѧѧتري ضѧѧѧمانا 

سليم البضاعة، ت لاسѧتيفاء الثمن، لا يكفي للقول إن التسѧليم لا يتم بالشѧحن، وذلك لأن البائع سѧيقع عليه التزامان الأول

. )٣(والثاني تقديم سѧند الشѧحن إلى المشتري، فالناقل لا يحوز البضاعة إلا لمصلحة المشتري الذي أبرم عقد البيع معه

                                                           
ان يسѧѧѧѧلم البضѧѧѧѧاعة على ظهر السѧѧѧѧفينة ى ما يأتي: ") من قانون التجارة العراقي عل٢٩٩) لقد نصѧѧѧѧت الفقرة الثانية من المادة (١

المعينة من قبل المشѧѧتري في ميناء الشѧѧحن المعين وفقاً للتعامل المتبع في ذلك الميناء، وعليه ان يخطر المشѧѧتري دون تأخير بأن 
ما  ١٩٩٠كوتيرمز لعام ". كما جاء في البند رابعاً من التزامات البائع قوب في قواعد الانالبضѧѧاعة قد سѧѧلمت على ظهر السѧѧفينة

يأتي تسѧѧѧليم البضѧѧѧاعة على ظهر السѧѧѧѧفينة المسѧѧѧماة من قبل المشѧѧѧتري في ميناء الشѧѧѧѧحن المتفق عليه من تاريخه أو خلال الفترة 
  المشترطة ووفق العادة المطبقة في الميناء".

  .  ٨٢٣) علي جمال الدين عوض، القانون البحري، مصدر سابق، ص٢
  . ٤٦٤) أحمد محمود حسني، البيوع البحرية، مصدر سابق، ص٣
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يتم بشѧحن  )F.O.Bالبيع فوب(ولقد سѧار القضѧاء المصѧري وفقاً لهذا المفهوم، إذ جاء في أحد قراراته إن التسѧليم في 

  .)١(ي تعاقد معها المشتريالبضاعة على ظهر السفينة الت

  ثانياً: التسليم يتم بنقل سند الشحن

يقع على عاتق المشѧѧѧѧتري فوب التزام بتعيين السѧѧѧѧفينة الواجب شѧѧѧѧحن البضѧѧѧѧاعة عليها، وإعلام البائع بذلك، 

لي ي /أولاً) من قѧانون التجѧارة العراقي والتي جاء فيها: "يلتزم المشѧѧѧѧѧѧتري بهذا البيع بما٣٠٠وهѧذا مѧا أكѧدتѧه المѧادة (

:أولاً : ان يسѧѧѧѧتأجر سѧѧѧѧفينة أو ان يحجز المكان اللازم على ظهرها على نفقته وان يخطر البائع في الوقت المناسѧѧѧѧب 

باسѧѧم السѧѧفينة، ورصѧѧيف التحميل وتواريخ التسѧѧليم على ظهرها....". كما جاء في البند سѧѧابعا من التزامات المشѧѧتري 

البѧائع بѧإسѧѧѧѧѧѧم السѧѧѧѧѧѧفينѧة ومينѧاء التحميѧل و الوقت الذي يتطلبه  مѧا يلي. (أخطѧار ١٩٩٠من قواعѧد الانكوتيرمز لعѧام 

  التسليم".

الأصѧل أن البائع غير ملزم بتسѧليم سند الشحن إلى المشتري، وذلك لأن التزاماته تنتهي عند شحن البضاعة 

البائع قد قام شѧرط (الدفع نظير المستندات. أو ان  )F.O.Bالبيع فوب(أما إذا تضѧمن عقد ) ٢(على ظهر السѧفينة الناقلة

بإبرام عقد النقل، وكالة عن المشѧѧتري، أو ان دفع الثمن يكون عن طريق فتح اعتماد مسѧѧتندي، ففي مثل هذه الحالات 

يجب على المشѧتري أن يتفق مع الناقل على أن يقوم هذ الأخير بتسѧليم سѧند الشѧحن إلى البائع ليسلمه بدوره للمشتري 

  .)٣(نظير دفع الثمن من قبل هذا الأخير

ونؤيد الرأي الذي أكد على إن تسѧѧѧѧليم البضѧѧѧѧاعة مادياً إلى الناقل عن طريق شѧѧѧѧحنها على ظهر السѧѧѧѧفينة لا 

يسѧتقيم مع الواقع العملي للنقل البحري، ولا مع متطلبات التجارة الدولية إلا إذا رافق ذلك الشѧحن تسѧليم مستندات إلى 

أما الاتفاق بين المشتري والبائع على ان يقوم هذا الأخير بتسلّم المشتري أو ممثله في الحال في ميناء الشحن المعين. 

سѧند الشحن من الناقل أي تضمين عقد النقل فوب الشرط المستندات نظير دفع الثمن، فإن التسليم يتم بنقل سند الشحن 

زة المادية هو بيع بحري، ولأن المشѧѧѧѧتري لا يملك كلاً من الحيا )F.O.Bالبيع فوب(إلى المشѧѧѧѧتري على أسѧѧѧѧاس ان 

والحيازة الحكمية بمجرد شѧحن البضѧاعة وتسليم الوثائق إلى البائع، إذ يترتب على ذلك حرمانه من أهم مميزات حق 

                                                           
، ١٧مجموعة أحكام النقض، السѧѧنة  ١٩٦٩.  ٦٩٩، ص ٩مجموعة أحكام النقض، السѧѧنة  ١٩٥٨نوفمبر  ١٣) نقض مصѧѧري ١

  ١٨٩،  ٨، ب  ١٩٤٦مايو  ٢٢ديسمبر استئناف مختلط،  ٢٧. نقض مصري ١٩٧٩ص 
  .٤٧٦محمود حسني مصدر سابق، ص. الأحكام مشار إليها لدى د. أحمد ٤٦٣.
 ، رسѧالة ماجستير، قدمت إلى معهد البحوثالبيع فوب) محمد عمر، البيع خالص الثمن في ميناء الشѧحن على ظهر السѧفينة في ٢

  .٩١، ص١٩٩٠والدراسات العربية، القاهرة، 
  . ٦١١) مصطفى كمال طه، مصدر سابق، بند٣



36 
 
 
 

 

الملكية، وهو التصѧرف بالبضѧاعة والذي هو غرضѧه الأسѧاسѧي من إبرام عقد البيع، خاصѧة عند تقلب الأسعار. لذلك 

  .)١(أو ممثله لكي يتحقق التسليم في هذا البيع لا بد من ان يتم تسليم سند الشحن إلى المشتري

  ثالثاً: أجل ومكان التسليم 

من العقود الملزمѧة للجѧانبين، وحسѧѧѧѧѧѧب القواعѧد العѧامة لا يلتزم فيها أحد المتعاقدين  )F.O.Bالبيع فوب(إن 

شѧѧѧѧتري الثمن ع إلا إذا دفع المبتنفيذ التزامه، إذا لم ينفذ الطرف الآخر التزامه. لذلك لا يجوز إلزام البائع بتسѧѧѧѧليم المبي

. ومع )٣() من القانون المدني العراقي٥٣٦، وهذا ما جاءت به المادة ()٢(ما لم يوجد اتفاق أو عرف يقضѧѧѧي بغير ذلك

، لكونه من البيوع ذات الطبيعة الخاصѧѧѧة، فالمشѧѧѧتري )F.O.Bالبيع فوب(ذلك فإن هذه القواعد لا يمكن تطبيقها على 

أو حجز الفراغ عليها، ومن ثم يقوم البائع بوضѧع البضاعة على ظهر السفينة خلال المدة المتفق  يلتزم بتعيين السѧفينة

  . )٤(عليها

ومن أجل معرفة أجل التسѧѧѧѧѧليم فإنه يتعين على المشѧѧѧѧѧتري أن يبرم عقد النقل، وأخطار البائع بالسѧѧѧѧѧفينة لتي 

اً للشѧحن، وعلى المشѧتري تحديد أجلاً مناسѧبسѧتشѧحن عليها البضѧاعة، والوقت الذي سѧتكون فيه هذه السѧفينة مسѧتعدة 

  .)٥(لذلك

ي الوقت ذلك يتم ف ولمعرفة ان البائع قام بتنفيذ التزامه بشѧѧѧѧحن البضѧѧѧѧاعة خلال الأجل المحدد في العقد، فإنّ 

الذي توضѧѧѧع فيه البضѧѧѧاعة على ظهر السѧѧѧفينة، وليس بتاريخ وضѧѧѧعها على الصѧѧѧѧنادل، إلا إذا قام الناقل بالنقل على 

على مسѧؤوليته، إذ يتسѧاوى فيها الشѧحن على الصѧنادل مع الشحن على ظهر السفينة، ويكون تاريخ الشحن  الصѧنادل

. وفي الأحوال التي لا يتفق فيهѧا الطرفѧان على تحديد اجل التسѧѧѧѧѧѧليم بسѧѧѧѧѧѧبب )٦(على الصѧѧѧѧѧѧنѧادل هو التѧاريخ المعتبر

تفاق قد النقل. فهنا يتعين على الطرفين الاالصѧѧѧعوبات التي ترافق شѧѧѧحن البضѧѧѧائع، مع بقاء المشѧѧѧتري ملزماً بإبرام ع

                                                           
  . ١٥٣) علاء عمر محمد، مصدر سابق، ص١
  . ١٦٣) حسن علي الذنون، عقد البيع، مصدر سابق، ص٢
) من القانون المدني العراقي: "على البائع أن يسѧѧѧѧѧѧلّم المبيع وتوابعه إلى المشѧѧѧѧѧѧتري عند نقده الثمن ولو ٥٣٦) جѧاء في المادة (٣

  اشترط المشتري أخذ المبيع في وقت معين قبل نقده الثمن للبائع جاز"
) من قѧانون التجارة العراقي والبند رابعاً من التزامات البائع ٢٩٩تزامѧات البѧائع الواردة في المѧادة () انظر الفقرة الثѧانيѧة من ال٤

  . ١٩٩٠فوب من قواعد الانكوتيرمز لعام 
) من قانون التجارة العراقي والبند ثالثاً وسѧѧѧѧابعاً من التزامات المشѧѧѧѧتري فوب من قواعد الانكوتيرمز لعام ٣٠٠)  انظر المادة (٥

١٩٩٠.  
) من قانون بيع البضѧائع الإنكليزي (إن البائع في عقد البيع ملزم بتسѧليم البضѧѧاعة إلى ٢٩) لقد جاء في الفقرة الثانية من المادة (٦

  المشتري، وإذا لم يتم الاتفاق على تحديد وقت التسليم فإن البائع ملزم بتسليم البضاعة في وقت معقول.  
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. أما في الأحوال التي لم يحدد فيها )١(وديѧا أو اللجوء إلى القضѧѧѧѧѧѧاء في وقѧت لاحق لإبرام العقѧد لتحديد اجل التسѧѧѧѧѧѧليم

ي ف المتعاقدان أجلاً وهذا ما ذهب إليه قانون بيع البضѧѧائع الإنكليزي للتسѧѧليم، فيجب على البائع ان يقوم بتسѧѧليم المبيع

  .)٢(وقت معقول ظروف وطبيعة الشيء المبيع

يرتب على البائع التزاماً بشѧѧѧحن البضѧѧѧاعة على ظهر السѧѧѧفينة  )F.O.Bالبيع فوب(وعن مكان التسѧѧѧليم، إن 

المعينѧة من قبل المشѧѧѧѧѧѧتري، في المكان المتفق عليه في العقد، وبذلك فهو ملزم بالتسѧѧѧѧѧѧليم في هذا المكان وغير ملزم 

  .)٣(كان المحدد بالعقد، ومن حقه أن يرفض التسليم في مثل هذه الأحوالبالتسليم بغير الم

لو رجعنا إلى القواعد العامة في تحديد مكان التسѧѧѧѧѧѧليم، فإنه يحدد بمكان وجود المبيع وقت التعاقد، وإذا كان 

لّم في ان المبيع يسѧѧѧѧѧѧ المبيع منقولاً ولم يحدد مكانه، فيعتبر موجودا في محل إقامة البائع. ولكن إذا اشѧѧѧѧѧѧترط في العقد

، وإذا كѧان المبيع موجوداً في غير ذلك المحل، فإن البائع )٤(مكѧان معين، التزم البѧائع بتسѧѧѧѧѧѧليم المبيع في ذلѧك المكѧان

  .)٥(يلتزم بنقل المبيع إلى المكان المتفق عليه في العقد مع تحميل البائع نفقات النقل والمصاريف

، )F.O.Bوب(البيع فوبذلك، فإن تحديد مكان التسليم حسب القواعد العامة، لا يمكن تطبيقه على التسليم في 

نه بيع بحري لا يتم التسѧѧѧليم فيه إلا في ميناء الشѧѧѧحن حيث على البائع ان أميز به هذا البيع من خصѧѧѧوصѧѧѧية، إذ لما يت

المعين في العقد، وقد يكون مكان وجود البضѧѧѧاعة في  يقوم بنقل البضѧѧѧاعة من مخازنه أو مصѧѧѧنعه إلى ميناء الشѧѧѧحن

دولѧة غير الѧدولѧة التي يقطن فيهѧا البѧائع، فيتحمѧل هѧذا الأخير كافة المصѧѧѧѧѧѧاريف التي تترتب على ذلك، قبل شѧѧѧѧѧѧحن 

  .  )٦(البضاعة على ظهر السفينة

                                                           
  .  ١٢٨سابق، ص ) محسن شفيق، اتفاقية لاهاي، مصدر١
  .  ١٥٧) يعقوب يوسف صرخوه، مصدر سابق، ص٢
  .١٩٦، ويعقوب يوسف صرخوه، المصدر السابق، ص١٢٩) محسن شفيق اتفاقية لاهاي مصدر سابق، ص٣
) من قانون التجارة العراقي النافذ على ان البيع بشѧѧѧرط التسѧѧѧليم بجانب السѧѧѧفينة (فاس) هو عقد يلتزم ٣٠٩) قد نصѧѧѧت المادة (٤

  تضاه البائع بان يسلّم البضاعة بجانب السفينة التي يعينها المشتري في ميناء الشحن)بمق
مطلق العقد يقتضѧѧي تسѧѧليم المبيع في المحل الذي هو موجود  -) ١) من القانون المدني العراقي على ان (٥٤١لقد نصѧѧت المادة (

أما إذا اشѧѧѧترط في العقد على  - ٢تبر مكانه محل إقامة البائع . فيه وقت التعاقد. وإذا كان المبيع منقولاً ولم يعين محل وجوده، اع
  البائع تسليم المبيع في محل معين لزمه تسليمه في المحل المذكور). 

  .٢٧٠) أنور سلطان ود. جلال العدوي، العقود المسماة، عقد البيع، القاهرة، بلا سنة طبع، ص٥
) من قانون التجارة العراقي كذلك انظر البند سѧѧادسѧѧاً من التزامات ٢٩٩المادة () انظر البند تاسѧѧعا من التزامات البائع فوب من ٦

  .١٩٩٠البائع فوب من قواعد الانكوتيرمز لعام 
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 الخاتمة

أحد البيوع البحرية عند القيام، ويرجع سѧѧѧبب الظهور المبكر لهذا النوع من البيوع  )F.O.Bالبيع فوب(يعتبر          

كونه الصѧѧѧѧورة المبسѧѧѧѧطة التي تحقق للبائع هدفه في التخلص من المخاطر التي تتعرض لها البضѧѧѧѧاعة أثناء شѧѧѧѧحنها 

العمليات التجارية  بحراً، إضѧѧѧѧѧѧافةً إلى أنه في وقت ظهوره لم تكن خطوط الملاحة المنتظمة مكتشѧѧѧѧѧѧفه، فكانت معظم

و يقوم أالمرتبطة بالبيوع البحرية تعتمد على سѧѧѧѧفن جوالة، حيث يرافق المشѧѧѧѧѧترون تلك السѧѧѧѧفن التي يسѧѧѧѧѧتأجرونها، 

، ومѧѧا )F.O.Bالبيع فوب(الوكلاء نيѧابѧѧة عنهم بѧѧذلѧѧك، وقѧد حѧاولنѧѧا في هѧѧذا البحѧѧث أن نبين كيفيѧة انتقѧѧال المخѧѧاطر في 

ظة انتقال المخاطر، وذلك في ضѧѧѧѧѧѧوء قواعد الانكوتيرمز، وقد توصѧѧѧѧѧѧلنا إلى علاقѧة انتقال المخاطر بالتسѧѧѧѧѧѧليم، ولح

  مجموعة من النتائج والتوصيات تتمثل بما يلي:

  أولاً: النتائج

هو بيع بحري وله خصѧѧѧѧائص فريدة ومميزة تجعله قادراً بفضѧѧѧѧل مرونته أن يتكيف  )F.O.Bالبيع فوب(إن  -

مع الظروف المتغيرة، وهѧذه الصѧѧѧѧѧѧفة تبقى ملازمة لهذا النوع من البيوع طول مدة الرحلة، كما وأنه يعتبر 

 .١٩٨٠واتفاقية فيينا  ١٩٦٤بيع دولي استناداً إلى معيار الدولية في اتفاقية لاهاي 

) من ٣٠٠تقال المخاطر من البائع إلى المشѧتري عند الشحن مقررة في الفقرة الثانية من المادة (إن قاعدة ان  -

قانون التجارة العراقي النافذ، والتي تحمّل المشѧѧѧѧتري تبعة المخاطر التي تتعرض لها البضѧѧѧѧاعة منذ اللحظة 

، ١٩٩٠اعد الانكوتيرمز لعام التي تجتاز فيها البضѧاعة حاجز السѧفينة، وأيضѧاً أن هذه القاعدة مقررة في قو

  .وذلك في البند الخامس من التزامات المشتري

، لما )F.O.Bالبيع فوب(إن تحديد مكان التسѧѧѧѧѧليم حسѧѧѧѧѧب القواعد العامة، لا يمكن تطبيقه على التسѧѧѧѧѧليم في  -

بائع لنه بيع بحري لا يتم التسѧѧليم فيه إلا في ميناء الشѧѧحن حيث على اأيتميز به هذا البيع من خصѧѧوصѧѧية، إذ 

ان يقوم بنقل البضѧѧѧѧاعة من مخازنه أو مصѧѧѧѧنعه إلى ميناء الشѧѧѧѧحن المعين في العقد، وقد يكون مكان وجود 

البضѧѧѧاعة في دولة غير الدولة التي يقطن فيها البائع، فيتحمل هذا الأخير كافة المصѧѧѧاريف التي تترتب على 

 .ذلك، قبل شحن البضاعة على ظهر السفينة

فيتم بالشѧѧѧحن على ظهر السѧѧѧفينة، حتى تضѧѧѧمن العقد شѧѧѧرط الدفع نظير  )F.O.Bفوب(البيع أما التسѧѧѧليم في  -

غم من أن هذا الشѧѧѧرط يخول البائع تسѧѧѧلم سѧѧѧند الشѧѧѧحن من الربان لتقديمه للمشѧѧѧتري الرالمسѧѧѧتندات، وعلى 

يم هنا لا يتم للإسѧتيفاء الثمن، فلا يتم التسѧليم إلا بتسليم سند الشحن. إلا أنه في الحقيقة لا يمكن القول بأن التس

 هي حيازة عرضيه لحساب المشتري وبالتالي فإن إلا بتسѧليم سѧند الشѧحن حيث أن حيازة البائع لسѧند الشحن

 التسليم هنا يتم منذ الشحن بغض النظر عن هذا الشرط.
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وبشѧѧѧѧكل قاطع النقطة التي يتم فيها تسѧѧѧѧلّم البضѧѧѧѧائع وهي أن تكون على ظهر  )F.O.Bالبيع فوب( يوضѧѧѧѧح -

السѧѧѧѧѧفينة، بينما لا تتضѧѧѧѧѧح هذه النقطة تحديداً في البيع سѧѧѧѧѧيف الذي يعرفه البعض بأنه "عقد يلتزم فيه البائع 

ا حكم وأم ،بتسѧѧليم البضѧѧاعة للمشѧѧتري في ميناء القيام ويقوم البائع بشѧѧحن البضѧѧاعة على سѧѧفينة يختارها هو

أثناء الرحلة البحرية يكون على عاتق المشѧѧѧتري كما هو الحال في  )F.O.Bالبيع فوب(هلاك البضѧѧѧاعة في 

 .البيع سيف، وكذلك يتحمل المشتري التقلبات التي تحدث في أسعار تكاليف هذه العمليات

فينة ظهر السѧѧ إن القاعدة الأسѧѧاسѧѧية في بيع فوب هي أن المخاطر تنتقل للمشѧѧتري عند شѧѧحن البضѧѧائع على -

التي تم حجزها. فعملية وضѧѧع البضѧѧاعة على ظهر السѧѧفينة وتسѧѧليمها للناقل هي التي تحدد اللحظة التي يتم 

فيهѧا نقѧل المخѧاطر، إذ يعتبر هѧذا المعيѧار هو الصѧѧѧѧѧѧحيح نظراً لأنѧه يعد معياراً واضѧѧѧѧѧѧحاً ومحدداً، ففي هذا 

أنه يلتزم بتسѧѧѧليم البضѧѧѧاعة على ظهر السѧѧѧفينة  )F.O.Bالبيع فوب(المعيار يعلم البائع جيداً عند إبرامه عقد 

 .المعنية من قبل المشتري

  ثانياً: التوصيات

نقترح على المشѧѧѧѧرع العراقي بأن يتوسѧѧѧѧع في مفهوم الشѧѧѧѧرط (فوب) وأن تتم الاسѧѧѧѧتفادة من الممارسѧѧѧѧات   .١

بقواعد  الأمريكيѧة ومواكبѧة التطورات الحѧاصѧѧѧѧѧѧلѧة في ميدان النقل بمختلف أنواعه، وكذلك الاسѧѧѧѧѧѧترشѧѧѧѧѧѧاد

الإنكوتيرمز في مجѧال تعريف أنواع البيوع الѧدوليѧة، والتي لم تقتصѧѧѧѧѧѧر على البيوع البحرية بل تعدتها إلى 

النهرية الجوية والبرية بحيث أنه يمكن اسѧѧѧتعمال عبارة (فوب) في محطات النقل البري الداخلي أي الميناء 

 البري الداخلي.

المتعلق بالبيوع  ١٩٨٤لسѧѧѧѧѧنة  ٣٠رقم مس من قانون التجارة ندعو المشѧѧѧѧѧرع العراقي إلى إلغاء الباب الخا .٢

البحريѧة الѧѧدوليѧѧة والنص في هѧѧذا القѧانون على مسѧѧѧѧѧѧألѧѧة معѧѧالجѧѧة البيوع التجѧѧاريѧѧة الѧѧدوليѧѧة على وفق أحكѧѧام 

الإتفѧاقيѧѧات الѧѧدوليѧة بشѧѧѧѧѧѧأن هѧذه البيوع النѧافѧѧذة في العراق وكѧذلѧѧك الأعراف السѧѧѧѧѧѧائѧѧدة في التجѧѧارة الѧѧدوليѧѧة 

عدتها المنظمات الدولية للمصѧѧѧطلحات المسѧѧѧتعملة في التجارة إذا أحال إليها العقد، وكما والتفسѧѧѧيرات التي أ

 .١٩٩٩لسنة  ١٧من قانون التجارة المصري رقم  ٨٨/٢فعل المشرع المصري في المادة 

) من قانون التجارة العراقي ٢٩٩أن يصѧѧѧѧبح نص الفقرة تاسѧѧѧѧعاً من التزامات البائع فوب من المادة ( نقترح .٣

ذ كالآتي(...تاسѧѧѧعاً: أن يتحمل كافة النفقات المرتبة على البضѧѧѧاعة، وكل المخاطر التي تتعرض لها من الناف

  الوقت الذي تستقر فيه البضاعة فعلاً على ظهر السفينة في ميناء الشحن المعين...).
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  صادرقائمة الم

  أولاً: المراجع العربية 

 الكتب  )أ

  .   ١٩٨٣المعارف، الاسكندرية،  البيوع البحرية، منشأةحمد محمود حسني، أ )١

  .٢٧٠أنور سلطان ود. جلال العدوي، العقود المسماة، عقد البيع، القاهرة، بلا سنة طبع، ص )٢

)، المكتب الجامعي الحديث، ١٩٨١/٣٥عادل المقدادي، القانون البحري وفقاً للقانون البحري العماني رقم ( )٣

  م. ٢٠١١الإسكندرية، 

المخاطر في البيوع البحرية، الطبعة الأولى منشѧѧѧѧѧورات الحلبي الحقوقية، بيروت، علاء عمر محمد، انتقال  )٤

  م.٢٠١٢لبنان، 

  .١٩٨٢علي جمال الدين عوض، الوجيز في القانون التجاري، دار النهضة العربية للنشر، القاهرة،  )٥

المتحدة، الآفاق فѧايز نعيم رضѧѧѧѧѧѧوان، الوجيز في شѧѧѧѧѧѧرح القѧانون التجاري البحري لدولة الإمارات العربية  )٦

  .٢٠١٧المشرقة ناشرون، دولة الإمارات العربية المتحدة، المملكة الأردنية الهاشمية، 

، الإسكندرية  ١، ط ٢كامل الوادي، الاعتمادات المستندية وخطابات الضمان والقوانين المنظمة لها، الجزء  )٧

  .٢٠٠١، مصر، منشأة المعارف للنشر والتوزيع، 

  .٢٠٠٧البحري، منشأة المعارف، الإسكندرية، الطبعة الثالثة، كمال حمدي، القانون  )٨

 .٢٠٠٣كمال حمدي، مسؤولية الناقل البحري للبضائع، منشأة المعارف، الإسكندرية،  )٩

  م.١٩٩٦محمد بهجت عبد الله قايد العقود البحرية، الطبعة الأولى، دار النهضة العربية، القاهرة،  )١٠

  م.٢٠٠٧البحرية الدولية، دار الجامعة الجديدة للنشر، الإسكندرية، محمد عبد الفتاح ترك، عقود البيوع  )١١

محمѧد فريѧѧد العريني ومحمѧѧد السѧѧѧѧѧѧيѧѧد الفقي، القѧѧانون البحري والجوي، الطبعѧѧة الأولى، منشѧѧѧѧѧѧورات الحلبي  )١٢

 م.٢٠٠٥الحقوقية، بيروت لبنان، 

  .٢٠١٣عمان، الأردن،  محمد نصر محمد، الوافي في عقود التجارة الدولية، دار الراية للنشر والتوزيع، )١٣

 .٢٠١٤الوسيط في عقود التجارة الدولية دار الكتب العلمية، بيروت، لبنان،  ،محمد نصر محمد )١٤

دراسѧѧة خاصѧѧة لعقد البيع الدولي للبضѧѧائع، دار النهضѧѧة -محمود سѧѧمير الشѧѧرقاوي، العقود التجارية الدولية  )١٥

 .١٩٩٢العربية، 

، عمان ، الأردن ، مؤسѧѧѧѧѧسѧѧѧѧѧة الوراق للنشѧѧѧѧѧر  ١دولية ، طمحمود فياض، المعاصѧѧѧѧѧر في قوانين التجارة ال )١٦

 .٢٠١٢والتوزيع، 
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محمود محمد عبابنة، أحكام عند النقل دراسѧѧة مقارنة على ضѧѧѧوء التشѧѧѧريعات الوطنية والعربية والاتفاقيات  )١٧

  م.٢١٠٥الأردن،  -الدولية والاجتهادات القضائية، الطبعة الأولى، دار الثقافة للنشر والتوزيع، عمان 

 .٢٠١٨طفى كامل طه، القانون البحري، المركز القومي للإصدارات القانونية، القاهرة، الطبعة مص )١٨

  .٢٠٠٦، مصر، دار الفكـر الجامعي، التجارية، الإسكندريةمنير قزمان المحامي، البيوع  )١٩

 دنبيل جعفر عبد الرضѧا، وباسѧمة كزار حسѧن، سѧياسѧات تحرير التجارة الخارجية وانعكاسѧاتها في الاقتصا )٢٠

  . ٢٠١٦، البصرة، العراق، دار الغدير للطباعة والنشر المحدودة، ١العراقي، ط

الياس ناصѧѧѧѧيف، الكامل في القانون التجاري، الجزء الأول، منشѧѧѧѧور بحر المتوسѧѧѧѧط ومنشѧѧѧѧورات عويدان،  )٢١

 .١٩٨١بيروت، باريس، 

  . ١٩٨٦نمنم،  الياس ناصيف، موسوعة العقود المدنية والتجارية، البيوع البحرية، بيروت: مطبعة )٢٢

يوسѧѧѧف حسѧѧѧن يوسѧѧѧف، النقل والشѧѧѧحن والتأمين البحري في ضѧѧѧوء القانون الدولي، الطبعة الأولى، المركز  )٢٣

 م.٢٠١١القومي للإصدارات القانونية، القاهرة، 

  

  ب) الرسائل الجامعية

سياسية، والعلوم الفريد بن عثمان، النظام القانوني للصѧيغ التجارية الدولية، أطروحة دكتوراه، كلية الحقوق  )١

 .٢٠١٧جامعة أبو بكر بلقايد، تلمسان، 

محمد آزاد محمد شѧريف، التسѧليم في البيوع البحرية: دراسѧة مقارنة في عقدي البيع سيف وفوب، أطروحة  )٢

 .٢٠١٤دكتوراه، جامعة العلوم الإسلامية، عمان، 

، رسѧѧѧѧѧѧالة )F.O.Bع فوب(البيمحمѧد عمر، البيع خѧالص الثمن في مينѧاء الشѧѧѧѧѧѧحن على ظهر السѧѧѧѧѧѧفينة في  )٣

 .١٩٩٠ماجستير، قدمت إلى معهد البحوث والدراسات العربية، القاهرة، 

  ج) المقالات العلمية

عبѧدلي نزار، دور مصѧѧѧѧѧѧطلحѧات التجارة الدولية في تحديد التزامات أطراف عقد البيع الدولي للبضѧѧѧѧѧѧائع،  )١

 .٢٠٢٢، ٠٢، العدد ٠٧مجلة البحوث في العقود وقانون الأعمال، المجلد 

لافي درادكة، النطاق الزمني لمسѧѧѧѧѧؤولية الناقل البحري: دراسѧѧѧѧѧة مقارنة بين أحكام قانون التجارة البحري  )٢

 .٢٠٠٧، ٩في مجلة المنارة، المجلد  ٢٠٠٧يناير  ٢١الأردني وقواعد هامبورغ) منشور بتاريخ 

 -الدولية  في التجارة )F.O.Bالبيع فوب(يعقوب يوسѧѧѧف صѧѧѧرخوه، يعقوب يوسѧѧѧف صѧѧѧѧرخوه، دور عقد  )٣

 .١٩٨٥، ٣، العدد ٩المجلد  القسم الأول، مجلة الحقوق، جامعة الكويت،
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