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 دمياط )الوجه البحري( –نقل الركاب على خط سكة حديد طنطا 
 دراسة في جغرافية النقل

 (د. محمد صبحي إبراهيم)
 :صخلم

أنظمة النقل العام أكثر كفاءة في نقل أعداد الركاب الكبيرة من السيارات بين تعتبر 
متطلبات دمياط دوراً مهما في خدمة  –محلات العمران وداخلها، ويؤدي خط سكة حديد طنطا 

ويهدف البحث إلى دراسة دور خط السكة الحديد في  التنمية بشقيها الاقتصادي والاجتماعي،
، خط بين خطوط سكك حديد الوجه البحريلالوزن النسبي لنقل الركاب من خلال دراسة 

المؤثرة العوامل الجغرافية ، و وأهم خصائصهاوركابها حركة قطارات الركاب على خط السكة الحديد و 
كفاءة نقل الركاب على خط السكة الحديد وأهم ، و حركة النقل على خط السكة الحديد في

تم توظيف المدخل الإقليمي في كما   المنهج الوصفي، ولتحقيق أهداف البحث اتبع مشكلاتها
في تحليل بعض  كما اتبع المدخل السلوكي ،تحديد المجال المكاني لخط السكة الحديد ونفوذ محطاته

ديد في نقل الحسكة الأهمية خط ما  طرُحت عدة تساؤلات أهمها:، و القطارات خصائص ركاب
، وخلص الركاب؟ ما أهم المشكلات التي تواجه الركاب أثناء النقل بالقطار أو في المحطات؟

البحث إلى عدة نتائج منها: يقع خط السكة الحديد في الترتيب الثالث من حيث الأهمية بين 
اب في الوجه البحري عامة، والقطارات العاملة على جميع وصلات خطوط حركة قطارات الرك

دقيقة،  201الخط من الدرجة الثالثة، ويبلغ متوسط زمن رحلة القطار بين محطتي طنطا ودمياط 
دقيقة بين كل قطارين، وبلغ  2171كم/ساعة، وبمتوسط زمن تقاطر 12وذلك بمتوسط سرعة 
راكباً يومياً على خط السكة  33666طارات متوسط دقيقة، وتنقل الق 10متوسط زمن التأخير

الحديد بين محطتي طنطا ودمياط، ويواجه النقل على خط السكة الحديد عدة مشكلات منها: 
قلة مع شبكات الطرق المرصوفة، والازدحام بالركاب، و مشكلة تقاطع مسارات القطارات 

كثر حواد  للقطارات سواء على في المحطات، ومدينة المحلة الكبرى هي الأالخدمات المتاحة 
مزلقانات السكك الحديدية المارة داخلها أو بمحطاتها، ثم محطة المنصورة، ويوصي بضرورة ازدواج 
الخط بين المنصورة ودمياط وتطوير المزلقانات، وتطوير المحطات الفرعية في نطاق المنصورة ودمياط 

 القطارات وتحديثها.والرقابة على المحطات في محافظة الغربية، وتطوير 
 .: جغرافية النقل ، السكك الحديدية ، نقل الركاب ، النقل العامالكلمات المفتاحية
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Abstract: 

Public transport systems are more efficient in transporting large numbers of 

passengers between and within urban areas. The Tanta-Damietta railway 

plays an important role in serving the economic and social development 

needs. The research aims to study the role of the railway in transporting 

passengers by studying the relative weight of the line between the lower 

Egypt railway network, the movement of passenger trains on the railway line 

and its passengers and their most important characteristics, and geographical 

factors related to the movement of railway transport, and the efficiency of 

passenger transport and its main problems, In order to achieve the objectives 

of the research, the descriptive Method was followed, The regional approach 

was used to determine the spatial domain of the railway and the influence of 

its stations, The behavioral approach was also used to analyze some 

characteristics of train passengers. From the research questions: What is the 

spatial importance of the railway in passenger transport? What are the most 

important problems faced by passengers during transport by train or at 

stations ?. The research concluded results as, including: The railway line is 

ranked third in terms of importance between passenger traffic lines in the 

lower Egypt railway network, Trains run on all third-class connections. The 

average train journey time between Tanta and Damietta stations is 102 

minutes, with an average speed of 71 km / h, an average traction time of 17.4 

minutes between two trains, and an average delay time of 20 minutes, Trains 

transport an average of 66,939 passengers a day on the railway between 

Tanta and Damietta stations. Transport on the railway faces problems, 

including: the intersection of tracks with paved road networks, passenger 

congestion, the lack of services available at the stations. El-Mahalla al-

Kubra city is the most frequent train accident, then Mansoura station. 

Recommend: duplicate the line between Mansoura and Damietta and 

develop the crossings, development of substations in Mansoura and 

Damietta and monitoring stations in El-Gharbia Governorate. 

 Keywords: Geography of Transport, Railways, Passenger Transport, Public 

Transport 
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 مقدمة:
أنظمة النقل العام أكثر كفاءة في نقل أعداد الركاب الكبيرة من السيارات بين  تعتبر

(، Agunloye, O. O., and Oduwaye, L., 2011, p.99محلات العمران وداخلها )
ويؤدي النقل بالسكك الحديدية دوراً مهمًا في تشكيل الهيكل المكاني الوظيفي لمحلات العمران 

(، وتعد خطوط السكك الحديدية أكثر Połom, M., et al,  2018, p.2خاصة المدن )
وسائل النقل كفاءة من حيث تكلفة نقل البضائع والركاب على السواء، كما تؤدي خطوط 
السكك الحديدية الفعالة إلى تقليل تآكل الطرق وتلفها؛ حيث يترتب على استمرار زيادة حركة 

بالسكك الحديدية عدة مشكلات منها: زيادة   النقل على الطرق البرية مقابل انخفاض حركة النقل
كثافة الحركة على الطرق، مما ينتج خسائر ومشكلات وآثارا بيئية خطرة، وكذلك سرعة تدهور 

 ,.Ngunyi, J., et al( و)161، ص1026شبكات الطرق واستهلاكها )موسى، مي محمد، 
2017, p.54 النقل يجب أن تلبي (، ولكي تؤدي سكك حديد الركاب دوراً فعالًا في نظام

(، حيث يضع الراكب في اعتباره عدة عوامل Collins, T. 2017, P.18الطلب على النقل؛ )
تؤثر في عرض خدمات النقل منها: زمن الرحلة وتكلفتها ومعدل تكرار وسائل النقل، لذا فمن 

وتكلفة  أهم خصائص عرض خدمة النقل: السرعة والتكرار والاستقلالية )الاعتمادية( والمقدرة
 (.636، ص2661الخدمة )للاستزادة يرُاجع: منصور، حمادة فريد، 

٪ من البضائع ، ويتميز هذا 21٪ من ركاب العالم ، وحوالى 20 نحو وتنقل القطارات
٪ من تكلفة 12النوع من النقل بأنه أقل تكلفة، حيث تصل نسبة تكلفة النقل بالقطارات نحو 

(، 13، ص 1026لفة النقل الجوي )غانم، محمد حسين، ٪ من تك20النقل بالسيارات، ونسبة 
٪ من جملة البضائع 271٪ من الركاب، ونحو 26بينما في مصر نقلت السكك الحديدية نحو 

المنقولة على مستوى الجمهورية، وعلى الرغم من أن حصة نقل البضائع قليلة؛ إلا أنها تمثل نحو 
، وذلك لانخفاض سعر تذكرة الركاب ٪ من إجمالي إيرادات السكك الحديدية في مصر12

(، Transport Planning Authority (MiNTS), 2012, p.4) لاعتبارات اجتماعية
مليون 11171، منهم 1021مليار راكب عام 1721وبلغت جملة ركاب النقل العام في مصر 

مليون راكب باستخدام قطارات السكك  11176راكب تم نقلهم باستخدام مترو الأنفاق، و
٪ من إجمالي أعداد ركاب وسائل النقل العام 21712لحديدية؛ أي يمثل ركاب السكك الحديدية ا

 (.1021الجهاز المركزي للتعبئة العامة والإحصاء، النشرة السنوية للركاب، فبرايرفي مصر )
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كم في ساحات 1162كم، منها 6210ويبلغ إجمالي أطوال السكك الحديدية في مصر 
كم لمسارات الحركة، ويأتي الفرق إذا ما أضيفت 3316انبية لها، ونحوالمحطات والوصلات الج

٪ من جملة أطوال السكك الحديدية، والمسارات 071كم تمثل10المسارات الرباعية وجملة أطوالها
٪ من جملة أطوال السكك الحديدية، بينما تبلغ 1172كم بنسبة 2133المزدوجة وجملة أطوالها 
٪ من جملة أطوال السكك الحديدية، وجميعها 1271كم تمثل6331أطوال المسارات المفردة 
كم، أما باقي الأطوال 1631سم، وكان نصيب الوادي والدلتا منها 2162موحدة المقياس البالغ 

، وتمر (1026)الهيئة القومية لسكك حديد مصر،  كم فهي موزعة في الصحاري المصرية1622البالغة 
جسرا علوياً فوق الطرق  21ري فوق مجاري المياه، وكوب  222خطوط السكك الحديدية فوق 

نفقاً للسيارات والمشاة، بالإضافة إلى وجود  61المرصوفة، كما يوجد أسفل بعض خطوطها نحو 
معبرا علويا للمشاة فوق خطوط السكك الحديدية، وبلغت أعداد جرارات القطارات  216
أما عربات البضائع فبلغت أعدادها  عربة، 6110جراراً، كما بلغت أعداد عربات الركاب 116

 (.1022)ووزارة النقل،  1026عربة في شهر يوليو 201101
وفقا لجداول حركة قطارات السكك   (2وتغيرت أعداد خطوط تشغيل القطارات)

خطا لحركة قطارات البضائع فقط،  26خطاً للحركة، منها  21الحديدية في مصر؛ حيث بلغت 
خطاً لحركة قطارات الركاب  66خطوط حركة ركاب )وبضائع أحياناً( في الوجه القبلي، و 6و

خطوط  1لتصبح ، ثم تغيرت خريطة حركة القطارات 1006والبضائع في الوجه البحري عام 
خطا في الوجه البحري والتي يشتمل بعضها على حركة  12لحركة الركاب فقط في الوجه القبلي، و
تغيرت جداول حركة قطارات  1026(، وفي عام 1)1026قطارات بضائع أيضاً وذلك عام 

 20خطاً لحركة قطارات الركاب في الوجه البحري، و 11خطاً، منها  61الركاب لتبلغ أعدادها 
قطاراً في الوجه البحري،  101قطارات، منها  601خطوط بالوجه القبلي، ويعمل عليها مجتمعه 

محطة في الوجه  131محطة متنوعة، منها  362وتتحرك قطارات السكك الحديدية في مصر بين 
محطة في الوجه القبلي وذلك وفق خطة تشغيل القطارات في يناير عام  111البحري، و
(، وجملة 1021(، مواعيد القطارات اعتبارا من يوليو 1021ية لسكك حديد مصر، )الهيئة القوم)1026

يرُاجع: قطار/يوم ) 2100القطارات العاملة تقل عن إجمالي طاقة خطوط السكك الحديدية البالغة 
(، وبلغ عدد محطات البضائع بما فيها أحواش 211، ص1001الهيئة العامة لتخطيط مشروعات النقل، 

محطة بإدارة نقل طنطا،  12محطات، موزعة على ثماني إدارات نقل، منها  101خازن الفرز والم
الهيئة القومية لسكك حديد مصر، الإدارة المركزية للشئون التجارية، إدارة محطة بإدارة نقل المنصورة )26و
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 1021/1026(، وثمة خطوط سكك حديدية لم يشملها مخطط التشغيل لعام الأعمال والتسويق
واحة باريس في محافظتي قنا والوادي الجديد بالوجه  –الخارجة والخارجة  –طوط: قنا وهي خ

بئر العبد في محافظتي  –السلوم بمحافظة مطروح والإسماعيلية  –القبلي، وخط مرسى مطروح 
الإسماعيلية وشمال سيناء بالوجه البحري، وبالتالي لا يوجد عليها حركة قطارات، ووفقا لذلك 

لمحطات التي تبدأ منها خطوط الحركة أو تنتهي إليها عقدا؛ فإن شبكة السكك الحديدية وباعتبار ا
الهيئة القومية وصلة ) 31عقدة حركة )منشأ ومقصد(، تربط بينها  11بالوجه البحري تحتوي على 

 (.1021(، مواعيد القطارات اعتبارا من يوليو 1021لسكك حديد مصر، )
(، وهو أحد 6ط أحد خطوط النهايات المغلقة)دميا –ويعد خط سكة حديد طنطا 
(، وتم البدء في إنشاء هذا الخط في عهد الوالي سعيد 1خطوط السكك الحديد الرئيسة في مصر)

(، بالرغم من زيادة تكلفة مد الخطوط الحديدية وقتها، لذلك وضع الوالي 2136 – 2121)
الحديدية ولربط أملاكه ولنزهته الخاصة، سعيد برنامجاً لربط مدن الدلتا الكبرى بشبكة من الخطوط 

، 2616عبد الواحد، فاطمة علم الدين، فقرر أن تكون مدينة طنطا ملتقى لبعض الخطوط الحديدية )
كم، ثم 21بطول  2121(؛ حيث تم إنشاء خط سكة حديد منها إلى محلة روح عام 13ص

ا تم إنشائه من الخط كم، ومن ذلك يتضح أن جملة م12بطول  2126استكمل إلى سمنود عام 
كم نهاية عهد الوالي سعيد، ثم 160٪ من جملة الخطوط الحديدية البالغة 172كم مثلت 62بلغ 

 2136كم، ثم استكمل إلى مدينة دمياط عام 21بطول  2136تم مده إلى مدينة طلخا عام 
ية عهد كم في نها2112٪ من جملة أطوال الخطوط الحديدية البالغة 171كم مثلا معاً 33بطول 

(، واستكمل ازدواج الخط الحديدي في عهد الاحتلال 2116 – 2136الخديوي إسماعيل )
الرافعي، عبد الرحمن، ، )2113البريطاني؛ حيث تم ازدواج المسافة من محلة روح إلى طنطا عام 

(، 601 – 166، ص  ص 1002، وعزالدين، فاروق كامل، 21و23، ص ص 1002والزهيري، كامل، 
، 2611عصفور، محمود عبد اللطيف وزملاؤه، ) 2661و 2113نجز الخط كاملًا بين سنتي وبالتالي أ

كم تبدأ من جنوب كفر البطيخ وأنشئت في 6(، ثم أضيف إلى الخط وصله فرعية طولها 221ص
، بهدف ربط ميناء دمياط بخطوط سكك حديد الوجه 2613حتى  2612الفترة من عام 

 (.131 – 261، ص ص1001مشروعات النقل، الهيئة العامة لتخطيط البحري )
 أهمية البحث وأسباب اختياره: -1

دمياط ودوره  -يحاول البحث تسليط الضوء على الأهمية المكانية لخط سكة حديد طنطا 
في نقل الركاب، وبيان أهم المشكلات التي تشوبه، ومحاولة اقتراح حلول مناسبة لها، والتي قد تفيد 
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 لمستقبل تطوير خط السكة الحديدية، وكان من وراء أسباب اختيار متخذ القرار والمخططين
 موضوع البحث ما يلي:

 يربطها التي المحافظات حواضر بين الركاب نقل دمياط – طنطا خط أهمية توضيح. 
 خطين عليه ويعمل المحطات، أعداد في الحديدية السكك خطوط أكبر هو المدروس الخط 

 من دراستها محاولة وبالتالي ،8102/8102 لعام التشغيل جداول وفق القطارات لحركة
 .جغرافي منظور

 دمياط- طنطا خط على الركاب مشكلات أهم على الضوء تسليط. 
 وتحليلها الحديد السكة بخط النقل عن تفصيلية مكانية بيانات قاعدة إنشاء محاولة. 

 
 أهداف البحث: -2

 يرمي هذا البحث إلى تحقيق الأهداف التالية:
  دمياط. –دراسة الخصائص الجغرافية لخط سكة حديد طنطا 
  دمياط بين خطوط سكك حديد الوجه البحري. –تحليل الوزن النسبي لخط طنطا 
 .تحديد حركة قطارات الركاب على خط السكة الحديد وأهم خصائصها 
 .دراسة حركة الركاب على خط السكة الحديد وأهم خصائصها 
 .تحليل العوامل الجغرافية المؤثرة في حركة نقل الركاب على خط السكة الحديد 
 .تحديد كفاءة نقل الركاب على خط السكة الحديد وأهم مشكلاتها 

 ولتحقيق هذه الأهداف طرُحت عدة تساؤلات أهمها:
  دمياط في نقل الركاب؟  –ما الأهمية المكانية لخط سكة حديد طنطا 
 دمياط بين خطوط سكك حديد الوجه البحري؟ –طنطا  ما الوزن النسبي لخط 
 ما أهم المشكلات التي تواجه الركاب أثناء النقل بالقطار أو في المحطات؟ 

 
 الدراسات السابقة: -3

يمكن تصنيف هذه الدراسات إلى دراسات خاصة بموضوع البحث ودراسات خاصة 
 بالمنطقة:
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خط سكة حديد افية التي تناولت ومنها الدراسات الجغر  دراسات خاصة بالموضوع:
 بالدراسة، وكان نصيب المدرسة الجغرافية المصرية منها دراستين ومنها ما يلي: منفرد

، حيث تناولت رسالته دراسة أهمية خط مترو أنفاق حلوان المرج 2666دراسة محروس عام
لنقل البري في نقل الركاب؛ حيث درس مشكلات خط مترو الأنفاق الإقليمي وعلاقته بأنماط ا

الأخرى، وآثاره الاقتصادية والاجتماعية والعمرانية، وحركة الركاب على الخط، ثم تقييم شبكة 
محروس، أشرف الأنفاق في مصر، وهذه الدراسة مهمة لهذا البحث خاصة في تناول حركة الركاب )

 (.2666حسين، 
 –الإسكندرية عن فعالية خط سكة حديد الضواحي )  1001ودراسة أبو عاص عام

أبو قير( في نقل الركاب، وتناولت بالدراسة الخصائص العامة لخط السكة الحديد، وأهمية الخط بين 
أنماط النقل المختلفة، وحركة الركاب وخصائصهم على خط السكة الحديد، وتحليل العوامل المؤثرة 

في أهميتها لحركة الركاب  على حركة الركاب، وخلصت الدراسة إلى عدة نتائج أهمها: تباين المحطات
على الخط؛ حيث جاءت محطة أبو قير في الأهمية الأولى، وأن الخط لا يندرج تحت مسمى 

أبو عاص، إجلال "سكك حديد الضواحي"، وارتباط الخط بخدمة منخفضي الدخل وغيرها )
 (.216 – 216، ص ص 1001إبراهيم، 

عن دور السكك الحديدية في التنمية الاقتصادية بالتطبيق على خط  1022ودراسة كافي 
قسنطينة، بهدف تحليل واقعه وأهم مشكلاته، وتناولت دراسة تاريخ  –سكة حديد تقرت 

السكك الحديدية وأثرها على التنمية عامة ومستقبلها في الجزائر، تم تناولت أثر خط السكة 
ئع والركاب، وخلصت إلى عدة نتائج منها: وجود مشكلات بحركة النقل الحديد في نقل البضا

على الخط كعدم اتباع جداول الحركة وعدم ثقة عملاء السكة الحديد خاصة في نقل البضائع، 
 (.1022وحاجة السكة الحديد ومحطاتها إلى التحديث)كافي، خولة، 

ل أهمية خط السكة والتي تناولت تحلي 1021وزملاؤه عام Kumarودراسة  كومار 
( في هيماشال Kullu( إلى كوالو )Bhuntarالحديد في منطقة هيلي والذي يمتد من بهونتار )

( بالهند، حيث تم تحديد العوامل التي تؤثر على خط السكة Himachal Pradeshبراديش )
كل من الحديد المدروس وكان أهمها: التضاريس واستخدامات الأرض والمسافة بين الخط الحديدي  

شبكات المياه والطرق، وتم استخدام أسلوب التسلسل الهرمي التحليلي لتحديد ترتيب الأهمية 
النسبية للعوامل المؤثرة، ومن خلال تراكب الخرائط الناتجة عن التحليل؛ خرج الباحثون بخريطة 

إلى أربعة  تُظهر التأثير التراكمي لجميع العوامل التي تؤثر على خط السكة الحديد، والتي قسمت
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٪ من المساحة 22أجزاء على أساس مؤشر الأهمية، وكانت أهم نتائج البحث: وجود تأثير لنحو
على امتداد الخط الحديدي، في حين تقل أهمية النسبة الباقية في الـتأثير على امتداد الخط الحديدي 

(Kumar, Y., et al., 2017). 
القائم، بهدف  –كة حديد بغداد عن النقل على خط س 1021ودراسة عبد الرازق عام

تقييم حركة النقل على خط السكة الحديد وأهم مشكلاتها من المنظور الجغرافي، وتناولت الباحثة 
من خلال تطبيق المنهج الوصفي دراسة المحطات والضوابط الجغرافية لحركة النقل على الخط، وأهمية 

ب اقتصاديات النقل على خط السكة خط السكة الحديد في نقل الركاب والبضائع، وبعض جوان
الحديد، وخلصت الدراسة إلى عدة نتائج منها: وجود علاقة طردية قوية بين أعداد السكان 
وأطوال السكة الحديد وأعداد محطاتها وحركة النقل عليها، زيادة على وجود أهمية اقتصادية وتجارية 

)عبد الرازق، أماني حسين،  مستخدميهلخط السكة الحديد، إضافة إلى بعض المشكلات التي تواجه 
 .(101 – 612، ص ص 1021

عن التحول الحضري حول خط السكة  1021وزملاؤه عام Połomودراسة بولوم 
الحديد في الإقليم الحضري لمدينة غدانسك البولندية، والذي أنشئ حديثا بهدف تخفيف حدة 

سك، وهدف البحث إلى دراسة مشكلات النقل الناجمة عن الامتداد الحضري في مدينة غدان
العلاقات المتبادلة بين تشغيل خط السكة الحديد والتغيرات المكانية التي تحد  في المناطق المجاورة 
له، وباستخدام أدوات نظم المعلومات الجغرافية واستبانات لقياس خصائص حركة الركاب في 

ركاب بالمدينة، والعلاقة بين مدينة غدانسك على خط السكة الحديد، تم دراسة أنماط تنقل ال
امتداد الخط الحديدي وبعض المتغيرات الجغرافية مثل كثافة السكان، ودور الخط الحديدي كجزء 
من نظام النقل متعدد الوسائط بالمدينة، وإمكانية تطوير المناطق المحيطة بالخط، ومن أهم نتائج 

مساره وموقعه لا يوفران العدد البحث: النجاح الجزئي لفكرة مد هذا الخط الحديدي؛ لأن 
المناسب من الركاب، نظراً لتأثر مسار الخط ومواقع محطاته بالخصائص الطبيعية والبنية التحتية 
القائمة؛ لذلك تم ربط الخط بنظام النقل الحضري الموجود فعلياً بالمدينة، ويوصي الباحثون بضرورة 

لمحيطة بخط السكة الحديد؛ مما يتيح التخطيط لإدخال مشاريع إسكان كبيرة في المناطق ا
 (.Połom, M., et al., 2018, pp. 28 – 42استخدامه بشكل أكثر كفاءة في المستقبل )

 

 دراسات خاصة بالمنطقة وتناولت أجزاء من شبكات السكك الحديدية بالدراسة:
دمياط بالدراسة، وهي  –ومنها الدراسات الجغرافية التي تناولت أجزاء من خط سكة حديد طنطا 
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دراسات انصبت إما على تحليل شبكات السكك الحديدية وجدواها أو آثارها على مستوى مصر 
عامة، أو في محافظات أو مراكز إدارية ضمن دراسة جغرافية عن النقل عامة أو علاقة النقل 

ة بمجالاتها المتعددة، وركزت هذه الدراسات على التحليل الطوبولوجي لشبكات السكك بالتنمي
الحديدية داخل الإقليم المدروس، وتعرض بعضها لدراسة الحركة عليها دون تفصيل مشكلاتها أو 

 حركة نقل الركاب وخصائصها أو كفاءتها، ويمكن توضيح ذلك من خلال الأمثلة التالية:
حيث التي تناولت الآثار الاقتصادية للسكك الحديدية في مصر؛ حيث  2610دراسة عبده عام

درست تطور السكك الحديدية المصرية، وخطوط السكك الحديدية القائمة والعوامل المؤثرة في 
إنشائها، وحركة النقل بالسكك الحديدية، وآثار السكك الحديدية في الزراعة والصناعات 

علاقة السكك الحديدية بالمشروعات المستقبلية والموانئ المصرية الرئيسية، ونظرة مستقبلية حول 
والتنسيق بين وسائل النقل الداخلية في مصر، وأوصت الدراسة بضرورة تطوير السكك الحديدية 

عبده، سعيد في مصر وكهربتها وكذا تطوير شبكة الطرق الإقليمية القائمة وقت الدراسة، وغيرها)
 (.2610أحمد، 

والتي تناولت الخطوط الحديدية الضيقة والعادية في محافظة  2660كبي ودراسة المرا 
الدقهلية وتوزيعها الجغرافي وتحليلاتها الكمية، وحركة قطارات الركاب والبضائع على خطوط 
المحافظة، ومن نتائج هذه الدراسة تفوق خطوط السكك الحديدية العادية على الضيقة في حركة 

افظة المهمة، وأن مدينة المنصورة تقع في مركز خطوط الشبكة العادية، النقل لارتباطها بمدن المح
بينما مدينة منية النصر تقع في مركز الشبكة الضيقة، لكن لم تتناول الدراسة حركة الركاب 

المراكبي، وخصائصها أو مشكلاتها على خطوط السكك الحديدية وهو ما ركز عليه هذا البحث )
 (.221 – 216، ص ص 2660فتحي السيد، 

عن النقل والنشاط الزراعي في محافظة الغربية، وتناول دراسة  1006ودراسة الصباغ عام
خطوط السكك الحديدية في المحافظة من حيث: النشأة وتوزيع الأطوال على المراكز الإدارية 
فرد وتحليلها الكمي من زوايا الانعطاف والكثافة ومصفوفات الوصول وفقا للوصلات والعقد، ولم ي

دراسة للمحطات أو حركة القطارات والركاب، كما لم يربط أوزان وصلات المحافظة بباقي 
الوصلات وبذلك جاءت الدراسة لجزء منفصل عن باقي الشبكة في إطار المحافظة بحيث لم تتناول 
خطاً كاملًا للحركة، أو مدى ترابط المحافظة مع غيرها من المحافظات المجاورة عبر شبكة السكك 

 (.22 – 11، ص ص 1006الصباغ، عبد الحميد إبراهيم، الحديدية )
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عن النقل في مركز كفر سعد، ودرس فيها شبكة السكك  1022ودراسة حسنين عام
الحديدية كجزء من شبكات النقل البري بالمركز، من حيث الامتداد والخصائص، ثم طبق بعض 

يتعرض لدراسة حركة القطارات أو  أساليب تحليل الشبكات عليها، وأهم مشكلاتها، لكن لم
 (.1022حسنين، أحمد مصطفى، الركاب أو خصائص أي منهما )
والتي تناولت بعض خصائص حواد  السكك الحديدية  1021ودراسة نورالدين عام

بالدراسة مركزة على العوامل المؤثرة في الحواد ، وتحليل حواد  القطارات وتوزيعها الجغرافي وفق 
فية ولم تتناول الخطوط أو المحطات بالتحليل الجغرافي، وأوصت الدراسة بضرورة تطوير المناطق الجغرا

 (.1021نور الدين، منى صبحي، المزلقانات، وزيادة كفاءة العامل البشري، وتحديث المعدات وغيرها )
عن شبكات النقل والتنمية الصناعية في مركز طنطا، ودرس فيها بالإضافة  1022ودراسة حبيب 

شبكات الطرق وخطوط الأنابيب؛ شبكة السكك الحديدية في مركز طنطا من حيث الامتداد  إلى
والتوزيع الجغرافي، ثم طبق بعض أساليب تحليل الشبكات عليها، وأهم مشكلاتها، لكن لم يتعرض 

 (. 1022حبيب، أحمد أبو اليزيد، لدراسة حركة القطارات أو الركاب أو خصائص أي منهما )
 
 لبحث وأساليبه:مناهج ا -4

 ويمكن تناولها كالتالي:
 مناهج البحث: -أ

تم توظيف المنهج الوصفي لتحقيق أهداف البحث والإجابة عن تساؤلاته في دراسة 
الخصائص الجغرافية لخط السكة الحديد ووزنه النسبي بين باقي خطوط حركة النقل بالسكك 

القطارات على الخط وحركة ركابها وأهم الحديدية في الوجه البحري، بالإضافة إلى دراسة حركة 
خصائصهم، وكان المدخل الإقليمي مهما في تحديد المجال المكاني لخط السكة الحديد ونفوذ 

، ص ص 1001للاستزادة يرُاجع: عبده، سعيد، محطاته وفقاً لنتائج التحليلات المكانية التي أُجريت)
ل بعض خصائص ركاب القطارات على (، وكذلك كان للمدخل السلوكي أهمية في تحلي32 -22

خط السكة الحديد ومدى اتجاههم نحو السكة الحديد أو عنها، وبالتالي تحليل مدى رضاء الركاب 
 عن حركة النقل عبر خط السكة الحديد المدروس وأهم المشكلات التي تواجههم.
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 أساليب البحث: -ب
  تكوين قاعدة بيانات البحث: تم تفريغ بيانات جداول حركة القطارات والركاب وفق

على مستوى الخطوط كاملة، ثم على  1021/1026مخططات التشغيل والحركة لعام 
مستوى الوصلات الفرعية التابعة لكل خط حركة، ومنها حساب جملة الخطوط المارة 

المارة بكل منهما، وجملة الرحلات  بكل وصلة ثم بكل محطة وكذلك جملة القطارات
)عدد مرات التوقف( بكل محطة على حدة، بهدف حساب الوزن النسبي للخط 

 المدروس ومحطاته مقارنة بباقي الخطوط في الوجه البحري. 
  العمل الميداني: بدأ بدراسة خصائص كل محطة وتأكيد حركة القطارات والخطوط بكل

لأعداد الركاب بمحطات الخط، واتبع ذلك منها، ثم الحصول على متوسط يومي 
بتحديد عينة البحث ومواقع التطبيق وفق أوقات رحلاتها، وأمكن خلال الدراسة 
الميدانية استخدام الأدوات التالية: الاستبانات: ووجهت إلى ركاب قطارات السكة 
ى الحديد وتم تطبيقها على عينة عشوائية بالمحطات الرئيسة وفي قطارات الركاب عل

حتى يونيو من عام  1021دمياط في الفترة من يوليو عام  –خط سكة حديد طنطا 
مفردة وهي المستوفاة من جملة الاستبانات التي  6261، وبلغ حجم العينة 1026

٪ تقريباً من المتوسط اليومي لأعداد 2استبانة وبنسبة  6200طبقت فعلياً والبالغة 
استبانة عدا أيام الإجازات الرسمية  10و الركاب في الاتجاهين، وبمتوسط يومي نح
والمقابلات: وأجريت مع بعض المسئولين  .(2والمناسبات والأعياد الدينية )ملحق 

بالمحطات الرئيسة ومع مشرفي القطارات بهدف الحصول علي معلومات أو لتأكيد 
 معلومات أخرى تمت ملاحظتها ميدانياً. 

 ائج في جداول قابلة للتحليل الإحصائي، الأساليب الكمية: تمثلت في تفريغ النت
وأجريت عليها بعض التحليلات الإحصائية المناسبة لأهداف البحث؛ كالمتوسطات 
ومعاملات الارتباط بالإضافة إلى توظيف صيغ كمية مناسبة لتحقيق أهداف البحث  
 كمؤشر الانعطاف، ومعامل الأهمية، ومؤشرات الترابط، والكثافة وغيرها، ومنها أمكن

 رسم الأشكال البيانية التي استلزم تحقيق هدف البحث رسمها. 
  الأساليب الكارتوجرفية: تم إنشاء قاعدة بيانات مكانية تضم حدود مراكز منطقة

الدراسة وحدود المدن والقرى المارة بها الخط، ثم رسم طبقات العمل المطلوبة للتحليل 
لمساكن وغيرها من استخدامات المكاني أمثلة طبقات: المساكن والطرق والترع وا
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 Arc Bruباستخدام أداة ) 1026الأرض وفقاً لصورة جوية لمنطقة الدراسة عام 
Tile Ver7 عبر برنامج )Arc GIS Ver10.5  التي تم توظيفها وفق نتائج العمل

الميداني، وأجريت بعض التحليلات المكانية كتحليل التراكب وتحليل التطابق وحساب 
 والتحليل الاتجاهي وغيرها كما سيتضح من سياق البحث.  المركز الوسيط

 
حتى يونيو  1021وتمتد فترة الدراسة وفقا لطبيعة بيانات السكك الحديدية من يوليو عام 

( والتي أشير إليها في عناوين الجداول والأشكال 1021/1026أي عن العام المالي ) 1026عام 
وتناول  .1026حتى عام 1000التي امتدت من عامعدا الجداول الخاصة بالتطور و  1026بعام 

 البحث دراسة المحاور التالية:
 

 أولًا: الخصائص الجغرافية لخط السكة الحديد.
 ثانياً: حركة النقل على خط السكة الحديد.

 ثالثاً: العوامل الجغرافية المؤثرة في نقل الركاب على خط السكة الحديد.
 دمياط. –حديد طنطا  رابعاً: كفاءة نقل الركاب بخط سكة

 خامساً: مستقبل النقل على خط السكة الحديد.
 وفيما يلي تناول هذه المحاور بالدراسة:

 
 أولًا: الخصائص الجغرافية لخط السكة الحديد:

 ويمكن تناول ذلك كما يلي:
 
 الموقع الجغرافي والخصائص العامة: -1

الشبكي الذي يتسق مع شكل تتخذ خطوط السكك الحديدية في الوجه البحري الشكل 
الدلتا والترع الرئيسة وتسير معظم الخطوط الحديدية مع انحدار الدلتا المصرية من الجنوب إلى 

(، عدا بعض الخطوط التي تتخذ اتجاه شرقي غربي أمثلة 136، ص1001عبده، سعيد، الشمال )
الإسماعيلية شرقاً،  –السويس والزقازيق  -السلوم غرباً، والقاهرة  –مطروح  –خطوط الإسكندرية 

وترتبط خطوط السكك الحديدية في الوجه البحري بمحطات رئيسة أهمها القاهرة وطنطا والزقازيق 
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المحطات الفرعية التي يتفرع منها خطوط سكك حديد فرعية أمثلة والتي تربط بين الخطوط الرئيسة و 
القصابي في محافظة كفر الشيخ،  –السماعنه في محافظة الشرقية، ومطوبس -خطوط فاقوس 

ويرتبط امتداد الخطوط الحديدية وفروعها بتركز السكان والعمران؛ حيث تزيد كثافة شبكة السكك 
قل في الأطراف الشمالية والشرقية والغربية للدتا تمشياً مع الحديدية في جنوب الدلتا ووسطها وت

دمياط هو أحد  –(، وخط سكة حديد طنطا 136، ص1001عبده، سعيد، الكثافات السكانية )
خطوط شبكة سكك حديد الوجه البحري الكثيفة، والذي يبدأ فلكياً عند التقاء دائرة عرض 

شرقاً في محطة طنطا، لينتهي في محطة  ̊ 60 ̄ 26  ˭10شمالًا ، وخط طول  ̊ 60 ̄ 13  ˭21
 شرقاً.  ̊ 62 ̄ 11 ˭ 61شمالًا، وخط طول  ̊ 62 ̄ 12  ˭1دمياط عند التقـاء دائـرة عرض 

 
ويربط خط السكة الحديد بين حواضر ثلا  محافظات بالإضافة إلى مدينة المحلة الكبرى 

نطا بمحافظة الغربية متجها نحو كم، تبدأ من محطة ط221عبر مروره بتسعة مراكز إدارية بطول 
كم، ثم يغير اتجاهه نحو 11الشمال الشرقي في خط مستقيم تقريباً حتى محطة المحلة الكبرى لمسافة 

كم، التي يبدأ منها الخط الحديدي بمحاذاة مجرى فرع دمياط 1الشرق حتى محطة سمنود لمسافة 
كم شمال 26شمال الشرقي مرة ثانية لمسافة تقريباً في امتداده ناحية الشمال، ويغير اتجاهه نحو ال

كم، ثم 2محطة ميت الكرماء بمحافظة الدقهلية، ثم يتجه ناحية الشرق حتى محطة طلخا لمسافة 
يغير اتجاهه بعدها نحو الجنوب حتى محطة المنصورة ثم نحو الشمال الشرقي حتى محطة شربين لمسافة 

اتجاهه الشمالي الشرقي حتى ينتهي في محطة كم بين محطتي المنصورة وشربين، محافظا على 16
( 2دمياط بمحافظة دمياط، وبشكل أقل استقامة بينها وبين محطة شربين، كما هو مبين بالجدول )

دمياط عبر  –( اللذين يوضحان الموقع الجغرافي والمراكز الإدارية المار بها خط طنطا 2والشكل )
 تالي:، ويتضح منهما ال1026المحافظات الثلا  عام 
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 2112دمياط عام  –( المراكز الإدارية المار بها خط سكة حديد طنطا 1جدول )

 Arcباستخدام برنامج ) 207000: 2المصدر: قياسات الباحث من الخرائط الطبوغرافية مقياس رسم 
GIS ver10.5،)  بالإضافة إلى بيانات الهيئة القومية لسكك حديد مصر، إدارة الحركة والتشغيل، بيانات

 غير منشورة.
 

  من جملة طوله، كما تمثل 6376كم من طول الخط تمثل 1672بلغ نصيب محافظة الغربية ٪
كم؛ ليخدم الخط 211٪ من جملة أطوال السكك الحديدية بالمحافظة والبالغة أطوالها 1676
موقعا بين حضر المحافظة وريفها، بسبب قلة انعطافات  12ثلاثة مراكز إدارية ونحو بذلك 

 الخط بالمحافظة وضيقها النسبي مقارنة بباقي المحافظات المار بها الخط. 
  وزادت أطوال الخط في محافظة الدقهلية عن الغربية؛ متأثراً باتساع مساحة المحافظة وطول

٪ 1276كم تمثل 1171دي وانعطافاته، حيث بلغ طول الخط المسافة المار بها الخط الحدي
٪ من جملة أطوال سككها الحديدية والبالغة أطوالها 1171من جملة طوله، كما تمثل 

 موقعا بين حضر المحافظة وريفها.  13كم، ليخدم الخط بذلك ثلاثة مراكز إدارية و126
 تها وهامشية موقعها وقل نصيب محافظة دمياط من جملة طول الخط؛ بسبب ضيق مساح

٪ من جملة 1276كم تمثل 1271على شبكة السكك الحديدية؛ حيث بلغ طول الخط بها 
كم؛ 1171٪ من جملة أطوال السكك الحديدية الموجودة بها والبالغة 2173طوله، كما تمثل 

 موقعا بين حضر المحافظة وريفها.  21ليخدم الخط بذلك ثلاثة مراكز إدارية و

النسبة ٪موقعاًالنسبة ٪جملة المركزخط طنطا - دمياطالنسبة ٪جملة المركزخط طنطا - دمياط

27.737.274.510101001421.5طلخا

2029.268.57887.51218.5شربين

13.216.281.5331001116.9كفر سعد

15.315.896.866100710.8المحلة الكبرى

12.412.410044100710.8سمنود

15.854.229.24850710.8طنطا

9.514.764.63310046.2كفر البطيخ

3.13.11001110023.1دمياط

136.52.71714.311.5المنصورة

118219.3617.83950751.865100جملة

المركز

المواقع المار بها الخطالمحطات )محطة(أطوال السكك الحديدية )كم(
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الجهاز المركزي للتعبئة العامة والإحصاء، وحدة نظم المعلومات، الخريطة الإدارية لجمهورية مصر العربية، نسخة رقمية المصدر: 

، والهيئة العامة لسكك 1026، والهيئة العامة للمساحة، خريطة مواصلات الوجه البحري والفيوم، نسخة 1021إصدار 
 .1026حديد مصر، بيانات غير منشورة، 

 دمياط  –الموقع الجغرافي لخط سكة حديد طنطا ( 1شكل )
 2112وحدود منطقة الدراسة عام 

 
  من جملة 6071مثلت  1كم101171وبلغت جملة مساحة المراكز الإدارية المار بها الخط ٪

، وتباين توزيع هذه المساحات 1كم312673مساحة المحافظات الثلاثة مجتمعة والتي تبلغ 
الخط ومراكزها متأثرا بطول المسافة بين المواقع وبمساحات المراكز بين المحافظات التي يخدمها 

الإدارية، حيث بلغت مساحة المراكز الإدارية الثلاثة المار بها الخط في محافظة الغربية 
؛ نظرا لاتساع 1كم236676٪ من جملة مساحة المحافظة البالغة 1176تمثل  1كم62273
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افظة، كما بلغت مساحة المراكز المار بها الخط مساحات هذه المراكز حيث تضم حاضرة المح
٪ من جملة مساحة المحافظة البالغة 2172تمثل  1كم111في محافظة الدقهلية 

؛ بسبب مسار الخط في الشطر الغربي والشمالي من المحافظة دون باقي 1كم662172
تمثل  1كم66176أجزائها، كما بلغت مساحة المراكز المار بها الخط في محافظة دمياط 

 ، وذلك لصغر مساحة المحافظة.1كم11271٪ من مساحة محافظة دمياط البالغة 1272
  شياخة داخل  22وحدة إدارية صغرى، تمثلها  223موقعاً مقسمة إلى  32ويمر الخط بعدد

شياخات منها، 6(، ويمر الخط فعليا عبر 2مدن طنطا والمحلة الكبرى والمنصورة ودمياط)
قرية أهمها قرية محلة روح، وتخدمها عبر  22سمنود وطلخا وكفر سعد، ومدن صغيرة منها 3و
 محطة رئيسة وفرعية.  66
  من 1171تمثل  1كم21071وبلغت جملة مساحة المدن والقرى التي يمر بها الخط مجتمعة ٪

٪ من جملة مساحة 173جملة مساحة المراكز التسعة نظرا لكونه خطا منفردا، كما تمثل 
  . المحافظات الثلا

  ويتباين شكل عبور خط السكة الحديد للمواقع الجغرافية؛ فقد يخترق كتلها السكنية كما هو
الحال في مدن المنصورة والمحلة الكبرى وسمنود وغيرها؛ حيث يتعمق الخط داخل عمران المدن 
متأثر بمواقع محطات السكك الحديدية، وقد يمر بأطراف الكتل السكنية كما هو الحال في 

ة كفر سعد وقرية الرجدية وغيرها لبعد عمران كل منها عن مسار الخط، وقد يفصل مدين
حدود إدارية لوحدات مختلفة كما هو الحال في مرور الخط بين قريتي: كحيل والتوفيقية 
التابعتان لمركز كفر سعد وإخناوي الزلاقة وسبرباي التابعتان لمركز طنطا؛ لبعد مواقع العمران 

منها، وقد يمر الخط داخل الحدود الإدارية وخارج الكتل السكنية كما  واتساع مساحة كل
هو الحال في قرية ميت نابت التابعة لمركز طلخا، وكفر الترعة القديم التابع لمركز شربين؛ 

 بسبب اتساع مساحتها وبعدها عن مسار الخط. 
 

 أهمية خط السكة الحديد بين خطوط الوجه البحري: -2
بعد تجاهل  –كم 1111جملة أطوال مسارات قطارات الركاب في خطوط الوجه البحري  بلغت

مرسى مطروح،  –كم بين أطولها المتمثل في خط الإسكندرية 3171وبمتوسط  –الأطوال المزدوجة 
 12السماعنة، مقسمة وفقاً لجداول تشغيل القطارات إلى  –وأقصرها المتمثل في خط فاقوس 

محطة رئيسة، كما بلغت جملة  11أ الحركة ومقصدها والبالغة أعدادها وصلة بين محطات منش
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)الهيئة القومية لسكك حديد مصر،  1026محطة عام  230محطات القطارات المدرجة بجداول الحركة 

( خطوط حركة )تشغيل( قطارات الركاب لعام 1( والشكل )1، ويوضح الجدول )(1021
دمياط بين باقي خطوط  –لخط سكة حديد طنطا ، بهدف تحديد الوزن النسبي 1021/1026

 ، ويتضح من دراسة الجدول والشكل ما يلي:1026حركة قطارات الوجه البحري عام 
 

 ( الوزن النسبي لخط السكة الحديد2جدول )
 (6) 2112/ 2112بين خطوط الحركة في الوجه البحري عام 

 
والتشغيل، بيانات غير منشورة، ونتائج الدراسة الميدانية، علما بأن  المصدر: الهيئة القومية لسكك حديد مصر، إدارة الجداول

وصلة، وزادت بالجدول لوجود  31بيانات هذه الخطوط وأسمائها تتغير مرة واحدة على الأقل كل عام. )جملة الوصلات 
 دمياط وغيرها(. -طنطا دمياط، وطنطا  -خطوط متراكبة كخط القاهرة 

 
 ( 1قطارا تتباين أعدادها وأنواعها ) 101لوجه البحرييعمل على خطوط سكك حديد ا

 –وفقاً لأطوال الخطوط وكثافة حركة الركاب؛ حيث زادت أعدادها على خط القاهرة 
قطاراً يومياً ليعد بذلك أعلى الخطوط من حيث أعداد القطارات  61الإسكندرية إلى 

الخطم
طول 

الخط)كم(
النسبة ٪

عدد 

الوصلات
النسبة ٪

عدد المحطات 

)محطة(
النسبة ٪

عدد قطارات 

الركاب )قطار/يوم(
النسبة ٪

متوسط قطارات 

البضائع 

)قطار/يوم(

النسبة ٪
المتوسط 

النسبي

2088.479.9173.09713.84419.510.9القاهرة - طنطا - الاسكندرية1 -

2369.545.6234.1314.42310.26.8القاهرة - الاسماعيلية - بورسعيد2 -

1184.857.0397.0466.6198.46.7طنطا - المنصورة - دمياط3 -

2038.279.9173.0233.3219.36.7القاهرة - طنطا - المنصورة - دمياط4 -

31112.557.0366.4182.631.36.0الإسكندرية - مرسى مطروح5 -

1134.622.8274.8243.42711.95.5بنها - الاسماعيلية6 -

1074.334.2335.9446.352.24.6القاهرة - القناطر - منوف - طنطا7 -

873.545.6274.8466.652.24.5طنطا - دسوق - دمنهور8 -

1204.834.2376.6355.041.84.5القاهرة - إيتاي البارود9 -

813.357.0264.6355.031.34.3طنطا - قلين - شربين10 -

923.711.4213.8101.42410.64.2الإسماعيلية - السويس11 -

712.922.8234.1273.8135.83.9الزقازيق - المنصورة12 -

763.122.8234.1314.494.03.7القاهرة - بلبيس - الزقازيق13 -

712.945.6295.2192.741.83.6الإسكندرية - رشيد14 -

562.334.2234.1253.641.83.2طنطا - زفتى - الزقازيق15 -

1275.111.4173.081.183.52.8عين شمس - السويس16 -

732.911.4254.5121.700.02.1المنصورة - سندوب - المطرية17 -

341.422.8142.5223.100.02.0أبو كبير - الصالحية18 -

23200.811.4132.3284.020.91.9 يوليو - شبين القناطر19 -

502.011.4193.4182.600.01.9منوف - كفر الزيات20 -

361.511.4142.5243.400.01.8بنها - ميت بره - ميت غمر21 -

682.722.891.640.620.91.7سيدي جابر - برج العرب الجديدة22 -

401.611.4142.5121.731.31.7دسوق - مطوبس - البصيلي23 -

271.111.4101.8243.400.01.5بنها - منوف24 -

291.211.4112.081.131.31.4البصيلي - مطوبس - القصابي بحري25 -

180.711.471.3192.700.01.2محلة روح - السنطة26 -

100.411.461.1121.700.00.9فاقوس - السماعنة27 -

248210071100560100702100226100100

68.22.72.12.918.63.321.33.08.43.73.1

جملة

المتوسط الهندسي
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افة الركاب من خلالها ودورها في العاملة يومياً، وذلك بسبب أهمية محطة القاهرة المكانية وكث
برج  –الربط بين حركة القطارات على باقي خطوط الشبكة، بعكس خط سيدي جابر 

العرب الذي تقل عليه أعداد القطارات العاملة يومياً إلى أربعة قطارات فقط، وذلك لأنه 
 تقل المحطات الثانوية والركاب وهامشية الوصلة بالنسبة للشبكة ككل. 

 

 
 (.1المصدر: اعتمادا على بيانات الجدول )
 ( الوزن النسبي لخط السكة الحديد2شكل )

 2112مقارنة بخطوط الحركة في الوجه البحري عام 
 
  قطاراً تباين توزيعها على خطوط السكك الحديدية؛  113بلغت أعداد قطارات البضائع

لتالي زيادة كثافة الإسكندرية نحو خمس أعدادها، وبا –حيث كان نصيب خط القاهرة 
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الحركة عليه بسبب طبيعة المواقع التي يربطها بين منافذ التصريف على البحر المتوسط وأسواق 
 الاستهلاك في العاصمة. 

  المطرية وخط بنها  –لا توجد حركة لقطارات البضائع على ستة خطوط منها خط المنصورة
العاملة على ظروف التشغيل منوف وغيرها، حيث تتوقف أعداد قطارات البضائع  –

يرُاجع في أحيانا؛ً كتوفر المنقولات بمراكز الشحن، وتوفر طاقة الجر اللازمة لتشغيل القطارات )
(، فضلا عن أهمية المواقع التي 211، ص1001ذلك: الهيئة العامة لتخطيط مشروعات النقل، 

لبضائع، وهو ما يرتبط تخدمها، وعدم وجود منافذ بحرية أو جوية أو موانئ جافة ومخازن ل
 بالقيمة المكانية لمواقع هذه المنافذ، بالإضافة إلى طبيعة الخط المزدوج.  

   الإسكندرية والقاهرة  –دمياط في الترتيب الثالث بعد خطي القاهرة  –يقع خط طنطا– 
بورسعيد من حيث المتوسط النسبي لمتغيرات الدراسة الواردة بالجدول )الطول والوصلات 

طات والقطارات(؛ حيث يقع وفي الترتيب الأول من حيث أعداد المحطات، وفي الترتيب والمح
الثاني من حيث أعداد قطارات الركاب العاملة وكذلك أعداد الوصلات، وفي الترتيب 
 –الخامس من حيث جملة أطوال الخطوط، وتتراكب حركة القطارات التابعة لخط القاهرة 

ابع جزئياً مع حركة قطارات هذا الخط، وذلك بسبب طول دمياط والواقع في الترتيب الر 
المسافة بين محطتي طنطا ودمياط وزيادة عدد المواقع التي يخدمها الخط من جهة، وهامشية 
الخط نسبياً بالنسبة لباقي خطوط الشبكة؛ مما أثر على طبيعة حركة القطارات عليه مقارنة 

 بباقي خطوط الشبكة.
 
 وصلات الخط: -3

 ناول ذلك كما يلي:يمكن ت
 
 خصائص وصلات خط السكة الحديد: -أ

من خلال  1026دمياط عام  –يمكن تناول أهم خصائص وصلات خط سكة حديد طنطا 
دراسة الخصائص التصميمية والجغرافية لخط السكة الحديد ومعامل انعطاف وصلاته، وكثافته، 

لخط، ويتضح من الجدول ما ( يوضح الخصائص التصميمية والهندسية لوصلات ا6والجدول )
 يلي:
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 2112دمياط عام  –( خصائص وصلات خط طنطا 3جدول )

 
 (، بالإضافة إلىArc GIS ver10.5المصدر: قياسات الباحث من الخرائط الطبوغرافية باستخدام برنامج )

أطوال بيانات الهيئة القومية لسكك حديد مصر، بيانات غير منشورة، والأطوال المذكورة بالجدول هي 
 مسافات جغرافية.

 
  ،يحتوي الخط على ست محطات رئيسة تبدأ منها جداول حركة القطارات أو تنتهي إليها

وتتمثل في محطات: طنطا ومحلة روح والمحلة الكبرى والمنصورة وشربين ودمياط، وعليها يقسم 
طات الخط إلى خمس وصلات تربط بينها، تتباين فيما بينها من حيث أطوالها وأعداد المح

الفرعية بكل منها؛ متأثرة في ذلك بالبعد الجغرافي لمواقع المحطات والمواقع السكنية على كل 
 منها، وأهمية الموقع الموجودة فيه المحطة من النواحي السكانية والخدمية. 

  محطة فرعية )ثانوية( منهم خمس ثانوية محطات  66بلغ عدد محطات خط السكة الحديد
محطة ثانوية  11، وطلخا، وميت أبو غالب، وكفر سعد، وكفر البطيخ(، وبمدن )سمنود

بالقرى، وهي محطات عبور للقطارات وتقتصر وظيفتها على تحميل أو نزول الركاب، 
 لهامشية مواقعها بالنسبة لنقاط تلاقي خطوط الحركة على شبكة السكة الحديد. 

 ي فاق ضعف الوصلتين الأولى والثانية وتميزت الوصلة بين محطتي شربين ودمياط بطولها الذ
مجتمعتين؛ بسبب البعد الجغرافي بين المحطات الرئيسة، وكذا تميزت بزيادة أعداد محطاتها 
الثانوية على باقي الوصلات، بسبب طول المسافة وكثرة القرى الواقعة عليها، بينما كانت 

في أعداد المحطات الفرعية؛  محلة روح( هي الأقصر والأقل –الوصلة الأولى بالجدول )طنطا 
 بسبب قرب مواقع المحطات الرئيسة بها، وقلة عدد المواقع التي تمر بها الوصلة. 

فرعيةرئيسة

ركاب وبضائعميكانيكيةثنائيأولىبطيء - سريع14124طنطا - محلة روح1 - 

ركاب وبضائعميكانيكيةثنائيأولىبطيء - سريع13.7133محلة روح - المحلة الكبرى2 - 

ركاب وبضائعميكانيكيةثنائيأولىبطيء - سريع26.4192المحلة الكبرى - المنصورة3 - 

ركاب وبضائعميكانيكيةمفردثانيةبطيء - سريع23.3192المنصورة - شربين4 - 

ركاب وبضائعميكانيكيةمفردثانيةبطيء - سريع40.62102شربين - دمياط5 - 

ركاب وبضائعميكانيكيةمفرد - ثنائيأولى - ثانيةبطيء - سريع1186335

الإشاراتالمساراتدرجة الخطنوع القطار الطول )كم(الوصلةم

عدد المحطات

نوع التشغيل

جملة

عدد الخطوط 

العاملة
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  وفق  –وتمثَّل المسافة من طنطا حتى المنصورة بخط حديدي مزدوج من الدرجة الأولى
وثمة نوعين من حركة القطارات عليها منها البطيئة  –تصنيف هيئة سكك حديد مصر 

يعة، وكذلك تتحرك عليها قطارات البضائع والركاب معاً، متأثرة بالأهمية النسبية للمدن والسر 
 والمواقع التي تربط بينها. 

  كما تمثَّل المسافة من المنصورة حتى دمياط بخط مفرد من الدرجة الثانية، ويتحرك عليها أيضا
طة دمياط الطرفية وقلة حركة القطارات الخاصة بالركاب وبالبضائع معاً، متأثرا بذلك بموقع مح

 الركاب عليها نسبياً مقارنة بباقي وصلات الخط. 
وأمكن حساب معاملات انعطاف وصلات الخط، وهو مؤشر يستخدم لقياس كفاءة 

( يوضح معامل انعطاف 1والجدول )(، 201، ص1001)يرُاجع في ذلك: عبده، سعيد، شبكة النقل 
ضح من الجدول تقارب قيم انعطاف وصلات دمياط، ويت –وصلات خط سكة حديد طنطا 

٪ أي أنها مستقيمة 22371٪ و 20171خط السكة الحديد وقلة تباينها، حيث تراوحت بين 
بدرجة كبيرة نتيجة لقصر أطوالها، ويمكن التدليل على نزعتها نحو الاستقامة بحساب التباين بين 

تبين أن المدى بين نسب  ، كما1172نتائج معامل انعطاف الوصلات بالجدول والذي بلغ 
 ٪ وهي نتائج تؤكد وجود تقارب في النتائج. 21الانعطاف تبلغ 

 
 دمياط –( معامل انعطاف وصلات خط سكة حديد طنطا 4جدول )

 
، ومعامل Arc GIS ver10.5المصدر: الأطوال مقاسة بمعرفة الباحث باستخدام برنامج 

)يرُاجع في معامل الانعطاف: عبده، سعيد، الانعطاف محسوب باستخدام مؤشر الانعطاف 
 (.201، ص1001

 
٪ وهو قريب من الاستقامة متأثرا بالطبيعة 22076كما بلغت قيمة انعطاف الخط ككل 

الجغرافية لأماكن مرور الخط؛ حيث يحاذي فرع دمياط حتى محطة سمنود ثم ينحني لربط المحطات 

معامل الانعطاف ٪الطول المستقيم )كم(الطول )كم(الوصلةم

26.422.6116.7المحلة الكبرى - المنصورة1 -

23.320.4114.2المنصورة - شربين2 -

40.636.8110.5شربين - دمياط3 -

1413.3105.4طنطا - محلة روح4 -

13.713.3102.8محلة روح - المحلة الكبرى5 -

118106.4110.9 إجمالي خط طنطا - دمياط
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من خلال المقارنة بمثيلتها لباقي خطوط الوجه  الرئيسة بوسط الدلتا، وتتضح مدى استقامة الخط
البحري؛ حيث يقع في الترتيب الثامن من حيث معامل الانعطاف بين باقي الخطوط التي كان 

٪ ، بينما كان أكثر الخطوط 20272الزقازيق بمعامل انعطاف  –أكثرها استقامة خط طنطا 
٪ ، وعلى مستوى 22276 دمنهور بمعامل انعطاف بلغ –دسوق  -انعطافا هو خط طنطا 

٪، بينما تعد 20076بنها هي الأكثر استقامة بمعامل انعطاف  –الوصلات تعتبر وصلة قليوب 
٪ بعد وصلة سيدي 21272رشيد هي الأكثر انعطافاً بمعامل انعطاف بلغ  -وصلة البصيلي 

ث باستخدام محسوبة وفقاً لقياسات الباح٪ )16273محرم بك ذات معامل الانعطاف البالغ  –جابر 
 (.Arc GISبرنامج 
وأمكن حساب مؤشر كثافة السكك الحديدية مقارنة بمساحات مراكز منطقة الدراسة،          

( اللذين 6( والشكل )2وكذا بالمناطق المار بها الخط المدروس، والتي تتضح نتائجها في الجدول )
يخدمها بمراكز منطقة الدراسة يوضحان كثافة خط السكة الحديد، وكذلك معدل المساحة التي 

 :1026سكك الحديدية بكل منها عام مقارنة بجملة أطوال ال
 

 2112( كثافة السكك الحديدية بالنسبة لمساحة المراكز الإدارية المار بها عام 5جدول )

 
حسابات الباحث، اعتمادا على القياس من الخرائط الإدارية إصدار الجهاز المركزي للتعبئة العامة  المصدر: من

، وبيانات الهيئة القومية لسكك Arc GIS Ver10.5، باستخدام برنامج 1021والإحصاء، نسخة 
 حديد مصر، غير منشورة.

 

جملة المركزخط طنطا - دمياطجملة المركزخط طنطا - دمياطجملة المركزخط طنطا - دمياطجملة المركزمنطقة الدراسة

76.2157.027.737.20.3630.2372.84.2طلخا

75.0331.315.854.20.2110.1644.76.1طنطا

40.596.59.514.70.2350.1524.36.6كفر البطيخ

28.2310.41.036.50.0350.11828.28.5المنصورة

132.8260.62029.20.1510.1126.68.9شربين

40.9147.012.412.40.3040.0843.311.9سمنود

86.9213.313.216.20.1520.0766.613.2كفر سعد

84.3437.315.315.80.1810.0365.527.7المحلة الكبرى

15.691.13.13.10.1980.0345.029.4دمياط

580.42044.4118219.30.2030.1074.99.3جملة

المركز
معدل المساحة المخدومة )كم2/كم(الكثافة )كم/كم2(الأطوال )كم(المساحة )كم2(
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 (.2المصدر: : اعتمادا على بيانات الجدول )

 2112( كثافة السكك الحديدية بالنسبة لمساحة المراكز الإدارية المار بها عام 3شكل )
 

 ويتبين من دراسة الجدول ما يلي:
   ؛ أي يخدم الكيلو 1كم/كم072بلغت كثافة السكك الحديدية بمراكز منطقة الدراسة عامة

 –من جملة مساحة المراكز التسعة، وزادت الكثافة بالنسبة لخط طنطا  1كم676متر الطولي 
من مساحة المناطق المار  1كم176أي يخدم الكيلو متر الطولي  1كم/كم071دمياط إلى 

 ذلك بتباين المساحات المار بها.بها الخط، متأثرا في 
   يأتي مركز طلخا في مقدمة المراكز من حيث كثافة خطوط السكك الحديدية والتي بلغت

دمياط؛ ويعني ذلك أن  –بالنسبة لخط طنطا  1كم/كم0763، كما بلغت 1كم/كم071
، من مساحة القرى المار بها الخط 1كم171الكيلو متر الطولي من خط السكة الحديد يخدم 

من جملة مساحة المركز؛ بسبب عدم وجود وصلات سكة حديد غيره،  1كم171وكذلك 
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؛ 1كم/كم0723يليه مركز طنطا في الكثافة العامة لشبكات السكك الحديدية والتي بلغت 
ويرجع ذلك إلى زيادة أطوال السكك الحديدية وتحويلاتها بمركز طنطا وصغر مساحة مركز 

. كما يعتبر مركز دمياط أقل المراكز في كثافة السكك الحديدية طلخا وقربه من مركز المنصورة
عامة متأثرا بموقعه الهامشي بالنسبة لشبكة السكك الحديدية، لذلك تزيد المساحة المخدومة 

 لكل كيلو متر طولي من السكك الحديدية.
    كما تتباين معدلات كثافة السكك الحديدية على مستوى قرى منطقة الدراسة ومدنها؛

حيث كانتا قريتي محلة روح وجوجر في مقدمة القرى من حيث معدل الكثافة والتي بلغت 
قرية  22في  1كم/كم072في كل منهما، بينما قل معدل الكثافة عن  1كم/كم272

بالإضافة إلى مدينة كفر البطيخ، حيث يمر الخط بأجزاء من حدود القرى؛ وهو ما لا 
رى يدور معدل كثافة خط السكة الحديد بها حول يتناسب مع مساحاتها، كما توجد سبع ق

قرى يدور معدل  20تأتي في مقدمتها قرى الناوية وصفط تراب، كما توجد  1كم/كم072
؛ يأتي في مقدمتها قرى: ميت عساس 1كم/كم071كثافة خط السكة الحديد بها حول 

قلتها في  والسنانية وشبشير الحصة. ويرجع تباين معدلات كثافة خط السكة الحديد مع
المواقع المدروسة إلى زيادة مساحات المواقع أحيانا كما هو الحال في قريتي أبو جلال والسلام 
بمركز كفر سعد مع مرور الخط منفردا على أجزاء من حدود كل منهما، ولا ينطبق نفس 
 ا.الكلام على المواقع التي تتفرع فيها خطوط السكك الحديدية مثل قرية محلة روح بمركز طنط

 
 الوصلات المرتبطة بخط السكة الحديد: -ب

ترتبط محطات الخط الرئيسة ووصلاته بتسع وصلات أخرى لحركة قطارات الركاب، تربطها 
بشبكة سكك حديد الوجه البحري، جميعها منتهي خطوط؛ أي لا تتقاطع حركة القطارات على 

ى )ماعد الحركة بين دمياط مع حركة القطارات على الخطوط الأخر  –خط سكة حديد طنطا 
محطتي المحلة الكبرى والسنطة(، بالإضافة إلى وصلة واحدة لحركة قطارات البضائع فقط مفرد من 

كم 2الدرجة الثالثة؛ والتي تربط الخط بميناء دمياط؛ إذ تلتقي به جنوب محطة كفر البطيخ بمسافة 
، ويتحرك عليها 2613حتى  2612كم، وأنشئت في الفترة من عام 6عبر وصله فرعية طولها 

قطاراً/يوم  20كم/ساعة، وتبلغ جملة طاقتها 30قطارات بضائع يومياً بمتوسط سرعة  1متوسط 
٪ 11ويوجد عليها محطتين فقط، ولها أهمية مكانية في نقل البضائع؛ حيث تنقل القطارات نحو 

ا ثم توزيع إلى من حجم البضائع المنقولة في الوجه البحري عبر هذه الوصلة إلى محطة فرز طنط
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الهيئة العامة لتخطيط مشروعات النقل، محطة الدخيلة أو إلى محطة شبرا الخيمة بإقليم القاهرة الكبرى )
دمياط الثاني في الترتيب من حيث  –(، وبذلك يعد خط طنطا 131 – 261، ص ص1001

يرتبط  الإسكندرية؛ والذي –أعداد الوصلات الرابطة مع غيره بعد خط سكة حديد القاهرة 
وصلة جانبية بباقي خطوط شبكة السكك الحديدية في مصر. وتتفرع هذه الوصلات  23بعدد

( 1دمياط وكما هو مبين بالشكل ) –من أربع محطات حركة رئيسة للقطارات على خط طنطا 
 التالي: 

 
 .1026المصدر: الهيئة القومية لسكك حديد مصر، إدارة الحركة والتشغيل، بيانات غير منشورة، 

 ( وصلات السكك الحديدية المكملة للحركة4شكل )
 2112دمياط عام  –على خط سكة حديد طنطا 

 
 (:1وتتمثل الوصلات وفقاً للشكل فيما يلي)

 وعددها أربع وصلات بسبب مركزية موقع محطة طنطا وصلات تتفرع من محطة طنطا :
حركة القطارات: وصلة بالنسبة لشبكة خطوط الوجه البحري، وهي بالترتيب حسب حجم 

كم، وهي 1271الإسكندرية وطولها  –بنها وتربطها بخط سكة حديد القاهرة  –طنطا 
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وصلة درجة أولى ثنائية المسار لحركة قطارات الركاب والبضائع معاً، ويوجد عليها أربع 
محطات فرعية نادرا ما تتوقف فيها القطارات لسرعتها، ويعمل عليها خطين حركة بجملة 

كفر   –كم/س. ووصلة طنطا 6271رحلة/ يوم على جميع محطاتها، وبمتوسط سرعة  361
كم، 2176الإسكندرية أيضاً بطول  –الزيات وتربط محطة طنطا بخط سكة حديد القاهرة 

وهي وصلة درجة أولى ثنائية المسار لحركة قطارات الركاب والبضائع معاً، ويوجد عليها 
رحلة/ يوم على جميع محطاتها،  620حركة بجملة  محطتين فرعيتين، ويعمل عليها خطين

كم، وهي وصلة درجة 1172منوف بطول  –كم/س. ووصلة طنطا 6171وبمتوسط سرعة 
ثانية ذات مسار مفرد لحركة قطارات الركاب والبضائع معاً، ويوجد عليها عشر محطات، 

 132بجملة  طنطا، –منوف  –ويعمل عليها خطا واحداً لحركة القطارات هو خط القاهرة 
السنطة  –كم/س. ووصلة طنطا 3171رحلة/ يوم على جميع محطاتها، وبمتوسط سرعة 

كم، وهي وصلة درجة ثانية ذات مسار مفرد لحركة قطارات الركاب والبضائع 2172بطول 
معاً، ويوجد عليها محطتين فرعيتين، ويعمل عليها خطا واحداً لحركة القطارات هو خط 

رحلة/ يوم على جميع محطاتها، وبمتوسط سرعة  616يق، بجملة الزقاز  –زفتى  –طنطا 
 كم/س.30
 وعددها وصلتين بسبب موقع محطة محلة روح وصلات تتفرع من محطة محلة روح :

القريب من موقع محطة طنطا من جهة وعبور خطوط حركة أخرى متقاطعة مع الخط 
كم، وهي وصلة درجة 21بطول  السنطة –المدروس من جهة أخرى، وهما: وصلة محلة روح 

ثالثة ذات مسار مفرد لحركة قطارات الركاب فقط، ويوجد عليها خمس محطات فرعية، 
رحلة/ يوم على  116ويعمل عليها خطا واحداً لحركة القطارات بين هاتين المحطتين، بجملة 

كم، 6071قلين بطول  –كم/س. ووصلة محلة روح 2272جميع محطاتها، وبمتوسط سرعة 
ي وصلة درجة ثالثة ذات مسار مفرد لحركة قطارات الركاب والبضائع، ويوجد عليها ثماني وه

شربين  –قلين  –محطات فرعية، ويعمل عليها خطين لحركة القطارات هما: خط طنطا 
رحلة/ يوم على جميع محطاتها، وبمتوسط سرعة  216دمنهور، بجملة  –دسوق  –وطنطا 
 كم/س.10
 وعددها وصلتين أحدهما تخدم محافظة الدقهلية لمنصورةوصلات تتفرع من محطة ا :

المطرية بطول  –والأخرى تربط الحاضرة بحاضرة محافظة الشرقية، وهما: وصلة المنصورة 
كم، وهي وصلة درجة ثانية ذات مسار مفرد لحركة قطارات الركاب فقط، ويوجد عليها 13
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 116رات بين هاتين المحطتين، بجملة محطة فرعية، ويعمل عليها خطا واحداً لحركة القطا 16
أبو كبير  –كم/س. ووصلة المنصورة 1172رحلة/ يوم على جميع محطاتها، وبمتوسط سرعة 

كم، وهي وصلة درجة ثانية ذات مسار مفرد لحركة قطارات الركاب والبضائع 1172بطول 
خط المنصورة  محطة فرعية، ويعمل عليها خطين لحركة القطارات هما: 21معاً، ويوجد عليها 

رحلة/ يوم على جميع محطاتها، وبمتوسط  116المنصورة، بجملة  –الزقازيق وخط القاهرة  –
 كم/س.3172سرعة 

 كم، وهي 1672بيلا بطول  –: وتتمثل في وصلة شربين وصلات تتفرع من محطة شربين
 وصلة درجة ثالثة ذات مسار مفرد لحركة قطارات الركاب والبضائع، ويوجد عليها سبع

شربين،  –قلين  –محطات فرعية، ويعمل عليها خطا واحداً لحركة القطارات هو خط طنطا 
 كم/س.3173رحلة/ يوم على جميع محطاتها، وبمتوسط سرعة  611بجملة 
 

ويستنتج مما سبق أنه تتحرك قطارات الركاب والبضائع معاً على الخطوط المفردة والمزدوجة 
ولى والثانية على السواء أيضاً، مما يعني عدم تخصيص على السواء، وعلى خطوط الدرجة الأ

مسارات محددة لحركة الركاب أو البضائع، ومن نتائج ذلك تأخير مستمر للقطارات عن مواعيد 
الوصول المعلنة بجداول الحركة، وطول فترات انتظار القطارات عند المحطات الفرعية في حالة وجود 

وصلات الطرفية إلى محطات الركاب كما هو الحال بالنسبة قطار مقابل للحركة؛ إلا في حالة ال
لمحطة المطرية في محافظة الدقهلية، أو إلى محطة بضائع كمحطة ميناء دمياط، ثم تعود لتندمج 

 حركتها مع باقي حركة القطارات في الوصلات الرابطة معها.
 
 دمياط: –شبكة النقل المتصلة بخط طنطا  -ج

السكك الحديد المتصلة بالخط المدروس بالدارات، والتي تمثّل يمكن تمثيل خصائص شبكة 
(، والدارات أكثر 6()201، ص1001عبده، سعيد، بشبكة خطوط تشكل حلقة مغلقة أو أكثر )

فاعلية في النقل على الشبكة، لأن جميع العقد متصلة بجميع النقاط الأخرى من خلال أقصر 
أقل تكلفة للمستخدم، ولكن يعيبه زيادة تكاليف  الطرق، وبالتالي يوفر هذا النمط من النقل

إنشاء الشبكة وربطها، لذلك يكثر وجود هذا النوع من الشبكات في البلدان المتقدمة 
(Gbakeji, J. O. and Aiworo, B.A., 2013, P.4( والجدول ،)2( والشكل )3 )
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تها في حركة النقل دمياط وأهمي –يوضحان دارات )شبكة( السكك الحديدية المتصلة بخط طنطا 
 :1026عام 

 
 2112دمياط ووصلاته عام  –( شبكة السكك الحديدية المتصلة بخط طنطا 6جدول )

 
المصدر: قياسات وحسابات الباحث وفق نتائج تفريغ جداول حركة القطارات ومصفوفات إمكانية الوصول عام 

القطارات=العاملة منها فعلياً على الوصلات، المسافة= جملة أطوال وصلات الدارة، وجملة و  .1026
 ومرات التوقف= عدد الرحلات بجميع محطات الوصلة.

 
 ويتضح من دراسة الجدول والشكل مايلي:

   دمياط مع باقي خطوط شبكة السكك الحديد بسبع  –يرتبط خط سكة حديد طنطا
دارات مباشرة، وتعتبر محطة طنطا هي المحطة المحورية لخمس دارات منها، بينما محطة المنصورة 
هي المحطة المحورية لدارتين، وذلك وفقا لحجم حركة القطارات ورحلاتها عبر وصلات كل 

 ة المواقع الجغرافية لمحطات الخط.دارة، مما يدل على أهمي
   وأعداد  –وبالتالي مساحاتها  –تتباين الدارات وفقاً لأعداد الوصلات وجملة أطوالها

(، زيادة على عدد مرات توقف القطارات على محطاتها 20القطارات العاملة على كل وصلة)
 -دمنهور  -رة طنطا والتي تم التعبير عنها بالجدول والشكل بأعداد الرحلات، لذلك تأتي دا

محلة روح في مقدمة الدارات من حيث أعداد الوصلات وجملة القطارات العاملة  -قلين 
على وصلاتها، وبالتالي إجمالي الرحلات بكل محطة وتعني زيادة الخيارات المتاحة للركاب على 
 محطاتها، حيث يعمل على وصلاتها اثنى عشر خطاً لتشغيل القطارات، كما تأتي دارة

الدارةم
جملة المسافة 

)كم(

عدد الوصلات 

)وصلة(

جملة المحطات 

)محطة(

جملة القطارات 

العاملة 

)قطار/يومياً(

جملة توقف القطارات 

بالمحطات 

)رحلة/محطة/يوم(

متوسط 

الزمن 

)دقيقة/وصلة(

متوسط السرعة 

على الوصلات 

)كم/ساعة(

عدد الخطوط 

العاملة

148.3743374194130.273.512طنطا - دمنهور - قلين - محلة روح1 -

170.9768192213638.761.710المنصورة - الزقازيق - محلة روح2 -

174.1765254221941.765.08المنصورة - شربين - قلين3 -

99.5431193149335.958.85طنطا - بنها - م غمر - السنطة4 -

45.931519495023.157.85طنطا - السنطة - محلة روح5 -

109.8328211145455.664.34طنطا - بنها - منوف6 -

107.7335159128761.268.54طنطا - منوف - كفر الزيات7 -

122541225164041647المتوسط
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محلة روح في المرتبة الثانية من حيث الأهمية وفقا لمتغيرات الدراسة  -الزقازيق  -المنصورة 
 (.3الواردة بالجدول )

 

 
 (3المصدر: اعتمادا على بيانات الجدول )

 2112دمياط ووصلاته عام  –( شبكة السكك الحديدية المتصلة بخط طنطا 5شكل )
 

   ثمة علاقة عكسية بين أعداد القطارات العاملة على الوصلات وجملة مرات توقفها على
محطات الوصلة، ففي حين تتسم وصلات الدارة الأولى بالجدول بكثافة حركة القطارات، إلا 
أنه تقل جملة مرات توقف القطارات، نظرا لطبيعة حركة القطارات السريعة والتي لا تتوقف 

شربين  –الوصلة أو بعض محطاتها الفرعية، لذلك جاءت دارة المنصورة على جميع محطات 
محلة روح في مقدمة الدارات من حيث كثافة الرحلات برغم قلة أعداد القطارات  –قلين  –

العاملة مقارنة بالدارة الأولى، نظرا لزيادة مرات توقف القطارات على محطاتها، وبالتالي تقييم  
 مثل هذه الدارة مهما إذا قيس من وجهة نظر الركاب. كفاءة الحركة على وصلات 
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 دمياط بين وصلات السكك الحديدية: –أهمية وصلات خط طنطا  -د
تم الاعتماد على عشرة متغيرات للنقل لتحديد أهمية الوصلات تمثلت في: الأطوال الفعلية 

الحركة العاملة، للوصلات، والأطوال النظرية، وأعداد المحطات على كل وصلة، وأعداد خطوط 
وأعداد الرحلات )جملة مرات توقف القطارات على محطات الوصلة(، وأعداد القطارات المارة على 
الوصلة، ومتوسط السرعة، ومتوسط زمن توقف القطارات بكل محطات الوصلة، ومتوسط زمن 

 31أعدادها حركة القطارات على الوصلة، وأنواع القطارات العاملة، وتم تصنيف الوصلات البالغة 
(، والذي يتضح منه 1وصلة في الوجه البحري، وتحديد رتبها وفقاً لهذه المتغيرات والمبينة بالملحق )

 تباين رتب وصلات الخط بين باقي وصلات الوجه البحري كما يلي: 
   الإسكندرية في الرتبة الأولى من حيث الوصلة الأقصر طولًا، -جاءت وصلة سيدي جابر

المحلة الكبرى في مقدمة وصلات الخط وفي الرتبة السادسة  –محلة روح  بينما جاءت وصلة
 -بين باقي وصلات الوجه البحري، ومن حيث أعداد المحطات جاءت وصلة سيدي جابر 

محرم بك في مقدمة الوصلات حيث لا توجد محطات ثانوية بينهما، بينما جاءت وصلة 
محطة ثانوية، وكانت  11باقي الوصلات بجملة  والأخيرة بين 26المطرية في الرتبة  -المنصورة 

محلة روح في مقدمة وصلات الخط وفي الرتبة الثالثة بين باقي وصلات الوجه  –وصلة طنطا 
محطات فرعية، ويرجع السبب في ذلك إلى تباين المسافات الجغرافية بين 6البحري بجملة 

لى أهمية المواقع الثانوية المار المحطات الرئيسة والذي انعكس على أطوال الوصلات، زيادة ع
بها الخط والتي أثرت في أعداد المحطات الثانوية، وبالتالي أعداد رحلات القطارات عبر 

 الوصلة ومحطاتها. 
   اتضح من المقارنة بين الوصلات من حيث حركة قطارات الركاب تساوي خمس وصلات

ى كل منها كان منها وصلة في الرتبة الأولى من حيث أعداد خطوط التشغيل العاملة عل
منوف في مقدمة وصلات الشبكة  –محلة روح على الخط المدروس، ووصلة القاهرة  –طنطا 

 –رحلة، بينما كانت وصلة السويس  122من حيث عدد مرات توقف القطارات والبالغة 
المنصورة في  –رحلة، وكانت وصلة المحلة الكبرى  12عين شمس في الرتبة الأخيرة بجملة 

رحلة بمحطاتها، كما  121بين باقي الوصلات بجملة  22قدمة وصلات الخط وفي الرتبة م
بنها في مقدمة الوصلات من حيث أعداد القطارات المارة بها  –كانت وصلة القاهرة 
أبو كبير في  –رحلة للقطارات عليها، بينما كانت وصلة الزقازيق 2626والبالغة أعدادها 
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دمياط في مقدمة  –لة للقطارات، كما كانت وصلة شربين رح13الرتبة الأخيرة بجملة 
 رحلة للقطارات عليها.232بين باقي الوصلات بجملة 22وصلات الخط وفي الرتبة 

   كفر الزيات في الرتبة الأولى بين الوصلات من حيث متوسط السرعة   -رتبت وصلة طنطا
دمياط في مقدمة وصلات الخط وفي  –كم/ساعة، بينما جاءت وصلة شربين 210والبالغة 

كم/ساعة، ومن حيث زمن الرحلة  60الرتبة السابعة بين باقي الوصلات بمتوسط سرعة 
دقيقة 100الأطول زمنا للرحلة الواحد بمتوسط  عين شمس هي –كانت وصلة السويس 

المحلة الكبرى الأقل زمنا لرحلة القطارات عليها  –للرحلة، بينما كانت وصلة محلة روح 
دقيقة للرحلة الواحدة،  وفقا لهذه النتائج تم حساب معامل الأهمية بهدف 21بمتوسط 

 ينها. دمياط ب –الحصول على تراتبية الوصلات ووزن وصلات خط طنطا 
 

دمياط ورتبها وفق  –( وصلات خط طنطا 3( والشكل )1( والجدول )1ويبين الملحق )
بعض خصائص النقل بين باقي وصلات السكك الحديدية بالوجه البحري وفقا لجداول الحركة 

 : 1026عام 
 2112( تراتبية وصلات سكك حديد الوجه البحري حسب معامل الأهمية عام 7جدول )

 
 (.1مادا على بيانات الملحق )المصدر: اعت

 
 ويتضح من الملحق والجدول والشكل ما يلي: 

: يحدد متوسط Linear Directional Mean : المتوسط الاتجاهي الخطي1-د
درجة، ويشير  11271الاتجاه والطول والمركز الجغرافي لمجموعة من الخطوط، ويميل الخط بزاوية 

( CirVar22كم، وتبلغ قيمة التباين الدائري )6172 إلى أن متوسط طول الوصلة يبلغ
مما يعني وجود تباين كبير في اتجاهات وصلات السكك الحديدية في الوجه البحري  0712

النسبة ٪عدد الوصلاتالفئة

69.7وصلات معامل أهميتها 0.61 فأكثر

1219.4وصلات معامل أهميتها 0.54 إلى أقل من 0.61

1727.4وصلات معامل أهميتها 0.47 إلى أقل من 0.54

1117.7وصلات معامل أهميتها 0.4 إلى أقل من 0.47

1625.8وصلات معامل أهميتها أقل من 0.4

62100جملة
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وأطوالها، والتي ترجع إلى طبيعة امتداد خطوط السكك الحديدية والتي تأثرت بطبيعة توزيع 
 . مراكز العمران وكثافة السكان وكذلك المجاري المائية

 

 
 Arc GIS(، ونتائج التحليل المكاني باستخدام برنامج 1( والملحق )1المصدر: بيانات الجدول )

Ver.10.5. 
 ( خصائص التوزيع المكاني وتراتبية وصلات سكك حديد الوجه البحري6شكل )

 2112وفقا لبعض متغيرات النقل عام 
 

تتناقص عندها جميع : يحدد النقطة التي Medium Center : المركز الوسيط2-د
المسافات الخاصة بالمعالم المدروسة )الوصلات باعتماد المسافة وجملة القطارات(، حيث تحدد 

كم 373الموقع المتوسط لجميع الوصلات، ويقع المركز الوسيط جنوب محطة طنطا بمسافة 
ز شمالًا، مما يعني وجود ترك°  60 ̄ 16 ˭ 2172شرقاً، و°  62 ̄ 00 ˭ 371بإحداثيات 

نسبي للمحطات بوسط الدلتا، وبخاصة قرب محطة طنطا التي تعد المحطة المركزية؛ وفقا لنتائج 
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(، بهدف جمع أكبر قدر من الحركة عبر المراكز العمرانية الرئيسة 6إمكانية الوصول )ملحق
 بالوجه البحري. 

لمجموعة  : يحدد المركز الجغرافي )أو مركز التركيز(Mean Center : المركز المتوسط3-د
من المعالم المكانية والمتمثلة في الوصلات باعتبار جملة القطارات العاملة على كل وصلة، 
وتعتمد على حساب إحداثيات النقطة المركزية باستخدام المسافات الإقليدية، ويقع جنوب 

̄  1 ˭ 371كم بإحداثيات 371كم وغرب محطة السنطة بمسافة 2171محطة طنطا بمسافة 
شمالًا، بسبب تلاقي عدد من الخطوط الحديدية بمحطة °  60 ̄ 12 ˭ 1672شرقاً و °  62

طنطا؛ مما يدل على أهمية الموقع الجغرافي لوصلات الخط على شبكة سكك حديد الوجه 
 البحري.

: تتمثل الوصلة الوسيطة لوصلات حركة القطارات Central link : الوصلة الوسيطة4-د
السنطة"، وتدل على تكتل وزيادة   –الوجه البحري في وصلة "طنطا  على شبكة سكك حديد

 كثافة الوصلات عند بداية خط الدراسة، مما يزيد موقعه أهمية مكانية. 
وتشير إلى درجة تركيز المعالم أو تشتيتها  Standard Distance : المسافة المعيارية5-د

: Directional Distributionحول مركز الوسط الهندسي، أما التوزيع الاتجاهي 
ينشئ شكل بيضاوي )قطع ناقص( يلخص الخصائص المكانية للمعالم الجغرافية المدروسة  
كالاتجاه المركزي والتشتت والاتجاهات الاتجاهية، وعندما يتركز النمط المكاني للميزات في 

طبيعي، الوسط مع عدد أقل من الميزات نحو أطراف الشكل يكون التوزيع المكاني للمعالم 
٪ من المعالم وبالتالي فتوزيع وصلات الحركة في الوجه 31ويغطي القطع الناقص القياسي نحو 

البحري تأخذ التوزيع الطبيعي )الاعتدالي(على المساحات الجغرافية التي تخدمها؛ أي يحوي 
 ٪ من الوصلات.62القطع الناقص نحو 

 
بنها  –وى وهي وصلة القاهرة للوصلة الأق 0736ويتراوح معامل أهمية الوصلات بين 

وتأخذ الرتبة الأولى بين الوصلات؛ بسبب استقامتها وزيادة حركة القطارات عليها وأهمية المحطات 
القصابي بحري؛ بسبب  –للوصلة الأقل أهمية والمتمثلة في وصلة دسوق  0766التي تخدمها، و

بين  16تخدمها، وتأخذ الرتبة  هامشيتها وقلة حركة القطارات عليها لقلة أهمية المواقع التي



                              العدد الثلاثون                                                             مجلة كلية الآداب والعلوم الإنسانية

 

333  

 

الوصلات وذلك لتكرار معامل الأهمية بين وصلات متشابهة في ظروف التشغيل وخصائصها، 
 ويمكن توضيح ذلك من خلال تناول الفئات التالية بالتوضيح:

  وتضم الوصلات الأكثر فأكثر )معامل أهمية قوي(:  1661وصلات معامل أهميتها
٪ من جملة أعداد وصلات 671أهمية وفق متغيرات البحث، متمثلة في ست وصلات، تمثل 

الوجه البحري، مستأثرة بها بالرتب من الأولى حتى الخامسة، تأتي في مقدمتها وصلة القاهرة 
كم وزيادة أعداد 1176؛ وذلك بسبب زيادة طولها والبالغ 0736بنها بمعامل أهمية  –

رحلة يومياً والتي تتوقف القطارات في محطاتها  2626رحلات القطارات عليها والبالغة 
محلة  –دمياط التي تقع في هذه الفئة وصلة طنطا  –مرة، ومن وصلات خط طنطا  362

روح وتقع في الترتيب الثالث بين وصلات هذه الفئة وكذلك بين إجمالي الوصلات وبمعامل 
لوصلات متصلة معاً في شكل شجري من محطة القاهرة حتى ، وجميع هذه ا0732أهمية 

محطة كفر الزيات، بالإضافة إلى وصلات فرعية كالوصلة إلى شبين القناطر من القاهرة 
والوصلة إلى محلة روح من طنطا، ومحطتي القاهرة وطنطا هما محور وصلات هذه الفئة وهما 

 ؛ مما ميزها بقوة معامل الأهمية.الأعلى كثافة في أعداد القطارات العاملة ورحلاتها
  معامل أهمية فوق المتوسط(: 1661إلى أقل من  1654وصلات معامل أهميتها(

وصلة، تمثل 21وتضم الوصلات المهمة نسبياً في حركة النقل بالسكك الحديدية، متمثلة في 
٪ من جملة أعداد وصلات الوجه البحري، مستأثرة بالرتب من السادسة حتى 2671

المنصورة وهي إحدى وصلات خط طنطا  –العاشرة، تأتي في مقدمتها وصلة المحلة الكبرى 
كفر الزيات وتقعان معا   –وتتفق معها وصلة إيتاي البارود ، 0726دمياط بمعامل أهمية  –

دمياط التي تقع في هذه  –في الرتبة السادسة بين باقي الوصلات، ومن وصلات خط طنطا 
شربين وتقع في الترتيب الثامن بين وصلات هذه الفئة والتاسع  –الفئة أيضاً وصلة المنصورة 

ووصلات هذه الفئة متباعدة مكانياً وقلية ، 0723بين إجمالي الوصلات وبمعامل أهمية 
التجاور، وتتكرر بها رتب المعامل؛ حيث تكررت الرتبة السادسة بين وصلتين، وتكررتا كل 

 من الرتبتين الثامنة والعاشرة بين أربع وصلات لكل منهما.
  وتضم )معامل أهمية متوسط(:  1654إلى أقل من  1647وصلات معامل أهميتها

الأهمية في حركة النقل بالسكك الحديدية وجميعها متباعدة ونادرة التجاور  الوصلات متوسطة
٪ من جملة أعداد وصلات الوجه البحري، 1171وصلة، تمثل  21المكاني، متمثلة في 
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 –مستأثرة بالرتب من الحادية عشرة حتى السادسة عشرة، تأتي في مقدمتها وصلة محلة روح 
، وتتفق معها 0726دمياط بمعامل أهمية  –طنطا المحلة الكبرى وهي إحدى وصلات خط 

منوف وتقعان معا في الحادية عشرة بين باقي الوصلات، ومن وصلات  –وصلة القاهرة 
دمياط وتقع في الترتيب  –دمياط التي تقع في هذه الفئة أيضاً وصلة شربين  –خط طنطا 

، 0722بمعامل أهمية الخامس بين وصلات هذه الفئة والثالث عشر بين إجمالي الوصلات و 
وصلات وهو منوال  3التي تكررت بين  21وتمثل أعلى تكرار لرتب هذه الفئة في الرتبة 

في ثلا  وصلات، وباقي 26معامل الأهمية المحسوب للوصلات ككل، ثم تكررت الرتبة 
 الرتب مكررة كل منهما لوصلتين.

  ل من المتوسط(: )معامل أهمية أق 1647إلى أقل من  164وصلات معامل أهميتها
وصلة، تمثل 22وتضم الوصلات الأقل أهمية في حركة النقل بالسكك الحديدية، متمثلة في 

٪ من جملة أعداد وصلات الوجه البحري، مستأثرة بالرتب من السابعة عشرة حتى 2171
ميت غمر وتأتي في الترتيب السابع عشر  –الثانية والعشرين، تأتي في مقدمتها وصلة بنها 

ميت غمر في الترتيب  –، ثم وصلة السنطة 0713صلات الوجه البحري بمعامل أهمية بين و 
دمياط بهذه  –، ولا توجد وصلات تابعة لخط طنطا 0712الثامن عشر وبمعامل أهمية 
 12بين ثلا  وصلات لكل نمهما، كما تكررت الرتبة  10و 26الفئة، وتكررت الرتبتين 

 بين وصلتين من وصلات هذه الفئة.
 وتضم الوصلات ضعيفة )معامل أهمية ضعيف(:  164لات معامل أهميتها أقل من وص

الأهمية في حركة النقل بالسكك الحديدية متمثلة في الوصلات الطرفية الرابطة لعقد نهايات 
٪ من جملة أعداد وصلات الوجه البحري، 1271وصلة، تمثل  23الخطوط، متمثلة في 

ين حتى التاسعة والعشرين، تأتي في مقدمتها وصلة مستأثرة بالرتب من الثالثة والعشر 
السويس وتأتي في الترتيب الثالث والعشرين بين وصلات الوجه البحري بمعامل  –الإسماعيلية 
المعمورة في الترتيب ومعامل الأهمية،  –، وتتفق معها وصلة سيدي جابر 0766أهمية 

 بين وصلات سكك حديد القصابي بحري إلى الترتيب الأخير –وتتراجع وصلة دسوق 
دمياط بهذه الفئة  –، ولا توجد وصلات تابعة لخط طنطا 0766الوجه البحري بمعامل أهمية 
بين ثلا  وصلات لكل منها، وتكررت رتب باقي  11و 13و 11أيضاً، وتكررت الرتب 

 وصلات هذه الفئة لكل وصلتين.
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( ويتناسب مع المساحات توزيع الوصلات الجغرافي طبيعي )اعتداليويتضح مما سبق أن 
الجغرافية، بينما لا يتبع التوزيع الاعتدالي حسب معامل الأهمية، حيث تتقارب الأوزان النسبية 
للفئة الوسطى )الثالثة( والأخيرة بالجدول؛ بمعنى وجود تباين بين أحجام الفئات من حيث أعداد 

بيعة حركة القطارات وأنواعها والتي الوصلات والتي لا تتسم بالتجاور أو القرب المكاني متأثرة بط
نادراً ما تتفق منطقياً مع أطوال الوصلات وأعداد محطاتها، لذلك تدور جميع الفئات حول المعامل 

هي منوال معامل أهمية الوصلات حيث  21المتوسط عدا الفئتين الأولى والأخيرة، بدليل أن الرتبة 
 المتوسط.وصلات تقع جميعها في فئة المعامل  3تكرر بين 
 

 محطات الخط: -4
دمياط في ثلاثة أنماط وفقاً لمواقعها وأهميتها في الربط  –يمكن تصنيف محطات خط طنطا 

بين وصلات شبكة السكك الحديدية: المحطات المحورية أو المركزية وهي التي تتوسط موقعها 
محطات طنطا ومحلة بالنسبة للشبكة أو للدارة، وتسمى أيضاً عقدة الطلب، وينطبق ذلك على 

روح والمنصورة وشربين، و المحطات الطرفية وتنتهي إليها وصلات السكة الحديد وينطبق ذلك على 
( أو ثانوية )للاستزادة: 21محطة دمياط وبذلك هي عقدة نهاية، أما باقي المحطات فهي عقد وهمية)

Rodrigue J.P., 2006, p.60.) 
 خصائص المحطات: -أ

ة الرئيسة فيما بينها من حيث خصائصها العامة، وطاقتها الاستيعابية تتباين محطات الحرك
( خصائص محطات الحركة 1( والشكل )1للقطارات وبالتالي حركة الركاب، ويبين الجدول )

  يلي:دول والشكل ما، ويتضح من الج1026دمياط عام  –الرئيسة على خط سكة حديد طنطا 
 اه شمالي غربي جنوبي شرقي، وتتميز عن تأخذ محطة طنطا شكل مستطيل يمتد في اتج

باقي المحطات بزيادة مساحتها وأعداد أرصفة الركاب البالغة أعدادها ثمانية أرصفة منها 
ثلاثة مزدوجة، تحصر بينها أربع حارات لمرور القطارات بمسارات مزدوجة، وبالتالي تزيد 

القطارات المارة بها أعداد مسارات القطارات داخل المحطة، لذلك تزيد أعداد خطوط 
والتي تتحرك في اتجاهات مختلفة بين الوجهين البحري والقبلي وهي المحطة الثانية في مصر 

، زيادة على ارتباطها بخمس وصلات سكك 2121من حيث تاريخ الإنشاء عام 
حديدية مع محطات الحركة الرئيسة بالوجه البحري، يضاف إلى مساحة المحطة مساحة 
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مترا مربعاً، بسبب أهمية موقع المحطة وأهمية المواقع  63161لفرز والبالغة الورش وأحواش ا
 التي تخدمها، وزيادة خطوط حركة القطارات العاملة بها بين قطارات ركاب وبضائع. 

 
 ( خصائص المحطات الرئيسة 2جدول )

 2112دمياط عام  –على خط سكة حديد طنطا 

 .1026، ونتائج الدراسة الميدانية عام Arc GIS Ver.10.5المصدر: قياسات الباحث باستخدام برنامج 
 

  ،وتأخذ محطة محلة روح شكل مستطيل أيضاً يأخذ امتداد شمالي شرقي جنوبي غربي
ورغم صغر مساحة التي تقل عن نصف محطة طنطا؛ إلا أنها تأتي في المرتبة الثانية من 

الوصلات التي تخدمها، ويوجد بالمحطة أربعة أرصفة انتظار ركاب، بينها حيث أعداد 
حارتين لمرور القطارات بالإضافة إلى حارة مغلقة للمناورة برصيف واحد، بسبب موقع 

 المحطة القريب من محطة طنطا الرئيسة، وتقاطع أكثر من خط سكة حديد بالمحطة.
 محطة محلة روح، غير أنهما مختلفان في  ويشبه شكل محطة قطار المنصورة وامتداده شكل

المساحة والخصائص العامة؛ حيث تعتبر محطة المنصورة الثانية من حيث أعداد أرصفة 
الركاب البالغة خمسة أرصفة بينها ثلا  حارات لحركة القطارات بالإضافة إلى حارتين 

يضاف إليها مساحة مغلقتي النهاية بينها ثلاثة أرصفة، والرابعة من حيث المساحة، والتي 
متراً مربعاً، ويمر بالمحطة أربعة خطوط 226126ورشة الصيانة وأحواش الفرز والبالغة 

 حركة، وترتبط بثلا  وصلات بمحطات حركة رئيسة.
  كما تتشابه محطة دمياط مع محطة طنطا في الامتداد والشكل، غير أنها أقل مساحة

ت ثلاثة أرصفة ركاب يفصل بينهما ، وعدد أرصفة والتي بلغ1متر16622والتي بلغت 
مسارين مزدوجين لحركة قطارات الركاب وتخدمها وصلة واحدة بسبب هامشية موقع 

دائرة العرض )شمالاً(خط الطول )شرقاً(المحطةم
المساحة 

)متر2(

عدد أرصفة 

الركاب 

)رصيف(

عدد المسارات 

داخل المحطة 

)مسار(

عدد خطوط 

القطارات 

المارة )خط(

عدد الوصلات 

التي تخدمها 

المحطة )وصلة(

54.5340368865 ً   46 َ  30 °39.5 ً   59 َ  31 °طنطا1 -

23.9158954344 ً   52 َ  30 °3.4 ً   05 َ  31 °محلة روح2 -

42.2213665643 ً   02 َ  31 °14 ً   23 َ  31 °المنصورة3 -

29113073233 ً   11 َ  31 °40.2 ً   31 َ  31 °شربين4 -

7.2297012222 ً   58 َ  30 °7.6 ً   10 َ  31 °المحلة الكبرى5 -

11.9293553221 ً   25 َ  31 °31.7 ً   48 َ  31 °دمياط6 -
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المحطة بالنسبة لخط السكة الحديد، كما لا يوجد بها أحواش فرز أو مخازن أو ورش 
 صيانة، وينسحب نفس الكلام على باقي محطات الخط.

 

 
ونتائج العمل الميداني عام 1026( عن صورة جوية لعامArc BruTileالمصدر: مرسومة باستخدام أداة )

1026. 
 ( خصائص بعض المحطات الرئيسة7شكل )

 2112دمياط عام  –على خط سكة حديد طنطا 
 

وتتباين المسافات الفعلية الفاصلة بين محطات الخط بتباين البعد الجغرافي بين المواقع التي 
كم 1كم بين محطتي غزل المحلة ومحلة أبو علي، وزادت إلى 071أدناها  تخدمها؛ حيث بلغت في

في أطول مسافة فاصلة بين محطات الخط بين محطتي طنطا والرجدية، وحسب المسافات الفاصلة 
كم أو أقل مثل المسافة بين محطة منشية 2محطات يفصل بينها مسافة  2بين المحطات: ثمة 

سافة بين محطتي المنصورة وسماد طلخا بسبب القرب الجغرافي البكري ومحطة المحلة الكبرى والم
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كم ومنها المسافة بين محطتي شبشير 1محطات الفاصل بينها 20للمواقع التي يمر بها الخط، و
كم ومنها 6محطات الفاصل بينها 20الحصة ومحلة روح ومحطتي السوالم وكفر سعد البلد، و

محطات 3نود والمسافة بين محطتي الطويلة وديسط، والمسافة الفاصلة بين محطتي الراهبين وسم
كم مثل المسافة بين محطتي سمنود وميت خلف ومحطتي السعادوة والصبرية، 1الفاصل بينها 

كم أو أكثر مثل المسافة بين محطتي التوفيقية البلد وكفر البطيخ ومحطتي 2محطات الفاصل بينها 1و
ين المحطات لتباين المواقع السكنية التي تخدمها ميت الكرماء وطلخا، ونتج تباين المسافات ب

 وأماكن التركز السكاني.
وبحساب متوسط المسافة بين محطات خط السكة الحديد والناتجة عن قسمة جملة 
المسافات على أعداد المحطات؛ اتضح أن متوسط المسافة بين محطات الحركة الرئيسة يبلغ 

كم، مما يدل على زيادة أعداد 6طات الخط يبلغ كم، بينما متوسط المسافة بين جملة مح2673
المحطات على الخط، ويتضح ذلك إذا ما قورن هذا الناتج بأمثلة لمخططات إنشاء محطات 
السكك الحديدية؛ ففي الولايات المتحدة توضح محطة سكة حديد واحدة للنقل المجدول بين 

النقل في الدولة نفسها إلى ضرورة  ميلًا، كما يشير دليل جودة 60إلى  20المدن على مسافة من 
ميل في المناطق الريفية، ووفقاً لدليل التقييم البيئي يوصى بضرورة 072إنشاء محطة سكة حديد كل 

 (.  , .p.17Collins, T ,2017يرُاجع: )ميلاً  22إنشاء محطة سكة حديد للركاب كل 
 

ركاب وطبيعة حركة ويمكن تصنيف محطات الخط وفقاً لطبيعة التجهيزات المتاحة لل
دمياط وفقاً  –( الذي يوضح تصنيف محطات خط طنطا 6القطارات بها كما هو مبين بالجدول )

 :1026لخصائص المحطة عام 
 2112دمياط وفقاً لخصائص المحطة عام  –( تصنيف محطات خط طنطا 2جدول )

 
 .1026المصدر: نتائج العمل الميداني عام 

النسبة ٪التكرارالفئة

615.4محطات كاملة التجهيز

1435.9محطات غير كاملة التجهيزات

1641محطات محدودة التجهيزات

37.7محطات توقف غير مجهزة

39100جملة
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 يلي:ويتضح من دراسة الجدول ما 
وهي محطات متعددة أرصفة الركاب، ومسارات القطارات محطات كاملة التجهيزات:  -أ

ومجهزة بمبنى إداري لإدارة الحركة والتعامل مع الركاب، ويوجد بها كباري مشاه وأنفاق 
أسفل الأرصفة؛ لسهولة تنقل الركاب بين أرصفة القطارات، ومجهزة بالإضاءة واستراحات 

على أرصفة القطارات، ويوجد بها رقابة أمنية، يضاف إلى ذلك زيادة لانتظار الركاب 
مساحاتها على مساحة باقي المحطات، وببعضها ورش صيانة وأحواش فرز، ويبلغ عددها 

٪ من جملة محطات الخط موزعة على طول خط السكة الحديد، 2271محطات تمثل  3
المنصورة، بسبب موقع المحطتين وتتمثل في محطات الحركة الرئيسة وأهمها محطتي طنطا و 

بحاضرتي محافظتين وأهميتهما كعقد حركة لخطوط حركة القطارات وزيادة أعداد الركاب 
 بكل منها على شبكة سكك حديد الوجه البحري.

وهي محطات برصيفين ركاب فقط، ومسارين لحركة محطات غير كاملة التجهيزات:  -ب
لحركة وخدمة الركاب، وتندر فيها الخدمات المتاحة القطارات، ومبنى صغير المساحة لإدارة ا

للركاب كالاستراحات ودورات المياه وكباري المشاة والأنفاق وكذلك الخدمات الأمنية أو 
(، وبلغ 1026موجودة ولكن أقل كفاءة وغير مناسبة أحيانا للركاب )الدراسة الميدانية، 

ز هذا النوع من المحطات في ٪ من جملة المحطات، ويترك6276محطة بنسبة  21عددها 
المسافة المزدوجة لخط السكة الحديد بين محطتي طنطا والمنصورة، من أمثلتها محطات: 
الرجدية، وشبشير الحصة وصفط تراب ومحلة أبو على والراهبين وغيرها، بالإضافة إلى 
محطتي كفر سعد وكفر البطيخ، بسبب موقعهما الثانوي على خط السكة الحديد بين 

ات رئيسة تتسم بتعدد الخطوط وزيادة أعداد رحلات القطارات، وبالتالي فهي محطات محط
عبور للقطارات نظرا لعدم تقاطع خطوط أخرى مع الخط المدروس بها، وبالرغم من الزيادة 
النسبية في أعداد الركاب ببعض هذه المحطات؛ إلا أنها تفتقر إلى التجهيزات المناسبة، مما 

 طويرها.يدعو إلى ضرورة ت
وهي الفئة المنوالية؛ حيث تزيد فيها أعداد المحطات، محطات محدودة التجهيزات:  -جـ

وتحتوي على رصيف واحد فقط للركاب، ومسار واحد للقطارات، وغرفة لقطع التذاكر أو 
تحويلة للحركة، وتتسم أرصفتها بالتهالك وقصيرة في طولها مقارنة بالمحطات السابقة، 

سار القطارات عند مدخل المحطة لازدواج الخط داخل المحطة برصيف ويوجد تحويلة لم
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آخر، لكن التحويلة والرصيف الثاني مهملين غالباً ولا يستخدمان لحركة القطارات أو 
الركاب، ويوجد ببعض منها مظلات أو مقاعد خرسانية  لانتظار الركاب وهي قليلة، 

من جملة المحطات، وتوزع على ٪ 12محطة بنسبة  23وعدد هذا النوع من المحطات 
المسافة بين محطة طلخا ومحطة دمياط، ومن أمثلتها محطات: شرنقاش والطويلة وديسط 
وبطرة وغيرها، بسبب قلة الأهمية المكانية للمواقع التي تخدمها هذه المحطات من حيث  

 كثافة السكان والانتاج الاقتصادي المحدود لهذه المواقع.
ولا تحتوي سوى على رصيف ركاب واحد فقط غير مجهزة:  محطات توقف قطارات -د

ومسار مفرد للقطارات، ولا يوجد فيها مكان مخصص لخدمة الركاب، وتخلو من أوجه 
الخدمات السابق ذكرها في الفئات السابقة، وتقتصر فقط على توقف القطارات لنزول أو 

 كفر البطيخ، وسماد ركوب الركاب بها، وعددها ثلاثة مواقع توقف تتمثل في: بساتين
طلخا، وغزل المحلة، وتزيد عليها محطة غزل المحلة بوجود مسارين للقطارات ورصيفين ركاب 
ومظلتين للركاب دون مقاعد بحالة سيئة، وذلك بسبب كونها محطات عبور للقطارات 

 زيادة على قلة أهمية المواقع التي تخدمها سكانياً واقتصادياً.
 

 1محطة/كم0702المحطات أنه تقل كثافة المحطات الرئيسة لتبلغ واتضح من حساب كثافة 
من المساحة التي تخدمها، بينما تبلغ كثافة المحطات ككل بالنسبة إلى جملة مساحة منطقة الدراسة 

من جملة مساحة منطقة  1كم6371، ويعني ذلك أن كل محطة رئيسة تخدم 1محطة/كم 071
من جملة مساحة منطقة الدراسة؛  1كم2176طة الواحدة الدراسة، أما جملة المحطات فتخدم المح

ويرجع السبب في ذلك إلى تباين مساحات المواقع المخدومة وزيادة المسافات بين المحطات، ويبين 
( كثافة المحطات ومعدل المساحة التي تخدمها كل محطة من محطات الخط بمراكز 20الجدول )

 الجدول ما يلي:  ، ويتضح من دراسة1026منطقة الدراسة عام 
  أي  1محطة/كم07011بلغت كثافة محطات السكك الحديدية بمراكز منطقة الدراسة عامة

من جملة مساحة المراكز التسعة، ويرجع ذلك إلى اتساع  1كم1076تخدم المحطة الواحدة 
مساحة المراكز مقارنة بقلة أعداد المحطات والتي ترتبط بأطوال السكك الحديدية ومواقع 

 ز السكاني عليها.الترك



                              العدد الثلاثون                                                             مجلة كلية الآداب والعلوم الإنسانية

 

337  

 

  أي تخدم  1محطة/كم07031دمياط إلى  –زادت الكثافة بالنسبة لمحطات خط طنطا
من مساحة المناطق المار بها الخط، وذلك  1كم2176دمياط  –المحطة من خط طنطا 

 نظرا للقرب الجغرافي لمواقع المحطات على وصلات الخط.
 

 دمياط –( كثافة محطات خط طنطا 11جدول )
 2112مساحة المراكز الإدارية المار بها عام إلى 

 
المصدر: من حسابات الباحث، اعتمادا على القياس من الخرائط الإدارية إصدار الجهاز المركزي للتعبئة العامة 

 .Arc GIS Ver10.5، باستخدام برنامج 1021والإحصاء، نسخة 
 

 الحديدية والتي بلغت  يأتي مركز طلخا في مقدمة المراكز من حيث كثافة محطات السكك
من مساحة المركز، كما تخدم  1كم2271أي تخدم المحطة الواحدة  1محطة/كم07031

من المناطق التي يمر بها الخط بالمركز، وذلك  1كم173المحطة الواحدة من الخط المدروس 
حيث تزيد مواقع المحطات على الوصلات التابعة للمركز؛ بسبب ارتباطها بمواقع المحلات 

 كنية.الس
  ثم يأتي مركز كفر البطيخ في المرتبة الثانية من حيث الكثافة العامة لمحطات السكك

من المناطق المار بها  1كم2672وتخدم المحطة  1محطة/كم07062الحديدية والتي بلغت 
من جملة مساحة المركز؛ متأثراً بزيادة أعداد  1كم6171الخط المدروس، كما تخدم المحطة 

 وال الخطوط الحديدية بالنسبة لمساحته. المحطات وقصر أط

جملة المركزخط طنطا - دمياطجملة المركزخط طنطا - دمياطجملة المركزخط طنطا - دمياطجملة المركزمنطقة الدراسة

76.2157.010100.1310.0647.615.7طلخا

40.596.5330.0740.03113.532.2كفر البطيخ

132.8260.6780.0530.03119.032.6شربين

40.9147.0440.0980.02710.236.8سمنود

75.0331.3480.0530.02418.741.4طنطا

28.2310.4170.0350.02328.244.3المنصورة

86.9213.3330.0350.01429.071.1كفر سعد

84.3437.3660.0710.01414.172.9المحلة الكبرى

15.691.1110.0640.01115.691.1دمياط

580.42044.439500.0670.02414.940.9جملة

المركز

معدل المساحة المخدومة )كم2/محطة(الكثافة )محطة/كم2(المحطات )محطة(المساحة )كم2(
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  كما يعتبر مركز دمياط أقل المراكز في كثافة محطات السكك الحديدية عامة، والمساحات
التي تخدمها، بسبب قلة أطوال السكك الحديدية به، وكذلك قلة أعداد المحطات لقلة 

 المواقع العمرانية التي يمر بها الخط بالمركز.
 
 لمحطات بين باقي محطات الوجه البحري:الوزن النسبي ل -ب

تمثل محطات السكك الحديدية نقاطاً مهمة للحركة على شبكات السكك الحديدية، 
(، Kavi, A., et al., 2006, p.12حيث تؤثر كفاءتها على مدى كفاءة النقل على الشبكة )

الوجه  تم تحديد محطات الحركة على شبكة سكك حديد 1026ووفقا لجداول الحركة لعام 
محطة )عقدة حركة(، ومن ثم عمل ثماني مصفوفات لإمكانية الوصول بين  11البحري وعددها 

( 22( والجدول )6( والتي يبين الملحق )26عقد الحركة على شبكة سكك حديد الوجه البحري)
دمياط بين باقي عقد  –( نتائجها بهدف تحديد الأهمية المكانية لعقد خط طنطا 1والشكل )

حديد الوجه البحري، وتمثلت المصفوفات في مصفوفة إمكانية الوصول حسب  شبكة سكك
أعداد الوصلات، والعقد البينية، وأقصر مسافة، والمسافات المستقيمة، والفرق بين المسافات 
الفعلية والنظرية، ومعامل انعطاف الوصلات، والعقد الفرعية )احتمالية التوقف(، وتوقف 

 (:21لرحلات(، وفيما يلي نتائج ذلك)القطارات الفعلي )أعداد ا
 

 ( تراتبية معامل أهمية محطات الوجه البحري11جدول )
 2112وفقا لنتائج مصفوفات إمكانية الوصول عام 

 
 (.6المصدر: اعتمادا على بيانات الملحق )

النسبة ٪عدد العقدالفئة

613.6محطات معامل أهميتها 0.8 فأكثر

1022.7محطات معامل أهميتها 0.6 إلى أقل من 0.8

1227.3محطات معامل أهميتها 0.4 إلى أقل من 0.6

1022.7محطات معامل أهميتها 0.2 إلى أقل من 0.4

613.6محطات معامل أهميتها أقل من 0.2

44100جملة
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 Arc GIS(، ونتائج التحليل المكاني باستخدام برنامج 6( والملحق )22المصدر: بيانات الجدول )

Ver.10.5. 
 ( خصائص التوزيع المكاني لمحطات القطارات 2شكل )

 2112وفقا لإمكانية الوصول عام  وتراتبية أهميتها
 

  كم بين محطتي المنشأة الكبرى 2172يقع المركز الوسيط جنوب شرق محطة طنطا بمسافة
° 62 ̄ 06  ˭22الزقازيق، بإحداثيات  -والسملاوية الفرعيتين الواقعتين على خط طنطا 

جنوب شرق محطة طنطا بمسافة  شمالاً. كما يقع المركز المتوسط ° 60 ̄ 16 ˭ 12شرقاً ، و
  ˭23شرقاً و ° 62 ̄ 1  ˭21كم بإحداثيات 371كم وشمال غرب محطة السنطة بمسافة 171
شمالًا، بسبب مركزية الشبكة وتجمعها قرب محطة طنطا نظرا لموقعها المتوسط ° 60 ̄ 12

 ؛ مما أثر على زيادة الوصلات التي تخدمها.بالنسبة للشبكة
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  تمثلت المحطة الوسيطة في محطة "اللواء عبد الستار" وهي المحطة التالية لمحطة السنطة مباشرة
ميت غمر، بينما تشير المسافة المعيارية إلى تركز المحطات حول  -على خط حركة السنطة 

 يتها متأثرة بتوزيع مراكز العمران وأهميتها. المركز المتوسط في وسط الدلتا، مما يؤكد على مركز 
  من المحطات، وبالتالي فتوزيع 13يغطي التوزيع الاتجاهي )القطع الناقص القياسي( نحو ٪

 محطات القطارات في الوجه البحري تأخذ التوزيع الطبيعي )الاعتدالي( على المساحة الجغرافية.
 الوصول حسب أعداد الوصلات وأعداد المحطات  تحتل محطة طنطا المرتبة الأولى وفقاً لإمكانية

البينية، وأقصر مسافة والمسافات المستقيمة، ومعامل الانعطاف، وإمكانية التوقف، وعدد 
رحلات القطارات، بينما تقع في المرتبة السادسة وفقاً لمعامل انعطاف الوصلات، بسبب 

على أهميتها بالنسبة موقعها المتوسط على شبكة سكك حديد الوجه البحري، مما يدل 
 للشبكة.

  ،وتستأثر محطة محلة روح بالمرتبة الثانية من حيث إمكانية الوصول حسب أعداد الوصلات
وأعداد المحطات البينية، والمسافات المستقيمة، بينما تقع في الرتبة الخامسة بين محطات الوجه 

ارات، وعدد رحلات البحري الرئيسة من حيث إمكانية الوصول حسب احتمالية توقف القط
القطارات الفعلي، وتتراجع رتبتها لإمكانية الوصول حسب أقصر مسافة، وكذلك حسب 
معامل انعطاف الوصلات، متأثرة في ذلك بموقعها المتوسط على شبكة السكة الحديد وقربها 

 المكاني من محطة طنطا.
 ول حسب أقصر مسافة، وتقع محطة المحلة الكبرى في المرتبة الرابعة من حيث إمكانية الوص

وكذلك في المرتبة الخامسة لإمكانية الوصول حسب أطوال المسافات المستقيمة بين المحطات، 
بسبب قربها المكاني من المركز المتوسط لمحطات الشبكة )سيلي شرحه(، بينما تراجعت مرتبتها 

عدد رحلات إلى الثامنة حسب احتمالية توقف القطارات، وإلى الرتبة الحادية عشرة حسب 
القطارات )التوقف الفعلي(، متأثرة في ذلك بقلة خطوط الحركة التي تبدأ منها أو تنتهي إليها،  
كما تتراجع مرتبتها إلى الثالثة عشر حسب مصفوفتي إمكانية الوصول وفق أعداد الوصلات 

على شبكة  والمحطات البينية، مما يدل على أن موقع المحطة أكثر هامشية من المحطتين السابقتين
 سكك حديد الوجه البحري.

  كما تقع محطة المنصورة في المرتبة الحادية عشر بين المحطات الرئيسة وفقاً لإمكانية الوصول
حسب أقصر مسافة، بينما تتراجع مرتبتها إلى الخامسة عشر في مصفوفات إمكانية الوصول 

لقطارات، كما تتراجع مرتبها حسب أعداد الوصلات وأعداد المحطات البينية واحتمالية توقف ا
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أيضاً في مصفوفات إمكانية الوصول حسب عدد الرحلات الفعلية )توقف القطارات( إلى 
المرتبة العشرين بين محطات الوجه البحري الرئيسة، بسبب موقعها الأكثر هامشية على شبكة 

 السكك الحديدية.
  سكك حديد الوجه البحري، وتتراجع رتب محطة شربين بزيادة موقعها الهامشي على شبكة

حسب مصفوفة إمكانية الوصول وفقاً لأقصر مسافة بين المحطات،   21حيث تقع في المرتبة 
حسب مصفوفات إمكانية الوصول وفق أعداد الوصلات 12كما يزيد تراجع ترتيبها إلى المرتبة

 وأعداد المحطات البينية.
 ت، متأثرة بهامشية موقعها على الشبكة.   كما يتراجع ترتيب محطة دمياط وفقاً لنتائج المصفوفا 
 

لمحطة طنطا وتأخذ الرتبة  0761ويتراوح معامل أهمية المحطات وفقاً لنتائج المصفوفات بين 
الأولى بين المحطات بسبب مركزية موقعها؛ مما يدل على أهمية موقعها على شبكة حركة نقل 

حطة الأقل أهمية والمتمثلة في محطة للم 0722الركاب بالسكك الحديدية في الوجه البحري، و
بين محطات الحركة الرئيسة بسبب هامشية موقعها، ويمكن توضيح  11بورسعيد وتأخذ المرتبة 

 ذلك بتناول الفئات التالية:
  وتمثل محطات هذه الفئة فأكثر)معامل أهمية قوي(:  162محطات معامل أهميتها

سكك حديد الوجه البحري، والتي تتسم العقد وسيطة الموقع الجغرافي بالنسبة لشبكة 
بكفاءة الاتصال بالعقد المجاورة عبر عدد من الوصلات القصيرة، وتضم المحطات الأكثر 

٪ من 2673أهمية وفق متغيرات البحث، وتحتوي هذه الفئة على ست محطات، تمثل 
لى حتى جملة محطات الحركة الرئيسة بالوجه البحري، وتستأثر هذه الفئة بالرتب من الأو 

لتعد بذلك أهم محطات  0761الخامسة، وتأتي محطة طنطا في مقدمتها بمعامل أهمية 
دمياط بصفة خاصة، ومحطات  –شبكة سكك حديد الوجه البحري عامة وخط طنطا 

هذه الفئة هي الأنسب من حيث إمكانية الوصول؛ لذا تعتبر الأكفأ، وتؤخذ وفق 
خطيط لأعمال المشروعات الاقتصادية باعتبار ترتيبها في الاعتبار عند الرغبة في الت

 شبكة السكك الحديدية.
  تأتي  )معامل أهمية فوق متوسط(:162إلى أقل من  166محطات معامل أهميتها

محطات هذه الفئة في المرتبة الثانية من حيث الأهمية لتجاورها المكاني وقربها من المحطات 
٪ من 1171لفئة على عشر محطات، تمثل الأكثر أهمية بالفئة السابقة، وتحتوي هذه ا
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جملة محطات الحركة الرئيسة بالوجه البحري، وتستأثر هذه الفئة بالرتب من السادسة 
ثم محطة قلين  0711حتى الرابعة عشر، وتأتي محطة دسوق في مقدمتها بمعامل أهمية 

طنطا ، وتتسم هذه الفئة باحتوائها على ثلا  محطات رئيسة لخط 0711بمعامل أهمية 
دمياط تتمثل في محطة المحلة الكبرى وتقع في الرتبة الثامنة بين محطات الوجه البحري  –

، ومحطة المنصورة وتقع في الرتبة العاشرة بين محطات الوجه البحري 0713وبمعامل أهمية 
، ومحطة محلة روح وتقع في الرتبة الثانية عشرة بين محطات الوجه 0710وبمعامل أهمية 
 .0732عامل أهمية البحري وبم

  تعتبر )معامل أهمية متوسط(: 166إلى أقل من  164محطات معامل أهميتها
٪ من جملة 1176محطة، تمثل  21محطات هذه الفئة متوسطة الأهمية، وتضم هذه الفئة 

محطات الحركة الرئيسة بالوجه البحري، وتستأثر بالرتب من الخامسة عشر حتى الرابعة 
ثم محطة كفر الشيخ  0726محرم بك في مقدمتها بمعامل أهمية  والعشرين، وتأتي محطة

دمياط  –، وتضم هذه الفئة محطة واحدة من محطات خط طنطا 0721بمعامل أهمية 
تتمثل في محطة شربين وتقع في الرتبة السابعة عشر بين محطات الوجه البحري وبمعامل 

 .0722أهمية 
  معامل أهمية أقل من المتوسط(: ) 164إلى أقل من  162محطات معامل أهميتها

تقل أهمية محطات هذه الفئة عن الفئات السابقة متأثرة بأطوال الوصلات وانعطافها وقلة 
٪ من جملة محطات 1171رحلات القطارات، وتضم هذه الفئة عشر محطات، تمثل 

الحركة الرئيسة بالوجه البحري، وتستأثر بالرتب من الخامسة والعشرين حتى الثالثة 
ثم محطة  0763لثلاثين، وتأتي محطة القصابي بحري في مقدمتها بمعامل أهمية وا

، وتضم هذه الفئة محطة واحدة من محطات خط طنطا 0762الإسماعيلية بمعامل أهمية 
دمياط تتمثل في محطة دمياط وتقع في الرتبة الواحدة والثلاثين بين محطات الوجه  –

أقل محطات الخط أهمية لهامشية موقعها وقلة   لتعد بذلك 0716البحري وبمعامل أهمية 
 كثافة حركة القطارات نحوها.

  تعتبر محطات هذه )معامل أهمية ضعيف(: 162محطات معامل أهميتها أقل من
الفئة هي الأقل أهمية لهامشية مواقعها وزيادة أطوال المسافات التي تفصلها عن باقي 

لتالي بقلة كفاءة الاتصال بباقي محطات المحطات وقلة حركة القطارات نحوها، وتتسم با
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٪ 2673شبكة الخطوط الحديدية بالوجه البحري وتضم هذه الفئة ست محطات، تمثل 
من جملة محطات الحركة الرئيسة بالوجه البحري، وتستأثر بالرتب من الرابعة والثلاثين 

، ثم محطة 0726حتى التاسعة والثلاثين، وتأتي في مقدمتها محطة السويس بمعامل أهمية 
، بسبب هامشية مواقعها وقلة حركة القطارات إليها مقارنة 0721المطرية بمعامل أهمية 

 بباقي المحطات.
 

توزيع المحطات يأخذ شكل التوزيع الاعتدالي وفق معامل الأهمية، ويستنتج مما سبق أن 
السابقة والتالية  حيث تأخذ الفئة الوسطى )المعامل المتوسط( أعلى تكرار وتتساوى أوزان الفئات

 عليها، وتعتبر محطة طنطا هي المحطة المركزية على شبكة سكك حديد الوجه البحري المدروسة .
 

 ثانياً: حركة النقل على خط السكة الحديد:
يمكن تناول حركة قطارات الركاب وركابها من منظوري الحركة على وصلات الخط، والحركة 

 بمحطاته كما يلي: 
 الركاب:حركة قطارات  -1

 ويمكن دراستها كما يلي:
 
 حركة قطارات الركاب حسب وصلات الخط: -أ

 16محلة روح بكثافة حركة القطارات عليها وعددها  –تتسم وصلة سكة حديد طنطا 
قطاراً لتأتي في مقدمة وصلات الخط في أعداد القطارات العاملة، نظراً لتعدد خطوط حركة 

دمياط والذي يعمل عليه  –أربعة خطوط حركة، أهمها خط طنطا القطارات العاملة عليها والبالغة 
٪ من جملة 61قطاراً بنسبة  60قطاراً، يتحرك منها فعليا على الوصلة  13وفق جداول التشغيل 

دمياط، ثم  –٪ من جملة قطارات خط طنطا 3271القطارات العاملة فعليا على الوصلة، وبنسبة 
قطارا وفق جداول التشغيل، يتحرك منها  16عمل عليه دمياط والذي ي –طنطا  –خط القاهرة 

٪ من جملة القطارات العاملة على الخط، وبنسبة 6271قطاراً بنسبة  11على هذه الوصلة 
شربين والذي  –قلين  –٪ من جملة القطارات العاملة فعلياً على الوصلة، ثم خط طنطا 1171

٪ منها، وبنسبة 10قطاراً بنسبة  21وصلة قطاراً يتحرك منها فعليا على هذه ال 62يعمل عليه 
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دمنهور والذي  –دسوق  –٪ من جملة القطارات العاملة فعلياً على الوصلة، ثم خط طنطا 2171
٪ من جملة قطارات الخط، 1176قطاراً يتحرك منها فعلياً ستة قطارات بنسبة  13يعمل عليه 
محلة روح، وكما هو مبين  –طنطا ٪ من جملة القطارات العاملة فعليا على وصلة 2372وبنسبة 
( اللذين يوضحان أعداد القطارات العاملة على وصلات خط طنطا 6( والشكل )21بالجدول )

 ، ويتضح منهما ما يلي:1026دمياط حسب خطوط حركة القطارات عام  –
 

 ( أعداد القطارات العاملة يومياً 12جدول )
 2112 حسب خطوط الحركة عام دمياط –على وصلات خط طنطا 

 
، إدارة الجداول والتشغيل، والإدارة المركزية للتخطيط وصيانة الوحدات 1026الهيئة القومية لسكك حديد مصر، المصدر: 

 (.22)1026، ونتائج العمل الميداني عام  المتحركة، بيانات غير منشورة
 
  المحلة الكبرى في المرتبة الثانية من حيث أعداد  –تأتي وصلة سكة حديد محلة روح

قطارا؛ً حيث يعمل عليها خطين حركة أهمها خط طنطا  22القطارات العاملة والبالغة 
قطاراً لتعتبر بذلك أعلى وصلات الخط من  62دمياط والذي يتحرك من قطاراته  –

ن جملة القطارات العاملة فعليا على الوصلة، ٪ م3673حيث أعداد قطاراته وبنسبة 
 –طنطا  –دمياط، ثم خط القاهرة  –٪ من جملة قطارات خط طنطا 1372وبنسبة 

النسبة ٪جملةعودةذهابجملةعودةذهاب

24224615153038.065.2طنطا - دمياط

12112311112227.895.7القاهرة - دمياط

181735861417.740.0طنطا - شربين

242246671316.528.3طنطا - دمنهور

787215040397910052.7

24224617183563.676.1طنطا - دمياط

12112310102036.487.0القاهرة - دمياط

36336927285510079.7

24224614152959.263.0طنطا - دمياط

12112310102040.887.0القاهرة - دمياط

36336924254910071.0

242246991864.339.1طنطا - دمياط

121123551035.743.5القاهرة - دمياط

36336914142810040.6

242246991864.339.1طنطا - دمياط

121123551035.743.5القاهرة - دمياط

36336914142810040.6

الخطوط العاملةالوصلة

نسبة العاملة فعليا القطارات المارة فعليا على الوصلة )قطار(عدد قطارات الخط )قطار(

من جملة 

القطارات العاملة

جملة الوصلة

المنصورة - شربين

جملة الوصلة

شربين - دمياط

جملة الوصلة

طنطا - محلة روح

جملة الوصلة

محلة روح - المحلة الكبرى

جملة الوصلة

المحلة الكبرى - المنصورة
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٪ من جملة 11قطاراً على هذه الوصلة بنسبة  10دمياط والذي يتحرك من قطاراته 
ى ٪ من جملة القطارات العاملة فعلياً عل6371القطارات العاملة على الخط، وبنسبة 

 الوصلة.
 

 
 (.21المصدر: : اعتمادا على بيانات الجدول )

 2112دمياط عام  –( حركة قطارات الركاب اليومية على خط سكة حديد طنطا 2شكل )
 

  المنصورة في المرتبة الثالثة من حيث أعداد  –كما تأتي وصلة سكة حديد المحلة الكبرى
قطارا؛ً حيث يعمل عليها خطين حركة أهمها خط طنطا  16القطارات العاملة والبالغة 

٪ من جملة القطارات 2671قطاراً بنسبة  16دمياط والذي يتحرك من قطاراته  –
دمياط، ثم  –٪ من جملة قطارات خط طنطا 36بة العاملة فعليا على الوصلة، وبنس

قطاراً على هذه الوصلة  10دمياط والذي يتحرك من قطاراته  –طنطا  –خط القاهرة 
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٪ من جملة القطارات 1071٪ من جملة القطارات العاملة على الخط، وبنسبة 11بنسبة 
الحديد من  العاملة فعلياً على الوصلة. وتتماثل الوصلتان الأخيرتان في خط السكة

 –قطاراً تابعة لخط طنطا  21قطاراً، منها  11حيث أعدا القطارات والبالغة أعدادها 
دمياط، ويعود ذلك لطبيعة خط السكة  –قطارات تابعة لخط القاهرة  20دمياط، و

الحديد كمسار مفرد وقلة الوصلات الفرعية التي تربط هاتين الوصلتين بغيرها من 
 د مقارنة ببداية الخط من محطة طنطا. وصلات شبكة السكة الحدي

 
وجود تباين بين الوصلات من حيث أنصبتها من أعداد القطارات  ويتضح مما سبق

و  12العاملة، ويعود ذلك لأسباب منها؛ تخفيض طاقة التشغيل على الوصلات بنسبة تتراوح بين 
(، 211، ص1001النقل،  مشروعاتيرُاجع: الهيئة العامة لتخطيط ٪ من طاقة الخط الإجمالية )60

وكذلك تباين سعة الخط المفرد عن المزدوج، والسرعة المقررة، ونظام الإشارات المستخدم، لذلك 
تغيير اتجاهات سير بعض القطارات حيث تخرج عن الخط وتعود إليه وفق مخطط تشغيل القطار 

تكون بين محطاته  والمحطات المفترض المرور بها، كما أن حركة معظم القطارات على الخط لا 
قطارات فقط بين بداية الخط ونهايته، وتعتبر محطة قطار المنصورة أهم  1كاملة، حيث تتحرك 

قطاراً قادمة من طنطا  22محطات الخط من حيث بداية حركة القطارات وانتهائها؛ حيث يتوقف 
قطارات قادمة  1 قطارات تبدأ حركتها منها نحو مدينة طنطا، بينما تنتهي رحلة 20في المنصورة، و

قطارات نحو محطة دمياط، كما يوجد نمط فرعي للحركة  3من دمياط بها، وكذلك تبدأ منها رحلة 
قطارات نحو  6على وصلات الخط متمثلا في الحركة بين محطة المحلة الكبرى والتي يتحرك منها 
ة قطارا واحد بين محطة السنطة ويعود إليها مثلهم من المحطة نفسها، يضاف إلى ذلك انتهاء رحل

 محطتي طنطا ومحلة روح.  
 
 حركة القطارات حسب نوع القطار: -ب

دمياط بطيئة الحركة فئة قطارات الضواحي ذات الدرجة  -تتبع جميع قطارات خط طنطا 
الثالثة على جميع وصلات الخط وبالقطار سبع عربات فقط، وتقف في جميع محطات الخط، وكما 

دمياط  –ذي يوضح توزيع القطارات العاملة على وصلات خط طنطا ( ال26هو مبين بالجدول )
 ، ومنه يستنتج التالي:1026حسب نوع القطار وعدد العربات عام 
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 ( توزيع القطارات العاملة 13جدول )
 2112حسب نوع القطار عام  دمياط –على وصلات خط طنطا 

 
الجداول والتشغيل، بيانات غير منشورة، والعمل ، إدارة 1026المصدر: الهيئة القومية لسكك حديد مصر، 

 .1026 الميداني
 

  دمياط سريعة الحركة وهي قطارات من الدرجة الثانية بمتوسط  –قطارات خط القاهرة
عربات للقطار، متأثرين في ذلك بالبعد الجغرافي بين المحطات، وأهمية المواقع التي  20

ة حجم حركة الركاب على محطاته، والتي تخدمها سكانيا وخدمياً، بالإضافة إلى زياد
 تتباين حسب أهمية المحطة وعدد رحلات القطارات بكل منها.

  :قطاراً من  21تصنف القطارات السريعة العاملة في المسافة من طنطا إلى دمياط كالتالي
قطارات الدرجة الثانية لها عربات مكيفة ومميزة تنتهي رحلة خمسة منها في المنصورة لرحلة 

لذهاب، وتبدأ رحلة أربعة منها من المنصورة نحو القاهرة ويغير قطاران منها اتجاه حركته ا
قطارات سريعة من الدرجة الثانية بعربات مميزة، وقطاراً  1نحو محطة الإسكندرية، و

 واحداً بعربات مطورة درجة ثانية أيضاً . 
 
 

جملةبطئسريعجملةبطئسريعجملةبطئسريع

04646030300210210طنطا - دمياط

23023220222200220القاهرة - دمياط

132235410144070110طنطا - شربين

11354649134063103طنطا - دمنهور

47103150304979300343643

04646035350245245طنطا - دمياط

23023200202000200القاهرة - دمياط

234669203555200245445

04646029290203203طنطا - دمياط

23023200202000200القاهرة - دمياط

234669202949200203403

04646018180126126طنطا - دمياط

23023100101000100القاهرة - دمياط

234669101828100126226

04646018180126126طنطا - دمياط

23023100101000100القاهرة - دمياط

234669101828100126226

عدد العربات )عربة/يوم(

طنطا - محلة روح

جملة الوصلة

محلة روح - المحلة الكبرى

جملة الوصلة

المحلة الكبرى - المنصورة

الخطوط العاملةالوصلة
القطارات المارة فعليا على الوصلة )قطار(عدد قطارات الخط )قطار(

جملة الوصلة

المنصورة - شربين

جملة الوصلة

شربين - دمياط

جملة الوصلة
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 حركة القطارات حسب السرعة وزمن الرحلة:  -ج
التزام القطارات بالجداول الزمنية للحركة أحد مؤشرات كفاءة للنقل العام، وبالتالي  يعد

تقل مستويات الخدمة بزيادة الانحراف عن الجداول الزمنية المعلنة للحركة، وتتعدد أسباب تأخير 
 & ,.Nagy, Eالقطارات فمنها ما يرجع لأعمال الصيانة والأسباب الجوية وحوادثها أحيانا )

Csiszár, C., 2015, p.73 وتتباين سرعات القطارات وجداولها الزمنية على شبكة سكك ،)
حديد الوجه البحري وفقا لعدة اعتبارات منها نوع القطار وطبيعة الخط الحديدي وحجم حركة 

( يوضح متوسط زمن حركة القطارات وسرعتها وتقاطرها ومتوسط زمن 21الركاب، والجدول )
، بهدف تقييم مدى كفاءة حركة 1026دمياط عام  –طنطا  التأخير على وصلات خط

 القطارات على الخط المدروس، ويتبين من الجدول ما يلي:
 

 2112دمياط عام  –( خصائص حركة القطارات على وصلات خط طنطا 14جدول )

 
والتقاطر محسوب ، 1026المصدر: محسوبة اعتمادا على نتائج العمل الميداني وجداول الحركة والتشغيل لعام 

 بالنسبة لجملة زمن التشغيل اليومي على الوصلة.
 
  يزيد متوسط زمن رحلة القطار بين محطتي طنطا ودمياط بدقيقتين على المائة، وذلك

كم/ساعة مع الوضع في الاعتبار زمن التوقف بالمحطات المختلفة، 12بمتوسط سرعة 
قطارين، ويرجع ذلك إلى كثافة دقيقة بين كل  2171وعليه يصبح متوسط زمن التقاطر 

حركة القطارات بين المحطتين نظراً لموقعهما المتوسط على شبكة السكة الحديد وزيادة 
 أعداد خطوط التشغيل المارة بكل منهما وبخاصة محطة طنطا. 

جملة القطارات )قطار(الوصلةم
متوسط زمن 

الرحلة )دقيقة(

متوسط السرعة 

)كم/ساعة(

زمن التقاطر 

)دقيقة/قطار(

زمن التشغيل 

)بالساعة يومياً(

متوسط زمن التأخير 

)بالدقيقة/رحلة(

7919.568.215.22010طنطا - محلة روح1 -

5517.269.521.82015محلة روح - المحلة الكبرى2 -

4934.569.024.52020المحلة الكبرى - المنصورة3 -

2842.970.040.71925المنصورة - شربين4 -

2863.379.040.71930شربين - دمياط5 -

69102.071.117.42020 خط طنطا - دمياط
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 متوسط زمن رحلة القطارات على وصلات الخط؛ حيث يقل الزمن على  يتباين
الوصلات المزدوجة؛ حيث لا تتوقف القطارات بكل المحطات أو لانتظار المقابل، بينما 
يزيد على الوصلات مفردة المسار لزيادة المحطات الثانوية عليها وبطء حركة القطارات 

 والتوقف لانتظار القطار المقابل. 
 ن التقاطر على الوصلة الأولى من الخط؛ بسبب زيادة أعداد القطارات العاملة ويقل زم

من خطوط تشغيل مختلفة، ليتضح من ذلك تأثير طبيعة المسار في زمن الرحلة عليه، 
وذلك بعكس الوصلتين الأخيرتين من الخط، واللتين يزيد فيهما زمن التقاطر؛ بسبب قلة 

ل، وهي سرعة بطيئة إذا ما قورنت بالسرعة القصوى أعداد القطارات وزيادة زمن التشغي
كم/ساعة على الوصلات بين 220المسموح بها على خطوط السكك الحديدية والبالغة 

كم/ساعة على الوصلات بين محطتي المنصورة 10محطتي طنطا والمنصورة لازدواجها، و
ركاب وأخرى  ودمياط، لأنه مسار مفرد وتتنوع حركة القطارات عليه بين حركة قطارات

 للبضائع.
  دمياط فيما بينها وفقاً لجملة ساعات حركة قطارات  –وتتباين وصلات خط طنطا

ساعة في الوصلات الثلا  الأولى حتى  10الركاب اليومية على الوصلات، والتي تبلغ 
ساعة في وصلتي نهاية الخط، وتواجه حركة القطارات  26محطة المنصورة، وتقل إلى 

 عمال الصيانة والتطوير في بعض المسارات أو المحطات وإشاراتها. تأخيرا نتيجة لأ
  دقيقة  60دمياط، زادت إلى  -دقيقة على خط طنطا  10وبلغ متوسط زمن التأخير

دقائق فقط على الوصلات كثيفة الحركة بين محطات  20في وصلات النهاية، وقلت إلى 
ءة مستوى الخدمة المقدمة بداية الحركة على الخط، وهو زمن طويل ويقلل من كفا

للركاب، وبمقارنة ذلك بمتوسط زمن التأخير على الخطوط الأخرى يتضح زيادة زمن 
 –دقيقة على خط بنها 12الإسكندرية، وإلى –دقيقة على خط القاهرة 60التأخير إلى

بورسعيد وترجع أسباب التأخير إلى أعمال الصيانة وتطوير مزلقانات السكك الحديدية 
 (.1026القومية لسكك حديد مصر، الإدارة المركزية لشئون الرئاسة، المركز الإعلامي، إبريلالهيئة )
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 دمياط: –حركة القطارات بين محطات خط طنطا  -د
 ويمكن تناولها كما يلي:

 منشأ حركة القطارات ومقاصدها: ◙
المحطات نقاط تقاطع بين الخطوط التي تشكل شبكة السكك الحديدية، ويمكن  تعتبر

 ,.Marinov, Mوصفها بأنها نقاط وصول )مقصد( ومغادرة )منشأ( وتبادل للركاب أو السلع )

et al., 2014, p.178( ويعبر الجدول ،)عن مصفوفة منشأ حركة القطارات ومقاصدها بين 22 )
ها من المحطات على شبكة السكك الحديدية المصرية عام دمياط وغير  –محطات خط طنطا 

 ، ويتضح من الجدول ما يلي:1026
 

 ( منشأ حركة القطارات ومقاصدها 15جدول )
 )قطار( 2112وغيرها من المحطات عام  دمياط –بين محطات خط طنطا 

 
، 1026الميداني عام  المصدر: محسوبة وفقاً لجداول حركة القطارات على خطوط السكك الحديدية، والعمل

 والجدول يعبر عن القطارات العاملة فعلياً وليس جملة قطارات الخطوط.
 
  دمياط بتسع محطات حركة أخرى عبر شبكة  –ترتبط محطات الحركة على خط طنطا

سكك حديد الوجه البحري، من خلال رحلات قطارات تتباين في أعدادها وتكرارها، 

عودةذهابعودةذهابعودةذهابعودةذهابعودةذهابعودةذهاب

00101210124401005316.8طنطا

12121112000000004714.9الزقازيق

161344004400004514.2القاهرة

12100000440000309.5المنصورة

0100000010933268.2السنطة

254433220000257.9الإسكندرية

12100000000000227.0شربين

455400000000185.7دمياط

220076000000175.4قلين

006600000000123.8المطرية

45000000000092.8دمنهور

33000000000061.9منوف

32000000000051.6كفر الشيخ

10000000000010.3محلة روح

00000000000000.0المحلة الكبرى

7168404220211414101033

النسبة ٪

المحطة
المنصورةطنطا

316100جملة
139824128206

100 44.025.913.08.96.31.9

النسبة ٪
المحلة الكبرىمحلة روحدمياطشربين

جملة
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والتي ترجع إلى أهمية مواقع محطات الخط على شبكة السكك الحديدية، ودورها في الربط 
 بين خطوط التشغيل المختلفة. 

  محطة طنطا هي الأكثر هيمنة مكانية وارتباطا بالمحطات المهمة على شبكة سكك تعتبر
قطاراً في اتجاهات مختلفة، كما  12حديد الوجه البحري؛ إذ تعتبر منشأ لرحلات 

قطاراً بين اثنتي عشرة محطة، وتعتبر محطة القاهرة هي الأكثر تفاعلا معها  31يقصدها 
قطاراً، بينما في رحلة  23من طنطا نحو القاهرة  رغم بعد المسافة النسبي، إذ ينطلق

قطاراً، وذلك إذا ما قورنت بالمحطة الأكثر قرباً والمتمثلة في محلة  26العودة يأتي إليها 
روح التي تعتبر أهم محطات الترانزيت لقطارات محطة طنطا عبر الخطوط الأربعة السابق 

 توضيحها.
 الأهمية بين محطات الخط المدروس وفقاً لحركة كما تعتبر محطة المنصورة هي الثانية في 

قطاراً في اتجاهات مختلفة، كما يقصدها  10قطارات الركاب؛ إذ تعتبر منشأ لرحلات 
قطاراً بين ست محطات، أهمها محطة الزقازيق، ثم محطة طنطا، ثم محطة المطرية،  11

 –ط المنصورة بسبب ارتباطها بخطوط تشغيل تبدأ منها مثل حركة القطارات على خ
 -المنصورة أو القاهرة  –المطرية، وتنتهي إليها مثل حركة القطارات على خط الزقازيق 

 المنصورة. 
  تتراجع أهمية محطة المحلة الكبرى، لقلة القطارات القادمة أو المغادرة منها، حيث لا

 تتفاعل سوى مع محطة السنطة بثلاثة قطارات ذهاباً أو إياباً.
  جود حركة مزدوجة بين محطتي طنطا وشربين عبر خطي: طنطا يضاف إلى ذلك و– 

شربين، في حين لا تتفاعل محطة المنصورة مع محطة شربين  –قلين  –دمياط، وطنطا 
رغم القرب المكاني واتصال المحطتين عبر وصلات سكك حديد مباشرة، بسبب ارتباط 

(، وعدم 23عة المحطة)محطة شربين بخطوط تشغيل مع محطتي طنطا وكفرالشيخ، نظرا لس
وجود مساحة زمنية في جداول حركة القطارات في محطة المنصورة تسمح بتشغيلها، رغم 

 (. 1026مقابلة مع مدير الحركة بمحطة المنصورة، مارسوجودها سابقاً وإلغائها )
 

 دمياط: -أعداد رحلات القطارات اليومية في محطات خط طنطا  ◙
دمياط إلى المحطات  –رحلة قطار من خلال محطات خط طنطا  2611يتاح للركاب 
( وذلك في اتجاهات متعددة وفقاً للخطوط المارة بكل محطة، كما يتاح 22المذكورة بالجدول )
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رحلة موزعة على  211منها  -سيلي توضيحها  –رحلة يومياً في أوقات مختلفة 2210للركاب 
رحلة على المحطات المختلفة موزعة في الاتجاه نحو  213محطة دمياط، والمحطات في الاتجاه نحو 

محطة طنطا، ويرجع تباين أعداد الرحلات في محطات الخط إلى تباين الطلب على النقل 
بالقطارات والذي تحكمه عدة عوامل منها تعريفة الركوب ومحلات الإقامة أو العمل، ومدى توفر 

( 23(، والجدول )1026وغيرها )نتائج الدراسة الميدانية، وسائل نقل مكملة لرحلة الراكب 
دمياط وفقا لحركة  –( يوضحان أعداد رحلات القطارات بمحطات خط طنطا 20والشكل )

، ويمكن من الجدول والشكل تصنيف محطات الخط وفق رحلاته في 1026القطارات الفعلية عام 
  الفئات التالية:

 ( ًرحل 21محطات كثيفة الحركة جدا)وتمثلها محطة محلة روح وهي أكبر ة/يوم فأكثر :
رحلة  12محطات الخط في أعداد الرحلات اليومية المتاحة للركاب، والبالغة أعدادها 

دمياط، وتخدم بها أربعة خطوط  –٪ من جملة الرحلات على خط طنطا 376بنسبة 
رتبة الثانية حركة لتربطها بخمس محطات رئيسة أخرى، كما ترتب محطة محلة روح في الم
رحلة 200بعد محطة طنطا في جملة أعداد الرحلات المارة بالمحطة على مدار اليوم والبالغة 

دمياط، وكان للموقع  –٪ من جملة الرحلات المارة بمحطات خط طنطا 171تمثل 
الجغرافي للمحطة دورا مهما في زيادة أعداد رحلات القطارات، حيث تعد ملتقى 

 تحرك عليها القطارات في اتجاهات مختلفة. لمجموعة من الوصلات ت
  وتمثلها محطتي طنطا رحلة/يوم(21إلى أقل من  61محطات كثيفة الحركة )من :

٪ من جملة رحلات الخط وهي 372رحلة بنسبة  13والمنصورة، كان نصيب محطة طنطا 
دها أكبر محطات الخط في أعداد الرحلات اليومية المارة بالمحطات عامة والبالغة أعدا

٪ من جملة الرحلات المارة بمحطات الخط، وتخدم بها ستة 2271رحلة بنسبة  120
خطوط حركة؛ لتربطها بإحدى عشرة محطة رئيسة أخرى، وترتب بها في المرتبة الأولى 
على محطات الخط، والثانية بعد محطة القاهرة والتي يبلغ أعداد رحلات القطارات بها 

نصورة فهلي الثالثة في الترتيب على محطات الخط من رحلة/يومياً، أما محطة الم 132
٪ من جملة الرحلات على الخط، 272رحلة/يوم بنسبة  30حيث أعدا رحلاته، والبالغة 
٪ من جملة الرحلات 376لأربعة خطوط حركة بنسبة  62وتخدم المحطة ركابها بعدد 

ة، ويرجع ذلك إلى بمحطات الخط عامة، ما يؤكد على الأهمية المكانية لمحطة المنصور 
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الأهمية المكانية لكل منهما على مخطط حركة القطارات في الربط بين الخطوط المختلفة، 
 ووجود أحواش للفرز والتخزين وساحات للصيانة بكل منهما.

 
 ( أعداد رحلات القطارات اليومية 16جدول )
 2112وفقا لحركة القطارات الفعلية عام  دمياط –بمحطات خط طنطا 

 
، 1026المصدر: محسوبة وفقاً لجداول حركة القطارات على خطوط السكك الحديدية، والعمل الميداني عام 

 دمياط وغيره من الخطوط عبر محطات الخط. –تشمل الرحلات الخاصة بخط طنطا 

النسبة ٪جملةعودةذهابالنسبة ٪جملةعودةذهاب

3937766.510410621015.2طنطا1 - 

4140816.951491007.2محلة روح2 - 

3129605.14946956.9المنصورة3 - 

2828564.82828564.0المحلة الكبرى4 - 

1414282.42727543.9شربين5 - 

2726534.52726533.8شبشير الحصة6 - 

2626524.42626523.8الرجدية7 - 

2425494.22425493.5سمنود8 - 

2425494.22425493.5طلخا9 - 

1515302.61515302.2صفط تراب10 - 

1515302.61515302.2شنتنا عياش11 - 

1515302.61515302.2منشية البكري12 - 

1415292.51415292.1غزل المحلة13 - 

1415292.51415292.1محلة أبو علي14 - 

1415292.51415292.1الراهبين15 - 

1415292.51415292.1ميت خلف16 - 

1415292.51415292.1ميت عساس17 - 

1415292.51415292.1كفر العرب18 - 

1415292.51415292.1ميت الكرما19 - 

1414282.41414282.0دمياط20 - 

1414282.41414282.0كفر سعد21 - 

99181.599181.3رأس الخليج22 - 

99181.599181.3كفر سعد البلد23 - 

99181.599181.3سماد طلخا24 - 

99181.599181.3ميت عنتر25 - 

99181.599181.3شرنقاش26 - 

99181.599181.3الطويلة27 - 

99181.599181.3ديسط28 - 

99181.599181.3بطرة29 - 

99181.599181.3الحاج خليل30 - 

99181.599181.3كفر الحطبة31 - 

99181.599181.3كفر الدبوسي32 - 

99181.599181.3السعادوة33 - 

99181.599181.3الصبرية34 - 

99181.599181.3السوالم35 - 

99181.599181.3التوفيقية البلد36 - 

99181.599181.3كفر البطيخ37 - 

99181.599181.3بساتين كفر البطيخ38 - 

65110.965110.8جمصة39 - 

58458611701006906941384100

المحطةم
جملة رحلات جميع الخطوط )رحلة(جملة رحلات خط طنطا - دمياط )رحلة(

إجمالي
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 (.23المصدر: اعتمادا على بيانات الجدول )

 دمياط – ( أعداد رحلات القطارات اليومية بمحطات خط طنطا11شكل )
 2112وفقا لحركة القطارات الفعلية عام 

 
  وتمثلها خمس رحلة/يوم( 61إلى أقل من  41محطات متوسطة الحركة )من :

 21محطات هي: المحلة الكبرى، وشبشير الحصة، والرجدية، وسمنود، وطلخا، بمتوسط 
٪ من جملة الرحلات عند 171رحلة لهذه المحطات على الخط، وبنسب تتراوح بين 

٪ عند أقلها عددا في محطة طلخا التي 171كبرها عددا في محطة المحلة الكبرى، وأ
تتساوى بها مع محطة سمنود، وتتساوى أعداد الرحلات بهذه المحطات على خط الدراسة 
مع مجمل الرحلات بها؛ مما يدل على عدم اتصالها بخطوط حركة أخرى، لذلك يمكن 

 دمياط. –القطارات على خط طنطا اعتبارها محطات فرعية بالنسبة لحركة 
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  (: وتمثلها ثلاثة عشر رحلة/يوم 41إلى أقل من  21محطات قليلة الحركة )من
٪ في محطة 173رحلة لهذه المحطات على الخط، وبنسب تتراوح بين  26محطة بمتوسط 
٪ في محطة كفر سعد، وتتساوى أعداد الرحلات بهذه المحطات على 171صفط تراب، و
ع مجمل الرحلات بها، عدا محطات حضرية يمر كان لها نصيب في توقف خط الدراسة م

دمياط مثل محطة كفر سعد ومحطة دمياط، ومحطة  –القطارات التابعة لخط القاهرة 
 شربين التي يزاد على الخطين العاملين بها حركة قطارات خط شربين قلين طنطا.

  لها باقي محطات الخط : وتمثرحلة/يوم( 21محطات قليلة الحركة جداً )أقل من
 21وعددها ثمانية عشر محطة والتي تتساوى جميعها في أعداد الرحلات البالغة 

دمياط، وهو الخط الوحيد  –رحلة/يوم؛ حيث لا يتوقف بها سوى قطارات خط طنطا 
للحركة الذي يخدم هذه المحطات، لذلك تقل أعداد ركاب هذه المحطات مقارنة بباقي 

لك محطة جمصة وهي أقل محطات الخط في أعداد الرحلات المحطات، يضاف إلى ذ
لوجود قطارات لا تتوقف بها أسوة بباقي المحطات الفرعية، لعدم كفاية تجهيزات هذه 

 المحطات وعدم كفاية مسارات حركة القطارات.
 

زيادة أعداد الرحلات بزيادة أعداد الخطوط العاملة وقطاراتها، وفقا  ويتضح مما سبق
للموقع الجغرافي للمحطة على شبكة السكك الحديدية ومدى تجهيز المحطة وسعتها، وتقل 
الخيارات المتاحة للراكب في اختيار رحلته وفقا لغرضها واتجاهها مع قلة الخطوط المارة بالمحطة، كما 

عن محطة طنطا وفي الاتجاه شمالًا، بسبب قلة أهمية المواقع المخدومة وهامشية  تقل تدريجيا بالبعد
 مواقع المحطات.

 
 أعداد رحلات القطارات على مدار ساعات اليوم: ◙

تختلف أعداد القطارات العاملة على مستوى ساعات اليوم وفقاً لطبيعة جداول التشغيل 
عاملة وجملة قطاراتها وفقاً لمواقعها على شبكة والتي ترجع إلى سعة المحطات وأعداد الخطوط ال

السكك الحديدية، يزاد على ذلك المسافة بين المحطات وزمن التوقف بالمحطة ونظم الإشارات 
عراقي، محمد إبراهيم المستخدمة، وزمن الرحلة ونوع الخط وخصائص القطار )يرُاجع في ذلك: 

( يوضحان جملة مرات توقف )رحلات( 22( والشكل )21(، والجدول )226، ص 1001وزملاؤه، 
دمياط مقارنة بجملة مرات توقف القطارات على محطات  –القطارات على محطات خط طنطا 
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، ويتضح من 1026الوجه البحري ككل لكل يوم حسب التوقيت الزمني لحركة القطارات عام 
 الجدول والشكل ما يلي: 

 
 وقف على مدار اليوم( أعداد رحلات القطارات حسب توقيت الت17جدول )

 2112في محطات الخط مقارنة بمحطات الوجه البحري عام 

 
 .1026المصدر: محسوبة وفقاً لجداول حركة القطارات على خطوط السكك الحديدية، والعمل الميداني عام 

 
  ساعة؛ متأثرة برحلة قطار  11بلغ أقصى عدد ساعات تشغيل القطارات على الخط

دمياط  –المنصورة نحو القاهرة عبر محطة طنطا، أما قطارات خط طنطا ينطلق من محطة 
ساعة فقط، وتعتبر بذلك حركة القطارات هي البديل  10فأقصى ساعت التشغيل 

المناسب لحركة نقل الركاب بين محطات الخط، بسبب عدم توفر وسائل نقل أخرى 
 –طنطا رحلة على محطات خط  2210خاصة في ساعات الليل، وذلك بجملة 

دمياط، من خلال ثلاثة خطوط تتحرك قطاراتها بين محطات الخط تتجه من طنطا نحو 
 محطة دمياط شمالاً عبر خطين ونحو محطة دمنهور غرباً عبر خط واحد.

جملة ٪عودة ٪ذهاب ٪جملةعودةذهابجملةعودةذهاب

1  0000041216000

2  00000145000

3  000228917022.211.8

4  0061521731001738.215.012.1

5  0027305724530655111.09.810.3

6  003142733203897099.710.810.3

7  0038367431438469812.19.410.6

8  0034387233528662110.113.311.6

9  001935542643085727.211.49.4

10  002229512722635358.111.09.5

11  002222442362184549.310.19.7

12  0025356024222646810.315.512.8

13  0029305925424850211.412.111.8

14  0034235732628661210.48.09.3

15  0038397734434368711.011.411.2

16  0032387031831062810.112.311.1

17  0036326832231163311.210.310.7

18  0030306028926255110.411.510.9

19  001422362332494826.08.87.5

20  0038195723522546016.28.412.4

21  0029144324821546311.76.59.3

22  0021244516219435613.012.412.6

23  003418521439623923.818.821.8

24  00251338964814426.027.126.4

يوم 5845861170528452921057611.111.111.1جملة ال

وقت الرحلة 

)الساعة(

إجمالي الرحلات على محطات 

الخط )رحلة(

وجه  إجمالي الرحلات محطات ال

البحري )رحلة(
نصيب الخط من جملة الرحلات ٪
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 (.21المصدر: : اعتمادا على بيانات الجدول )

 ( أعداد رحلات القطارات حسب توقيت التوقف على مدار اليوم11شكل )
 2112دمياط عام  –محطات خط طنطا في 

 
  تتباين أعداد الرحلات المتاحة للراكب على مدار ساعات تشغيل القطارات؛ حيث تزيد

رحلة في 11أعداد الرحلات تدريجيا من رحلتين فقط في الساعة الثالثة صباحاً إلى 
رحلة في الحادية عشرة ظهرا، وتبدأ زيادتها مرة أخرى  11السابعة، ثم تقل تدريجياً إلى 

دد للرحلات المتاحة للركاب في الساعة الثالثة مساء، ثم تقل رحلة في أقصى ع 11لتبلغ 
 رحلة فقط عند منتصف الليل.  61تدريجيا حتى تبلغ 

  دمياط بشكل شبه متماثل مع باقي  –توجد فترتين لذروة الرحلات على خط طنطا
محطات الشبكة ككل، وتتمثل أولهما في الفترة من الساعة السادسة حتى الساعة الثامنة 

حاً ثم تقل أعداد الرحلات تدريجيا لتبدأ في الزيادة مرة أخرى من الساعة الثانية صبا
عشرة ظهراً ارتباطاً بأعداد الركاب واللذين تتباين أعدادهم على مدار ساعات اليوم وفقاً 

(، وتمتد الفترة الثانية من 1026لظروف العمل أو الدراسة )نتائج الدراسة الميدانية، 
حتى الساعة الخامسة مساء، وتبدأ رحلات القطارات تقل تدريجياً حتى الساعة الثالثة 

 منتصف الليل.    
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دمياط والخاصة بالخط  –وتم حصر رحلات قطارات الركاب على المحطات الرئيسة لخط طنطا 
( اللذين يوضحان 21( والشكل )21فقط وليس لجملة الحركة على المحطات، والمبينة بالجدول )

دمياط  –قطارات يومياً حسب توقيت التوقف في المحطات الرئيسة لخط طنطا أعداد رحلات ال
 ، ويتضح من الجدول والشكل ما يلي:1026عام 

 
 ( أعداد رحلات القطارات في المحطات الرئيسة 12جدول )
 2112حسب توقيت التوقف على مدار اليوم عام  دمياط –على خط طنطا 

 
 .1026وفقاً لجداول حركة القطارات على خطوط السكك الحديدية، ونتائج العمل الميداني عام  المصدر: محسوبة

 

توقيت  ال

)الساعة(
طنطا

محلة 

روح

المحلة 

الكبرى
جملةدمياطشربينالمنصورة

إجمالي الرحلات 

على الخط )رحلة(
النسبة ٪

1  00000000000

2  00000000000

3  000001001250.0

4  0022100162128.6

5  00443410165728.1

6  00483322227330.1

7  00544522227429.7

8  00344422197226.4

9  00442121145425.9

10  00442112145127.5

11  00422222144431.8

12  0013211086013.3

13  00422423175928.8

14  00340411135722.8

15  00556322237729.9

16  00562312197027.1

17  00445321196827.9

18  00343411166026.7

19  00432401143638.9

20  00663321215736.8

21  00233501144332.6

22  00423121134528.9

23  00332221135225.0

24  00242301123831.6

يوم 768156612828330جملة ال

23.024.517.018.58.58.5100النسبة ٪
117028.2
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 (.21المصدر: : اعتمادا على بيانات الجدول )

 ( أعداد رحلات القطارات حسب توقيت التوقف على مدار اليوم12شكل )
 2112دمياط عام  –في المحطات الرئيسة على خط طنطا 

 
  دمياط مقارنة بباقي  –تتباين أوزان المحطات الرئيسة في أعداد الرحلات على خط طنطا

٪ من جملة 1171المحطات؛ حيث تمثل رحلات قطارات الخط عبر هذه المحطات 
الرحلات على الخط نفسه، كما تتباين أوزان المحطات الرئيسة من حيث نصيبها من 

روح في مقدمتها؛ متأثرة في ذلك بموقعها  جملة الرحلات على الخط، وكانت محطة محلة
الجغرافي القريب من محطة طنطا ودورها المحوري في حركة قطارات الركاب على الوصلات 
المشتركة معها، ثم محطة طنطا بينما قل نصيب محطتي شربين ودمياط لهامشية موقعهما 

 دمياط.  –وعدم ارتباطهما بخطوط حركة قطارات غير خط طنطا 
  عدد الرحلات على المحطات الرئيسة بين رحلة واحدة في بداية فترة التشغيل يتراوح

رحلة  16الصباحية وتنطلق من محطة المنصورة نحو محطة طنطا ثم إلى محطة القاهرة، و
عند أقصى عدد من الرحلات في محطات الخط عند الساعة الثالثة مساء، ويرجع تباينها 

من حيث السرعة والمحطات التي يتوقف فيها من  إلى اختلاف طبيعة القطارات العاملة
 جهة وطبيعة وخصائص المحطات من جهة أخرى. 
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  دمياط في  –تتمثل أوقات ذروة حركة القطارات عبر المحطات الرئيسة على خط طنطا
فترتين، تمتد أولهما من الساعة السادسة حتى الساعة السابعة صباحاً، وتمتد الثانية من 

اء، ثم فترة أخرى ثانوية في الساعة الثامنة مساء، ويتباين عدد الساعة الثالثة مس
الرحلات في أوقات الذروة بين المحطات؛ حيث زادت إلى ثماني رحلات في محطة محلة 
روح في الساعة السادسة صباحاً وهو أكبر عدد لرحلات القطارات على مدار اليوم 

، بينما زادت إلى خمس رحلات في بمحطات الخط الرئيسة بسبب زيادة الخطوط المارة بها
محطتي طنطا والمنصورة في الساعة السابعة صباحاً، بينما كانت ست رحلات في فترة 
الذروة المسائية في محطة المحلة الكبرى في الساعة الثالثة مساء لارتباطها برحلة العمالة 

 اليومية بها، وفي محطة محلة روح في الساعة الرابعة مساء.
 
 ل الركاب على خط السكة الحديد:حركة نق -2

 ويمكن تناول ذلك كما يلي:
 التغير السنوي في أعداد الرحلات والركاب: -أ

تراجعت أعداد ركاب قطارات السكك الحديدية؛ حيث قلت أعداد الركاب 
، 1002/1003ألف راكباً عام  661113، إلى 2666/1000ألف راكباً عام  361161من

ليعد بذلك أقل الأعوام في أعداد الركاب متأثرا  1020/1022عام  ألف راكباً  111100ثم إلى 
من جهة أخرى، ولا تزال تتناقص  1022بقلة أعداد القطارات من جهة وظروف ثورة يناير عام 

أعداد ركاب قطارات السكك الحديدية بشكل مستمر؛ ويعود ذلك لانخفاض معدلات الأمان 
، 1026يطلبها الركاب من جهة )الغيطاني، إبراهيم، والسلامة لخدمات النقل بالقطارات التي 

(، وزيادة المنافسة من وسائل النقل الأخرى من جهة أخرى، ويتضح ذلك من الجدول 6ص
 –( الذي يبين التغير السنوي في أعداد رحلات السكك الحديدية وركابها ونسبة خط طنطا 26)

 الجدول ما يلي:  (، ويتضح من1026حتى عام  1000دمياط منها في الفترة )
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 ( تغير عدد رحلات السكك الحديدية وركابها12جدول )
 (2112حتى عام  2111دمياط منها في الفترة ) –ونسبة خط طنطا 

 
المصدر: الجهاز المركزي للتعبئة العامة والإحصاء، الكتاب الإحصائي السنوي، والنشرة السنوية لإحصاءات النقل 

المدن، إصدارات السنوات المذكورة، والهيئة القومية لسكك حديد مصر، العام للركاب داخل وخارج 
 والنسب والتغير من حساب الباحث.

 
  رحلة عام  136261تراجع عدد رحلات القطارات؛ حيث بلغ عدد الرحلات

 102200ثم إلى  1002/1003رحلة عام  123110قلت إلى  1000/ 2666
ركة القطارات، ثم قلت إلى ، بسبب تغير مخططات تشغيل ح1020رحلة عام 
الذي يعتبر أقل الأعوام في عدد الرحلات بسبب  1023/1021رحلة عام  616661

أعمال الصيانة لشبكة السكك الحديدية وخروج قطارات من العمل نتيجة لكثرة 
رحلة عام  611166أعطالها، ثم زادت زيادة طفيفة؛ ليبلغ عدد رحلات القطارات 

نسبة خط الدراسة ٪معدل التغير ٪)ألف راكب(معدل التغير ٪)رحلة(

2000 / 1999463197069773203.2

2001 / 20004520230.024-6388320.08-3.5

2002 / 20014618210.0224513900.29-5.0

2003 / 20024262450.077-3673100.19-6.1

2004 / 20034131730.031-4181180.145.4

2005 / 20044124480.002-4379960.055.1

2006 / 20054168200.0113322460.24-6.8

2007 / 20063854190.075-3873680.175.8

2008 / 20073653620.052-3744870.03-6.0

2009 / 20083705070.0142916350.22-7.7

2010 / 20093829500.0342937450.017.7

2011 / 20104015000.0482248000.23-10.0

2012 / 20113891300.031-3104630.387.2

2013 / 20124001050.0282077380.33-10.8

2014 / 20133385320.154-1827910.12-12.3

2015 / 20143997450.1812350640.299.6

2016 / 20154094750.0242364450.019.5

2017 / 20163233320.210-2431520.039.2

2018 / 2017349456.90.081258382.60.068.7

2019 / 2018347739.220.005-278948.280.088.1

السنة
أعداد الركاب أعداد الرحلات 
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تطوير وتحسين القطارات والمزلقانات والمسارات وكذلك ، بسبب أعمال 1021/1026
محطات السكك الحديدية وإدخال قطارات جديدة للعمل على خطوط الشبكة وخاصة 
القطارات السريعة والخاصة، وتغيير جداول الحركة بما يتناسب معهاً، ثم تطوير المحطات 

 بها.  وزيادة طاقتها الاستيعابية مما يسمح بزيادة أعداد الرحلات 
  دمياط مقارنة بجملة ركاب الخطوط الحديدية -تغير الوزن النسبي لعدد ركاب خط طنطا

٪ من جملة ركاب السكك الحديدية عام 671في مصر، حيث بلغت نسبة ركاب الخط 
والذي يعد أقل الأعوام في الوزن النسبي لحركة الركاب بسبب قلة عدد  2666/1000

لاتها مقارنة بالخطوط الأخرى من جهة، ووجود منافسة القطارات العاملة على الخط ورح
من وسائل النقل الأخرى خاصة الحافلات التي كانت تعمل بين مدن الخط؛ والتي ترتب 
عليها ضعف الاقبال على ركوب القطارات لبطء حركتها مقارنة بالوسائل الأخرى من 

طارات مما كان له جهة أخرى، يضاف إلى ذلك وجود أثر لقلة الرقابة على ركاب الق
دور في ازدحام القطارات بالركاب غير المحسوبين بجملة أعداد الركاب والذين يتهربون من 

 قطع تذكرة الركوب. 
 من جملة ركاب السكك الحديدية عام 2176كما بلغت نسبة ركاب الخط ٪

والذي يعتبر أعلى الأعوام في وزن الخط النسبي مقارنة بباقي خطوط  1026/1021
الحديدية، وكان لأهمية الخط في الربط بين مواقع صناعية وخدمية متمثلة في  السكك

حواضر محافظات الدقهلية والغربية ودمياط أثره في زيادة الوزن النسبي لركاب الخط، 
بالإضافة إلى زيادة أعداد القطارات العاملة نسبياً وتراجع خدمات النقل المنافسة كالنقل 

 ابة على الركاب الذين يتهربون من دفع تذكرة الركوب.بالحافلات، و زيادة الرق
 
 حركة الركاب اليومية على مستوى الوصلات: -ب

راكباً يومياً على خط السكة الحديد بين محطتي طنطا  33666تنقل القطارات متوسط 
٪ من جملة أعداد ركاب القطارات 2171راكباً في اتجاه دمياط بنسبة  63121ودمياط، منهم 

٪، وكما هو مبين بالملحق 1273راكباً في اتجاه طنطا بنسبة  60212محطات الخط، ونحوبين 
( واللذين يوضحون المتوسط اليومي لعدد ركاب قطارات 26( والشكل )10( والجدول )1)

، 1021/1026دمياط حسب وصلات الخط عام  –السكك الحديدية على خط طنطا 
 ويستنتج من دراستهم ما يلي:
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 لمتوسط اليومي لأعداد الركاب( ا21جدول )
 2112/ 2112دمياط عام  –على خط طنطا 

 
 (.1المصدر: اعتمادا على بيانات الملحق )

 
 (.10المصدر: اعتمادا على بيانات الجدول )

 ( المتوسط اليومي لأعداد ركاب القطارات 13شكل )
 2112/2112دمياط عام  –على وصلات خط طنطا 

النسبة ٪جملةالنسبة ٪عودةالنسبة ٪ذهاب

1064129.2557618.31621724.2طنطا - محلة روح

584416.0920330.21504722.5سمنود - المنصورة

519114.3588719.31107816.5محلة روح - المحلة الكبرى

515514.2343711.3859212.8المحلة الكبرى - سمنود

565815.521667.1782311.7المنصورة - شربين

23216.423497.746697.0كفر سعد - دمياط

16104.419046.235145.2شربين - كفر سعد

364171003052110066939100جملة

الوصلة
جملة الركاب )راكب(عدد الركاب )راكب(عدد الركاب )راكب(
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  وصلات الخط وبخاصة بين المحطات التي تتفرع عندها خطوط يتباين عدد الركاب على
السكك الحديدية، وتعتبر المسافة بين محطتي طنطا والمحلة الكبرى أهم وصلات الخط في 

محلة  -حجم حركة الركاب؛ حيث تزيد أعداد الركاب كما هو الحال في وصلة طنطا 
من جملة ركاب الخط  ٪1171راكباً بنسبة  23121روح والتي تستأثر بمتوسط يومي 

وترتب بذلك في المرتبة الأولى من حيث الأهمية لنقل الركاب بين محطات الخط؛ لوجود 
بدائل للنقل إلى مواقع أخرى باستخدام السكك الحديدية عبر خطوط حركة، ولزيادة 

 أعداد الركاب خاصة بمحطتي محلة روح وطنطا.
 والمنصورة في المرتبة الثانية من حيث المتوسط اليومي لعدد  وتأتي المسافة بين محطتي سمنود

الركاب وبما يزيد قليلًا على خمس أعداد الركاب اليومية؛ متأثرة بأهمية الحركة نحو مدينة 
المنصورة كمركز تعليمي وصحي من جهة والحركة نحو القرى الصناعية المجاورة لمحطة 

 ( من جهة أخرى. 21سمنود)
 دمياط تدريجياً بالاتجاه شمالًا نحو محطة   –ب على وصلات خط طنطا وتقل حركة الركا

كفر سعد، وتعتبر الوصلة من محطة شربين حتى محطة كفر سعد أقل وصلات الخط في 
أعداد الركاب؛ لطول الوصلة من جهة وقلة المراكز الخدمية والحضرية عليها من جهة 

سكاني وخدمي شمالها وجنوبها، لتبدأ  أخرى، والوصلة بموقعها تعد فاصلاً بين مركزي ثقل
بعدها أعداد الركاب بزيادة طفيفة على وصلة نهاية الخط، لا تقارن بمثيلتها بوصلة بداية 
الخط بين محطتي طنطا ومحلة روح التي تزيد فيها أعداد الرحلات والقطارات العاملة 

الحركة بها اتجاهات  وبالتالي ركابها، أما الوصلة من كفر سعد حتى مدينة دمياط فتتأثر
 الركاب نحو مدينة دمياط التي تعد محطة نهاية الخط وتتنوع أغراضهم للعمل أو التعليم. 

 
 حركة الركاب اليومية على مستوى المحطات: -ج

ألف راكب 176الركاب بين محطات الخط؛ حيث تتراوح أعداد الركاب بين  تتباين أعداد
راكباً في محطة جمصة الثانوية بمركز شربين، ويرجع تباين عدد الركاب في 11يومياً في محطة طنطا و

المحطات إلى حجم المحطة وسعتها وعدد الخطوط التي تخدمها والقطارات العاملة بها والتي ترجع 
ية موقع المحطة على شبكة السكك الحديدية ودرجة أهمية المحلات العمرانية التي جميعها إلى أهم

( الموضحون للمتوسط 21( والشكل )12( والجدول )1تخدمها، ومن خلال بيانات الملحق )
 :1026دمياط عام  –اليومي لأعداد الركاب في محطات خط طنطا 



                              العدد الثلاثون                                                             مجلة كلية الآداب والعلوم الإنسانية

 

333  

 

 دمياط  –( تراتبية محطات خط طنطا 21جدول )
 2112/ 2112د الركاب عام حسب أعدا

 
 (.1المصدر: اعتمادا على بيانات الملحق )

 

 
 (. 12المصدر: اعتمادا على بيانات الجدول )

 2112دمياط عام  –( المتوسط اليومي لأعداد الركاب في محطات خط طنطا 14شكل )

التكرار 

)محطة(
النسبة ٪

التكرار 

)محطة(
النسبة ٪

التكرار 

)محطة(
النسبة ٪

1600512.8512.81025.6 راكب/يوم فأكثر

12.612.6512.8من1200إلى أقل من 1600 راكب/يوم

25.137.7410.3من 800 إلى أقل من1200راكب/يوم

1128.2923.1512.8من 400 إلى أقل من 800 راكب/يوم

2051.32153.81538.5أقل من400 راكب/يوم

391003910039100جملة

الفئة

جملة الركابرحلات العودة )نحو طنطا(رحلات الذهاب )نحو دمياط(
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 دمياط وفقا لأعداد الركاب في الفئات التالية: –ويمكن تصنيف محطات خط طنطا 
 راكبا/يوم  2300: تزيد أعداد الركاب فيها على محطات مزدحمة جداً بالركاب

دمياط، منها خمس  -وتشمل عشرة محطة تمثل نحو ربع أعداد محطات خط طنطا 
٪ من جملة المحطات أهمها محطات طنطا ثم 2171محطات حسب رحلة الذهاب بنسبة 

٪ من جملة المحطات 2171ة المنصورة ثم محلة روح، وخمس محطات لرحلة العودة بنسب
أهمها المنصورة ثم محلة روح ثم المحلة الكبرى، وجميعها محطات حضرية بالإضافة إلى محلة 
روح والرجدية؛ حيث تتسم بزيادة عدد سكانها وكذلك وجود عوامل جذب لحركة 
الركاب كالعامل الخدمي وعاملي العمل والتسوق عدا محطة محلة روح لموقعها في ملتقى 

ط حديدية، وتعاني محطات هذه الفئة غالباً من زيادة الإقبال على المحطة وازدحام خطو 
قطاراتها بالركاب، ويرجع السبب إلى أهمية موقع المحطة على شبكة السكك الحديدية 
ومدى قربها الجغرافي من محلات إقامة الركاب أو مقاصدهم، وكثافة سكان المواقع التي 

وسائل النقل الأخرى خاصة النقل بالطرق والتي تمكن تخدمها من جهة، ومدى توفر 
الراكب من استكمال رحلته وفق مقصدها في حالة عدم توفر خطوط سكك حديدية 

 )نتائج الدراسة الميدانية(.
 راكبا/يوم إلى أقل  2100: تتراوح أعداد الركاب فيها من محطات مزدحمة بالركاب

٪ 2171لجملة حركة الركاب تمثل  راكبا/يوم، وتشمل خمس محطات وفقاً  2300من 
من أعداد محطات الخط المدروس، وأهمها محطات دمياط ومنشية البكري ومحلة أبو على، 
كما تتفق في أعداد رحلتي الذهاب والعودة في محطة واحدة لكل منهما، متمثلة في 

٪ من جملة الركاب المتجهين نحو محطة 172محطة سمنود في رحلات الذهاب بوزن نسبي 
٪ من جملة الركاب المتجهون نحو 172دمياط، ومحطة دمياط في رحلة العودة بوزن نسبي 

محطة طنطا، وتتسم محطات هذه الفئة غير الحضرية بقربها من المحطات الحضرية وتأثر 
حركة الركاب بالقرب الجغرافي منها والتي لعبت المسافة الجغرافية وبالتالي المسافتين الزمنية 

 ورهما في الاقبال على النقل بالقطارات بين المحطات القريبة.والاقتصادية د
 راكباً/يوم  100: تتراوح أعداد الركاب فيها من محطات متوسطة الازدحام بالركاب

٪ من جملة أعداد 2076راكبا/يوم وتشمل أربع محطات تمثل  2100إلى أقل من 
ميت خلف، كما تشمل محطات الخط، تأتي في مقدمتها محطات كفر البطيخ والراهبين و 
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٪ من جملة المحطات هما: الرجدية وكفر 272هذه الفئة محطتين لرحلة الذهاب بنسبة 
٪ من جملة المحطات 171سعد، كما تضم هذه الفئة ثلا  محطات لرحلة العودة بنسبة 

 تتمثل في محطات: شربين وكفر سعد وشبشير الحصة.
 راكبا إلى أقل  100لركاب فيها من : تتراوح أعداد امحطات قليلة الازدحام بالركاب

٪ 2171راكبا/يوم وتشمل خمس محطات وفق إجمالي حركة الركاب وبنسبة  100من 
من جملة أعداد محطات الخط، تأتي في مقدمتها محطات: ميت الكرماء وميت عساس 

٪ 1171وكفر العرب، كما تشمل هذه الفئة إحدى عشرة محطة لرحلة الذهاب بنسبة 
ات تأتي في مقدمتها محطة شربين ثم محطة محلة أبو على ثم منشية البكري،  من جملة المحط

٪ من جملة المحطات تأتي 1672كما تضم هذه الفئة تسع محطات لرحلة العودة بنسبة 
 في مقدمتها محطة محلة أبو على ثم محطة منشية البكري.

 تي يقل عدد : وهي المحطات نادرة الركاب والمحطات قليلة الازدحام جداً بالركاب
راكب/يوم وهي الفئة المنوالية لمحطات الخط وفق حركة الركاب،  100الركاب بها عن 

دمياط عامة مقارنة بباقي محطات  –وتدل على قلة حركة الركاب على خط طنطا 
شبكة الوجه البحري، وتشمل الفئة خمسة عشر محطة وفقاً لإجمالي عدد الركاب بنسبة 

من أمثلتها محطات ديسط ورأس الخليج وشرنقاش وغيرها، ٪ من جملة المحطات، و 6172
وهي محطات ثانوية تقع في مناطق ريفية قليلة السكان، وتقع بعض محطاتها خارج الكتلة 
السكنية، كما يقل عدد رحلات القطارات المارة بها، وتتوفر بدائل نقل أنسب لسكانها، 

 وبالتالي يقل إقبالهم على ركوب القطارات منها.
عدم توازن فئات محطات خط طنطا دمياط وفق حركة الركاب، وتميل  ضح مما سبقويت

رأس المنحنى الاعتدالي للتوزيع جهة أعداد الركاب الأصغر سواء لرحلات الذهاب والعودة أم 
لجملة الرحلات، مما يدل على إمكان الاستفادة المستقبلية من إعادة تخطيط محطات الخط وربطها 

وط حركة داخلية مع الكتل السكنية القريبة، كعامل جذب للركاب عبر هذه بشبكة نقل ذات خط
 المحطات. 

بين جملة الرحلات وجملة ركاب  Excelوبحساب علاقة الارتباط باستخدام برنامج 
وتدل على التوازن بين كل من أعداد  0711المحطات تبين وجود علاقة ارتباط طردية قوية قيمتها 

على خط السكة الحديد بصفة عامة، لكن يتباين هذا المعدل على كل  الركاب وأعداد الرحلات
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وصلة على حدة، ومنها يتضح وجود وصلات وكذلك محطات أكثر ازدحاما بالرحلات المتاحة 
وبالتالي تظهر بها مشكلات الركاب، ومحطات أقل ازدحاما وتتاح بها خيارات أخرى للراكب عند 

( 11غيرها؛ مما لا يتاح في المحطات المزدحمة. ويوضح الجدول )استخدام القطار كالجلوس والراحة و 
( العلاقة بين الركاب والقطارات على مدار اليوم في محطات مختارة على خط طنطا 22والشكل )

 ، ويستنتج من الجدول والشكل ما يلي:1026دمياط عام  –
 

 ( العلاقة بين الركاب والقطارات على مدار اليوم22جدول )
 2112دمياط عام  –مختارة على خط طنطا  في محطات

 
)وأرقام الركاب تعبر عن متوسط  1026و 1021المصدر: جداول حركة القطارات، ونتائج العمل الميداني عامي 

 (.21لدرجات معطاه للمحطة وفقاً لدرجة ازدحام أرصفة قطارات الخط()

عدد القطاراتمتوسط الركابعدد القطاراتمتوسط الركابعدد القطاراتمتوسط الركاب

01:00000000 ص

02:00000000 ص

03:00000100 ص

04:003.120.1001 ص

05:004.641.1410 ص

06:007.141.131.52 ص

07:008.851.852.52 ص

08:008.932.4422 ص

09:006.842.6111 ص

10:004.742.411.52 ص

11:004.142.4212 ص

12:004.713.3100 م

01:004.944.3423 م

02:006.235.5431 م

03:007.656.533.52 م

04:007.256.1332 م

05:006.445.1321 م

06:006.033.8411 م

07:005.642.5411 م

08:005.962.832.51 م

09:004.923.4521 م

10:003.642.5111 م

11:002.531.0201 م

12:001.020301 ص

4.83.22.52.51.31.2المتوسط

علاقة الارتباط

الساعة
دمياطالمنصورةطنطا

0.760.450.62
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 (.11اعتمادا على  بيانات الجدول ) المصدر:

 كة الركاب والقطارات على مدار اليوم( تغير حر 15شكل )
 2112دمياط عام  –في بعض محطات خط طنطا 

 
  وجود تذبذب في حركة الركاب وفقاً لفترة تشغيل قطارات خط طنطا دمياط بالمحطات

المختارة؛ حيث تعتبرا الساعتين السابعة والثامنة صباحا هما فترة الذروة الصباحية في 
محطة طنطا، بينما تعبرا الساعتين الثالثة والرابعة هما فترة الذروة المسائية لحركة الركاب 

س بالنسبة للفترة من الساعة التاسعة مساء حتى السادسة صباحا؛ حيث بالمحطة، والعك
 يقل إقبال الركاب على المحطة. 

  بالرغم من وجود فترتي ذروة لحركة الركاب في محطة المنصورة؛ إلا أنها أقل من مثيلتها في
محطة طنطا، فتتسم الثانية بتعدد الخطوط والمحطات المخدومة بعكس محطة المنصورة، أما 
في محطة دمياط فنظرا لهامشية موقع المحطة بالنسبة لشبكة السكك الحديدية عامة، 

فظة دمياط بصفة خاصة، وكذلك حاجة الراكب لوسيلة نقل داخلي وبالنسبة لحضر محا
إضافية أقل سعراً بالإضافة إلى قلة القطارات العاملة مقارنة بمحطتي طنطا والمنصورة؛ 
لذلك يكاد يتساوى أقصى عدد من الركاب بالمحطة مع أعداد الركاب في فترات ظل 

 الذروة بمحطة المنصورة.   
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  علاقات الارتباط بين حركة الركاب وحركة القطارات في المحطات بناء على ذلك تباينت و
وهي علاقة طردية  0713المدروسة على مدار اليوم، حيث تزيد في محطة طنطا لتبلغ 

قوية تعبر عن التناسب بين أوقات عمل القطارات وحركة الركاب إليها، كما يشير ذلك 
بينما تقل العلاقة إلى المتوسطة لتبلغ  إلى كفاءة المحطة وجداول الحركة المناسبة للركاب،

بين حركة الركاب والقطارات، والتي نتج عنها وجود ازدحام على أرصفة قطارات  0712
الخط بالمحطة، مما يدل على عدم مناسبة جداول الحركة في محطة المنصورة مع أعداد 

حطة دمياط، الركاب وأوقات الطلب على الحركة، بينما كانت العلاقة فوق المتوسطة بم
 لقلة عدد الركاب نسبياً مقارنة بالرحلات المتاحة.

 
 دمياط: –خصائص الركاب ورحلتهم باستخدام قطارات خط سكة حديد طنطا  -د

 يمكن تناولها كما يلي:
 دمياط: –أهم خصائص ركاب قطارات خط طنطا  ◙

أن بلغ  –وفقا لطبيعة العينة التي تم اختيارها عشوائياً  –كانت نتيجة تطبيق الاستبانة 
٪ 2271مفردة مثلت  2111٪، كما بلغ عدد الإنا  1176مفردة بنسبة  2662عدد الذكور 

 ( توزيع عينة البحث وفقا لفئات السن:16من جملة عينة البحث، ويبين الجدول )
 

 2112حث وفقاً لفئات السن والنوع عام ( توزيع عينة الب23جدول )

 
 ، بند أولًا.1026المصدر: اعتمادا على نتائج استبانة البحث، عام 

 

النسبة ٪جملةإناثذكورفئات السن

3445792.5أقل من 15 سنة

897976187359.7من 15 إلي أقل من30 سنة

36942879725.4من 30 إلى أقل من 45 سنة

459129838912.4 سنة فأكثر

139117473138100جملة
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 (.16المصدر: اعتمادا على بيانات الجدول )

 2112( توزيع عينة البحث وفقاً لفئات السن والنوع عام 16شكل )
 

من الجدول والشكل تباين أفراد عينة البحث وفقاً لفئات السن؛ حيث مثلت فئة  ويتضح
٪ من 2671سنة ما يزيد على نصف عينة البحث وذلك بنسبة  60إلى أقل من  22السن من 

٪ من الإنا ، ثم الفئة الثالثة بالجدول وتمثل 2172٪ من الذكور و1176جملة أفراد العينة، منهم 
٪ من الذكور، 1376سنة ومثلت نحو ربع عينة البحث منهم  12قل من إلى أ 60الأفراد من 

سنة فأكثر ومثلت ما يزيد قللًا على عشر عينة  12٪ من الإنا ، ثم الفئة الرابعة 2671و
٪ كانت 172٪ من الإنا  والنسبة الباقية من الذكور، والنسبة الباقية البالغة 1373البحث منهم 
 المجيبين على استبانات البحث.  سنة وفق اختيارات 22لأقل من 
 

وتتباين اتجاهات الركاب وفقاً للمهن المختلفة وكذلك أغراض السفر نحو الطلب على 
 ,Huang, W., and Shuai, B., 2018)النقل بالسكك الحديدية ومستويات الراحة المطلوبة 

p.108)( توزيع عينة البحث وفقاً للمهنة ومتوسط الدخل11، ويبين الجدول )  الشهري عام
 ، ويتضح من الجدول ما يلي:1026

 
 

1000 800 600 400 200 0 200 400 600 800 1000

أقل من 15 سنة

من 15 إلي أقل من30 سنة

من 30 إلى أقل من 45 سنة

45 سنة فأكثر
ذكورإناث

مفردة

فئات السن
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 2112( توزيع عينة البحث وفقاً لفئات الدخل الشهري والمهنة عام 24جدول )

 
 ، بند أولاً.1026المصدر: اعتمادا على نتائج استبانة البحث، عام

 
  تباين أفراد عينة البحث من حيث متوسطات الدخل الشهري، حيث مثلت الفئة الأولى

٪ من جملة أفراد العينة الفئة الأكثر أهمية في 22لذوي الدخل المنخفض والبالغة نسبتها 
دمياط، وتباين أفراد هذه  –استخدام قطارات السكك الحديدية بين محطات خط طنطا 

عاملاً  131هنة؛ حيث جاء العمال في المرتبة الأولى بعدد الفئة فيما بينهم من حيث الم
٪ من جملة الفئة الأولى، 1176٪ من جملة هذه الفئة، ثم الطلاب بنسبة 1172وبنسبة 

 ٪ من جملة الفئة.1272ثم موظف بنسبة 
  جاءت فئة ذوي الدخل بين ألفين وثلاثة آلاف جنيه في المرتبة الثانية من حيث أهمية

٪ من جملة عينة 6171دمياط، بنسبة  –يلة نقل على خط طنطا القطارات كوس
٪ من 2172البحث، وتباينت فيما بينها من حيث المهن؛ حيث بلغت نسبة العمال 

٪ من جملة الفئة، أما الفئة الثالثة فاقتربت 11جملة أفراد هذه الفئة، ثم موظف بنسبة 
٪ من 1172" بنسبة نسبتها من عُشر عينة البحث وغلب على مهن أفردها "موظف

٪ من جملة الفئة الثالثة. وتراجع تمثيل ذوي الدخل 61جملة الفئة، ثم عامل بنسبة 
٪ 1371جنيه فأكثر إلى المرتبة الأخيرة، وغلب على ركابها مهنة موظف بنسبة  1000

 من جملة الفئة.
 

 دمياط: –خصائص الرحلة باستخدام قطارات خط طنطا  ◙
 2312٪ من جملة عينة البحث، بينما 1171مفردة تمثل  2226يستقل القطار يومياً 

٪ لا تركب القطار بشكل يومي وإنما مرة أو مرتين أسبوعياً وفقا لظروف 2271مفردة بنسبة 

النسبة ٪جملةأخرىموظفعاملطالبفئات الدخل

481768364113172655أقل من  2000جنيه

056347238107334.2من 2000 إلى أقل من  3000 جنيه

097121372558.1من 3000 إلى أقل من 4000 جنيه

4000096411842.7 جنيه فأكثر

481143710211993138جملة

15.345.832.56.3100النسبة ٪

100
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ودوافع النقل الخاصة بهم، وبالنسبة للذين يستقلون القطار بشكل يومي، فتباينت مرات 
٪ مرة واحدة 2672مفردة بنسبة  161ة نقل؛ حيث يستقل القطار استخدامهم للقطار كوسيل

٪ من عينة 371مفردة بنسبة  61٪ مرتين يومياً، بينما أجاب 6172مفردة بنسبة  211يومياً، و
البحث بغير ذلك والذين قد تضطرهم ظروف أعمالهم لاستقلال القطار أكثر من مرتين يومياً 

ات الرئيسة، أما السؤال عن أوقات استقلال القطار والذي خاصة في المسافات القصيرة بين المحط
مفردة  1231هدف إلى تحديد ذروة الطلب على النقل ومواعيد ازدحام المحطات؛ فقد أجاب 

٪ من عينة البحث باستقلال القطار صباحاً وذلك بين السادسة والتاسعة صباحاً 3672بنسبة 
اً في إجابات عينة البحث، والعدد الباقي والبالغ وكانت الساعة السابعة هي أكثر الأوقات تكرار 

٪ يستقلون القطار مساء بعد انتهاء أوقات العمل أو الدراسة وكانت 6076مفردة بنسبة  612
( دوافع 12الساعة الثالثة ظهراً هي أكثر الأوقات تكراراً في إجابات عينة البحث. ويبين الجدول )

 :1026لبحث عام استقلال القطار وفقا لاستجابات عينة ا
 

 2112( أسباب استقلال القطار وفقا لاستجابات عينة البحث عام 25جدول )

 
 ، بند ثانياً.1026المصدر: اعتمادا على نتائج استبانة البحث، عام

 
ويتضح من الجدول أهمية رخص تعريفة الركوب في تفضيل الركاب للقطار كوسيلة نقل، 

أفراد العينة اختاروا "رخص سعر التذكرة"، ثم تأتي أهمية موقع محل  ٪ من1172حيث أن نسبة 
٪ من أفراد 6173سكن الركاب من حيث مدى القرب من محطات القطارات؛ حيث أجاب 

العينة أن لعامل القرب من موقع العمل أو السكن الأهمية الأكبر في استقلال قطارات السكك 
جعت أهمية عدم توفر وسائل نقل أخرى كسبب الحديدية دون وسائل النقل الأخرى، وترا

النسبة ٪التكرارالسبب

149247.5رخص سعر التذكرة

121138.6قريب من موقع عملي أو سكني

2538.1لا تتوفر وسيلة نقل أخرى

1825.8غير ذلك

3138100جملة
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لاستقلال قطارات السكك الحديدية؛ لتوفر وسائل النقل الأخرى على تنوعها وفق اتجاهات 
الركاب نحو الوسائل وفق أغراض رحلاتهم. ولمعرفة كيفية وصول الراكب إلى محطة القطار، تم 

( الذي بين 13الموضحة بالجدول )السؤال عن وسائل النقل المكملة للرحلة بالسكة الحديد، و 
 :1026وسائل النقل المكملة لرحلة الراكب مع القطار عام 

 
 2112( وسائل النقل التي يستقلها الراكب لاستكمال رحلته غير القطار عام 26جدول )

 
 ، بند ثانياً.1026المصدر: اعتمادا على نتائج استبانة البحث، عام 

 
من الجدول أهمية وسائل النقل بالطرق والمتمثلة في مركبات الأجرة باختلاف  ويتضح

٪ من الركاب مركبات الأجرة 3176أنواعها كوسيلة مكملة لرحلة راكب القطارات، حيث يستقل 
لتكملة الرحلة إما إلى محطة القطار أو إلى محل السكن أو العمل بعد القطار، كما أن نحو ربع 

قل "التوك توك" كوسيلة نقل مكملة للرحلة لتوفرها رغم زيادة تعريفة ركوبها على أفراد العينة يست
سعر تذكرة القطار أحياناً، ويفضل الراكب في المسافات القريبة خاصة المقيمين بمواقع بها محطة 
للقطار أو قريبة منها السير على الأقدام، كما توجد وسائل أخرى كالدراجة الهوائية والدراجة 

رية والسيارة الخاصة ولكنها قلية الاستخدام كوسيلة نقل مكملة للرحلة مقارنة بالوسائل البخا
السابق ذكرها، وتباينت أسباب ركوب وسيلة أخرى مكملة للرحلة، مما يدل على عدم مرونة خط 
السكة الحديد ليلبي مواصفات رحلة الراكب مقارنة بالوسائل الأخرى التي يكمل بها رحلته. ويبين 

 :1026( توزيع عينة البحث وفقاً لأغراض الرحلات عام 11دول )الج
 
 

النسبة ٪التكرارالوسيلة

203664.9سيارة أجرة

81425.9توك توك

1835.8سيرا على الأقدام

732.3غير ذلك

321سيارة خاصة

3138100جملة
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 2112( توزيع عينة البحث وفقاً لأغراض الرحلات عام 27جدول )

 
 ، بند ثانياً.1026المصدر: اعتمادا على نتائج استبانة البحث، عام 

 
من الجدول أهمية خط السكك الحديدية في نقل العمالة؛ حيث مثلت نسبة  ويتضح

٪ من جملة أفراد عينة البحث، ثم الركاب بهدف التعليم بنسبة 1673الركاب لغرض العمل 
٪ 2276٪، كما مثلت رحلات العودة إلى المنزل من الأغراض المختلفة المرتبة الثالثة بنسبة 2372

٪ 171أتي الرحلات بهدف العلاقات الاجتماعية في المرتبة الرابعة بنسبة من جملة أفراد العينة، وت
من جملة عينة البحث، وتكاد تتقارب الأوزان النسبية لباقي الأغراض المتمثلة في الرحلة بهدف 
الترويح أو العلاج أو التسوق وهي رحلات قليلة مقارنة برحلات العمل والتعليم بقطارات خط 

 دمياط. –طنطا 
 
 ثاً: العوامل الجغرافية المؤثرة في حركة النقل على خط السكة الحديد:ثال

 ويمكن تناول أهم هذه العوامل فيما يلي:
 السكان:  -1

 يمكن تناول العلاقة بين السكان والنقل على خط السكة الحديد كما يلي:
 توزيع السكان وكثافتهم: -أ

لنقل، يرجع إلى تنوع الأنشطة يوجد ارتباط وثيق بين كثافة السكان وكثافة شبكات ا
الاقتصادية، والتي يزيد تنوعها من زيادة الحاجة إلى التوسع في شبكات الطرق )الزوكة، محمد 

(، وقد أدى إلى سرعة التطور في وسائل النقل عدد من 11 – 12، ص ص 1002خميس، 

النسبة ٪التكرارغرض الرحلة

136843.6العمل

51816.5التعليم

37311.9عودة للمنزل

2768.8علاقات اجتماعية

2046.5الترويح

1695.4علاج

1324.2التسوق

983.1أخرى

3138100جملة
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ئل الانتاج وتنوعه العوامل البشرية لعل أهمها التزايد المستمر في عدد السكان والتقدم في وسا
( 11(، والجدول )206، ص1002وارتفاع مستويات معيشة السكان )عز الدين، فاروق كامل، 

( يوضحان التوزيع الجغرافي لسكان مراكز منطقة الدراسة وكثافتهم العامة وفقاً 21والشكل )
 ، ومن دراستهما يتضح التالي:1021لبيانات التعداد السكاني لعام 

 
 2117ع سكان مراكز منطقة الدراسة وكثافتهم العامة عام ( توزي22جدول )

 
، والمساحات مقاسة من 1021المصدر: الجهاز المركزي للتعبئة العامة والإحصاء، التعدادات السكانية عام 

 .1021الخرائط الإدارية الخاصة بالتعداد إصدار الجهاز المركزي للتعبئة العامة والإحصاء، نسخة الكترونية لعام 
 

  21761نسمة، مثلت  6216101بلغت جملة أعداد السكان في منطقة الدراسة ٪
 2161302دمياط، والتي بلغت  –من جملة أعداد سكان المراكز المار بها خط طنطا 

في منطقة الدراسة، مقابل  1نسمة/كم 2612، وذلك بمعدل كثافة 1021نسمة عام 
ط السكة الحديد عامة، مما يدل في المراكز المار بها خ 1نسمة/كم 1116معدل كثافة 

على زيادة كثافة السكان قرب خط السكة الحديد، وذلك بسبب تباين أهمية المواقع 
الجغرافية من النواحي الاقتصادية والانتاجية بالإضافة إلى تباين مساحاتها وكذلك أهميتها 

 متأثرة بمرور خط السكة الحديد.
 

جملة المركزمنطقة الدراسةجملة المركزمنطقة الدراسةالنسبة ٪جملة المركزالنسبة ٪منطقة الدراسة

32070010.361482810.415.691.1205166749دمياط

54358117.4116390919.728.2310.4192563750المنصورة

64978520.8118989320.275.0331.386683591طنطا

71260522.8131248422.384.3437.384513002المحلة الكبرى

1719375.53981576.840.9147.042092708سمنود

2731948.73910156.676.2157.035832491طلخا

2292077.34266537.2132.8260.617261637شربين

821932.61329492.340.596.520311378كفر البطيخ

1402004.52647134.586.9213.316131241كفر سعد

31234021005894601100580.42044.453812883جملة

المركز
الكثافة )نسمة/كم2(المساحة )كم2(عدد السكان )نسمة(
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 .1021للتعبئة العامة والإحصاء، التعدادات السكانية عام المصدر: اعتمادا على الجهاز المركزي 

 دمياط –( الكثافة السكانية بالمناطق المار بها خط سكة حديد طنطا 17شكل )
 2117عام 

 
  وتباين توزيع السكان على المواقع في مراكز منطقة الدراسة؛ حيث استأثر مركز المحلة

دمياط حيث مثلو  –الكبرى بأكبر عدد من السكان الذين يمر بهم خط طنطا 
٪ من جملة سكان مراكز 1176٪ من جملة سكان منطقة الدراسة، وكذلك نسبة 1171

ان مدينة المحلة الكبرى لأهميتها دمياط عامة، بسبب زيادة أعداد سك –خط طنطا 
الصناعية والخدمية مقارنة بباقي المواقع على الخط، بينما تراجعت الأهمية النسبية لسكان 

٪ 176٪ من جملة سكان منطقة الدراسة، وكذلك 173مركز كفر البطيخ؛ حيث مثلو 
لمراكز من من جملة سكان المراكز المار بها الخط المدروس، كما كان مركز دمياط أعلا ا
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وكذلك كثافة  1نسمة/كم 3116حيث معدل الكثافة العامة للسكان بالمركز والبالغة 
بسبب وجود حاضرة  1نسمة/كم10223السكان في منطقة الدراسة والتي بلغت 

المحافظة والتي يزيد عدد سكانها بسبب طبيعتها الصناعية والتجارية، بينما كان مركز كفر 
السكان العامة في منطقة الدراسة وبالمراكز المار بها الخط  سعد أقل المراكز في كثافة

المدروس عامة، بسبب اتساع مساحته وقلة انتاجه الاقتصادي، ويرجع تباين أعداد 
السكان بين مواقع منطقة الدراسة إلى اختلاف الزيادة الطبيعية وهجرة السكان الداخلية 

 بين المواقع وغيرها.
 مدن منطقة الدراسة من حيث عدد السكان البالغ  وتعتبر مدينة المنصورة أهم

٪من جملة سكان منطقة الدراسة؛ ويرجع ذلك إلى كونها 2171نسمة بنسبة  216212
حاضرة لمحافظة الدقهلية ذات أهمية تجارية وخدمية، تليها في ذلك كمدينة المحلة الكبرى 

نطقة ٪ من جملة سكان م2373نسمة بنسبة  221161والتي بلغ عدد سكانها 
الدراسة نظراً لأهميتها الصناعية، بينما تعتبر قرية محلة أبوعلى التابعة لمركز المحلة الكبرى 

٪ من جملة 276نسمة بنسبة  30112أهم القرى من حيث عدد السكان والبالغ 
، بسبب موقعها الجغرافي القريب من مدينة المحلة 1021سكان منطقة الدراسة عام 

 (.1026ية أهمية صناعية وتجارية )نتائج الدراسة الميدانية، الكبرى والذي أتاح للقر 
 
  العلاقة بين خط السكة الحديد والسكان: -ب

تزيد حركة النقل بالسكك الحديدية في الأماكن كثيفة السكان؛ مما يعكس الارتباط الوثيق 
سكان ( العلاقة بين عدد ال16(، ويبين الجدول )11، ص1002بينهما )الزوكة، محمد خميس، 
دمياط ومحطاته، بالمقارنة مع جملة أطوال السكك الحديدية ومحطاتها  –وخط سكة حديد طنطا 

 ، ويتضح من الجدول ما يلي:1026بالمراكز، ووفق مؤشر القيمة الاقتصادية لكل منهما عام 
 

  يتباين معدل القيمة الاقتصادية لخط السكة الحديد؛ حيث يخدم الكيلو متر الطولي من
ألف نسمة من سكان منطقة الدراسة، بينما يخدم الكيلو  13دمياط نحو  – خط طنطا

ألف نسمة في المراكز نفسها بصفة عامة؛ بسبب تباين مساحات  11متر الواحد حوالي 
المراكز وأطوال السكك الحديدية بكل منها، والتي ترجع إلى اختلاف أهمية مواقعها 

  الجغرافية بالنسبة لشبكة السكك الحديدية.
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 2112( مؤشر القيمة الاقتصادية للسكك الحديدية بمنطقة الدراسة عام 22جدول )

 
المصدر: محسوبة اعتمادا على: الجهاز المركزي للتعبئة العامة والإحصاء، والهيئة القومية للسكك الحديدية، 

 (.26مصدران سبق ذكرهما)
 

  المراكز المختلفة؛ إذ يخدم ويتباين معدل القيمة الاقتصادية لخط السكة الحديد بين
آلاف نسمة فقط في مركز كفر البطيخ لاتساع مساحته وقلة  6الكيلو متر الواحد 

ألف نسمة  200أطوال السكك الحديدية به، بينما يزيد عدد السكان المخدومين إلى 
فأكثر في مركزي المنصورة ودمياط، بسبب زيادة عدد سكانهما مقارنة بطول الوصلة 

ط بها، يزاد على ذلك قلة أهمية السكك الحديدية في مركز دمياط بسبب الخاصة بالخ
 زيادة عدد السكان مقارنة بقصر أطوال السكك الحديدية المتاحة لهم.

  ألف نسمة من سكان منطقة  10دمياط نحو  –تخدم كل محطة من محطات خط طنطا
الدراسة، متأثرة بتباين التوزيع الجغرافي للسكان، بينما يبلغ متوسط عدد السكان الذين 

ألف نسمة في المراكز نفسها بصفة عامة، بسبب محدودية  221تخدمهم المحطة حوالي 
 توزيعها الجغرافي. 

 لقيمة الاقتصادية لمحطات الخط المدروس بين المراكز المختلفة؛ حيث تخدم يتباين معدل ا
ألف نسمة في مركز طلخا، بسبب قلة أعداد سكان مدينة طلخا مقارنة  66المحطة نحو 

ألف نسمة  322بباقي المدن الواقعة على الخط، بينما يزيد عدد السكان المخدومين إلى 
ا كحاضرة لمحافظة دمياط، ثم في مركز المحلة الكبرى؛ فأكثر في مركز دمياط؛ نظراً لأهميته

جملة المركزخط طنطا - دمياطجملة المركزخط طنطا - دمياط

103198321615دمياط

4783119219المحلة الكبرى

54432544166المنصورة

4122162149طنطا

143243100سمنود

11164788كفر سعد

11153353شربين

992744كفر البطيخ

10112739طلخا

262780118جملة

المركز
محطة/1000نسمةكم/1000نسمة
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بسبب زيادة عدد سكان مدينة المحلة الكبرى لأهميتها كحاضرة سابقة لمحافظة الغربية 
 وكذلك دورها الصناعي والخدمي.

  كما تتباين معدلات كثافة السكان على مستوى قرى منطقة الدراسة ومدنها؛ حيث
حواضر المحافظات المار بها الخط لزيادة عدد سكانها، تزيد كثافة السكان على مستوى 

ثم في المدن التي يخدمها، ثم تقل تدريجيا على مستوى القرى، فكانتا قريتي محلة أبو على 
في  1نسمة /كم1663وجوجر في مقدمة القرى من حيث معدل الكثافة والتي بلغت 

 في الثانية.  1نسمة/كم1121الأولى و
  1يتراوح معدل كثافة السكان بها بين ألف وألفين نسمة/كمتوجد إحدى عشرة قرية 

 1نسمة/كم2116بالإضافة إلى مدينة كفر سعد، تتقدمها قرية التوفيقة بمعدل كثافة 
، كما توجد إحدى عشرة 1نسمة/كم2010بينما تأتي قرية الصبرية أقلها كثافة بمعدل 

لى مدينتي ميت أبو غالب بالإضافة إ 1نسمة/كم 1000قرية يتراوح معدل كثافتها بين 
، بينما 1نسمة/كم 1120وكفر البطيخ، تأتي في مقدمتها قرية الناوية بمعدل كثافة 
وتعتبر أقل  1نسمة/كم1021يتراجع معدل الكثافة في مدينة ميت أبو غالب إلى 
في سبع قرى  1نسمة/كم 2000مواقع هذه الفئة كثافة، بينما قل معدل الكثافة عن 

 .1نسمة/كم612قرية كفور شحاته بمعدل كثافة  تأتي في مقدمتها
 

وبحساب علاقات الارتباط بين عدد السكان وأطوال السكك الحديدية ومحطاتها بمراكز 
بين عدد السكان وطول  072-منطقة الدراسة، اتضح وجود علاقة ارتباط عكسية ضعيفة قيمتها 

لعلاقة من الطردية المتوسطة بين عدد الخط الحديدي المدروس في المناطق المار بها، كما اقتربت ا
السكان وجملة أطوال السكك الحديدية بالمراكز عامة، وينسحب الكلام نفسه على العلاقة بين 
السكان والمحطات؛ عدا أنها أصبحت طردية ضعيفة بين عدد السكان وجملة المحطات في المراكز 

سط اليومي لعدد الركاب في محطات ( العلاقة بين عدد السكان والمتو 60عامة. ويبين الجدول )
 ، ويتبين من الجدول ما يلي:1026دمياط عام  –خط طنطا 
 
  من 272٪ من جملة سكان منطقة الدراسة مقارنة بنسبة 172بلغت نسبة الركاب ٪

جملة سكان مراكزها الإدارية، وتميز مركز طلخا بزيادة نسبة الركاب مقارنة بأعداد سكان 
ركز وزيادة أعداد المحطات داخل حدوده الإدارية من جهة، ومن المركز، لقلة سكان الم



                              العدد الثلاثون                                                             مجلة كلية الآداب والعلوم الإنسانية

 

333  

 

جهة أخرى كان لوجود موقف طلخا وخطوط نقل داخلي بين مدينة طلخا ومدينة 
المنصورة أثره في زيادة عدد ركاب محطة طلخا تحديداً، وهو ما تكرر لنفس السبب في 

(، حيث 1026يدانية، محطة سندوب عند مدخل مدينة المنصورة الجنوبي )الدراسة الم
تربط خطوط النقل الداخلية بمواقع الخدمات التي يطلبها الراكب وهي متوفرة، بعكس 
الحال في محطة المنصورة التي تتسم خطوط النقل الداخلي القريبة منها بالازدحام 
وتضارب تعريفة الركوب ومغالاتها على الراكب أحيانا، مما يضطر بالراكب من النزول 

الوصول لاستكمال رحلته بوسيلة متاحة، وتتكرر الصورة نفسها بالنسبة لمركز  قبل محطة 
 (. 1026نتائج الدراسة الميدانية إبريلكفر البطيخ )

 
 ( العلاقة بين السكان والمتوسط اليومي لأعداد الركاب31جدول )

 2112دمياط عام  –في محطات خط طنطا 

 
المصدر: محسوبة اعتمادا على: الجهاز المركزي للتعبئة العامة والإحصاء، والهيئة القومية للسكك الحديدية، 

 مصدران سبق ذكرهما.
 

  يأتي مركز طنطا في المرتبة الثالثة وفقاً لنسبة الركاب من منطقة الدراسة وجملة سكان
لركاب بين مراكز منطقة المركز رغم وقوع المركز في المرتبة الأولى من حيث أعداد ا

الدراسة؛ وذلك بسبب مواقع محطاته وتعدد خطوط الحركة عبرها إلى باقي المحطات 
خاصة القريبة منها، وتأتي نسب ركاب القطارات بمركز سمنود إلى سكان منطقة الدراسة 
في المرتبة الثانية بعد مركز طلخا والرابعة من حيث نسبة الركاب إلى جملة سكان المركز 

جملةمنطقة الدراسةالنسبة ٪راكب/يومجملة المركزمنطقة الدراسة

273194391015997514.93.72.6طلخا

8219313294922683.42.81.7كفر البطيخ

64978511898931951729.23.01.6طنطا

17193739815756178.43.31.4سمنود

14020026471328364.22.01.1كفر سعد

71260513124841367220.41.91.0المحلة الكبرى

5435811163909867813.01.60.7المنصورة

22920742665330044.51.30.7شربين

32070061482813722.00.40.2دمياط

31234025894601669391002.11.1جملة

المركز
نسبة الركاب من جملة السكان ٪متوسط عدد الركابعدد السكان )نسمة(
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امة؛ حيث الأهمية المكانية لموقع محطة سمنود التي تربط بين عدة خطوط نقل برية وهي ع
ملتقى للركاب القادمين من محافظة الدقهلية وبعض مراكز محافظة الغربية بوسائل نقل 
بري متعددة حتى موقع قريب من المحطة، ويتم استكمال رحلاتهم بالقطارات حتى محطة 

طنطا نحو الغرب، وتتراجع الأهمية النسبية لركاب مركز  طلخا نحو الشمال أو محطة
دمياط مقارنة بأعداد سكانها وباقي مراكز الدراسة؛ حيث تقل الرحلات، وتتوفر وسائل 
نقل بديلة ومناسبة للراكب خاصة في ظل وقوع محطة دمياط خارج نطاق الخدمات 

 التي يطلبها الراكب.
 
 شبكات الطرق: -2

 بين شبكات الطرق والنقل على خط السكة الحديد كما يلي:يمكن تناول العلاقة 
 توزيع الطرق وكثافتها: -أ

تتوقف الحاجة إلى شبكات السكك الحديدية بالإضافة إلى حجم السكان وكثافتهم؛ 
، 1002على مدى توفر وسائل النقل الأخرى وشبكاتها ومدى كفايتها )الزوكة، محمدخميس، 

( يوضحان أطوال الطرق المرصوفة وكثافتها في المراكز 21)( والشكل 62(، والجدول )261ص
 ، ويستنتج منهما ما يلي:1026دمياط عام  –المار بها خط طنطا 

 ( أطوال الطرق المرصوفة 31جدول )
 2112دمياط عام  –وكثافتها في المراكز المار بها خط طنطا 

 
 .Arc GIS 10.5، باستخدام برنامج 207000: 2المصدر: قياسات الباحث من الخرائط الطبوغرافية مقياس رسم 

جملة المركزمنطقة الدراسةجملة المركزمنطقة الدراسةجملة المركزمنطقة الدراسة

61.32630.730.601.381.66المحلة الكبرى

36.196.30.880.651.131.53سمنود

105.2315.81.400.950.711.05طنطا

77.72570.580.991.711.01شربين

93.6316.93.321.020.300.98المنصورة

87.1163.51.141.040.880.96طلخا

56.12260.651.061.550.94كفر سعد

64.61181.601.220.630.82كفر البطيخ

23.5158.81.501.740.670.57دمياط

605.21915.31.040.940.961.07جملة

المركز

معدل المساحة المخدومة )كم2/كم(الكثافة )كم/كم2(الأطوال )كم(
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 .(62المصدر: اعتمادا على بيانات الجدول )

 ( كثافة الطرق المرصوفة 12شكل )
 2117دمياط عام  –بالمناطق المار بها خط سكة حديد طنطا 

 
  من جملة 6073كم تمثل 30271تبلغ جملة أطوال الطرق المرصوفة في منطقة الدراسة ٪

كم، 262276دمياط والبالغة  –الطرق بالمراكز المار بها خط طنطا أطوال شبكات 
في  1كم/كم0761بمنطقة الدراسة مقابل معدل كثافة  1كم/كم2701بمعدل كثافة 

/كم 1كم0763المراكز المار بها خط السكة الحديد عامة، وبمعدل مساحة مخدومة 
إلى زيادة أطوال  /كم بمراكزها عامة، ويرجع ذلك1كم2701بمنطقة الدراسة مقابل 
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شبكات الطرق لزيادة كثافة السكان والمراكز العمرانية، والموقع القريب من مجرى فرع 
 دمياط ومرور الطرق الرئيسة قربه لربط حواضر المحافظات.

  تتباين جملة أطوال الطرق بالمراكز المار بها الخط وبوحداتها الإدارية الأصغر التي يخدمها
الخط فعليا؛ً وذلك بسبب تباين أهمية مواقعها واختلاف مساحاتها، وعليه تتباين 
معدلات كثافاتها وكذلك معدلات المساحات المخدومة بكل منها، وكان مركزي 

اكز من حيث أطوال الطرق وكثافتها ومعدل المساحة المنصورة وطنطا في مقدمة المر 
المخدومة بكل منها بالطرق؛ نظرا لزيادة عدد السكان والمراكز العمرانية وأهمية كل منهما 
في وجود حاضرة المحافظة، بينما تراجعت مراكز سمنود وطلخا وكفر البطيخ، وذلك 

 عها.بسبب قصر أطوال الطرق بكل منها، متأثرة بمساحاتها ومواق
  كما تتباين معدلات كثافة الطرق المرصوفة على مستوى قرى منطقة الدراسة ومدنها؛

في قرية الإسماعيلية )مركز كفر  1كم/كم371حيث يتراوح معدل كثافة الطرق بين 
في قرية  1كم/كم0701سعد(؛ بسبب اتساع مساحتها ومرور الطرق السريعة بها، و

 احتها وقلة أطوال الطرق بها. أبو جلال )مركز شربين(؛ بسبب صغر مس
  قرية تأتي في مقدمتها  60في  1كم/كم2تقل كثافة الطرق في قرى منطقة الدراسة عن

، بينما يتراجع معدل الكثافة إلى أقل  1كم/كم076قرية شبشير الحصة بمعدل كثافة 
في قرى الشناوي والسلام وأبو جلال، بسبب صغر مساحاتها ومرور  1كم/كم071من 

 على حدودها الخارجية.الطرق 
  قرية تتقدمها قرية السنانية؛ بسبب قربها  11في  1كم/كم2يدور معدل الكثافة حول

الجغرافي من حاضرة محافظة دمياط ومرور الطرق السريعة بها، ويزيد معدل الكثافة إلى 
في ثلاثة مدن تتقدمها مدينة طلخا ثم مدينة شربين؛ بسبب موقع كل  1كم/كم1

في على فرع دمياط ومرور الطرق الرئيسة بكل منها والتي تربط بين حواضر منهما الجغرا
 محافظات دمياط والدقهلية وكفر الشيخ والغربية.

  يزيد معدل الكثافة بشكل كبير في حواضر المحافظات الثلاثة؛ بسبب زيادة أطوال الطرق
ادة أطوال الطرق التي تربطها بغيرها والواقعة داخل حدودها الإدارية، بالإضافة إلى زي

 داخل كتلة كل منها السكنية.
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 العلاقة بين خط السكة الحديد والطرق المتقاطعة:  -ب
تتنوع علاقات الطرق مع خط السكة الحديد؛ حيث يستلزم مرور خط السكة الحديد أو 
 عبور الطريق من خلاله وجود بعد ثالث للحركة متمثلًا في؛ الارتفاع مثلما هو الحال في الكباري

كوبري علوي يمر فوق خط السكة الحديد، أو عبر نفق يمر أسفل   21العلوية والتي بلغت أعدادها 
أنفاق ثلاثة منها في مدينة طنطا، وخمسة كباري علوية  2خط السكة الحديد والتي بلغت أعدادها 

انات؛ ما للمشاة اثنان منها في مدينة المحلة الكبرى، ويرجع ذلك إلى ارتفاع تكاليف صيانة المزلق
أدي لإنشاء مزيد من الكباري؛ للتغلب على زيادة تكاليف الصيانة الدورية )مقابلة مع أحد 

( اللذين يوضحان أنماط 26( والشكل )61المسئولين بمحطة طنطا(، وكما هو مبين بالجدول )
، ومن 1026دمياط مع الطرق والمجاري المائية عام  –التقاطعات مع خط سكة حديد طنطا 

 ل والشكل يتضح ما يلي:الجدو 
 

 دمياط –( أنماط التقاطعات مع خط سكة حديد طنطا 32جدول )
 2112مع الطرق والمجاري المائية عام 

 
 .1026، ونتائج العمل الميداني عام 127000: 2المصدر: قياسات الباحث من الخرائط الطبوغرافية مقياس رسم 

 
  في حالة عدم توفر  –تضطر شبكات الطرق للتقاطع السطحي مع خط السكة الحديد

مزلقاناً )تقاطعاً(، وتميز مركز طلخا بزيادة تقاطعات الطرق مع  202عبر –البعد الثالث 
٪ من جملة التقاطعات مع 1271تقاطعاً مثلت  11خط السكة الحديد والتي بلغت 

الطرق العرضية التي يقطعها خط السكة الحديد خط السكة الحديد؛ بسبب زيادة أعداد 
٪ من جملة 2271تقاطعاُ بنسبة  23وبخاصة في مدينة طلخا، ثم مركز كفر سعد بعدد

النسبة ٪كوبريالنسبة ٪كوبريالنسبة ٪تقاطعالنسبة ٪كوبريالنسبة ٪كوبريالنسبة ٪كوبري

00.000.0428.62221.800.02617.9طلخا

420.0120.0214.31413.900.02114.5شربين

315.0120.017.11615.800.02114.5كفر سعد

630.0240.017.198.9120.01913.1المحلة الكبرى

315.0120.017.11312.900.01812.4سمنود

315.000.0321.498.9360.01812.4طنطا

00.000.017.11110.900.0128.3كفر البطيخ

00.000.000.076.900.074.8دمياط

15.000.017.100.0120.032.1المنصورة

205141015145جملة

13.83.49.769.73.4100النسبة ٪

المركز
جملة التقاطعات )تقاطع(عبور أسفل السكة )نفق(تقاطع )مزلقان(كوبري علويكوبري مشاةكوبري على مجرى مائي

100100100100100100
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تقاطعات الطرق مع خط السكة الحديد، وتعتبر التقطعات السطحية من أخطر نقاط 
حركة  الحركة على خط السكة الحديد؛ لتكرار الحواد  بها، ولما تتسبب به من تعطيل

 النقل على الطرق بشكل مؤقت لأولوية مرور قطارات السكك الحديدية. 
 

 
 .1026، ونتائج العمل الميداني عام 127000: 2المصدر: قياسات الباحث من الخرائط الطبوغرافية مقياس رسم 

 2112دمياط عام  –( العلاقة بين شبكات الطرق وخط سكة حديد طنطا 12شكل )
 

  كوبري فوق مجارى مائية تتباين من حيث اتساعها   10دمياط  –يعبر خط طنطا
وأعدادها بمراكز منطقة الدراسة؛ بسبب التقاطع مع مجاري مائية مختلفة أهمها ترعة 
القاصد، ومصرف سماتا، وترعة ميت يزيد، ومصرف زفتى وبحر الملاح وبحر شبين وترعة 

ة سمنود ثم تسير بمحاذاته من جهة الغرب حتى الساحل التي تتقاطع مع الخط غرب مدين
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مدينة شربين، ليحل محلها مصرف بطرة؛ الذي يسير بمحاذاة الخط حتى مدخل قرية 
 السنانية بمركز دمياط.

  كما توجد خمسة كباري لتمكن المشاة من عبور خط السكة الحديد، اثنين منها في
ة حركة القطارات وغلق منافذ عبور مدينة المحلة الكبرى؛ بسبب زيادة عدد المشاة وكثاف

المشاة، وكذلك توجد خمسة أنفاق أسفل خط السكة الحديد، ثلاثة منها في مدينة 
طنطا؛ بسبب زيادة كثافة حركة النقل بالطرق والذي يتزامن مع زيادة كثافة حركة النقل 

الرحلة بالسكك الحديدية وتعتبر بديلًا لتوقف الحركة عند المزلقانات اختصاراً لزمن 
 المفقود عند كل منها.

 
 العلاقة مع الطريق الموازي لخط السكة الحديد:  -ج

كم ويمتد بمحاذاة خط 21272دمياط، وطوله  –يتمثل الطريق الموازي في طريق طنطا 
السكة الحديد، وهو تالي لخط السكة الحديد ومكمل له في وظائفه المكانية؛ حيث تم رصف 

كم بين دمياط 31، ثم وصلة بطول 2612كم عام 66ول وصلة من طنطا إلى سمنود بط
وطلخا، ثم استكمل رصف باقي أجزاء الطريق للربط بين محافظتي الغربية والدقهلية عام 

( مقارنة بين 66(، ويبين الجدول )10، ص1002)للاستزادة: إسماعيل، عبد السلام، 2613
ض متغيرات النقل التي تهم دمياط من حيث بع –دمياط وطريق طنطا  –خط سكة حديد طنطا 

 :1026الراكب وفقا لنتائج العمل الميداني وبيانات عام 
 

 دمياط  –( مقارنة بين أهم متغيرات النقل عبر خط طنطا 33جدول )
 2112والطريق الموازي عام 

 
 .1026 ونتائج العمل الميداني عام 207000: 2المصدر: قياسات الباحث، من الخرائط الطبوغرافية مقياس رسم 

الطريقالسكةالطريقالسكةالطريقالسكةالطريقالسكة

14.015.02024689623طنطا - محلة روح1 -

13.714.017287012022.5محلة روح - المحلة الكبرى2 -

26.429.53552691062.55.5المحلة الكبرى - المنصورة3 -

23.326.0433970902.54.5المنصورة - شربين4 -

40.641.0635479792.56.5شربين - دمياط5 -

118125.51021597176632

الوصلة م

متوسط تعريفة الركوب )بالجنيه(متوسط السرعة )كم/ساعة(متوسط الزمن )دقيقة(الطول )كم(

طنطا - دمياط
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 ويتضح من الجدول التالي: 
  كم، كما يزيد زمن 1تزيد المسافة باستخدام الطريق عن مسافة السكة الحديد بحوالي

 20الرحلة باستخدام الطريق على مثيله باستخدام قطارات السكك الحديدية بحوالي 
كة دقيقة في مجمل المسافة بين المحطتين الطرفيتين، وذلك رغم تفوق الطريق على الس

الحديد من حيث متوسط سرعة حركة النقل؛ بسبب كثرة توقف القطارات عبر المحطات 
 المختلفة مما يزيد من زمن الرحلة. 

  كما تزيد تعريفة النقل على الطريق الموازي لخط السكة الحديد باستخدام مركبات الأجرة
رات البطيئة مقارنة بأسعار تذاكر القطارات؛ خاصة تعريفة ركوب السكك الحديد للقطا

)الضواحي( وهي تذكرة الدرجة الثانية، لأنها مدعومة من قبل الدولة؛ لتناسب الظروف 
الاجتماعية والاقتصادية لركاب هذا النوع من القطارات، كما توجد أسعار لتذاكر 

جنيها بين 11و  21الدرجة الثانية للقطارات السريعة المكيفة )المميزة( تتراوح بين 
مياط، كما أن تعريفة الركوب تقل عن ذلك إلى جنيها واحدا بين مدينتي طنطا ود

المحطات الفرعية أو باستخدام عربات الدرجة الثالثة بالقطار نفسه بين المحطات الرئيسة، 
وتم الاعتماد على تعريفة الدرجة الثانية للقطارات البطيئة لمناسبتها لطبيعة المقارنة، 

 وخصائص الركاب طالبي الخدمة. 
 ح من خلال مقارنة أنماط تسعير تذاكر وتعريفات الركوب في كل من القطارات اتض

بأنواعها والحافلات العاملة على الخطوط الموازية وكذلك مركبات الأجرة؛ أن تعريفة 
دمياط؛ هي  –ركوب الدرجة المطورة بقطارات الضواحي وهي العاملة على خط طنطا 

افات القصيرة أو الطويلة، كما أن تعريفة ركوب أقل أنماط النقل في تعريفة الركوب للمس
الدرجة الثانية للقطارات المكيفة أعلى من مثيلتها لمركبات الأجرة على المسافات القصيرة 
والمتوسطة، ولكنها أقل من تعريفة الحافلات المكيفة العاملة على المسافات الطويلة، 

من تعريفة مركبات الأجرة العاملة وتعتبر تعريفة ركوب الدرجة المميزة بالقطارات أعلي 
على المسافات القصيرة بين المواقع التي يربط بينها الخط، لسرعة القطارات وخصائص 

 القاطرة وطبيعة المحطات التي يتوقف بها.
  وعلى سبيل المثال محطة دمياط كمحطة طرفية للقطارات ومحورية نوعا ما بالنسبة لحركة

رحلة  33بشارع الجلاء بمدينة دمياط، وتعمل بها الحافلات، توجد محطة الحافلات 
رحلة نحو ثلاثة مواقف بمدينة 21رحلة للقطارات منها  11للحافلات مقارنة بعدد 
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رحلات فقط للقطارات، على مدار  1عبود( مقارنة بعدد -ألماظة  –القاهرة )الفلكي 
 21اء؛ أي نحو اليوم في الفترة بين الساعة السادسة صباحا وحتى السابعة والنصف مس

ساعة تشغيل للقطارات، بمساحة نفوذ تمتد من  26ساعة تشغيل يومي مقارنة بعدد
بورسعيد حتى الإسكندرية شمالًا ومن السويس حتى القاهرة جنوباً )الدراسة الميدانية، 

(، وبالتالي زيادة مرونة حركة الحافلات على مثيلتها للقطارات مع اختلاف دوائر 1026
ا وأهميته، كما تختلف تعريفة الركوب في كل من الحافلات والقطارات نفوذ كل منهم

حسب نوع الحافلة؛ ففي حين تتراوح أسعار تذاكر القطارات بين محطة القاهرة ودمياط 
و  32جنيه للدرجة الثالثة المطورة، تزيد إلى  272جنيها للدرجة الثانية مكيفة و 61بين 
 (. 1026الميدانية،  جنيها للحافلات المكيفة )الدراسة 10

 
وبحساب علاقات الارتباط بين الطرق والسكك الحديدية والكثافة والمساحة المخدومة 

بين  0761لكل منهما بمراكز منطقة الدراسة؛ اتضح وجود علاقة ارتباط طردية ضعيفة قيمتها 
علاقة ارتباط  أطوال الطرق وأطوال السكك الحديدية في القرى المار بها الخط فعلياً، بينما كانت

بين جملة أطوال كل من السكك الحديدية والطرق المرصوفة بمراكز  0732فوق متوسطة قيمتها 
منطقة الدراسة عامة، ويشير ذلك إلى وجود أهمية لزيادة أطوال خطوط السكك الحديدية والطرق 

وأغراض التنمية  المرصوفة، وإن تميزت أطوال الطرق بطولها وبما يخدم سكان هذه المراكز وأغراضهم،
 عامة. 

 
 توزيع مراكز العمران:  -3

أثر تعدد وسائل النقل وتطورها في مواقع المراكز العمرانية )عزالدين، فاروق كامل، 
(، ويوجد تأثير متبادل بين شبكات النقل ومراكز العمران؛ حيث أدى مد 222، ص1002

المراكز العمرانية وتعدد وظائفها واتساع الخطوط الحديدية إلى إعادة توزيع السكان وزيادة أهمية 
(، ويمكن تناول العلاقة بين شبكات الطرق والنقل 260، ص1001نطاق عمرانها)عبده، سعيد، 

 على خط السكة الحديد كما يلي:
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 التوزيع الجغرافي لمراكز العمران على جانبي خط السكة الحديد: -أ
دمياط بشكل عشوائي على  –ط طنطا تنمو المدن الرئيسة )حواضر المحافظات( على خ

حساب الأراضي الزراعية وعلى محاور طرق النقل الرئيسة، وتزداد معدلات النمو العمراني في مدينة 
عام  1كم20دمياط على مثيلتها في مدينتي المنصورة وطنطا، حيث زادت كتلتها السكنية من 

إلى  1كم61ورة من ، بينما زادت كتلة مدينة المنص1021عام  1كم2371إلى  2611
في العامين  1كم16إلى  1كم23وكذلك زادت كتلة مدينة طنطا السكنية من  1كم1372

(، ويبين الجدول 261 – 261، ص ص 1022للاستزادة: الهيئة العامة للتخطيط العمراني، المذكورين )
عامة إلى ( التوزيع الجغرافي لمحلات العمران في منطقة الدراسة وكثافتها ال10( والشكل )61)

 من دراستهما ما يلي:يستنتج ، و 1026المساحة الكلية عام 
 

 2112( توزيع المساحات العمرانية في منطقة الدراسة وكثافتها العامة عام 34جدول )

 
( من الصور الجوية لمنطقة الدراسة Arc Bru Tile Ver7المصدر: قياسات الباحث باستخدام أداة )

 .1026ومراكزها عام 
  6676، مثلت 1كم21671جملة مساحة الكتل السكنية في منطقة الدراسة بلغت ٪

دمياط والبالغة  –من جملة مساحة الكتل السكنية بالمراكز الإدارية المار بها خط طنطا 
٪ 2271٪ من جملة المساحة الكلية لمنطقة الدراسة، و1276، كما مثلت 1كم  62172

خط السكة الحديد المدروس، ويرجع ذلك إلى  من جملة مساحة المراكز الإدارية المار بها
زيادة مساحة العمران بالمدن خاصة حواضر المحافظات المار بها الخط بالإضافة إلى مدينة 

 المحلة الكبرى.

جملة المركزمنطقة الدراسةالنسبة ٪جملة المركزالنسبة ٪منطقة الدراسة

7.05.628.29.044.631.0دمياط

24.419.768.721.932.520.7طنطا

15.512.554.817.454.817.7المنصورة

25.620.764.120.430.314.7المحلة الكبرى

7.46.020.96.618.114.2سمنود

15.612.622.27.020.514.1طلخا

7.35.911.53.718.012.0كفر البطيخ

9.17.320.46.510.49.6كفر سعد

12.09.723.67.59.09.0شربين

123.7100314.510021.315.4جملة

المركز
النسبة المئوية من جملة مساحة المركز٪مساحة الكتل السكنية )كم2(
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( من الصور الجوية لمنطقة الدراسة Arc Bru Tile Ver7المصدر: قياسات الباحث باستخدام أداة )

 .1026ومراكزها عام 
 علاقة بين توزيع مراكز العمران ( ال21شكل )

 2112دمياط عام  –وخط سكة حديد طنطا 
 

  يتباين توزيع الكتل السكنية على المواقع في مراكز منطقة الدراسة؛ حيث استأثر مركز
دمياط، والتي بلغت  –المحلة الكبرى بأكبر مساحة عمرانية يمر بها خط طنطا 

٪ من جملة المساحة السكنية بمركز المحلة 6671بمنطقة الدراسة مثلت  1كم1271
٪ من جملة مساحة المنطقة المار بها بالخط بالمركز وبنسبة 6076الكبرى، وكذلك نسبة 

٪ من إجمالي مساحة المركز، وبالرغم من صغر مساحة الكتل السكنية في مركز 2171
المساحات السكنية بمنطقة الدراسة؛  ٪ من جملة273بنسبة  1كم1دمياط والتي بلغت 

إلا أنها تعتبر أكبر تمثيل لكتلة سكنية من إجمالي مساحة المركز ورتب بها في مقدمة 
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٪ من جملة مساحته، وذلك بسبب صغر مساحات العمران 62المراكز المدروسة وبنسبة 
 السكني بباقي المواقع بالمركز مقارنة بالمواقع المار بها الخط. 

 
 قة بين مراكز العمران وخط السكة الحديد:العلا -ب

تؤثر السكك الحديدية على البنية العمرانية، ولفهم تأثير السكك الحديدية على الهيكل 
العمراني المكاني؛ يتم تسليط الضوء على جانبين من النقل بالسكك الحديدية يختلفان عن 

لسكك الحديدية وطبيعتها، حيث مثيلتهما للنقل بالطرق، يتمثل أولهما في مدى توفر خدمات ا
أن الوصول إلى شبكة السكك الحديدية يمر عبر محطات القطارات بينما يتم الوصول إلى شبكة 
الطرق مباشرة، والثاني الاعتقاد بزيادة سعة شبكات السكك الحديدية على الرغم من ازدحام 

المكاني للعمران بشكل  القطارات، وهاتين السمتين للنقل بالسكك الحديدية يؤثران في النمط
(، ويحاول الجدول Dröes, M. I., Rietveld, P., 2014, pp.1-2يختلف عن تأثير الطرق)

( توضيح العلاقة بين المسافة ومساحة الكتل العمرانية بالبعد عن خط السكة 12( والشكل )62)
 :1026الحديد في منطقة الدراسة عام 

 
 فية ومساحة الكتل العمرانية( العلاقة بين المسافة الجغرا35جدول )

 2112بالبعد عن خط السكة الحديد عام 

 
( من الصور الجوية لمنطقة الدراسة Arc Bru Tile Ver7المصدر: قياسات الباحث باستخدام أداة )

 .1026ومراكزها عام 

كثافة العمران )كم2/كم2(مساحة العمران )كم2(مساحة الحرم ) كم2(المسافة )كم(

1238.067.30.28

2242.052.30.22

3246.438.90.16

4251.334.30.14

5256.537.40.15

6261.735.50.14

7267.233.60.13

8272.732.10.12

9278.332.60.12

10284.036.80.13

2598.0400.70.15جملة
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 (.62المصدر: اعتمادا على بيانات الجدول )

 بين المسافة الجغرافية ومساحة الكتل العمرانية ( العلاقة21شكل )
 2112بالبعد عن خط السكة الحديد عام 

 
 ويتضح من الجدول والشكل ما يلي: 

 مساحات العمران وكثافتها تدريجيا بالبعد عن خط السكة الحديد؛ حيث بلغت  تقل
وتؤكد هذه العلاقة على  0716-علاقة الارتباط بين المسافة ومساحة الكتل العمرانية 

تناقص مساحة العمران بزيادة المسافة والبعد عن خط السكة الحديد، كما بلغت علاقة 
وهي أيضا  0712-كم( 2بة لمساحات الحرم الثابت )الارتباط بين كثافة العمران بالنس

تؤكد على أهمية خط السكة الحديد في جذب محلات العمران، وتكتلها حول خط 
 السكة الحديد.
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  كم بنسبة 11721دمياط؛ يمر منه مسافة  –فقا لمسار خط سكة حديد طنطا
اتساع ٪ من جملة طول المسار داخل الكتل السكنية لمحلات العمران، بسبب 1071

مساحات العمران حول محطات السكك الحديدية التي تقع في مراكز متوسطة منه 
 خاصة في المدن التي يخدمها الخط. 

  من جملة طول المسار خارج الكتل 2676كم بنسبة 36711كما تمتد مسافة ٪
٪ 1176محطة بنسبة  16السكنية متأثرة بالبعد الجغرافي بين مواقع العمران، كما تقع 

الكتل السكنية، بينما تقع عشر محطات خارج الكتل السكنية، وبالتالي تحتاج داخل 
لوسيلة نقل وسيطة بين محل إقامة الراكب وموقع المحطة، وتقع هذه المحطات على المسافة 
المفردة من مسار خط السكة الحديد، ولعل ذلك أحد أسباب قلة ركاب القطارات عبر 

 هذه المحطات. 
 

  671لمتخصصة إلى أن سرعة السير على الأقدام تتراوح عادة بين وتشير الدراسات ا
كم/ساعة، وعليه تم حساب المسافة الزمنية التي يمكن   172كم/ساعة، وبمتوسط   271كم/ساعة و

 10دقائق و 20قطعها للراكب سيراً على الأقدام من مواقع المحطات نحو المناطق التي تستغرق 
(، وتم تحديد نطاقات للسير om, M., et al., 2018, p.5łPoدقيقة )للاستزادة:  60دقيقة و

( نتائجها والمتمثلة في حدود 11( والشكل )63على الأقدام من المحطات والتي يبين الجدول )
مسافة السير نحو محطات الخط وفقاً لمواقع المحطات وعلاقتها بالمساحة العمرانية التي تشكل نظرياً 

 أكبر عدد من الركاب:
 

 ( حدود مسافة السير على الأقدام 36) جدول
 دمياط وفقاً لمواقع المحطات –نحو محطات خط طنطا 

 
( من Arc Bru Tile Ver7المصدر: قياسات الباحث وفق نتائج العمل الميداني الباحث باستخدام أداة )

 الصور الجوية لمنطقة الدراسة.
 

كثافة العمران )كم2/كم2(مساحة العمران )كم2(مساحة الحرم ) كم2(المسافة الزمنية )دقيقة(

1053.422.00.41

20187.758.20.31

30353.785.70.24
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 (.63المصدر: اعتمادا على بيانات الجدول )

 ( حدود مسافة السير على الأقدام 22) شكل
 دمياط وفقاً لمواقع المحطات –نحو محطات خط طنطا 

 
" لتحديد نطاق السير على Buffering zoneوتم استخدام أداة الحرم المكاني "

 2610دقيقة لمسافة  10متراً ونطاق السير على الأقدام لمدة  330دقائق لمسافة  20الأقدام لمدة 
دقيقة وهي نادرة وفقا لعينة الدراسة بحرم مكاني يبعد  60السير على الأقدام لمدة متراً، ونطاق 

(، والتي تشكل نقاطا مركزية للركاب من النطاقات المحددة، 10مترا عن المحطات) 2610بمسافة 
واتضح من ذلك قلة كثافة الكتل السكنية المحيطة بالمحطات بالبعد الزمني الثابت عنها، وكانت 

دقائق هي الأعلى كثافة سكنية محيطة بالمحطات؛ حيث بلغت مساحة الحرم المكاني  20مسافة 
، وتشير 1/كم1كم0712من الكتل السكنية وبمعدل كثافة  1كم11تحوي داخلها  1كم2671

دقائق في الأسهل في الوصول إلى مواقع الوظائف  20بعض الدراسات أن مسافة السير أقل من 
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 ,AECOMيرُاجع: والوجهات الأخرى دون الاعتماد على السيارة )والمتاجر والحدائق العامة 
2018, p.21 دقيقة  60(، وتتناقص الأوزان النسبية للكتل السكنية مع بعد المسافة التي تصل إلى

 سيراً على الأقدام.   
 

ويتضح من خلال مواقع المحطات وجود تباين وفقاً لمسافة السير، حيث تعتبر المحطات 
وكذلك المحطات الواقعة داخل حدود الكتل السكنية هي الأعلى كثافة للسير على الرئيسة 

الأقدام، أما المحطات الواقعة خارج حدود الكتل السكنية أو على أطرافها وهي غالباً محطات فرعية 
فتقل إمكانية الوصول إليها سيرا على الأقدام، ويستعاض عن ذلك بوسائل نقل بديلة للوصول 

 القطارات.نحو محطات 
 

 استخدامات الأرض: -4
ترتبط أنماط استخدامات الأرض ارتباطاً وثيقًا بالنقل؛ إذ يعتمد كل منهما على الآخر،  

(، 11، ص1002كما يؤثر النقل في تحديد أنماط استخدامات الأرض )الزوكة، محمد خميس، 
لى المسافة بين المواقع ويتطلب التوزيع المكاني للأنشطة البشرية استخدام نظام النقل للتغلب ع

التي توجد بها هذه الأنشطة، وكذلك يؤدي وجود الأنشطة البشرية إلى توليد طلب على النقل، 
ومن ثم الحاجة إلى توفير خدمات النقل سواء في شكل بنية تحتية جديدة أم تشغيل أكثر كفاءة 

تغيرات في استخدامات للخدمات القائمة، كما تؤدي الزيادة الناتجة عن إمكانية الوصول إلى 
الأرض، وتستمر هذه العملية في شكل دورة للعلاقة بين النقل واستخدامات الأرض حتى يتم 

 ,Chorus, P., Bertoliniالتوصل إلى توازن )مؤقت( بينهما أو حتى يتدخل عامل خارجي )
49 –L., 2011, pp. 47  دمياط بين مواقع صناعية  –(. ويربط خط سكة حديد طنطا

وخدمية مهمة؛ حيث تنتشر على جانبي الخط عديد من المنشآت الصناعية والخدمية تبدأ من 
مدينة طنطا حتى مدينة دمياط، زيادة على مرور الخط عبر الأراضي الزراعية متعددة 
الاستخدامات، وسيتم التركيز على النشاط الصناعي كمثال على الأهمية الاقتصادية والخدمات 

على الأهمية الخدمية لخط السكة الحديد، نظرا لكبر منطقة الدراسة ووفقا لما تم التعليمية كمثال 
استنتاجه من أغراض رحلات الركاب والتي غلب عليها رحلات العمل ثم التعليم )نتائج استبانة 

 (:1026الدراسة، 
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 أهمية خط السكة الحديد في خدمة النشاط الصناعي: -أ
ة من أهم العوامل المؤثرة في تحديد مواقع الصناعات؛ يعتبر الطريق والوسيلة المستخدم

بحيث تتوطن المراكز الصناعية في مواقع تحقق أقل تكلفة للنقل )عصفور، محمود عبداللطيف، 
( استخدام الأرض الصناعي 16( والشكل )61(، ويبين الجدول )12، ص2611وزملاؤه، 

 من دراستهما ما يلي: ، ويتضح1026بالمناطق المار بها خط السكة الحديد عام 
 

 ( استخدام الأرض الصناعي 37جدول )
 2112بالمناطق المار بها خط السكة الحديد عام 

 
المصدر: مراكز المعلومات ودعم اتخاذ القرار، الكتب الإحصائية السنوية، ونشرات المعلومات الشهرية إصدارات 

لمحافظات الغربية، والدقهلية، ودمياط، والدراسة  ، وأدلة الوحدات المحلية للمناطق المدروسة1026شهر يناير 
 من صور جوية حديثة. ArcGIS Ver.10.5الميدانية، والمساحات مقاسة ببرنامج 

 
   ،يزيد عدد المنشآت الصناعية بالقرب من خط السكة الحديد ويقل تدريجيا بالبعد عنه

كما يزيد عددها وكثافتها في جنوب الخط عنه في شماله، وتتعدد المنشآت الصناعية على 
جانبي خط السكة الحديد وتتنوع وفقاً لمساحاتها وطبيعة إنتاجها الصناعي؛ حيث بلغت 

مترا مربعاً في يناير عام  662112لة مساحات بلغت منشأة بجم 2212أعدادها 
، كما تباين توزيعها على المناطق التي يمر بها خط السكة الحديد؛ حيث استأثر 1026

منشأة  311مركز المحلة الكبرى بأكبر عدد من المنشآت الصناعية، والتي بلغت أعدادها 
لة مساحات الأنشطة ٪ من جم6676مترا مربعاً تمثل  222216بلغت جملة مساحاتها 

المركز
عدد المنشآت الصناعية 

)منشأة(

عدد الأنشطة الحرفية 

)نشاط(

مساحة الأنشطة الصناعية 

)متر2(
النسبة ٪

628104011158933.3المحلة الكبرى

2684536603019.7طنطا

25931615643516.8المنصورة

1895164716514.1سمنود

573973418610.2دمياط

436672922.2طلخا

435766902.0كفر سعد

193737461.1شربين

191623420.7كفر البطيخ

15255743335475100جملة
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الصناعية على جانبي خط السكة الحديد؛ حيث تزيد أعداد المصانع بها وتتعدد وظائفها 
الصناعية بين مصانع للغزل والنسيج والتطريز والملابس الجاهزة والمفروشات والكرتون 
على والورق المقوى وغيرها، وأهمها: شركة مصر للغزل والنسيج والتي تحتل المرتبة الثانية 

عاملًا )الجهاز المركزي،  12226المستوى القومي في أعداد العمالة والبالغة 
(، وتقع جنوب خط السكة الحديد وخصص لها محطة للقطارات 1، ص1021سبتمبر

وهي السابعة في ترتيب المحطات من محطة طنطا، وثالث المحطات من حيث الأهمية في 
 مدينة المحلة الكبرى.

 

 
( من الصور الجوية لمنطقة الدراسة ومراكزها Arc Bru Tile Ver7لباحث باستخدام أداة )المصدر: قياسات ا

 ، استرشادا بنتائج الدراسة الميدانية والمخططات الاستراتيجية، لقرى منطقة الدراسة ومدنها.1026عام 
 ( استخدام الأرض الصناعي23شكل )

 2112دمياط عام  –على جانبي خط سكة حديد طنطا 
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  ويأتي مركز طنطا في المرتبة الثانية من حيث الأهمية المكانية لاستخدامات الأرض
الصناعية على جانبي خط السكة الحديد بنحو خمس مساحة الأنشطة الصناعية على 
جانبي خط السكة الحديد، والتي يزيد فيها معدل التنوع الصناعي عن مثيله بمدينة المحلة 

ا صناعات الغزل والنسيج والصناعات المعدنية والغذائية الكبرى، وتنتشر في مدينة طنط
والجلود والزيوت والصابون، ثم تأتي مدينة المنصورة في الترتيب الثالث بين المواقع التي 

٪ من جملة 2371يخدمها خط السكة الحديد من حيث الأهمية الصناعية بنسبة 
العلاقة بين مواقع الأنشطة  المساحات الصناعية التي يخدمها خط السكة الحديد، ومن ثم

الصناعية وحركة العمالة إليها والذي انكس على زيادة الطلب على النقل بالسكك 
 الحديدية خاصة في محطة طنطا؛ وبالتالي زيادة أعداد رحلات القطارات بها. 

  تتنوع الصناعات في مدينة المنصورة وأهمها صناعة الغزل والنسيج والملابس الجاهزة
الصابون وغيرها والتي تتركز في جنوب المدينة وشرقها، وكان للقرب النسبي والزيوت و 

لمركز سمنود من مدينة المحلة الكبرى من جهة وموقعها الجغرافي على فرع دمياط من جهة 
منشأة مثلت  216أخرى أهميتها في زيادة عدد المنشآت الصناعية به والتي بلغت 

 عي على جانبي خط السكة الحديد. ٪ من جملة مساحة الاستخدام الصنا2172
  ويأتي مركز دمياط في المرتبة الخامسة بين المواقع المخدومة من حيث مساحة الأنشطة

٪ من جملة الاستخدام الصناعي على جانبي خط السكة 2071الصناعية والتي مثلت 
ة الحديد، رغم انتشار الأنشطة الصناعية في مركز دمياط وتنوعها غير أنه تقل المساح
المخدومة بخط السكة الحديد، وأهم الصناعات في مركز دمياط هي صناعة الأثا  

 المنزلي والصناعات الغذائية والمنسوجات وبعض الصناعات المعدنية.     
  ويأتي مركز طلخا في الترتيب السادس، ورغم قلة الأنشطة الصناعية وتنوعها بالمركز؛ إلا

ة الاستخدام الصناعي على جانبي خط السكة ٪ من جملة مساح171أنه يستأثر بنسبة 
الحديد، وأهم الصناعات التي يمر بها الخط بالمركز هي شركة الدلتا للأسمدة والصناعات 

 الكيماوية وبعض الصناعات المعدنية والغذائية. 
 

ويتضح مما سبق أهمية خط السكة الحديد في خدمة الأنشطة الصناعية وعمالتها التي تزيد  
ى جانبية وتقل تدريجيا بالبعد عنه، حيث يوجِد التباعد المكاني للأنشطة البشرية كثافتها عل

 (.Chorus, P., Bertolini, L., 2011, pp. 48الحاجة إلى نقل الأفراد وكذلك نقل البضائع )
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 أهمية خط السكة الحديد في خدمة الأنشطة التعليمية:  -ب
السكة الحديد؛ ما بين تعليم جامعي تتنوع أنماط الخدمات التعليمية على جانبي خط 

ومعاهد عليا وتعليم ثانوي، بالإضافة إلى خدمات التعليم الأساسي الأكبر عددا والأقل مساحة، 
مما يعطي خط السكة الحديد أهمية في نقل الطلاب والعاملين والربط بين مواقع الخدمات التعليمية 

( يوضحان استخدام الأرض التعليمي 11( والشكل )61بين وسط الدلتا وشمالها، والجدول )
 ، ويتضح منهما ما يلي:1026بالمناطق المار بها خط السكة الحديد عام 

 
 ( استخدام الأرض التعليمي 32جدول )

 2112بالمناطق المار بها خط السكة الحديد عام 

 
م اتخاذ القرار، الكتاب الإحصائي المصدر: الأرقام تضم المباني التعليمية العامة والأزهرية عن: مركز المعلومات ودع

لمحافظات الغربية، والدقهلية، ودمياط، ودليل  1026السنوي، ونشرة المعلومات الشهرية إصدارات شهر مارس 
. ArcGIS Ver.10.5الوحدات المحلية للمناطق المدروسة، والدراسة الميدانية، والمساحات مقاسة ببرنامج 

 بية الفكرية والخاصة والفصل الواحد وغيرها.)*( تشمل رياض أطفال، ومدارس التر 
 

  يزيد عدد مبان الخدمات التعليمية بالقرب من خط السكة الحديد ويقل تدريجيا بالبعد
عنه، بسبب ارتباطها الوثيق بمراكز العمران وطبيعتها من جهة وشبكات النقل المتاحة 

 من جهة أخرى. 
  تتعدد مباني الخدمات التعليمية على جانبي خط السكة الحديد وتتنوع وفقاً لمساحاتها

منشأة 2111وطبيعة الخدمة التعليمية المقدمة في كل منها؛ حيث بلغت أعدادها 
، بسبب 1026مترا مربعاً في مارس عام 201266تعليمية بجملة مساحات بلغت 

بها خط السكة الحديد والتي تميزت بزيادة عدد  الأهمية المكانية لحواضر المحافظات المار
 المنشآت التعليمية وتنوعها. 

النسبة ٪المساحة )م2(جملة الأبنية )مبنى(أخرى )*(التعليم الجامعيالمعاهد العلياالتعليم الثانويالتعليم الأساسيالمركز

10835112381941724716.0مركز المنصورة

933643311671484613.8مركز طنطا

1052711301641458013.5مركز دمياط

902130481621440213.4مركز طلخا

742020351311217011.3مركز المحله الكبرى

1301600441901195111.1مركز شربين

591500771511191411.1مركز كفر سعد

461400197970236.5مركز سمنود

22500123934673.2مركز كفر البطيخ

7271892163341277107599100جملة



                              العدد الثلاثون                                                             مجلة كلية الآداب والعلوم الإنسانية

 

333  

 

 
( من الصور الجوية لمنطقة الدراسة ومراكزها عام Arc Bru Tile Ver7المصدر: قياسات الباحث باستخدام أداة )

 ومدنها. ، استرشادا بنتائج الدراسة الميدانية والمخططات الاستراتيجية، لقرى منطقة الدراسة1026
 ( استخدام الأرض التعليمي 24شكل )

 2112دمياط عام  –على جانبي خط سكة حديد طنطا 
 
  تباين توزيع المنشآت التعليمية على المناطق التي يمر بها خط السكة الحديد؛ حيث

منشأة،  261استأثر مركز المنصورة بأكبر عدد من المنشآت التعليمية، والتي بلغ عددها 
٪من جملة مساحات الأنشطة 23مترا مربعاً تمثل 21111كانت جملة مساحاتها 

د؛ حيث تزيد أعداد الخدمات التعليمية بها التعليمية على جانبي خط السكة الحدي
وتتعدد وظائفها؛ فيشمل التعليم الجامعي جامعة المنصورة والتي بلغت مساحتها 

فدانا(، وكذلك فرع جامعة الأزهر بشارع الدراسات، ويضمان معاً  600)1كم276
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عضوا لهيئة التدريس، كذلك 1636عاملًا، 16620، و1021طالباً عام 212016
معهدا من المعاهد العليا كالمعهد العالي للخدمة اجتماعية 22ة المنصورة تضم مدين

 والمعهد العالي للغات ومعهد النيل العالي للهندسة والتكنولوجيا وغيرها.
  يأتي مركز طنطا في المرتبة الثانية من حيث مساحة الاستخدام التعليمي للمناطق المار بها

الاستخدام التعليمي، متأثرا بمساحة جامعة  ٪من جملة2671خط السكة الحديد، بنسبة 
، 1021طالباً عام 221010طنطا وجامعة الأزهر؛ واللذين بلغت أعداد طلابهما 

معاهد عليا، بالإضافة 1عضوا لهيئة التدريس، يضاف إلى ذلك وجود 1111وكذلك 
 إلى خدمات التعليم الأساسي والثانوي بأنواعهما.

 ثالثة من حيث مساحة الاستخدام التعليمي؛ متأثرا بوجود  يأتي مركز دمياط في المرتبة ال
كليات لجامعة دمياط في مدينة دمياط ومعهدا عالياً، وبلغت أعداد طلاب جامعة 

عضوا لهيئة التدريس، بالإضافة إلى 2002، وكذلك 1021طالباً عام  21060دمياط 
الجهاز المركزي للتعبئة العامة  أرقام هذه الجزئية عن:منشآت التعليم الأساسي والثانوي بأنواعه)

 (.11، ص1026والإحصاء، مارس
 

 دمياط: –رابعاً: كفاءة نقل الركاب بخط سكة حديد طنطا 
خلصت بعض الدراسات إلى أنه تقع مصر من حيث ترتيب كفاءة عمل السكك 

٪، ويشير ذلك إلى زيادة الازدحام 212الحديدية في المرتبة الثانية في نسبة الإشغال والتي بلغت
وعدم كفاية المقاعد والعربات المخصصة لنقل الركاب، وكذلك تقع في الترتيب الثالث بالنسبة 

كم(، ويعكس ذلك مدى الاعتماد على النظام اليدوي؛ حيث بلغ عدد لعدد العاملين لكل )
العاملين في مصر أربعة أضعافه في دول أخرى ككندا، وفي الترتيب الرابع في معدل كفاءة المسافة 

(. 211، ص1026يرُاجع في ذلك: غانم، محمد حسين، كم للجرار الواحد، وغيرها )1البالغ متوسطه 
 كما يلي:  1026كفاءة نقل الركاب وفقاً لنتائج العمل الميداني عام   ويمكن تناول أهم مؤشرات

 
 :دمياط –مؤشرات كفاءة نقل الركاب على وصلات خط طنطا  -1

 Huang, W., and)يعتبر توفر خدمة نقل مناسبة أحد أهم التدابير لجذب الركاب 
Shuai, B., 2018, p.107)كفاءة نقل   ، وتتعدد المؤشرات المستخدمة في تحديد مستوى
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( الذي يوضح نتائج حساب بعض 66الركاب بالسكك الحديدية، وأمكن حساب الجدول )
، وذلك من خلال 1026دمياط عام  –المقاييس الكمية على حركة الركاب على خط طنطا 

جداول أعداد القطارات والمتوسط اليومي لركابها على وصلات الخط، ويتضح من دراسة الجدول 
 ما يلي:

 ( بعض مؤشرات كفاءة نقل الركاب32جدول )
 2112دمياط عام  -على وصلات خط طنطا 

 
المصدر: الهيئة القومية للسكك الحديدية، مصدر سبق ذكرة، ونتائج الدراسة الميدانية، والمؤشرات محسوبة 

 (.(Mohamed, S. R., et al., 2016, p.5-7اعتمادا على: 
 

راكبا/كم بسبب 231بخط السكة الحديد: بلغت قيمته  مؤشر كثافة نقل الركاب -أ
زيادة أعداد المحطات على طول الخط وبالتالي ركابها، وتباين المؤشر وفقاً لأطوال الوصلات 

راكباً/كم بين محطتي المحلة 2101وجملة حركة الركاب على كل منها؛ حيث زاد إلى 
راكباً/كم بين محطتي 263 الكبرى وسمنود وذلك بسبب زيادة أعداد الركاب، وقل إلى

 شربين وكفر سعد؛ وذلك بسبب قلة أعداد الركاب مقارنة بطول الوصلات. 
 
: تباين هذا المعدل بتباين أعداد القطارات العاملة بين معدل إنتاجية القاطرة -ب

راكباً/قاطرة بالنسبة لجملة الخط، زادت إلى 610محطات الخط الرئيسة والتي بلغت 
شربين؛ لتعد بذلك أعلا معدل إنتاجية  –راكباً للقاطرة على وصلة المنصورة 166

ينة المنصورة نحو المحطات للقطارات على وصلات الخط متأثرة بزيادة حركة الركاب من مد
راكباً/قاطرة على وصلة 211الواقعة شمالها مع قلة القطارات المتاحة، كما قل المؤشر إلى 

راكباً/قاطرة 223كفر سعد؛ لقلة كل من الركاب والقطارات، كما بلغ المؤشر   –شربين 

110132822647339349المنصورة - شربين

125884940367025731سمنود - المنصورة

1065349403140221726المحلة الكبرى - سمنود

112745544582320525محلة روح - المحلة الكبرى

56292822637820125كفر سعد - دمياط

122977964387815619طنطا - محلة روح

34842822613612415شربين - كفر سعد

6693969552567970121الخط

الوصلة
جملة الركاب 

)راكب(

جملة القطارات 

)قطار(

جملة العربات 

)عربة(

كثافة النقل 

)راكب/كم(

معدل إنتاجية القاطرة 

)راكب/قاطرة(

معدل إنتاجية العربة 

)راكب/عربة(
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أنه تزيد محلة روح؛ فبالرغم من زيادة أعداد الركاب على الوصلة إلا  –على وصلة طنطا 
 أعداد القطارات وبالتالي قل المؤشر. 

 
من الركاب: تباين هذا المعدل أيضاً بتباين أعداد عربات معدل إنتاجية العربة  -جـ

راكباً/عربة 212القطارات العاملة فعلياً وأعداد الركاب بين محطات كل وصلة، وبلغ المعدل 
شربين بسبب زيادة  –لة المنصورة راكباً/عربة على وص16بالنسبة لجملة الخط، زادت إلى 

أعداد الركاب مقارنة بجملة المتاح من عربات برحلات القطارات العاملة بينهما؛ حيث 
راكباً/عربة على وصلة 22يتوقف عدد العربات على درجة القطار، كما قل المؤشر إلى 

لة بينهما،  كفر سعد لقلة أعداد الركاب مقارنة بأعداد العربات بالقطارات العام  –شربين 
المحلة الكبرى وكفر سعد دمياط؛ حيث  –كما تساوت قيمة المؤشر على وصلتي محلة روح 

 راكباً/عربة. 12بلغت 
 

 تقييم الركاب لكفاءة النقل على خط السكة الحديد: -2
يذُكر أن متغيرات دراسة مدى كفاءة النقل بالسكك الحديدية تنحصر في: الأمان، 
والتكلفة، وإمكانية الوصول، والموثوقية، والكفاية، والراحة، وكذلك سلاسة الركوب، ونظافة 

 ,Agunloye, O. O., and Oduwaye)القطار، ومواعيد وصول القطارات إلى المحطات 
L., 2011, p.100) العوامل التي تؤثر على راحة ركاب القطارات: المساحة المتاحة ، و تشمل

 ,.Huang, W)للجلوس، وزمن الرحلة، وبيئة العربات الداخلية، ومستويات الخدمة المتاحة 
and Shuai, B., 2018, p.108) ولعل في استجابات عينة البحث ما يشير إلى مدى كفاءة ،

 كما يلي:دمياط ويمكن تناول نتائج ذلك   –خط طنطا 
 

 : دمياط –مدى الإقبال على ركوب قطارات خط طنطا  -أ
٪ من جملة الاستبانات الصحيحة على وجود 1271من أفراد العينة بنسبة  1231يرى 

من أفراد العينة بنسبة  212إقبال على ركوب السكك الحديدية في محل إقامته، بينما أفاد 
اب على السكك الحديدية، لتوفر بدائل لها تحقق ٪ من جملة أفراد العينة بقلة إقبال الرك2171

أغراض الركاب، وهم يقيمون في أماكن بعيدة عن محطات السكك الحديدية وفقا لمحلات 
 إقامتهم.  
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 : زمن الرحلة وتعريفة النقل -ب
يؤثر زمن الرحلة وتعريفة الركوب في الطلب على النقل، ويتوقف ذلك على عدة عوامل 

 الوقت المناسب والاعتبارات الشخصية للراكب كتقييمه للزمن أو مدى منها أهمية الوصول في
، وعن تقييم زمن الرحلة، أفاد عدد (22، ص1001)ديوب، محمد عباس،  المنفعة من توفير الزمن

٪ 6672بنسبة  2112٪ من أفراد العينة أن الزمن مناسب، بينما أفاد عدد 3072بنسبة  2626
 3ير مناسب، وتشير بعض الدراسات أنه إذا تجاوز زمن الرحلة من أفراد العينة بأن الزمن غ

ساعات؛ سيشعر الركاب بعدم الارتياح والانزعاج من الرحلة، وقد يلجأ إلى تغيير وسيلة النقل 
(Huang, W., and Shuai, B., 2018, p.112) وهي عملية نسبية على وصلات الخط ،

ينها، فيزيد الزمن على الوصلات الشمالية للخط حسب نوع القطار وسرعته والمحطات التي يعمل ب
 لبطء حركة القطارات وكثرة مرات توقفها في المحطات الثانوية وانتظار القطارات المقابلة.

 
 112وتنوعت استجابات أفراد العينة حول تقييم أسعار تذاكر الركوب، حيث يرى 

 1311طارات السريعة، بينما يرى ٪ بأن سعر التذكرة مرتفع، وهم غالباً يستقلون الق672بنسبة 
٪ أن سعر 271من أفراد العينة بنسبة  216٪ أن سعر التذكرة مناسب، ويرى 1271بنسبة 

التذكرة غير مناسب، وفسر بعض الركاب ذلك بقلتها مقارنة بتعريفة الركوب عبر وسائل النقل 
 بالطرق.
 

 : مواعيد القطارات وإمكانية الركوب والجلوس -ج
 ل تحليل نتائج استبانة البحث ما يلي:اتضح من خلا

  من جملة أفراد العينة أن مواعيد القطارات غير منتظمة وفقاً 2371بنسبة  2132يرى ٪
أفراد العينة أن مواعيد القطارات  ٪ من6372بنسبة  2261لجداول الحركة، بينما يرى 

٪ من أفراد 171من أفراد العينة بنسبة  112منتظمة حسب جداول الحركة، بينما يرى 
 العينة أن مواعيد القطارات منتظمة أحياناً.

  من أفراد العينة صعوبة في ركوب القطارات، وهم ركاب 2276بنسبة  2121ويجد ٪
 631المحطات المزدحمة على الخط كمحطة طنطا والمحلة الكبرى والمنصورة، بينما يجد 

٪ من أفراد العينة أحياناً بعض الصعوبات في استقلال القطار كوسيلة نقل 2271بنسبة 
إبان ساعات الذروة الصباحية، بينما ما يقرب من وفقاً لتوقيت ركوب القطار وذلك 
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٪ لا يجدون صعوبة في استقلال القطار  6171ثلث أفراد عينة البحث والذين يمثلون 
 دمياط.  –كوسيلة نقل وهم الركاب من المحطات الطرفية من شمال خط طنطا 

  بقية ٪ من العينة من الجلوس في القطارات أثناء الرحلة بأس11بنسبة  2626ويتمكن
بنسبة  2161الركوب من بداية الرحلة وحسب اتجاهها بين المحطات، بينما لا يتمكن 

٪ من عينة البحث من الجلوس في القطار لازدحامه بالركاب أو لسوء حالة 1171
٪ من أفراد العينة من الجلوس أحيانا وفقا لتوقيت الرحلة أو 2071المقاعد، ويتمكن نحو 

أهمية ذلك في أن المساحة المتاحة لجلوس الراكب في  محل استقلال القطار. وتكمن
عربات الركاب عاملًا يؤثر بشكل مباشر على راحته أثناء رحلته بالقطار، فالمساحة 
الكبيرة للراكب تعني رحلة مريحة، وحددت مواصفات دولية في تصميم أنماط النقل 

، وفي 1متر272انيا في الصين، وفي ألم 1متر 0721المختلفة؛ حيث تبلغ مساحة الفرد 
 Nanللاستزادة: ٪ )200، وذلك عندما يكون معدل إشغال المقاعد 1متر0713فرنسا 

J, 2005, p.79 .) 
 
 : دمياط –مزايا القطارات العاملة على خط طنطا  -د

تؤثر تعريفة الركوب في اختيار قطارات السكك الحديدية كوسيلة نقل تفضيلًا على وسائل 
(، ثم الأمان ويقصد بها وفقا لتفسيرات عينة البحث 10مبين بالجدول )النقل الأخرى كما هو 

قلة الحواد  والتعرض لمخاطر النقل بالطرق، ثم ارتباط مواعيد القطارات بمواعيد العمل أو الدراسة 
وإمكانية استقلال القطار وفقاً لها جعل ترتيب إمكانية ركوبه في أي وقت في المرتبة الثالثة، زيادة 

ب محطات القطار من محلات العمل أو السكن، بينما تراجعت أهمية سرعة القطارات إلى على قر 
دمياط وعدم توافقها مع مواعيد رحلات  –المرتبة الأخيرة لقلة القطارات السريعة على خط طنطا 

 الركاب وقت توفرها. 
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 2112( مزايا القطارات وفقاً لإجابات عينة البحث عام 41جدول )

 
 ، بند ثالثأ.1026المصدر: اعتمادا على نتائج استبانة البحث، عام 

 
 دمياط: –مشكلات الركاب على خط السكة الحديد طنطا  -3

تتعدد مشكلات التي تواجه الركاب أثناء الرحلة باستخدام قطارات خط السكة الحديد 
 دمياط كما يلي: –وعبر محطاته، ويمكن تناول مشكلات الركاب على خط سكة حديد طنطا 

 
 مشكلات تتعلق بالمسارات والطرق المتقاطعة )المزلقانات(: -أ

يؤدي تدهور مسارات الخطوط المحلية إلى الأضرار بحركة النقل والعربات، وكذلك براحة 
 ,Transport Planning Authority (MiNTS), 2012)الركاب، وسلامة النقل عامة 

p.63 ،) ( الذي يبين أهم مشكلات 12البحث أمكن عمل الجدول )ومن خلال نتائج استبانة
، ويتضح 1026دمياط وتقاطعاتها مع الطرق عبر المزلقانات والكباري عام  –مسار خط طنطا 

 من دراسة الجدول ما يلي:
 

 2112دمياط عام  –( مشكلات مسار خط طنطا 41جدول )

 
 ، بند ثالثأ.1026المصدر: اعتمادا على نتائج استبانة البحث، عام

النسبة ٪التكرارالميزة

102732.7الأجرة مناسبة

67121.4آمن مقارنة بوسائل النقل الأخرى

57318.3يمكن ركوبه في أي وقت

37511.9قريب من محل العمل أو السكن

32310.3سريع

1695.4مزايا أخرى

3138100جملة

النسبة ٪التكرارالمشكلة

105933.7التقاطعات مع الطرق

97231تعديات الباعة الجائلين

54417.3سوء حالة المزلقانات

49215.7عدم وجود بوابات أمان

712.3مشكلات أخرى

3138100جملة
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  تعتبر مشكلة تقاطع مسارات القطارات مع شبكات الطرق المرصوفة أهم مشكلات
٪ من مشكلات 6671حركة النقل على الخط من وجهة نظر عينة البحث بوزن نسبي 

مزلقانا في 11منهم  تقاطعاً عبر مزلقانات سطحية؛202مسارات القطارات والتي تبلغ 
مزلقانا في كفر سعد والتي ترتب عليها ارتفاع معدلات الأخطار 23مركز طلخا و

 والحواد  )كما سيضح تالياً(. 
  تأتي مشكلة تعديات الباعة الجائلين خاصة في مناطق التقاطعات )المزلقانات( على حرم

سارات القطارات بين ٪ بين مشكلات م62السكة الحديد في المرتبة الثانية بوزن نسبي 
محطتي طنطا ودمياط خاصة على مزلقانات مدينة شربين حيث وجود سويقات للبيع 

 حول المزلقانات. 
  باقي مشكلات المسارات  ٪ بين2176ثم مشكلة سوء حالة المزلقانات بوزن نسبي

وعدم التزام القائم عليها بعمله أحياناً، ثم مشكلة عدم وجود بوابات أمان أو عدم 
مناسبة الموجود منها لأمان الركاب والمارة أو تعطل بعضها، وكذا المركبات العابرة 

٪ من مشكلات مسارات 2271لمسارات القطارات وقت مرور القطار بوزن نسبي 
محطتي طنطا ودمياط، ثم مشكلات أخرى كمشكلة تحويل المسارات القطارات بين 

 وبالتالي انتظار القطارات لعبور القطار المقابل، وزيادة تأخير الركاب.
 
 مشكلات تتعلق بالقطارات وعرباتها: -ب

تختلف أنماط المشكلات وأوزانها النسبية حسب نوع القطار ودرجته والمحطات التي يقف 
ت العربات والقاطرات في قطارات الدرجة الثالثة البطيئة ثم الدرجة الثانية، بها، إذ تزيد مشكلا

( الذي يبين أهم مشكلات قطارات 11ومن خلال نتائج استبانة البحث أمكن عمل الجدول )
 ، ويتضح من دراسة الجدول ما يلي:1026دمياط وعرباتها عام  –خط طنطا 
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 2112دمياط وعرباتها عام  –( مشكلات قطارات خط طنطا 42جدول )

 
 ، بند ثالثأ.1026المصدر: اعتمادا على نتائج استبانة البحث، عام

 
 مشكلة الازدحام أهم المشكلات من وجهة نظر عينة البحث بوزن نسبي  تعتبر

٪، وهي مشكلة نسبية في بعض المحطات الرئيسة وليست عامة في كل محطات 1371
الخط كما أنها نسبية وفقاً لتوقيت ركوب القطار، كما ترتبط باتجاه الحركة وفي المحطات 

حلات أو نهاياتها، ومن شواهدها وسيطة الموقع على الخط وليست محطات بداية الر 
اضطرار الركاب للوقوف على أبواب عربات القطار أو الجلوس بين العربات أو فوقها؛ 
مما يعرضهم للخطر، يضاف إلى ذلك اختلاط الركاب ذكور وإنا  وعدم تخصيص 
عربات لكل منهم، وحدو  حالات إغماء لبعض الركاب من المرضى وكبار السن 

ات القطارات والتدخين بالقطارات، وتأتي مشكلة وجود عيوب نتيجة ازدحام عرب
٪ من جملة مشكلات القطارات؛ وتتمثل 1171بعربات الركاب في المرتبة الثانية بنسبة 

في تهالك العربة ونقص الأبواب أو بقاءها مفتوحة، وكذا نقص النوافذ الزجاجية أو تلفها 
لدورية أو عبث بعض الركاب في كثير من الأحيان، وذلك بسبب نقص الصيانة ا

بمحتويات العربات وإتلافها، زيادة على عدم نظافة بعض العربات؛ نتيجة السلوك 
السيء لبعض الركاب متمثلا في إلقاء المخلفات في العربات، وعدم إنارة العربات نتيجة 
تلف أدوات الإنارة ببعضها، ومن حواد  عربات القطارات احتراق فجائي للعربتين 

 ، كما سيلي توضيحه. 1020 والثانية لأحد القطارات بمحطة طنطا في مايو عام الأولى

النسبة ٪التكرارالمشكلة

146946.8الازدحام بالركاب

77624.7تهالك العربات وعدم نظافتها

44614.2عدم توفر المقاعد أو الخدمات الضرورية

1966.3عدم توفر الأمن والرقابة على الركاب

1153.7ارتفاع مستويات الضوضاء

742.4كثرة التوقف نتيجة للأعطال

622عيوب أخرى

3138100جملة
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  يضاف إلى ذلك مشكلة عدم توفر مقاعد للجلوس أو سوء حالتها؛ حيث يتوقف عدد
المقاعد على درجة الركوب؛ إذ تحتوي عربات الدرجة الثالثة على مقاعد أكثر من 

(، وكذا نقص 221، ص 1001م وزملاؤه، عراقي، محمد إبراهيالدرجة الأولى المكيفة )
٪ من 2171الخدمات الضرورية كدورات المياه أو عدم مناسبتها في حالة وجودها بنسبة 

 جملة مشكلات القطارات. 
  ثم مشكلات مرتبطة ببعض سلوكيات ركاب القطارات والتي تستلزم وجود أمن داخل

ثم تأتي مشكلة ارتفاع ٪ من جملة مشكلات القطارات، 376عربات القطارات بنسبة 
٪ بين مشكلات القطارات؛ حيث تسبب السرعة 671مستويات الضوضاء بوزن نسبي 

العالية عادة ضوضاء أكبر في عربة الركاب، لما لها من آثار سلبية على صحة الركاب، 
كم/ساعة يزيد   20وترتبط الضوضاء والسرعة بعلاقة طردية، أي عندما تزيد السرعة 

كم/ساعة، فيجب ألا 10ديسيبل، وإذا كانت سرعة القطار  1-2مستوى الضوضاء 
ديسيبل، حيث يفرض الاتحاد  31يزيد مستوى الضوضاء في عربات الركاب على 

 32( ألا تتجاوز الضوضاء في قطارات الركاب UICالدولي للسكك الحديدية )
 . (Huang, W., and Shuai, B., 2018, p.108) ديسيبل

 
شكلات إلى نقص الصيانة الدورية لعربات القطارات وبالتالي تراكم وترجع أسباب هذه الم

مشكلاتها وتهالكها، وتعتبر مشكلة الباعة الجائلين داخل عربات القطارات من المشكلات المهمة 
التي تواجه ركاب قطارات الخط، حيث يعتبرها بعض الركاب تعدي على خصوصياتهم؛ إذ يتم 

سلع رديئة وغالية الثمن وتباع دون رقابة من المختصين خاصة في  البيع بمضايقة أحيانا كما أنها
المسافة بين محطات طنطا والمحلة الكبرى، والمحلة الكبرى والمنصورة، زيادة على ما يحدثه الباعة 

 (.1026الجائلين من مشكلات كالتعدي على الركاب أحياناً أخرى )نتائج الدراسة الميدانية، 
 

 مشكلات تتعلق بالمحطات وتجهيزاتها: -ج
تبين من خلال العمل الميداني أن محطات الخط خاصة في المسافة بين المنصورة ودمياط لا 
تحتوي إلا على مسار القطار ومبنى صغير لقطع التذاكر أو تحويل الحركة، والذي يتعطل أحيانا 

السائدة بها هي عمليات التحويل بين عند انقطاع الكهرباء أو غياب المسئول، وكذلك فالأنشطة 
قطارات السكك الحديدية الخاصة بالركاب أو بين قطارات الركاب والبضائع؛ مما يضطر بأحد 
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القطارات للانتظار لحين مرور الآخر، كما لا توجد عمليات خاصة بخدمة القطارات كالصيانة 
أرصفة المحطات، أو عند والتنظيف وغيرها، وكذلك عدم مواقع دخول أو خروج الركاب إلى 

ويبين   -سيلي توضيحها  –عبورهم مسارات القطارات؛ مما يتسبب في حواد  متعدد 
دمياط وفق نتائج استبانة البحث عام  –(أهم مشكلات محطات خط طنطا 16الجدول)
 ، ويتضح من دراسة الجدول ما يلي:1026
 

 2112دمياط عام  –( مشكلات محطات خط طنطا 43جدول )

 
 ، بند ثالثا.1026صدر: اعتمادا على نتائج استبانة البحث، عامالم
 

  تأتي مشكلة قلة الخدمات المتاحة الاستراحات ودورات المياه وغيرها في مقدمة
جملة آراء عينة البحث؛ زيادة على سوء تصميم  ٪من2172مشكلات المحطات بنسبة 

مقاعد انتظار الركاب ومظلاتها الخرسانية التي لا تمنع الأمطار أو أشعة الشمس المباشرة 
(، ثم مشكلة سوء الخدمة المقدمة كقفل 1026عن الركاب )نتائج الدراسة الميدانية، 
ة البحث، ثم مشكلة نقص ٪من جملة آراء عين2171شباك التذاكر وسوء المعاملة بنسبة 

٪من جملة آراء عينة 2071الرقابة على المحطة والتنظيم وغياب العامل الأمني بنسبة 

النسبة ٪التكرارالمشكلة

44214.1قلة الخدمات المتاحة الاستراحات ودورات المياه وغيرها

39812.7سوء الخدمة المقدمة كقفل شباك التذاكر وسوء المعاملة

32710.4نقص الرقابة على المحطة والتنظيم وغياب العامل الأمني

3039.7عدم انتظام مواعيد القطارات وكثرة تعطلها بالمحطات

2899.2مشكلات الإنارة والنظافة وعدم وجود لوحات إرشادية

2768.8الازدحام بالركاب لصغر المحطة وعدم كفاية الأرصفة

2327.4كثرة الباعة الجائلين والمتسولين واللصوص

2237.1سوء حالة المباني والأرصفة وحاجتها إلى الترميم والإصلاح

2116.7سلوكيات الركاب كالتدافع والعنف وغيرها

1785.7موقع المحطة غير المناسب بالنسبة للكتلة السكنية

1424.5عدم وجود سلالم لحركة الركاب وبوابات أمان قبل الأرصفة

1173.7مشكلات أخرى متنوعة

3138100جملة
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البحث، ثم مشكلة عدم انتظام مواعيد القطارات وكثرة تعطلها بالمحطات بنسبة 
٪من جملة آراء عينة البحث، ثم مشكلات الإنارة والنظافة وعدم وجود لوحات 671

٪، ثم مشكلة الازدحام بالركاب لصغر المحطة وعدم كفاية الأرصفة 671إرشادية بنسبة 
٪ من جملة آراء 171٪، ثم كثرة الباعة الجائلين والمتسولين واللصوص بنسبة 171بنسبة 

عينة البحث، ثم مشكلة سوء حالة المباني والأرصفة وحاجتها إلى الترميم والإصلاح 
 ٪. 172بنسبة 

 من 371بسلوكيات بعض الركاب كالتدافع والعنف وغيرها بنسبة  ثم مشكلات مرتبطة٪
جملة آراء عينة البحث، ثم مشكلة موقع المحطة غير المناسب بالنسبة للكتلة السكنية 

٪، ثم مشكلة عدم وجود سلالم لحركة الركاب وبوابات أمان قبل الأرصفة 271بنسبة 
يضطر الراكب إلى النزول عن ٪ وبعد رصيف الركوب عن القطار وبالتالي 172بنسبة 

الرصيف مما يعرضه للخطر كما هو الحال في المحطات الثانوية أمثلة محطة كفر السوالم 
 وكفر سعد وبعض أرصفة محطة المحلة الكبرى، 

  من جملة آراء عينة البحث، فمن 671وتوجد مشكلات أخرى متنوعة بنسبة٪
نظافة المحطة وقصر فترة توقف  مشكلات محطة صفط تراب بمركز المحلة الكبرى، وعدم

القطارات، وعدم التمكن من النزول بسبب الازدحام وكثرة وجود الباعة الجائلين وعدم 
الرقابة عليهم وكثرة أعمال السرقة والتحرش وعدم وجود رقابة على السائقين)نتائج 
الدراسة الميدانية(، ومما سبق يتضح أن بعض محطات السكك الحديدية ليست مرضية 

 للمتطلبات النقل وأمان الركاب.
 
 مشكلات تتعلق بحوادث النقل على خط السكة الحديد: -د

 Transportتعتبر الأخطاء البشرية أهم أسباب حواد  السكك الحديدية في مصر )
Planning Authority (MiNTS), 2012, p.63 وزاد عدد حواد  السكك الحديدية ،)

، ثم إلى 1023حادثا عام 210إلى  1021حادثا عام 130 في الوجه البحري )منطقة الدلتا( من
٪من جملة حواد  السكك الحديدية في 3371ويمثل هذا العدد  1021حادثاً نهاية عام 2631

٪ من جملة الحواد  1171مصر عامة، ومثلت حواد  اصطدام القطارات ببوابات المنافذ نسبة 
ركبات الأخرى في غير المنافذ نسبة ، بينما جاءت حواد  اصطدام القطارات بالم1021عام 
٪لتحتل المرتبة الثانية بين أنواع الحواد ، ثم حواد  السقوط من على قضبان السكك 172
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الجهاز المركزي للتعبئة العامة والإحصاء، إبريل ٪من جملة الحواد  في الوجه البحري )1الحديدية بنسبة 
 (.62 – 16، ص ص 1026

 
دمياط، وفقاً للمتاح  –وأمكن حصر عدد من الحواد  على خط سكة حديد طنطا  

؛ حيث زادت حواد  1026حتى شهر يوليو عام 1020من البيانات في الفترة من عام 
، و 1026حتى النصف الأول من عام 1020السكك الحديدية على الخط في الفترة من عام 
أهم حواد   1002رة على مزلقان شربين عام يعتبر حاد  اصطدام قطار ركاب مع مركبة أج

وفيات بالإضافة إلى 3؛ لما نجم عنه من وفيات بلغ عددها 1020القطارات على الخط قبل عام 
وقعت أربع حواد  1020إصابة، زيادة على الخسائر المادية الأخرى، وفي عام 10ما يزيد على 

جنوب مدينة المنصورة، ثم حواد  أهمها حاد  تصادم قطار بسيارة أجرة على مزلقان سندوب 
وفيات بعض الركاب نتيجة لعبورهم مزلقانات السكة الحديد أو لتدافع الركاب عند النزول قبل 

وقعت حادثة واحدة تمثلت في عبور مخالف لسيارة نقل 1022توقف القطار بالمحطات، وفي عام 
الميدانية، مقابلات مع العاملين  لمزلقان الوبريات بمدينة سمنود وقت مرور القطار)نتائج الدراسة

٪من جملة 272وقعت على الخط سبع حواد  بنسبة 1021بالمحطات والسائقين(.  وفي عام 
الحواد  في فترة الدراسة أهمها: اصطدام قطار ركاب بسيارتين )أجرة وخاصة( على مزلقان 

لرجدية، واصطدام العجيزي بطنطا، واصطدام قطار بسيارة نقل وخروجه عن مساره على مزلقان ا
قطار بسيارة أجرة على مزلقان شبشير الحصة، وكانت الحواد  الباقية عبارة عن إصابات ووفيات 

حواد  بنسبة 3وقعت 1026لعابرين لمزلقانات السكة الحديد وقت مرور القطار، وفي عام 
لقان ٪من جملة الحواد  في فترة الدراسة تمثلت في: اصطدام حافلة ركاب بقطار على مز 171

شبشير الحصة لعطل في الحافلة، وانفصال عربتان عن القطار لاصطدام القطار بجسم حديدي في 
محطة رأس الخليج بشربين؛ مما تسبب في خروج القطار عن المسار وتعطل الحركة، وحدو  حريق 
بأحد عربات قطار على مزلقان صفط تراب، واصطدام قطار بسيارة أجرة على مزلقان الشون 

المحلة الكبرى، وقطع الطريق وإشعال النيران على الخط الحديدي عند محطة غزل المحلة  بمدينة
بسبب إضراب عمال مصنع الغزل، وحاد  وفاة طفلة صدمها القطار على مزلقان غرب محطة 

٪ من جملة الحواد  في فترة الدراسة 376وقعت ثماني حواد  بنسبة 1021منشية البكري، وعام 
كم، وحريق آخر بجرار قطار في 6ق بثلا  عربات بقطار شرق المحلة بمسافة وأهمها: نشوب حري

محطة سمنود، واصطدام قطار بدراجة نارية على مزلقان بمدينة سمنود، وانقلاب قطار غلال على 
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كم جنوب الميناء، وفي عام 2تحويلة البضائع الرابطة بين الخط وميناء دمياط على مسافة 
٪من جملة الحواد  في فترة 2071السكة الحديد بنسبة  حادثة على خط26وقعت 1022

الدراسة وأهمها حدو  انفجارين على خط السكة الحديد شرق مدينة المحلة الكبرى، وتجمهر 
الهيئة القومية وقطع الطريق وإشعال النيران على الخط الحديدي بين محلة أبو علي والراهبين وغيرها)

 . (1026، ونتائج الدراسة الميدانية، للسكك الحديدية، بيانات غير منشورة
 

ركاب من 1٪من جملة الحواد  ومنها: سقوط2171بنسبة 1023حادثاً عام 26ووقع
القطار نتيجة للاهتزاز في مدخل محطة طنطا، وحريق بأحد القطارات بمنطقة الورش بمحطة طنطا، 

صال عربتان من قطار عند واصطدام قطار بمركبة توك توك على مزلقان الشون بالمحلة الكبرى، وانف
٪من جملة الحواد  1076حادثاً متنوعاً بنسبة 13وقع 1021مزلقان قرية بطرة وغيرها، وفي عام 

في فترة الدراسة وأهمها: نشوب حريق بجرار أحد القطارات بمحطة صفط تراب، وانفصال عربتان 
ضائع على كوبري عن القطار وخروجهما عن القضبان في محطة سمنود، وانقلاب جرار قطار ب

الميتين بمدينة شربين، واصطدام قطار بسيارة نقل على مزلقان دنجواي )محطة السعادوة(، واصطدام 
قطار بسيارة أجرة على مزلقان دنجواي أيضاً، وتعطل قطار بعد خروجه من محطة دمياط مباشرة 

كان بنسبة حادثا على خط السكة الحديد  12وقع  1021بقرية السنانية وغيرها، وفي عام 
٪من جملة الحواد  في فترة الدراسة وأهمها: نشوب حريق بجرار قطار قبل محطة الرجدية 2672
كم، وانفصال عربة من قطار بمحطة محلة روح، واصطدام قطار بسيارة نقل على مزلقان 2بمسافة

بة حادثاً كان بنس21حتى شهر يوليو وقع 1026الجمهورية بالمحلة الكبرى، وغيرها، وفي عام 
٪ من جملة الحواد  في فترة الدراسة وأهمها: اصطدام قطار بضائع بسيارة ملاكي على 2172

دقيقة أمام 10مزلقان العاشر غرب محطة طنطا، وخروج قطار عن القضبان وتعطل الحركة لمدة 
سة الميدانية، الهيئة القومية للسكك الحديدية، بيانات غير منشورة، ونتائج الدرامدينة العمال بالمحلة وغيرها)

1026). 
 

( عدد الحواد  وفقاً لنوع الحاد  وموقعه على خط 12( والشكل)11ويوضح الجدول)
، بهدف 1026حتى يوليو عام  1020دمياط في الفترة من يناير عام  –سكة حديد طنطا 

تحديد نقاط الخطورة على ركاب قطارات السكك الحديدية خاصة على خط الدراسة، ويستنتج 
 هما ما يلي:من دراست
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 ( أعداد الحوادث وفقاً لنوع الحادث وموقعه 44جدول )
 2112حتى يوليو  2111في الفترة من يناير  دمياط –على خط سكة حديد طنطا 

 
، والهيئة القومية للسكك الحديدية، بيانات 1026المصدر: مجمع من: الجهاز المركزي للتعبئة العامة والإحصاء، إبريل 

 (.12)1026ونتائج الدراسة الميدانية عامغير منشورة، 
 
  مدينة المحلة الكبرى هي الأكثر حواد  للقطارات سواء على مزلقانات السكك

٪ من إجمال 2171الحديدية المارة داخلها أم في محطاتها، حيث كان وزنها النسبي 
الحواد  على خط السكة الحديد، بسبب زيادة عدد تقاطعات الطرق ومزلقانات 

لحديد وعدم التزام المشاة بالأماكن المحددة لعبور المشاة، ثم محطة المنصورة في السكة ا
٪ من جملة الحواد ؛ حيث توجد مواقف انتظار مركبات 2071المرتبة الثانية بنسبة 

الأجرة قريبة من محطات السكك الحديدية خاصة في محطة سندوب وتعجل الركاب في 
معايير السلامة والأمان في مزلقانات السكة النزول قبل توقف القطار وعدم كفاية 

(، ثم محطة منشية البكري ومزلقانها في المرتبة الثالثة، 1026الحديد )الدراسة الميدانية، 
وتستأثر المحطات الثلاثة بما يزيد على ثلت عدد حواد  السكك الحديدية على خط 

المحطة
قطار يصدم 

راكب

سقوط راكب 

من القطار

تصادم مع 

مركبة أخرى

حريق 

بالقطار

خروج القطار 

عن القضبان

عطل 

بالقطار

انفصال بعض 

عربات القطار

انفجار بالسكة 

أو القطار

تجمهر وقطع 

السكة الحديد

انقلاب القطار 

أو بعض عرباته

جملة 

)حادث(
النسبة ٪

132302101002217.2المحلة الكبرى

82111000001310.2المنصورة

11000000000118.6منشية البكري

6401000000118.6طلخا

2231100100107.8طنطا

231000000175.5شربين

500011000075.5دمياط )السنانية(

200110101064.7سمنود

310001000164.7كفر البطيخ

200200000043.1صفط تراب

001101000032.3الرجدية

102000000032.3شبشير الحصة

200001000032.3شنتنا عياش

000200001032.3غزل المحلة

010000011032.3محلة أبو علي

210000000032.3السعادوة )دنجواي(

100000100021.6محلة روح

100001000021.6ديسط

100000100021.6بطرة

100000000010.8محلة خلف

100000000010.8ميت عساس

100000000010.8الصبرية

000000100010.8رأس الخليج

100000000010.8السوالم

100000000010.8كفر سعد البلد

100000000010.8كفر سعد

6816119664332جملة )حادث(

53.112.58.67.04.74.73.12.32.31.6النسبة ٪
128100
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يم المزلقانات بكل الدراسة، بسبب زيادة عدد السكان والازدحام المروري وسوء تصم
منها، وأخطاء الركاب كمحاولة النزول أثناء حركة القطار أو التدافع أو الانزلاق عند 

 (.1026عبور قضبان السكك الحديدية وغيرها )الدراسة الميدانية، 
 

 
 .Arc GIS(، ونتائج تحليلها المكاني باستخدام برنامج 11المصدر: اعتمادا على بيانات الجدول )

 دمياط –( أماكن الخطورة على ركاب قطارات خط سكة حديد طنطا 25)شكل 
 
   تتباين الحواد  الواقعة على خط الدراسة حسب نوع الحاد ؛ حيث تأتي حواد

٪من جملة الحواد  2672دهس القطارات للركاب أو المشاة في المرتبة الأولى بنسبة 
ى ومنشية البكري والمنصورة على وتزيد في المواقع الأكثر ازدحاما كمدينة المحلة الكبر 

الترتيب، ثم تأتي حواد  سقوط الركاب أسفل القطارات وتعرضهم للوفاة أو الإصابات 
٪ من جملة الحواد ، ثم حواد  اصطدام 2172الخطيرة في المرتبة الثانية بنسبة 
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القطارات مع مركبات عابرة لمزلقانات السكك الحديدية وقت مرور القطارات بنسبة 
من جملة الحواد  وتزيد في مدينة المحلة الكبرى ثم في مدينة طنطا، أما باقي 173٪

الحواد  فهي خاصة بمنظومة السكك الحديدية كنشوب حرائق بجرارات القطارات 
٪، 171٪من جملة الحواد ، وتعطل القطار أو خروجه عن المسار بنسبة 1بنسبة 

 ٪.672وانفصال عربات عن القطارات بنسبة 
  ور خط السكة الحديد ووقوع المزلقانات والمحطات خارج الكتل العمرانية أثره في وكان لمر

تقليل أعداد الحواد ، وكان لعبور خطوط الجرة لمزلقانات القطارات أخطاره في تعدد 
حواد  القطارات مع المركبات الأخرى، لذلك ترتفع معدلات خطورة الحواد  في 

د محطات السكك الحديدية ومزلقاناتها بها كمدينة المناطق المزدحمة بالسكان والتي تتعد
المحلة الكبرى الأعلى خطورة، ثم مدينة المنصورة في المرتبة الثانية، ولتأكيد ذلك أمكن 

بين أعداد الحواد  وبعض  Excelحساب علاقات ارتباط باستخدام برنامج 
ح منها وجود المتغيرات الخاصة بحركة النقل عبر محطات السكك الحديدية والتي اتض

علاقة طردية الاتجاه متوسطة بين أعداد الحواد  بالمحطات وكل من أعداد رحلات 
( بالنسبة 0712( وبينما بلغت قيمتها )0722( وأعداد الخطوط )0716القطارات )

( بين أعداد الحواد  وأعداد الركاب؛ مما 0711لأعداد القطارات العاملة، وزادت إلى )
قة بين الازدحام وزيادة أعداد حواد  القطارات على خط السكة يدل على العلاقة الوثي

 الحديد.  
 

وبالنظر في أسباب حواد  القطارات ونتائجها يتضح: أن حواد  الاصطدام بين 
القطارات المارة على الخط الحديدي ومركبات النقل الأخرى نتج عن عبور مركبات لمزلقانات 

لأسباب منها ترك المزلقانات مفتوحة دون رقابة، كذلك  السكك الحديدية وقت مرور القطار 
كانت حواد  وفيات الركاب أو المارة أسفل القطارات نتج عن العبور وقت مرور القطار أو 
انزلاق أو سقوط من القطار نتيجة للاهتزاز أو النزول وقت سير القطار أو تدافع الركاب أو 

ها؛ وهي أكثر الحواد  تكرار على خط السكة الانشغال بالحديث في التليفون المحمول وغير 
(، أما الحواد  الخاصة بأعطال القطارات كنشوب الحرائق أو 1026نتائج الدراسة الميدانية، الحديد )

حدو  عطل مفاجئ أو الخروج عن المسار؛ فكانت قليلة وترجع لوجود مشكلات في المسار أو 
مقابلة مع بعض سائقي القطارات، محطتي الأسباب )لقدم جرارات القطارات وتهالكها وغيرها من 
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حالة 11حالة وفاة و12(. وبالنظر في نتائج حواد  القطارات اتضح وجود 1026المنصورة وطنطا، 
إصابة متنوعة زيادة على الخسائر المادية في المركبات والقطارات، بالإضافة إلى توقف حركة 

ج عن ذلك، وأثر الحواد  النفسي على الركاب؛ مما القطارات وزيادة زمن الرحلة والتأخير النات
 .(1026نتائج الدراسة الميدانية، يضطر بهم لترك القطار والبحث عن وسيلة أخرى لاستكمال الرحلة)

 
 مشكلات أخرى: -هـ 

تعد إشارات السكك الحديدية أحد أهم المشكلات التي تتسبب في عدد كبير من 
الإشارات الإلزامية لسائقي القطارات بالتوقف لضمان حواد  السكك الحديدية؛ بسبب تعطل 

سلامة الحركة علي السكة الحديد، وكذلك تحتاج التي تعمل بالمراقبة الميكانيكية إلى متابعة دورية 
لإقفال المحطة وإعطاء إشارة مناسبة لحركة القطار في حالة نسيان قفل المفاتيح اللازمة ستمتنع 

(. ويواجه سائقي قطارات خط سكة حديد مع بعض سائقي القطاراتعن مقابلات الإشارة آلياً )
دمياط عدد من المشكلات، والتي من شأنها التقليل من كفاءة الخدمة ومنها: التعدي  –طنطا 

على القطارات بإلقاء الحجارة خاصة عند مدخل مدينة المحلة الكبرى والذي يتسبب في تلف 
ارتفاع ضجيج القطار ووجود أعطال فنية بالقاطرة زجاج القطار وإصابات للسائقين، وكذلك 

 (.1010مقابلات مع بعض سائقي القطارات ومشرفي القطارات ينايرأحياناً، بالإضافة إلى ضعف دخولهم)
 

 سكة في ضوء أهميته المكانية:الخامساً: مستقبل النقل على خط 
 ويمكن تناول ذلك كما يلي:

 أعداد القطارات العاملة: توقع زيادة أعداد الركاب وتناقص -1
 –( التوقعات المستقبلية لأعداد سكان منطقة الدراسة ومراكزها الإدارية 12يبين الجدول )

وعلاقتها بأعداد الركاب حول خط  -بافتراض ثبات معدلات النمو في الفترة التعدادية الأخيرة 
 ، ويتضح من الجدول ما يلي: 1011دمياط حتى عام  –سكة حديد طنطا 
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 ( معدلات النمو السكاني وإسقاطها المستقبلي 45جدول )
 2127دمياط حتى عام  –حول خط طنطا 

 
 المصدر: معدل النمو والإسقاط المستقبلي محسوب بالمعادلة الأسية للنمو.

 
  معدلات النمو السكاني في منطقة الدراسة أقل منها في جملة المراكز الإدارية المار بها

٪ في المراكز الإدارية 176٪ في منطقة الدراسة و172خط طنطا دمياط، حيث بلغت 
(، كما تتباين معدلات النمو 1021 – 1003وذلك وفقا للتعدادات السكانية للفترة )

ار بها الخط وكذا مراكزها الإدارية، حيث تزيد معدلات السكاني في كل من المناطق الم
 النمو شمال الخط وتقل جنوبه عند نقطة البداية.

  نسمة، كما يتوقع أن تصل  6116261ويتوقع أن يصل أعداد سكان منطقة الدراسة
نسمة في جملة المراكز الإدارية المار بها خط السكة الحديد عام  1111216إلى 

ت معدلات النمو السكاني. وبذلك يتوقع زيادة أعداد ركاب ، بافتراض ثبا1011
راكباً من جملة سكان منطقة  11631قطارات السكك الحديدية العاملة على الخط إلى 

راكباً من جملة سكان المراكز الإدارية المار بها خط السكة  11262الدراسة، وكذلك 
 .1011الحديد عام 

  الركاب؛ يتوقع زيادة الطلب على خدمات النقل ووفقا لتوقعات زيادة أعداد السكان و
عامة والسكك الحديدية خاصة في منطقة الدراسة، وهو ما يستلزم ضرورة وضع مخطط 
ملائم للطلب المستقبلي على النقل العام في منطقة الدراسة؛ حيث اتضح من مراجعة 

ل التشغيل جداول تشغيل القطارات لسنوات سابقة تباين أعداد القطارات وفقاً لجداو 

جملة المركزمنطقة الدراسةجملة المركزمنطقة الدراسةجملة المركزمنطقة الدراسة

1.71.977095014443792315723692طنطا

1.72.284153616323961614617005المحلة الكبرى

2.12.23358934883541226412458طلخا

1.92.465965214853651053111075المنصورة

2.72.622476651788473437306سمنود

2.32.228889452953537863728شربين

3.22.719281734610539013708كفر سعد

3.33.111435618214631553107كفر البطيخ

2.83.042403582649318141844دمياط

2.12.3384313474441498236484535جملة

المركز
عدد الركاب 2027 )راكب(عدد السكان 2027 )نسمة(معدل النمو ٪ )2017-2006(
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 1021المختلفة، وتناقص أعدادها أحياناً بما لا يتناسب وأعداد الركاب، ففي عام 
قطاراً  13قطاراً زادت إلى  12بلغت أعداد القطارات العاملة بين محطتي دمياط وطنطا 

ولا تزال أعداد القطارات كما هي وبنفس نوع القطارات )الدرجة الثالثة(،  1021عام 
عاملة بين محطتي القاهرة ودمياط والعكس مروراً بمحطة طنطا فبلغت أما القطارات ال

قطاراً مميزاً  11قطاراً متنوعاً من حيث الخصائص )ثلاثة قطارات سريعة،  12أعدادها 
قطاراً فقط بعد  12، قلت أعدادها إلى 1021قطارا مكيفا( وذلك عام  23ومكيفاً ، 

 1026قطاراً فقط عام  16ت إلى ، ثم قل1021وقف عمل القطارات المكيفة عام 
يرُاجع: الهيئة القومية للسكك الحديدية، إدارة الحركة بعد وقف عمل القطارات السريعة )

(. ومما سبق يتضح أن مخططات تشغيل القطارات لا تتناسب مع الزيادة والتشغيل
 دمياط. –المستمرة في أعداد الركاب على خط طنطا 

 
 ديد وخطط التنمية المستقبلية:العلاقة بين خط السكة الح -2

خط السكة الحديد محور مهم يربط بين كيانات اقتصادية وخدمية؛ حيث تتسم محافظة 
الغربية بتنوع الأنشطة الاقتصادية الصناعية والزراعية والخدمية، بينما تعتبر محافظة الدقهلية الظهير 

سويس وفي إقليم الدلتا، حيث تضم التنموي لشبكة الأقاليم الحضرية المتوقعة حول محور قناة ال
مراكز نمو إقليمية متعددة الأدوار ومتكاملة اقتصادياً، كما تعتبر محافظة دمياط قطبا تنمويا وظيفيا 
متنوعا، ذا ميزة تنافسية متعددة الأنشطة الاستثمارية؛ كمركز لوجيستي عالمي ومناطق حرة تجارية 

ماهرة بالإضافة إلى الخدمات والأنشطة الإقليمية، وقاعدة صناعية تصديرية وقوى بشرية وعمالة 
وزارة الإسكان والمرافق والمجتمعات العمرانية، وبالتالي تتسم بالتوازن العمراني والاجتماعي والخدمي )

 (.61، ص1021
 

وتتركز مقترحات التنمية الصناعية الواردة بالمخطط الاستراتيجي لمحافظة الدقهلية على 
مناطق: المنزلة والمطرية شمال شرق المحافظة، وجمصة شمال المحافظة، وميت غمر جنوباً ومنطقة 
قلابشو وزيان بمركز بلقاس، وسيكون نصيب المناطق المار بها الخط من خطط التنمية المقترحة 

افظة الدقهلية إنشاء مركز للتنمية المحلية ومناطق صناعية غذائية ومناطق لوجيستية تخزينية بمركز بمح
شربين وإقليم صناعي وسوق تجاري ومجمع تعليمي أكاديمي بمركز طلخا بمحاذاة خط السكة 

، وفي محافظة دمياط تتركز خطط 1061الحديد، وفق مخطط استعمالات الأرض المقترح لعام 
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ة المستقبلية على مدينة دمياط الجديدة، ومنطقة شطا وميناء دمياط متمثلة في إنشاء قري التنمي
ذكية وقرية أولمبية ومناطق صناعية ومناطق حرة وتطوير ظهير ميناء دمياط وغيرها وجميعها 

الهيئة العامة ستستفيد من موقع خط السكة الحديد، خاصة إذا ما تم مده للربط مع مدينة بورسعيد)
 ( .، المخططات الاستراتيجية لمحافظات: الدقهلية والغربية ودمياط1021تخطيط العمراني، لل
 
 مقترحات لحل بعض مشكلات نقل الركاب القائمة: -3

يستلزم تحسين مستوى أداء السكك الحديدية في مصر رفع كفاءة كل من الأداء الكمي 
كفاءة الأداء المالي والمتمثل في زيادة   والمتمثل في زيادة حجم حركة نقل الركاب والبضائع، ورفع

الإيرادات وخفض التكاليف والحد من الموارد المالية المهدرة بهدف من أجل الحد من الخسائر 
(، ومن خلال مقترحات عينة البحث أمكن تحديد 216، ص1026غانم، محمد حسين، الموجودة )

ميعها ضمن الفئات المبينة بالجدول أهم المقترحات المناسبة لحل المشكلات الملحة للراكب وتج
(13:) 

 
 2112( مقترحات عينة البحث لتطوير خط السكة الحديد عام 46جدول )

 
 ،  بند ثالثاً.1026المصدر: اعتمادا على نتائج تفريغ استبانة البحث، عام

 
 ويوصى بناء على بيانات الجدول بما يلي:

 : ازدواج الخط وصيانة المسار والمزلقانات -أ
الحديد وفقاً لآراء عينة البحث، عن  ٪ من اقتراحات تطوير خط السكة6272بوزن نسبي 

توفير بوابات أمان إلكترونية وحراسة أمنية للمزلقانات ولقضبان السكة الحديد حتى لا طريق 
يتعرض للسرقة أو التدمير لأخطاء بشرية؛ حيث تبين من دراسة الحواد  وأسبابها أن المزلقانات 

الوزن النسبي ٪التكرارالمقترح

98731.5ازدواج الخط وصيانة المسار والمزلقانات

93829.9تطوير المحطات والرقابة عليها

78925.1تطوير القطارات وصيانتها

42413.5تدريب العامل البشرية وتوعيته

3138100جملة
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بور خط السكة الحديد أشد نقاط الخطورة على الراكب. كما أن تقابل القطارات الناتج ونقاط ع
عن عدم انتظام مواعيد الحركة والتأخيرات المستمرة في الحركة وبالتالي توقف قطارات لمرور أخرى 

 وهي مكمن خطورة لاحتمالية اصطدام القطارات. 
 

 : والرقابة عليها المحطاتتطوير  -ب
٪ من آراء عينة البحث عن طريق: أن تصبح محطات السكك الحديدية 1676نسبي  بوزن

مرافق وغيرها( كما هو الحال في محطة طنطا  –مكتبات  –مواقع خدمات متكاملة وسريعة )بريد 
على الأقل في محطات المدن المار بها الخط، علما بأن مواقع بعض المحطات داخل الكتل السكنية 

وسع في المحطة مستقبلا يعد أهم مشكلة تخطيطية للمحطات كما هو الحال في وعدم إمكانية الت
محطات طلخا وشربين وسمنود. وتقوية قوة شرطة السكك الحديدية لتحسين أمن الركاب وتحسين 
أو إدخال بنى تحتية أفضل لتجنب الازدحام في المحطات، وكذلك تحسين مرافق حجز تذاكر 

ووضع بوابات أمان لمناطق دخول أو خروج الركاب من  ركوب قطارات السكك الحديدية.
المحطات والرقابة عليها، وإدخال فكرة التذكرة الرقمية كما هو الحال في مترو الأنفاق، وضبط 
وانتظام مواعيد القطارات لتوفير الوقت الفاقد في رحلات القطارات على الراكب، وبالتالي ينبغي 

 خر وصول القطارات إلى المحطات المعنية.تنفيذ آلية مراقبة فعالة لتجنب تأ
 

 : وعرباتها وصيانتها القطاراتتطوير  -جـ
٪ من اقتراحات عينة البحث لتطوير خط السكة الحديد عن طريق: 1272بوزن نسبي 

تطوير عربات القطارات وتحديثها بشكل يناسب الركاب، توفير نظام أجهزة يصدر إنذاراً عند 
الأرواح والممتلكات في حالة حدو  خطأ ما، عن طريق تثبيت وجود مشكلة حرجة ويحمي 

أجهزة إنذار على المسارات والقطارات، كما يجب تغيير نظام الإشارات بهدف التشغيل الآمن 
  .(Transport Planning Authority (MiNTS), 2012, p.63لحركة القطارات )يرُاجع:

منية داخل القطارات لتجنب الأخطاء كما يجب أن تخطط السكك الحديدية لوضع كاميرات أ
والتعديات البشرية داخل عربات القطارات وتشديد الرقابة عليها. وعمل صيانة كاملة ودورية 
للقطارات كل مسافة سير محددة أو فترة تشغيل معينة تجنبا لحرائق الجرارات أو أعطالها التي تكررت 

ات أو المحطات، والتي رغم تقنينها إلا أنها على الخط. وحل مشكلة الباعة الجائلين داخل القطار 
لا تزال قائمة، أو توفير أماكن مخصصة وثابتة لهم داخل العربات لتقليل الزحام، أو بالمحطات تحت 
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إشراف ورقابة الجهات المسئولة. وتخصيص عربات للإنا  وذوي الإعاقة وكبار السن، والذين 
لقطارات لقلة فترة انتظار القطار أحيانا ولزيادة يتعرضون للإصابات نتيجة للتدافع عند ركوب ا

الركاب أحيانا أخرى. وتشديد الرقابة ووضع ضوابط صارمة لعدم ركوب الزائدين على عدد 
المقاعد المتاحة داخل عربات القطارات، زيادة أعداد العربات وهي مرتبطة بازدواج المسارات حتى 

 لا تتصادم القطارات مع طولها أثناء الحركة.
 

 : البشرية وتوعيته العاملتدريب  -د
٪ من جملة اقتراحات عينة البحث لتطوير الخط، وذلك عن طريق عمل 2672نسبي  بوزن

دورات تدريبية مستمرة واختبارات كضرورة للترقي من درجة وظيفية إلى أخرى إذا لزم الأمر 
لضمان إتقان المسئول لعمله خاصة للسائقين ومشرفي القطارات، فالتدريب مهم جدًا لتغيير ثقافة 

 Transport Planning Authorityالسلامة هي الأولوية القصوى ) العمل بحيث تكون
(MiNTS), 2012, p.63).  وإدخال أدوات تهدف إلى توفير نظام معلومات موجه بدقة

للركاب، كضرورة تعميم لوائح ضبط العمل بالسكك الحديدية على العاملين والركاب معاً 
ذلك في المحطات بشكل واضح. ونشر التوعية والتحذير من أخطار التجاوزات وعقوباتها، وتعميم 

بين ركاب السكك الحديدية عن طريق برامج إعلانية بالمحطات أو برامج تدريبية بالجهات المسئولة 
أو الهيئات المعنية عن أهمية السكك الحديدية والأخطار الناتجة عن سوء استخدام القطارات 

خصصة، وعدم التدافع أثناء الركوب أو النزول وحمل وعبور المزلقانات أو العبور من غير الماكن الم
أدوات النظافة أو غسل اليدين أو المطهرات اليدوية في أي مشكلة أثناء السفر بالقطارات 
وغيرها. وتشكيل لجان وغرف طوارئ لبحث أسباب الشكاوى والتظلمات المقدمة من قبل 

وقت المناسب لحل المشكلات القائمة أو الركاب أو العاملين بحيث تتخذ الإجراءات اللازمة في ال
المتوقعة. وضرورة توفير الخدمات المطلوبة للراكب تحسينها؛ كالخاصة بإعدادات الحجز والاستعلام 

 والرقابة الصحية والأمنية وغيرها.
 

وتدعو الخسائر المتتالية للسكك الحديدية، لأسباب منها خسائر التشغيل والاستثمار؛ 
فة نقل الركاب في السنوات الأخيرة بهدف مراعاة البعد الاجتماعي في حيث أدى تثبيت تعري

مقابل زيادة نفقات التشغيل والصيانة وخسائر الاستثمار، بالإضافة إلى زيادة أعداد الفئات التي 
فئة بلغت نسبة خفض تعريفة الركوب 13يحق لها استقلال القطارات بتعريفة مخفضة والتي بلغت 
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المحاربون القدامى والحاصلون على نجمة سيناء وغيرها، كما بلغت نسبة  ٪ لفئات منها12إلى 
٪ لبعض الفئات منها: ذوي الاحتياجات الخاصة وطلاب الجامعات، 20تخفيض تعريفة الركوب 

٪ لبعض الفئات منها: العمال أو باشتراكات سنوية 60وقلت نسبة تخفيض تعريفة الركوب إلى 
ض تعريفات الركوب لكل منها، والعجز التشغيلي لسكك حديد مخفضة مع تحمل الهيئة فروق خف

مصر: حيث انخفاض إيرادات وحدات الحركة العاملة بسبب أوجه القصور التشغيلية وغيرها 
(، وهذا ما يدعو إلى ضرورة التطوير وتحسين World Bank, 2005, p.1 – 19 للاستزادة:)

 الخدمة المقدمة للراكب.
 
 

 خاتمة البحث
 النتائج:

 أمكن من العرض السابق التوصل إلى بعض النتائج أهمها ما يلي:
دمياط في الترتيب الثالث من حيث الأهمية بين خطوط الوجه البحري،  –يقع خط طنطا  .2

وفي الترتيب الأول من حيث أعداد المحطات، والثاني من حيث أعداد قطارات الركاب 
 والوصلات.

 محطة فرعية. 66وصلات، و يحتوى الخط على ست محطات رئيسة وخمس .1
ترتبط محطات الخط الرئيسة بتسع وصلات أخرى لحركة قطارات الركاب تربطها بشبكة  .6

 سكك حديد الوجه البحري، ووصلة واحدة لحركة قطارات البضائع.
دمياط مع باقي خطوط شبكة السكك الحديد  –ترتبط وصلات خط سكة حديد طنطا  .1

 طا هي المحطة المحورية لخمس دارات منها.بسبع دارات مباشرة، وتعتبر محطة طن
لا يتبع التوزيع الجغرافي للوصلات التوزيع الاعتدالي حسب معامل الأهمية، بينما يأخذ توزيع  .2

 المحطات الشكل الاعتدالي وفق معامل الأهمية.
تتميز محطة طنطا عن باقي المحطات بزيادة مساحتها وأعداد أرصفة الركاب، وتعتبر محطة  .3

 نصورة الثانية من حيث أعداد أرصفة الركاب.قطار الم
قطارات فقط بين بداية الخط ونهايته، ومحطة قطار المنصورة أهم المحطات من  1تتحرك  .1

 حيث بداية حركة القطارات وانتهائها.
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دمياط بطيئة الحركة من الدرجة الثالثة على جميع وصلات الخط  -قطارات خط طنطا  .1
 –ف في جميع محطات الخط، بينما قطارات خط القاهرة وبالقطار سبع عربات فقط، وتق

 عربات للقطار. 20دمياط سريعة الحركة من الدرجة الثانية بمتوسط 
دقيقة، ومتوسط السرعة 201يبلغ متوسط زمن رحلة القطار بين محطتي طنطا ودمياط .6

 دقيقة. 10دقيقة، ومتوسط زمن التأخير2171كم/ساعة،ومتوسط زمن التقاطر12
طات الحركة الرئيسة بتسع محطات حركة أخرى خارج الخط، ومحطة طنطا هي ترتبط مح .20

 الأكثر هيمنة مكانية وارتباطا بالمحطات المهمة على شبكة سكك حديد الوجه البحري.
راكباً يومياً على خط السكة الحديد بين محطتي طنطا  33666تنقل القطارات متوسط  .22

 بين الرحلات وركاب المحطات. 0711يمتها ودمياط، وتوجد علاقة ارتباط طردية قوية ق
ألف نسمة، كما تخدم كل محطة  13يخدم الكيلو متر الطولي من خط السكة الحديد نحو  .21

 ألف نسمة من سكان منطقة الدراسة. 10نحو 
 202أنفاق، و 2كوبري علوي، و  21يتقاطع خط السكة الحديد مع شبكة الطرق بعدد .26

 مزلقاناً.
٪ من المحطات 1176داخل الكتل السكنية، كما يقع ٪ من طول الخط 1071يمر  .21

 داخلها.
 لخط السكة الحديد دورا مهما في خدمة الأنشطة الصناعية والخدمات التعليمية. .22
 راكبا/كم.  231بلغ مؤشر كثافة نقل الركاب بخط السكة الحديد  .23
 يوجد إقبال على ركوب قطارات السكك الحديدية في المواقع المار بها الخط.  .21
جه النقل على خط السكة الحديد عدة مشكلات أهمها: مشكلة تقاطع مسارات يوا .21

القطارات مع شبكات الطرق المرصوفة، ومشكلة الازدحام بالركاب، وقلة الخدمات المتاحة 
 في المحطات.

مدينة المحلة الكبرى هي الأكثر حواد  للقطارات سواء على مزلقانات السكك الحديدية  .26
 طاتها.المارة داخلها أو بمح
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 التوصيات:
 أمكن من النتائج السابقة التوصل إلى بعض التوصيات بالإضافة إلى المقترحات السابق دراستها 

 وأهمها ما يلي:
بورسعيد عبر محطتي دمياط  – دمياط بخط الاسماعيلية –ربط خط سكة حديد طنطا  .2

وبورسعيد ثم بمحطة المطرية بمحافظة الدقهلية؛ لتخفيف ازدحام حركة النقل على الطرق 
الدائرية وتقليل الحواد  الناتجة عنها من جهة، واختصار المسافة والزمن واستكمال ربط 

 شبكة سكك حديد الوجه البحري من جهة أخرى. 
ديدية إداراتها لإجراء أبحا  متكررة عن خدمات ينبغي أن تشجع هيئة السكك الح .1

الركاب من وقت إلى آخر؛ حتى تتمكن من مواكبة رغبات مستخدمين السكك الحديدية 
التي تتأثر بتغير خصائص وسائل النقل المنافسة، وبالتالي قد تُمكن من تصميم مخططات 

قد تساهم في تحسين مستقبلية لحركة النقل، وكفاءة الخدمة، وتعريفة الركوب وغيرها؛ 
 خدمات السكك الحديدية المقدمة للركاب وبالتالي تشجيع الطلب عليها.

ضرورة إصدار نشرات سنوية تفصيلية للنقل بالسكك الحديدية من الجهاز المركزي وتتاح  .6
 للباحثين، مثلما هو الحال بالنسبة للنقل البحري والنقل الجوي ونقل الركاب وغيرها.

استراتيجية وتوصيفات بيئية على مستوى القطاعات )الزراعية ونوع ضرورة عمل مخططات  .1
المحصول والتربة، والصناعية ونوع الصناعة، والطرق والسكك الحديدية وغيرها (؛ لتتكامل 
مع المخططات الاستراتيجية للقرى والمدن لتكوين خطة قومية عامة مشتركة في قاعدة 

 بيانات رقمية يسهل معها اتخاذ القرار. 
 ضرورة ازدواج الخط بين المنصورة ودمياط وتطوير المزلقانات، والرقابة عليها.  .2
ضرورة تطوير المحطات الفرعية في نطاق مركزي المنصورة ودمياط والرقابة على المحطات في  .3

 محافظة الغربية.
 ضرورة تطوير القطارات )عربات وجرارات( وتحديثها. .1
راكب والمسئول( وزيادة برامج التوعية لكل ضرورة تدريب وتطوير العامل البشرية )ال .1

 منهما.
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 الملاحق

 ( استبانة البحث1ملحق )
 موجهة إلى ركاب قطارات السكك الحديدية

 بيانات هذه الاستبانة ونتائجها خاصة بأغراض البحث العلمي فقط
 

 أولًا: بيانات عامة:
 .أنثى         النوع:  ذكر -
   12إلى أقل من  60من   60إلي أقل من 22من   سنة   22السن:   أقل من  -
 .سنة فأكثر   12    
 .........                   تبين............ غير ذلك   موظف   عامل   المهنة:  طالب  -
 محطة الركوب :  .................     محطة النزول: .....................  -
    6000إلى أقل من   1000من      جنيه 1000من  متوسط الدخل:     أقل  -

 . جنيه فأكثر                      1000 1000إلى أقل من  6000من              
 

 ثانياً : ركوب القطار:
 .لا     هل تركب القطار يومياً  ؟  نعم  -
     ل يوم مرتين ك   إذا كانت إجابتك بنعم فهل تركبه :   مرة واحدة يومياً  -
 تبين ........... غير ذلك    
 الساعة .........  الساعة.......... مساء   أكثر الأوقات التي تركب فيها القطار؟ صباحاً   -
 لماذا .............    
  قريب من موقع عملي أو سكني          سبب ركوب القطار:             رخص التذكرة  -

 تبين ........... غير ذلك           لا تتوفر وسيلة نقل أخرى                           
 وسيلة النقل التي تركبها قبل أو بعد ركوب القطار هي:  -
   سيرا على الأقدام  توك توك     سيارة أجرة   سيارة خاصة )ملاكي(     
 )تبين(: .........         غير ذلك     
 ............... جنيه.فعها في هذه الوسيلة: ..........الأجرة التي تد -

 .................................لماذا تركب وسيلة أخرى بعد القطار؟ ............        
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      الترويح          التسوق     التعليم         الغرض من ركوب القطار :  العمل  -
         للعلاج      عودة للمنزل      علاقات اجتماعية                        

 تبين ........... أسباب أخرى   
 ......في رحلتك أكثر المحطات التي يتم الركوب منها هي محطة: ......... -
 لماذا؟ ..............................    
 ..... مدة التوقف .......... دقيقة. القطار هي محطة: ........فيها أكثر المحطات التي يتوقف  -
 ........................ ...............لماذا يقف القطار في هذه المحطة: ............ -
 

 ثالثاُ: كفاءة الخدمة :
 هل يوجد إقبال على ركوب القطار أكثر من وسائل النقل الأخرى في محل إقامتك؟  -

 .   لا            نعم                 
 لماذا؟ ................................................................      

 زمن الرحلة بين محل الركوب ومحل النزول: ........... دقيقة   ........... ساعة.      -
 .غير مناسب   هذا الوقت:    مناسب            

 ما قيمة التذكرة من محل الركوب إلى محل النزول؟  ........... قرش   ........... جنيه. -
 . غير مناسب                مناسب             هل سعر التذكرة مناسب؟    مرتفع -
 .  لا       أحياناً      هل مواعيد القطار الذي تركبه منتظمة ؟   نعم   -

 .........................................لماذا؟...........
 .  لا          أحياناً         هل تجد صعوبة في ركوب القطار؟           نعم   -

 .................................................لماذا؟............
 .  لا          أحياناً          هل يمكنك الجلوس بالقطار ؟                  نعم  -

 ................................................................لماذا؟...........
آمن مقارنة        سريع       من مميزات القطار الذي تركبه:   يمكن ركوبه في أي وقت  -

       الأجرة مناسبة       قريب من العمل  بوسائل نقل أخرى 
 تبين .................................  مميزات أخرى    
تعديات الباعة   التقاطعات مع الطرق من مشكلات خط السكة الحديد: سوء حالة المزلقانات -

  عدم وجود بوابات أمان  الجائلين
 غير ذلك )أذكرها( ..................................................     
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تهالك   ارتفاع مستويات الضوضاء    من عيوب القطار الذي تركبه:  الازدحام بالركاب  -
عدم توفر المقاعد أو الخدمات   كثرة التوقف نتيجة للأعطال     العربات وعدم نظافتها 

     عدم توفر الأمن والرقابة على الركاب  الضرورية 
 ....................................تبين ....... عيوب أخرى      

 
 من مشكلات محطات القطارات: ......................................  -
 .........................................زمقترحات الحل: ......................    
 من مشكلات مزلقانات السكة الحديد: ..................................  -
 ...........................................مقترحات الحل: .....................    
 من مشكلات حركة القطارات: ..............................................  -
 .......................................................مقترحات الحل: ................    

 
 شكراً لتفضلكم بالإجابة ،،

 الباحث
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 ( الأهمية المكانية لوصلات سكك حديد الوجه البحري2ملحق )
 2112وفق بعض متغيرات النقل عليها عام 

 
المصدر: عن نتائج قياسات الباحث من بيانات: الهيئة القومية لسكك حديد مصر، إدارة الحركة والتشغيل، ومعامل الأهمية 

باستخدام معادلة تأخذ في الاعتبار الرتبة لكل متغير علي حده وخطوات حسابها كالتالي: الخطوة الأولى: يتم محسوب 
)درجة( الخاص بكل وصلة من الوصلات  score حساب أكبر رتبة لكل متغير علي حدة، الخطوة الثانية: يتم حساب

وة الثالثة: يتم حسب الأهمية النسبية لكل وصلة من ،الخط)2-(/)اكبر رتبة سجلت للمتغير2 -بالصيغة: )رتبة الوصلة 
لكل المتغيرات، الخطوة الرابعة: في ضوء قيم الأهمية النسبية يتم ترتيب الوصلات ترتيبا  scores خلال حساب متوسط قيم

 Elلاستزادة: تنازليا بحيث الوصلة الأولي تشير إلى الوصلة ذات القيمة الأعلى في الأهمية النسبية بين كل الوصلات. )ل
Kenawy, A. M., and  McCabe, M. F., 2017, p.179.) 

الوصلةم

رتب 

الطول 

الفعلي

رتب 

الطول 

النظري

رتب 

أعداد 

المحطات

رتب عدد 

الخطوط 

العاملة

رتب جملة 

مرات 

التوقف

رتب 

القطارات

 المارة

رتب 

متوسط 

السرعة

رتب 

متوسط 

زمن التوقف

رتب 

متوسط 

الزمن

رتب نوع 

القطار

معامل 

الأهمية
الرتبة

464981413273410.691القاهرة - بنها1 - 

31321112311122030.662القاهرة - شبين القناطر2 - 

7931161917335420.653طنطا - محلة روح3 - 

211872659194030.644القاهرة - القناطر الخيرية4 - 

42465210104303710.644طنطا - بنها5 - 

11173229321355610.615طنطا - كفر الزيات6 - 

2325102111416194620.596المحلة الكبرى - المنصورة7 - 

12152247345355010.596إيتاي البارود - كفر الزيات8 - 

51538130262273210.587دمنهور - سيدي جابر9 - 

43431135820161620.578طنطا - منوف10 - 

47211248410182120.578بنها - شبين القناطر11 - 

504816337341220.578القاهرة - وردان12 - 

2524114191220171420.578شبين القناطر - القناطر الخيرية13 - 

2022103231514233520.569المنصورة - شربين14 - 

151611322363321330.5410شبين القناطر - 23يوليو15 - 

1222403924305820.5410سيدي جابر - الإسكندرية16 - 

171983242125203920.5410دمنهور - دسوق17 - 

13583243029224120.5410قلين - كفر الشيخ18 - 

6843333515265720.5311محلة روح - المحلة الكبرى19 - 

545217312376420.5311منوف - القاهرة20 - 

22285243426355010.5212دمنهور - إيتاي البارود21 - 

38339413611252820.5212بنها - القناطر الخيرية22 - 

404411331117242220.5113شربين - دمياط23 - 

293793201826223120.5113محلة روح - قلين24 - 

4950152172022191520.5113المنصورة - أبو كبير25 - 

2112505327335520.5014سيدي جابر - محرم بك26 - 

333093273219222720.5014بيلا - كفر الشيخ27 - 

273183342819233020.5014بيلا - شربين28 - 

182363362928224220.5014دسوق - قلين29 - 

2834133282436102520.5014الزقازيق - ميت غمر30 - 

4145133151634151920.5014إيتاي البارود - مديرية التحرير31 - 

575816110561320920.4915الزقازيق - الإسماعيلية32 - 

192672266012314720.4915الزقازيق - أبو كبير33 - 

242793142344142930.4716بنها - منوف34 - 

3540102121318343330.4716الزقازيق - بنها35 - 

303613371740142430.4617بنها - ميت غمر36 - 

4663384632305620.4518السنطة - ميت غمر37 - 

4541113212515221730.4419الزقازيق - شبين القناطر38 - 

535483393121252910.4419دمنهور - محرم بك39 - 

81133253735325330.4419طنطا - السنطة40 - 

555614245402711820.4220محرم بك - الحمام41 - 

484717312224351030.4220منوف - كفر الزيات42 - 

323573374133213820.4220مديرية التحرير - وردان43 - 

141463354329284830.4121السنطة - محلة روح44 - 

4442154994682130.4121منوف - القناطر الخيرية45 - 

3738122354548141130.4022دسوق - البصيلي46 - 

59571833238423320.3923الإسماعيلية - السويس47 - 

910113483339254330.3923سيدي جابر - المعمورة48 - 

585992493423341220.3824الإسماعيلية - بورسعيد49 - 

5753445145284930.3824أبو كبير - فاقوس50 - 

56551931827387630.3824المنصورة - المطرية51 - 

60608353522713720.3725الحمام - الضبعة52 - 

26299346544882630.3725البصيلي - القصابي53 - 

341254565931214420.3626برج العرب الجديدة - الحمام54 - 

3453515841295230.3626فاقوس - السماعنة55 - 

162083424843234530.3626فاقوس - الصالحية56 - 

3639123374443161830.3527المعمورة - البصيلي57 - 

616210355503311520.3527الضبعة - مرسى مطرح58 - 

5251123494730162320.3527محرم بك - برج العرب59 - 

10333525747315130.3428البصيلي - رشيد60 - 

6261163545584130.3428السويس - عين شمس61 - 

391313441494993630.3329دسوق - القصابي بحري62 - 
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 ( الأهمية المكانية لعقد حركة القطارات على خطوط الوجه البحري3ملحق )
 2112وفق نتائج مصفوفات إمكانية الوصول عام 

 
عن نتائج قياسات  إمكانية الوصولالمصدر: الأرقام بالجدول تمثل الرتب وفقاً لنتائج حساب مصفوفات 

الباحث من بيانات: الهيئة القومية لسكك حديد مصر، إدارة الحركة والتشغيل، ومعامل الأهمية محسوب 
 (.1بالطريقة الموضحة في مصدر الملحق )

العقدالوصلاتمنشأ الرحلةم
أقصر مسافة 

)فعلية(

المسافات 

المستقيمة

الفرق بين 

الفعلي 

والمستقيم

معامل 

الانعطاف

العقد الفرعية 

)احتمالية 

التوقف(

توقف 

القطارات 

الفعلي

جملة الأهمية 

لكل عقدة
الرتبة

111116110.941طنطا1

8823413720.892السنطة2

5534818240.853كفر الزيات3

99591016430.834إيتاي البارود4

121281733660.834دمنهور5

339127253120.825بنها6

11116156811100.786دسوق7

777716171090.777قلين8

6612169141670.768الزقازيق9

13134511228110.768المحلة الكبرى10

10101061834980.739ميت غمر11

15151113121515200.7010المنصورة12

16161419131119150.6711أبو كبير13

222624042550.6512محلة روح14

441311213512270.6413منوف15

242421332113140.6314سيدي جابر16

2626293414714130.5915محرم بك17

1919158293123210.5716كفر الشيخ18

25251925201027160.5716البصيلي19

21211722241925250.5517شربين20

17171820253318280.5418شبين القناطر21

14142230153717380.5319القاهرة22

3030283217529180.5220المعمورة23

28281624192324310.4921فاقوس24

373727375220300.4921الإسكندرية25

23232414343226260.4622بيلا26

27272523263621190.4623القناطر الخيرية27

20203010394122290.4524مديرية التحرير28

38382018303032170.3625القصابي29

22223638232034330.3526الإسماعيلية30

18183421383928360.3427وردان31

39393128282131230.3328رشيد32

40402326222835340.3129السماعنة33

33333941352433220.2830الحمام34

35353839332630240.2830برج العرب35

32323535312738400.2331دمياط36

31313327324336410.2132يوليو23 37

41413231272937370.2033الصالحية38

34344042361243420.1934السويس39

29293736373841430.1735المطرية40

4343424341939320.1736الضبعة41

4444444442442350.1237مرسى مطروح42

36364140434040390.1138بورسعيد43

42424329444444440.0139عين شمس44
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 ( المتوسط اليومي لأعداد الركاب 4ملحق )
 2112/2112دمياط عام  –بمحطات خط طنطا 

 
التذاكر وركاب الاشتراكات، وركاب المسافات الطويلة والمسافات القصيرة، محسوب اعتمادا  المصدر: يشمل المتوسط اليومي ركاب

القطاع المالي، وسجلات الحركة ، و 1021/1021الهيئة القومية لسكك حديد مصر، النشرات والتقارير السنوية لعام على:
، والدراسة الميدانية في الفترة )يوليو 1026و حتى يوني 1021بالمحطات المذكورة، بيانات غير منشورة، للفترة من يوليو 

 (.1026حتى يونيو  1021

النسبة ٪)راكب(النسبة ٪عودةالنسبة ٪ذهاب

892724.500892713.3طنطا1 - 

455712.5412113.5867813.0المنصورة2 - 

33019.1392012.8722110.8محلة روح3 - 

32348.9372412.2695810.4المحلة الكبرى4 - 

28567.8367512.065319.8طلخا5 - 

14784.116635.431414.7سمنود6 - 

10292.89603.119893.0كفرسعد7 - 

7842.29313.117152.6شربين8 - 

11473.15641.817112.6الرجدية9 - 

5671.610923.616592.5شبشيرالحصة10 - 

7842.27352.415192.3محلة أبوعلى القنطرة11 - 

7142.07352.414492.2منشيةالبكرى12 - 

00.013724.513722.0دميــاط13 - 

6091.77252.413342.0صفط تراب14 - 

5671.67042.312711.9منية شنتناعياش15 - 

6621.85361.811971.8كفرالبطيخ16 - 

6171.75251.711421.7غزل المحلة17 - 

5191.45151.710341.5الراهبين18 - 

3921.15461.89381.4ميت خلف19 - 

4311.23361.17671.1ميت الكرما20 - 

4411.23151.07561.1التوفيقية البلد21 - 

3921.13151.07071.1كفرالعرب22 - 

3280.92520.85800.9كفرسعدالبلد23 - 

2940.82100.75040.8ميت عساس24 - 

1640.41950.63590.5ديسط25 - 

1390.42080.73470.5رأس الخليج26 - 

1750.51640.53380.5شرنقاش27 - 

1890.51260.43150.5بساتين كفرالبطيخ28 - 

1130.31880.63020.5الطويلة29 - 

1580.41320.42900.4بطرة30 - 

1540.41130.42670.4السوالم31 - 

1510.41130.42650.4ميت عنتر32 - 

1010.31640.52650.4الصبرية33 - 

760.21580.52330.3السعادوة34 - 

820.21330.42150.3كفرالحطبة35 - 

1390.4760.22140.3سماد طلخا36 - 

630.21390.52020.3الحاج خليل37 - 

570.2950.31510.2كفرالدبوسى38 - 

290.1490.2780.1جمصــــة39 - 

364171003052110066939100

المحطة
جملةعدد الركاب )راكب(عدد الركاب )راكب(

م

جملة
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 : الهوامش

                                                           

( ) كلية التربية جامعة المنصورة  –أستاذ مساعد قسم المواد الاجتماعية. 

الحديدية وفق جداول تشغيل القطارات بعدة مسميات منها: خطوط الحركة،  ( تسمى السكك2)
ومراكز الربحية، ومسارات القطارات، وغيرها، وتعني الحركة بين محطتين، بحيث يأخذ الخط 
)المسار( اسم كل منهما مثلما هو الحال في مسمى الخط موضوع الدراسة بهذا البحث )الهيئة 

 دة إدارة الأعمال والتسويق، تقارير غير منشورة(.القومية لسكك حديد مصر، وح

خطاً 11( تشير النشرة السنوية لإحصاءات النقل العام للركاب في مصر أن عدد الخطوط بلغ 1)
، ثم قلت إلى 1026/1021ألف دور للعام 100722ألف كم، وبجملة 262بجملة أطوال 
العامة والإحصاء، النشرة السنوية )الجهاز المركزي للتعبئة  1026/1021ألف دور لعام 661726

 (.1، ص 1021لإحصاءات الركاب داخل وخارج المدن، 

المسار( المغلق النهاية هو الطريق الذي ينتهي نحو عقدة معينة ولا يخرج منها، وتسمى ( الطريق )6)
 .Carey M. and  Crawford I., 2007, P)هذه العقدة أحياناً بالمحطة الطرفية 

169). 

الإسكندرية،  –خطوط السكك الحديدية إلى خطوط رئيسة وتمثلها خطوط: القاهرة  ( تقسم1)
دمياط، وخطوط ثانوية مثل  –المنصورة  –الإسماعيلية، وطنطا  –أسوان، وبنها  –والقاهرة 
السماعنة وغيرها، بالإضافة إلى خطوط الضواحي )يرُاجع في  –المطرية، وفاقوس  –المنصورة 

 (  62، ص1001راهيم، وزملاؤه، ذلك، عراقي، محمد إب

( ينتهي خط السكة الحديد في محطة دمياط بقرية السنانية على فرع دمياط، ويفصل المحطة عن 2)
مدينة دمياط كوبري دمياط المعدني العابر لفرع دمياط، وفي المخطط الاستراتيجي وخطط 

تعبئة العامة والإحصاء لعام التعديلات المستقبلية للحدود الإدارية الخاصة بالجهاز المركزي لل
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، أدرجت قرية السنانية ضمن قسم ثاني لمدينة دمياط، وعند إجراء التحليلات المكانية 1011
الخاصة بالبحث وقعت الكتلة السكنية لمدينة دمياط ضمن نطاقات التأثير، وبالتالي أضيفت 

، 1021ق والتنمية العمرانية، للمواقع المخدومة بخط السكة الحديد )يرُاجع: وزارة الإسكان والمراف
 (.6ص

( ذكُر في كتاب التشغيل الصادر عن الهيئة أن عدد الخطوط العاملة على شبكة سكك حديد 3)
خطاً، حيث تم دمج الخطوط الأقصر في سياق الخطوط الأطول مثلما هو  11الوجه البحري 

ل الحركة والتشغيل تبين دمياط، وبمراجعة جداو  –طنطا  –دمياط والقاهرة  –الحال في خط طنطا 
(، 1021خطاً وفق التفصيل الوارد بالجدول )الهيئة القومية لسكك حديد مصر، ) 11أنها 

 ، ص ب(.1021مواعيد قطارات الركاب بالوجه البحري اعتباراً من أول يوليو عام 

( تتنوع القطارات العاملة على خطوط سكك حديد الوجه البحري وتأخذ مسميات متعددة 1)
 113اً لسرعتها وطبيعة المحطات التي تعمل عليها وأسعار تعريفة الركوب بها وهي كالتالي: وفق

قطاراً درجة ثالثة غير مكيف وتقف في جميع المحطات والمراكز ويقطع الراكب تذكرة الركوب من 
كم/ساعة ونسبتها 10المحطة مباشرة قبل الرحلة، وتسمى قطارات الضواحي ومتوسط سرعتها 

 11عربات وجملة المقاعد  6و 1ن جملة القطارات ويتراوح عدد العربات بالقطار بين ٪ م3171
مقعدا للعربات المطورة والمميزة، والقطارات السريعة المميزة والمكيفة وتضم قطارات الحركة الطوالي 

مقعدا بالعربة(  30عربات للقطار و 20كم/ساعة بمتوسط 202)الفرنسي بمتوسط سرعة 
مقعدا  30عربة للقطار و 21كم/ساعة بمتوسط 210عة )الإسباني بمتوسط سرعة وقطارات السر 

قطاراً تمثل  232بالعربة( وكلاهما من الدرجة الأولى والثانية والقطار مكيف بالكامل وعددها 
قطاراً  10٪ من جملة القطارات، والقطارات السياحية المميزة والمكيفة )التوربيني( وعددها 1672
جملة القطارات وهي الأعلى سرعة والأعلى في تعريفة الركوب والأقل في محطات  ٪ من271تمثل 

 21مقعداً، وقطارات الركاب المطورة )درجة ثانية( وعددها  11التوقف ويبلغ عدد المقاعد بالعربة 
٪ من جملة القطارات، بالإضافة إلى خمس قطارات نوم وهي مكيفة ذات جودة 271قطاراً تمثل 
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كم/ساعة، وأربع قطارات 202كان مخصص لنوم راكب أو اثنين ومتوسط سرعتها عالية وبها م
قطاراً من  26(، كما تتباين طبيعة عمل هذه القطارات على خطوط الشبكة، فمنها VIPمميزة )

قطارات لا 2قطارات تعمل صيفاً فقط، و3الفئات المختلفة لا تعمل أيام الجمع والعطلات، و
ك، وقطاراً واحداً بنظام الحجز النقدي المسبق )الهيئة القومية لسكك تعمل إلا بصدور إعلان بذل

، إدارة الجداول والتشغيل، والإدارة المركزية للتخطيط وصيانة الوحدات 1026حديد مصر، 
 المتحركة، بيانات غير منشورة(.

ارة ، إد1026( أرقام هذه الجزئية محسوبة وفقا لبيانات الهيئة القومية لسكك حديد مصر، 1)
الجداول والتشغيل، والإدارة المركزية للتخطيط وصيانة الوحدات المتحركة، وكتيب مواعيد قطارات 

 ، بيانات غير منشورة.1021الوجه البحري من يوليو 

: مجموعة من الوصلات )المسارات( التي تربط بين مجموعة من العقد Network ( الشبكة6)
عبارة عن طريق )وصلة Pathالقطارات الرئيسة، والمسار)النقاط( والتي تمثلها هنا محطات حركة 

أوخط أوأكثر( يربط بين عدة عقد متتالية عبر وصلات تتصل مباشرة بهذه العقد، بمعنى الحركة من 
محطة )أو عقدة( ما إلى أي محطة أخرى في الشبكة؛ بشرط عدم تكرار وصلات أثناء الرحلة، 

الذي لا يحتوي على عقد مكررة؛ إذ لا يمر إلا مرة  هوو : Simpleوالمسارات أنواع منها البسيط
 ,Sheffi, Y.,, 1985: وهو يبدأ في العقدة وينتهي بها)Closedواحدة بوصلاته، والمغلق 

P11( والدارة: يوجد فرقاً بين الدورة.)Cycle والتي تعني سلسلة من الوصلات وبها العقدة )
( Circuitالوصلة أكثر من مرة، والدارة ) الأولى والطرفية هي نفسها؛ حيث لا تُستخدم نفس

والتي تعبر عن المسار الذي تتوافق فيه العقدة الأولية والمحطة الطرفية، ويعني ذلك أن الدارة يتم 
النقل على جميع وصلاتها في نفس الاتجاه، وهي مهمة في عملية النقل لأن العديد من أنظمة 

 ممكنة في اتجاه واحد نحو مقصد الحركةالتوزيع تستخدم الدوائر لتغطية أكبر مساحة 
(Rodrigue J.P., 2006, p.69.) 



 ...                                          الجزء الثانى   دمياط –نقل الركاب على خط سكة حديد طنطا  

 

333  

 

                                                                                                                                        

( تختلف أعداد القطارات العاملة على الوصلات عن جملة القطارات العاملة على الخط التابعة 20)
 له الوصلة.

)التباين الدائري( وتشير إلى أي مدى يمثل خط الوسط ( قيمة للانحراف المعياري المكاني 22)
، إذا كانت جميع متجهات 2إلى  0الاتجاهي مجموعة خطوط الإدخال، يتراوح التباين الدائري من 

الإدخال لها نفس الاتجاهات، ويكون التباين الدائري صغير إذا اقترب من صفر ، بينما يكون 
 Esri, 2016, Arc GIS)عن كتيب البرنامج  2ته من التباين الدائري كبيراً إذا اقتربت قيم

10.5 Help.) 

العقد الثانوية؛ أي عقدة غير أساسية، ولا   Dummy Nodeيطلق على العقد الوهمية ( 21)
توضع في الإعتبار عند إجراء التحليلات المكانية على شبكات النقل، وتوضع بعين الإعتبار فقط 

يرُاجع في ذلك: ) لك حتى يتساوى مع الشبكة الحقيقيةإذا ما تطلب التمثيل الطوبولوجي ذ
Rodrigue J.P., 2006, p.60.) 

( تم عمل مصفوفات إمكانية الوصول من خلال تحويل شبكة السكك الحديدية إلى شكل 26)
طبولوجي )هندسي( يحدد من خلاله أعداد الوصلات والعقد، والعقد الفرعية، ثم تبنى المصفوفات 

وفق متغيرات متعددة منها الوصلات والزمن والسرعة وحجم  2626ل عام التي اقترحها شيمب
 ( .226 - 222، ص ص 1001الحركة )للاستزادة: يرُاجع: عبده، سعيد، 

محطة( فإن عدد الوصلات 11وصلة( وأعداد المحطات الرئيسة )31لأعداد الوصلات ) ( وفقاً 21)
، وبالتالي فإن قرينة ارتباط 613، والعدد الأقصى للوصلات الممكنة بالشبكة =26الجانبية =
من أقصى درجة يمكن أن تحقق الإتصال المباشر بين المحطات الرئيسة على الشبكة  072الشبكة =

%، وبتطبيق مؤشرات الترابط لكنسكي يتضح أن مؤشر بيتا 372الية الشبكة =أي أن درجة اتص
أي  072أي متوسطة الترابط، ومؤشر ألفا=  0716أي شبكة مترابطة، ومؤشر جاما= 271=
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، ص ص 1001شبكة غير مترابطة )للاستزادة حول المقاييس يرُاجع في ذلك: عبده، سعيد، 
 (.66- 60ص ص ، 1002، والزوكه، محمد خميس، 226-221

: تبدأ حركة القطارات عليه من محطة القاهرة مروراً بسبع دمياط –طنطا  –خط القاهرة ( 22)
كم 106محطات في المسافة من طنطا حتى دمياط طول الخط  6عشرة محطة نحو دمياط منهم 

أ قطارات في رحلة الذهاب نحو دمياط في محطة المنصورة، وفي رحلة العودة تبد 3وتنتهي رحلة 
كم 12: طوله شربين –قلين  –وخط طنطا خمس رحلات من المنصورة وتنتهي بالقاهرة، 

قطارات في رحلة  1محطة بالإضافة إلى محطتي طنطا ومحلة روح التي يتحرك منهما  13بعدد
 –دسوق  –وخط طنطا قطارات في رحلة العودة نحو طنطا من شربين،  3الذهاب نحو شربين، و

دمياط، يتحرك  –محطات تابعة لخط طنطا  1محطة منهم  11بعدد، كم11:  طوله دمنهور
 11قطاراً تبدأ رحلتها من محطة طنطا في رحلة الذهاب نحو دمنهور، و 21قطاراً منهم  11عليها 

 قطاراً تنتهي رحلتهم في محطة طنطا. 26قطاراً في رحلة العودة منهم 

تي يمكن للمحطة استيعاب حركتها ، ( يقصد بسعة المحطة: الحد الأقصى لعدد القطارات ال23)
لذلك من المهم تقليل الوقت الذي يستغرقه كل قطار لدخول المحطة أو الخروج منها، وكذلك 

 ,Marinovتنفيذ العمليات المخطط لها )التوقف ، التجاوز ، المناورات( )يرُاجع في ذلك: 
M., et al., 2014, p.180.) 

تظار الدراجات الهوائية التي يستقلها الركاب خاصة ( يوجد بمحطة سمنود مكان مخصص لان21)
العمالة قبل أو بعد رحلتهم بالقطارات، مما يدل على أهمية القطار كوسيلة نقل خاصة للعمالة 

 اليومية.

( تتيح خرائط جوجل إمكانية تحديد درجة ازدحام المحطات على مدار اليوم وعلى مستوى 21)
 طات الرئيسة فقط كطنطا والقاهرة والإسكندرية.الساعة، لكن هذه الخدمة متاحة للمح
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يحسب مؤشر القيمة الاقتصادية بقسمة أعداد السكان على إجمالي أطوال السكك الحديدية  (26)
أو محطاتها؛ ويعَتبر هذا المؤشر النقل عملية إنتاجية تزيد قيمتها مع زيادة المسافة والحمولة )الركاب( 

ى مسار الحركة، وتتمثل الإضافة في أعداد السكان )للاستزادة: عبر النقاط )العقد( المختلفة عل
 (.61، ص2613رياض، محمد، 

( توجد طرقا متعددة لحساب مسافة السير على الأقدام وفقاً لطبيعة المكان وخصائصه 10)
الجغرافية، كما توجد مواقع إلكترونية مختصة لحساب مسافات السير وفقا للخصائص المكانية 

om, M., et łPoن الاستزادة حول المسافات التي تم اختيارها بالبحث من:  للمواقع، يمك
al., 2018, p.5 ،AECOM, 2018, p.21 كذلك الموقع الإلكتروني: ، و

https://www.walkscore.com/score 

( أمكن عمل قاعدة بيانات للحواد  بها تفصيل الأرقام الواردة بالجدول )موقع الحاد  12)
وتاريخ الحاد  وسببه ونتائجه( من خلال المتاح من بيانات الحواد ، والتي تم تجميعها من 

 بالمحطات ومشرفي القطارات، مصادر متعددة أهمها العمل الميداني وتمثل في مقابلات مع مسئولين
 والمستشفيات العامة وأقسام الشرطة ومراكزها بمنطقة الدراسة.
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