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 جنوب سيناءمحافظة  فيالموانئ البحرية 

 ودورىا فى التنمية .

 تمييد: -

يساىم النقل البحرى بدور كبير لحساب عممية التنمية سواء عمى المستوى الاقميمى أو 
النقل  نقل تنخفض بيا تكمفة وسيمةالمستوى القومى ، وتتمثل تمك المساىمة فى توفير 

النقل بالسيارات أو القطارات ناىيك عن النقل الجوى ، ويرجع  بدرجة كبيرة مقارنة بوسائل
، كبر حجم الحمولة المنقولة والتى قد إنخفاض تكمفة النقل البحرى إلى عدة عوامل منيا 

تصل مئات الأطنان ، يضاف الى ذلك انخفاض تكمفة الطريق الذى تتحرك عميو المركبات 
لمحيط حيث أن  معظم ىذه الطرق الملاحية حيث يتمثل الطريق فى الخميج أو البحر أو ا

ىى من نتاج الجغرافية الطبيعية ، وذلك باستثاء التجييزات المرتبطة بصناعة الموانئ 
النقل البحري في الربع شيد لقد  البحرية التى تبدأ منيا الرحمة البحرية أو تنتيى إلييا. 

ابة لمعدلات النمو المرتفعة تطورا كبيرا عمى المستوى العالمي ، وذلك استجقرن الأخير 
في حركة التجارة الدولية، وذلك ليس جديدا حيث أن ظيور شبكات النقل بأنواعيا 
المختمفة وتطورىا عمى مر التاريخ لم يكن سوى استجابة لنمو وتطور حركة التبادل 
 –التجاري بين البشر سواء عمى المستوى المحمي أو الإقميمي أو العالمي )صلاح الشامي 

 Ng-A and) (. ومن ناحية أخرى يرى )نج أدولف وزميمو دكيوريت سيزر(1754

Ducruet,C-2014) في دراستو عن التغير في المدى والجزر في دراسة جغرافية الموانئ في(
م(، وفي تعريفيما لمميناء بكونو ىو نقطة التفاعل بين 4112وحتى 1731الفترة من 

ييا بمثابة مراكز اقتصادية وحضارية لممدن اليابس والبحر، حيث تعتبر الموانئ بدي
قميميا المحيط بيا، ومع التطور التكنولوجي في صناعة السفن والتطور اليائل في مجال  وا 
التجارة الدولية، والذي انعكس عمى طبيعة الموانئ وطرق تشغيميا، مما انعكس عمى 

تعتبر من الموانئ من نوعية المدارس العممية التي تناولت دراسة الموانئ البحرية حيث 
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مثميا مثل باقي فروع جغرافية النقل من الدراسات المتعددة الأنظمة حيث يتناوليا 
أن نفوذ خدمة وبلا شك المتخصصون في عموم النقل البحري والاقتصاديين والجغرافيين. 

فى الكثير من دول العالم لايقتصر عمى خدمة ظييرىا المباشر ، بل يمتد الموانئ البحرية 
، وبذلك لايقتصر  نفوذىا الى أكثر من إقميم داخل الدولة وقد يمتد الظيير لمدولة كميا

دورىا التنموى عمى الاقميم الإدراى الذى تقع فيو بل يمتد إلى أقاليم أخرى داخل الدولة ، 
، كما يتباين النظير لمموانئ وينطبق ذلك بشكل واضح عمى موانئ محافظة جنوب سيناء 

 لدولة واحدة وقد يمتد لأكثر من دولة بنسب متفاوتة .حيث يمتد 

 مناىج وأساليب البحث :-
لقددد اسددتخدم البحددث عدددة مندداىج وأسدداليب لتحقيددق الأىددداف المرسددومة لمبحددث ، ومددن  

وكذلك منيج التفاعدل  Analyses approachالمناىج التي استخدميا البحث: المنيج التحميمي
تحميددل حركددة النقددل عبددر مددواني البحددر الأحمددر وخمدديج ، بيدددف Spatial approachالمكدداني

حركة النقل البحري عمى مسدتوى  تحميل العقبة في محافظة جنوب سيناء ، وذلك من خلال
السمع والبضدائع، وكدذلك نقدل الركداب، سدواء العمالدة الميداجرة أو حركدة السدياحة الأجنبيدة 

 الوافدة لمحافظة جنوب سيناء .

 دراسات سابقة : -

خلال العقود والتي ظيرت  عدد من الدراسات المتخصصة في جغرافية الموانئ توجد
البحرية والتنمية المكانية وعلاقتيا بشبكة  الموانئيتعمق بأنظمة  الخمس الأخيرة ومنيا ما

الظيير، من تمك الدراسات التي قام بيا جغرافيين ومنيا من قام بيا متخصصين فى عموم 
صصين فى اقتصاديات النقل البحري ، ومنيم متخصصين في النقل البحري ، ومنيم متخ

إدارة النقل البحري، وبمسح سريع خلال المواقع الالكترونية لمدراسات التي تناولت الموانئ 
الذين (Ducruct,C et al-2009)والنقل البحري خلال العقود الأخيرة نجد دكيوريت وزملائو 

وحتى 1741نئ وقد تركزت فى الفترة من عن أنظمة المواأربع وثلاثون دراسة حددوا 
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-Ogundana,B)م ، واحدة من تمك الدراسات التقميدية تمك التي قام بيا أجوندانا 4116

وقبميا دراسة تافي وزملائو عن تطور النقل في عن تطور الموانئ في نيجيريا (1970
، وقد تناولت تمك الدراسات العلاقة ( Taaffe,E,et al-1963)الدول النامية ، تحميل مقارن 

الاقتصادي.  رىاالطرق التي تربطيا بظييشبكة كل من بين تطور شبكة المواني البحرية و 
عن الحاويات ومفيوم مراكز النقل، وكذلك دراسة  (Hayuth,Y-1981)وأيضا نموذج  ىيوث 

التي ركزت عمى ودور المواني البحرية ، و عن النقل والتجارة (، (Barke,M-1986)باركي 
ظيور موانئ صغيرة عمى خط الساحل لكي تشكل عنصرا ناىضا فى منظومة الموانئ التي 

 تتشكل من موانئ كبيرة محورية تقع بينيا موانئ صغيرة .

 جنوب سيناء : فى  الخصائص الاقتصادية لمظيير المباشر لمموانئ  -

وخاصة ؤثر البناء الاقتصادى لأى إقميم فى صناعة الظيير المباشر لمموانئ البحرية ي
حركة فيما يتعمق بالأنشطة الزراعية أو التعدينية أو السياحية والتى تنعكس عمى 

التى تتمثل الصادرات التى تمثل فائض النشاط الاقتصادى فى الاقميم أو حركة الواردات 
، إلى حركة تصادية أو الاجتماعية فى الاقميم، ىذا إضافةفيما تحتاحو اليياكل الاق

التى وحتى الدول الدول الأخرى أحيانا فى الأقاليم المجاورة فى الدولة،  الصادرات والواردات
، مثل دور ميناء العقبة فى حركة الورادات والصادرات العراقية خلال تمثل نظيرا لمميناء 

ىياكل البنية الاقتصادية فى المحافظة من حيث تأثيرىا ، وتتباين العقود الثلاث الأخيرة 
عمى حركة الموانئ فى المحافظة ، ويتضح ذلك من خلال النظر لمؤشرات تمك اليياكل 

 فيمايمى :

تبمغ المساحة الكمية ف فى المحافظة الزراعيومن خلال النظر لمؤشرات ىيكل الاقتصاد 
مميون  1,2منيا فدان،  5121111 بما يساوى  4كم46216 لمحافظة جنوب سيناء

ألف فدان عمى ساحل  24ومايقرب من ، فدان تصمح لمزراعة تقع عمى خميج السويس 
فدان ، تبمغ المساحة  المنزرعة 11213خميج العقبة ، في حين لايزرع منيا فعميا سوى 
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فدان ، بينما بمغت مساحة الخضروات  64فدان ، كما تبمغ مساحة الشعير  446قمحا 
بينما بمغت ، فدان  7171فدان فى حين بمغت مساحة أشجار الفاكية  424ة الشتوي

  .فدان 431فدان ، وأخيرا النطاق الشجرى حول المدن  1311المساحة المنزرعة بالنخيل 

تتواجد مناطق الزراعة الرئيسة فى محافظة جنوب سيناء فى مركز سدر وخاصة شرق و 
الطريق الساحمى شمال مدينة رأس سدر وحتى الحدود مع محافظة السويس عمى مسافة 

حيث توجد جيوب زراعية صغيرة حيثما تتواجد مصادر المياه الجوفية ويقوم ، كم 12
ان التابع لمركز أبو رديس ووادى الطور شمال بمعظميا السكان البدو ، ومنيا وادى فير 

، وتتكون الزراعة فى جنوب سيناء من قطاعين فرعيين : الأول وىو الزراعة مدينة الطور 
التقميدية القائمة عمى الرعى المتنقل أو شبو المتنقل ، بالاضافة الى زراعة مناطق 

التقميدية أو إنتاج المحاصيل محدودة تروى بمياه الأمطار والنوع الثانى وىو الزراعة غير 
ومن ناحية أحرى تتساقط الأمطار عمى مرتفعات جنوب شبو  ،باستخدام نظم الري الحديثة 

جزيرة سيناء وتجرى فى أوديو أغمبيا من النوع الخانقى العميق الذى تمتاز جوانبو بشدة 
حدر الأودية نحو انحدارىا ، ويتماشى خط تقسيم المياه مع القمم الجبمية المرتفعة ومنو تن

الشرق ، كما تنحدر أودية أخرى ناحية خميج السويس غربا من أىميا : وادى سدر 
ووادى غرندل ووادى وسيط ووادى فيران وغيرىا ، وتتميز ىذه الأودية بإتساع مجارييا 
الدنيا كونيا تجرى فى أرض سيمية منبسطة كما أن غناىا النسبى بالحياه النباتية واضح 

مم كل الاقميم الساحمى شرقا وغربا ، وبذا تدخل محافظة 43المطر المتساوى ، ويحد خط 
ص ص  –اسلام توفيق  -جنوب سيناء ضمن الإقميم شبو الصحراوى ) عبده مباشر 

بتصرف ( كما يقل مستوى تساقط المطر من الشمال إلى الجنوب بالرغم من  53 -33
أنو يزداد فى اليضاب ومناطق الجبال حيث يقدر تقرير ديمس ومور متوسط الأمطار 

مم فى مناطق الجبال الجنوبية 44مم فى منطقة اليضاب كما يبمغ 14السنوية بحوالى 
ات الجبمية ، وتسقط الأمطار غالبا بين أكتوبر ومايو ، ويرجع ارتفاع كمية المطر لمتأثير 

دليل توصيف  –كما تسقط أحيانا بغزارة فى شكل سيول كبيرة ) محافظة جنوب سيناء 
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بتصرف (  وبالطبع ينعكس ذلك عمى الاقتصاد الزراعى  -12ص ص  –البيئة والتنمية 
ر فى إقتصاد دودمحتساىم عممية صيد الأسماك بدور و فى محافظة جنوب سيناء .  

وتتركز مناطق الصيد فى كل كم  411المحافظة رغم أنيا تطل عمى خميجين بمسافة 
 1311موانئ رأس سدر والطور ودىب حيث تساىم فى توفير فرص عمل لما يقرب من 

جياز شئون  –) وزارة الدولة لشئون البيئة صياد ، كما يستيمك الانتاج داخل المحافظة 
 .(بتصرف -52 -51 -51ص ص  – برنامج سيم –البيئة 

نجد ضعف مساىمة قطاع الزراعة فى البناء الاقتصادى لمحافظة جنوب سيناء  ومما سبق
،مما يقمل فرص الطمب عمى تصدير الحاصلات ، وذلك عكس معظم محافظات الجميورية 

عبر موانئ المحافظة فى المستقبل المنظور ولكى تشكل ظييرا زراعيا والسمكيو الزراعية 
عمى خميج قريبا لتمك الموانئ ، رغم إستخدام بعض محافظات الجميورية لميناء نويبع 

لدول الخميج العربية  لتصدير بعض الحاصلات الزراعية وخاصة الفواكو والخضرالعقبة 
 .والعراق والأردن 

فيتمثل فى  لممحافظة الاقتصاديفى عممية البناء البترول قطاع أما بالنسبة لدور 
والتى يستخدم ميناء رأس شقير عمى إستخراج البترول فى حقول بلاعيم البحرية والبرية 

ت انتاج تمك لعبالساحل الغربى لخميج السويس والواقع فى محافظة البحر الأحمر ، وقد 
تاج البترول الخام فى مصر حتى % من ان41شكل مايقرب من الحقول  دورا ميما حيث 

نعكس سمبا عمى عدد رغم إنخفاض الانتاج خلال العقد الأخير مما إو وقت قريب ، 
عامل سواء فى الاستخرج أو  1111جنوب سيناء حيث لايزيدون عن العاممين من سكان 

فيتم وفيما يتعمق بالتعدين والمحاجر  فى معمل التكرير الذى يقع فى وادى فيران .
المنجنيز من منطقة أبو زنيمة وام بجمة ثم يتم تصنيعو ، ويشحن بعد خامات  اجاستخر 

 يتى مثل المرمر والبازلت والبنتوناذلك من ميناء أبو زنيمة ، وىناك ترسيبات معدنية أخر 
والطفمة والدلومايت والطفمة والجبس والكاولين والرمل الأبيض ، كما توجد كميات كبيرة من 

من المواقع بمحافظة جنوب سيناء ، وذلك  الجرانيت والرخام والرمال والحصى فى العديد
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يعنى أن قطاع الثروة المعدنية فى محافظة جنوب سيناء ذو توجو برى داخمى حتى الآن 
 .في محافظة جنوب سيناء يز الذي يتجو لمخارج عبر ميناء أبو زنيمة باستثناء المنجن

والذي يؤثر ويثأثر  والذي يعتبر عماد الاقتصاد فى المحافظة السياحيالنشاط  يأتيوأخيرا 
بطبيعة الموانئ والمرافئ فى المحافظة كما سنرى فى حركة الركاب  السائحين فى ميناء 

المتخصصة فى المجال السياحى وكذلك بعض المرافئ  شرم الشيخ الذي يعتبر من الموانئ
فقد طبقا لمؤشرات نياية العقد الأخير التى تساىم فى نشاط الغوص وسياحة الأعماق ، و 

منشأة سياحية وأكثر من  111بمغ عدد المنشآت السياحية فى جنوب سيناء أكثر من 
% من 5.1ن ليمة سياحية ، ويمثل ىذا أكثر م 1611111غرفة وأكثر من  16161

% من إجمالى الغرف وأكثر من 13.5إجمالى المنشآت السياحية فى مصر ، وأكثر من 
% من إجمالى الميالى السياحية ، كما يمكن أن يرتفع الرقم الأخير إلى أكثر من 14.5

، كما يبمغ إجمالى الايرادات مايقرب من خمس ذلك إذا حسب عدد السياح الأجانب فقط 
 السياحة فى مصر .إجمالى إيرادات 

ومن ناحية أخرى تعتمد العممية السياحية فى جنوب سيناء عمى سياحة المنتجعات 
من أربعة أخماس البحرية بشكل رئيسي ، كما بمغت نسبة السياح الأجانب مايقرب 

% لمسائحين المصرين ذلك خلال العقد 12%( مقابل 64السائحين القادمين لممحافظة )
ي والعشرون ، وتعتبر منطقة شرم الشيخ المقصد الرئيس لمحركة الأول من القرن الحاد

مر ىدف السياح السياحية فى المحافظة يمييا كل من دىب ونويبع ورأس سدر ، وقد است
الاجانب بالدرجة الأولى وكذلك العرب والمصريين من القدوم لممحافظة كمقصد سياحي منذ 

والشواطئ والاشتراك فى الدافئة بالشمس وحتى الآن ىو التمتع  القرن العشرين ثمانينات
، ىذا إضافة الى ا رياضة الغوص التى تتمتع بشيرة عالمية يالأنشطة البحرية ومن

مشاركة السياحة الثقافية وسياحة السفارى والمغامرات الطبيعية بالرغم أن أعداد 
 المشتركين فى ىذه الأنشطة ليست كبيرة .
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 سيناء :الموانئ والمرافئ فى محافظة جنوب  -

ىو القطاع من سطح البحر الذي يكون محميا في جغرافية النقل البحري بأنو فأ المر يعرف 
بطريقة طبيعية أو صناعية ، ويتضمن ىذا القطاع المحجوز مساحة من الماء اليادئ 

لمسفن عندما يجيز أو يعد لاستقباليا ، وليس من العميق الذي يسبغ قدرا من الحماية 
يستخدم الانسان كل مرفأ ، كما يجب أن يكون المرفأ المناسب لكى تتييا الضرورى أن 

الفرصة لقيام وتجييز الميناء ، وقد يصتع الانسان ىذا المرفأ لكى يصنع الميناء ، بمعنى 
أن كل ميناء وىى مصنوعة تتضمن مرفأ بالضرورة ، ويستوى فى ذلك أن يكون المرفأ 

كون الميناء من غير مرفأ مناسب،ولكن يمكن أن طبيعيا أو اصطناعيا ، ولايمكن أن ت
  . ( 1754 –) الشامي  يكون المرفأ المناسب من غير ميناء

لموانئ فى معظميا تعتبر وليدة العمل الاصطناعى ، ومن شأن ىذا العمل أن يجيز وا
حة الموقع فى الظيير المباشر الذي يطل عمى المرفأ بكل التجييزات التى تخدم الملا

.وتتمثل ىذه التجييزات فى أعمال إنشائية صناعية كالأرصفة وعممية النقل البحرى البحرية
ل ومراقبة الحركة فى ظيير فى المرفأ ، وكذلك المستودعات والورش وأبنية التشغيوالمرابط 
، وأيضا الأوناش وخطوط سكة الحديد والطرق التى تييئ التحرك لمشاحنات من والى المرفأ

، ىذا بالاضافة الى كل العلامات ة الى محطة أرصد وتنبؤ جوية ، ىذا إضافالأرصفة 
 ال واقلاع السفن )الضوئية وغير الضوئية الى تكتمل بارشاد التحرك الملاحى واستقب

 .بتصرف  (1754 –الشامى 

تمتد سواحل محافظة جنوب سيناء الشرقية والغربية عمى خميجى وعمى صعيد آخر 
وذلك الى الجنوب الشرقى لمحافظة السوبس كم تقريبا، 311والعقبة بطول يبمغ  السيويس

خميج العقبة والذى ، ومن بئر طابو فى أقصى شمال حتى رأس محمد فى أقصى الجنوب
تعتبر كثيرة بالمقارنة بالموانئ والمرافئ نئ والمرافئ والمراسى ، والتى من الموايضم عددا 
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محافظة جنوب تأخذ سواحل .فى مصرالبحر المتوسط والمراسى المطمة عمى سواحل 

  . vسيناء الشرقية والغربية شكل حرف 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

يطل عمى خميج العقبة ويمتد من طابو عند دائرة  الشرقيوبذا تنقسم إلى قسمين ىما : 
درجة شمالا ( وىو الساحل 45.21درجة شمالا ( إلى رأس محمد عند ) 11.47عرض )
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 11المطل عمى خميج السويس فيتجو نحو الشمال الشرقى حتى مدخل قناة السويس عند 
ويتسم الساحل الشرقي المطل عمى خميج العقبة بأن العمق أمامو كبير  درجة شمالا .

والشروم ، كما توجد أمامو عند مدخل الخميج جزيرتي تيران  يحيث تكثر بجنوبو المراس
د سيل ساحمى بالمعنى المفيوم حيث يتراوح أتساعو بين يوج وصنافير مباشرة ، بحيث لا

الدنيا ليذه الأودية وحوليا الأشجار والنخيل وآبار  المجاريكما تنتشر فى . كم 4.3 -5
فيو متعرج وأكثر ضحالة فى  الغربيأما الساحل  المياه الجوفية فيما يشبو الواحة .

أمام الشاطئ عن ثلاث قامات ، الشمال عنو فى الجنوب ، كما يندر أن تزيد الأعماق 
ويمتد ىذا العمق الضحل ناحية الشرق فى مناطق متعددة لأكثر من ميل بحرى ، أما 
الجزء الجنوبى من ىذا الساحل فى منطقة شراتيب وجنوبيا فإن ىناك أغوار عمى الشاطئ 
يزيد العمق بيا عن عشرون قامة فى مناطق لا تبعد عن الساحل بأكثر من ربع ميل 

 ى وتنتشر الشعاب المرجانية بكثرة أمام الساحل ولكنيا تختفى أمام المصبات .بحر 

فى شكل نطاق متصل بالقرب من الساحل فى المنطقة المرجانية  الشعاب ويمكن ملاحظة 
الممتدة من رأس مسمة حتى أبو زنيمة ، وكذلك حول ميناء الطور وىى تعرف بإسم أرج 

خمف خط الساحل وىو المطل عمى خميج السويس والذي رياح . كما يمتد السيل الساحمى 
كم ويزيد عن ذلك قميلا فى بعض المناطق ، ولكنو فى 1 -5يتباين فى اتساعو بين 

الغالب أكثر إتساعا من نظيره المطل عمى خميج العقبة والذي يمثل بقعا تفصميا الحافات 
لال دراسة مستويات ومن خ العالية والجروف الرأسية المطمة عمى الساحل مباشرة .

الأعماق فى خميجى السويس والعقبة يتضح أن العمق لا يتجاوز فى الأول مائة متر ، 
بينما تزيد بعضيا فى الأخير عمى الألف متر ، ويؤكد ىذا التباين إنحدار المرتفعات 
الشرقية رأسا عمى خط الساحل دون أن يكون ىناك سيل ساحمى واضح ، بينما السيل 

 يج السويس محدد بوضوح .الساحمى لخم

وقد ساىمت خصائص الجغراقية الطبيعية لمسواحل التى تطل عمييا محافظة جنوب سيناء 
الموانئ والمرافئ ، ىذا إضافة إلى خصائص النشاط الاقتصادى وتجييز وتييئة فى توطن 
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 -1754-الشامى بع المحمى والإقميمي )خاصة بالنسبة لممراسي والموانئ ذات الطا
والمراسى التى تقع عمى خميجى السويس والعقبة الذان  أىم الموانئمن و ( . بتصرف 

ميناء رأس ممعب ، مرسى يشكلان الحدود الغربية والشرقية لمحافظة جنوب سيناء ىى : 
أم القروش ، مرسى الشيخ رياح ، مرىسى الطور ، ميناء بلاعيم ، ميناء أبو زنيمة ، 

جيفتون ، مرسى ،  مرسى كبريتأبو نحاس ، مرسى شرم طويمة ، مرسى قيسوم ، مرسى 
رأس محمد ، مرسى بريكة ، مرسى كنايس رأس ميلانى ، مرسى ،  مرسى شعب عمى

)عبده نويبع ميناء ، مرسى ذىب ، مرسى شرم مجاوأم رممة ، مرسى شرم الشيخ ، ميناء 
ولاشك أن كل ميناء من تمك  بتصرف ( . 141-73ص ص  –اسلام توفيق  –مباشر 

المذكورة سابقا يتسم بمجوعة من الخصائص والتجييزات التى تجعل منيما يتميز عن 
الأخر ويرجع ذلك لخصائص الموقع والموضع  وكذلك لمدور الوظيفي الذى يتخصص فيو 

 ، ويتضح ذلك من خلال العرض التالى :

وعند دائرة عرض ناء الطور : الذى يقع عمى الساحل الشرقى لخميج السويس مي -
كم إلى 461وعمى مسافة ، شرقا 12,15شمال خط الإستواء وعند خط طول  45,31

 1,4مميناء لاجمالية لامساحة الالجنوب من مدينة السويس ، وتبمغ 
المساحة  ، بينما تبمغ4كم1,4حة المائية متر مربع ( كما تبمغ المسا1431111)4كم

مربع ، متر 16111لتخزين المفتوحة مساحة امتر مربع ، وتبمغ  21111الأرضية 
ع ، ويوجد رصيف بضائع بطول مترمرب 3411وأخيرا المساحة التخزينية المغطاة 

يقع الميناء عمى مسافة أخيرا و ، ويوجد قزق للاصلاحات الخفيفة لمسفن ، متر53
 كم من مطار شرم الشيخ .141

عند ممتقى خميجى ميناء شرم الشيخ : الذى يقع فى أقصى جنوب شبو جزيرة سيناء  -
السويس والعقبة عند رأس المثمث الجنوبى الذي تمثمو شبو جزيرة سيناء ، عند دائرة 

كم جنوب 161شرقا ،عمى مسافة  12,15شمال وعند خط طول  45,31العرض 
مساحة الميناء  إجماليويبمغ  كم من القاىرة .271مدينة السويس ، وعمى مسافة 
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تشكل المساحة المائية الأرصفة معظم  مربع(متر  66461111بما يعادل )كم 66,1
واخيرا تمثل مساحة  ،%1,4تمثل المساحة الأرضية % ، بينما 77,6المساحة بنسبة 

 -1,13تتراوح بين الساحات  والمساحات امام رصيف اليخوت نسبة ضئيمة لمغاية
 شمندورة لرباط ومبيت اليخوت السياحية سفن 113ويتوافربالميناء عدد %،1,112

متر  6,3متر بغاطس 443نقل الركاب، كما يبمغ عدد الأرصفة إثنان طول كل منيما 
يعنى أنو أكثر عمقا من ميناء الطور، ويوجد قزق للاصلاحات الخفيفة وكذلك خدمات 

تصل الامداد والتموين لمسفن واليخوت سواء السولار أو المياه أو المواد العذائية ، و 
بإعتبار أن الميناء يعمل سنويا ألف راكب 111مميناء الطاقة الاستيعابية القصوى ل

عشرة ب، ويبتعد الميناء عن مطار شرم الشيخ لحساب نقل الركاب والحركة السياحية 
 .كيمومترات

 46,35عند دائرة عرض : الذي يقع عمى الساحل الغربى لخميج العقبة ميناء نويبع  -
كم شمال مدينة 146وعمى مسافة شرق جرينتش ،  12,17شمالا وعند خط طول 
كم جنوب طابا ، ويعتبر الميناء الأكبر من حيث المساحة فى 42شرم الشيخ ومسافة 

 4كم11محافظة جنوب سيناء ، حيث تبمغ مساحتو الاجمالية مايقرب من 
كما كان الحال فى ميناء شرم ، (، تمثل المساحة المائية النسبة الكبرى 4كم7,6)

% ، فى حين تبمغ نسبة المساحة الأرضية خمف 74,7نسبة الشيخ حيث تستأثر ب
. وتبمع % 1,4% ، وأخيرا مساحة الساحات والمخازن نسبة ضئيمة جدا 1,4الميناء 

، كما متر 161عدد الأرصفة بالميناء أربع تستخدم لحساب الركاب والبضائع بطول 
الخفيفة لمسفن ، وتوجد بالميناء ورشة للإصلاحات أمتار 6صى غاطس لمسفن قيبمغ أ

 .كما ىو الحال بالنسبة لمموانئ السابقة 

وبذلك يعتبر ميناء نويبع ىو الأفضل من حيث الأرصفة والغاطس المسموح بو مما يجعمو  
ب والتى التى تتعامل فى نقل الركا لسفن المتوسطة الحمولةستقبال ومغادرة امناسبا لإ

بعدد من  وتعمل شركة الجسر العربي لمملاحة ،راكب 311 -211عدد ركابيا  يتراوح
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م 1763وقد تم تأسيييا سنة  كخط منتظم بين مينائي نويبع والعقبة الأردني العبارات
كشركة مساىمة مصرية أردنية عراقية تساىم فى عممية الربط بين المغرب العربى 

ىرمية  وتوجد صالة،م 4112مميون دولار  111والمشرق العربى وقد بمغ رأس ماليا 
ساحات خاصة بالميناء فر اتتو .و 4متر5111مساحتيا الركاب تبمغ ومغادرة لاستقبال 

تبمغ الطاقة الاستيعابية بشركة أوتوبيس شرق الدلتا وشركة السوبر جيت الأردنية،و 
القصوى لمركاب مميون راكب سنويا ، إضافة إلى السيارات الخاصة وشاحنات الخضار 

،  ألف طن سنويا431بمغ الطاقة الإستيعابية القصوى لمميناء والفاكية )البرادات( حيث ت
وتتوافر بالميناء معدات شحن وتفريغ تتمثل فى عدد واحد ونش بطاقة عشرة أطنان 

رومانى ، ويعمل الميناء عمى مدار  س أطنان إضافة إلى عدد إثنان جراوكلارك بطاقة خم
ذان يعملان خلال الفترة أربع وعشرون ساعة عكس مينائي الطور وشرم الشيخ الم

ويرتبط ميناء نويبع بباقى محافظات الجميورية بشبكة طرق برية ، النيارية فى الغالب 
 مرصوفة من خلال محاور رئيسة ثلاث ىى : 

 كم .131نفق الشييد أحمد حمدى ، بطول  –نخل  -التمد  –طريق نويبع  -
نفق الشييد أحمد حمدى  –أبورديس  –وادى فيران  –سانت كاترين  –طريق نويبع  -

 كم .243بطول 
 كم .331نفق الشييد أحمد حمدى بطول  –الطور  –شرم الشيخ  –طريق نويبع  -

المرافئ والموانئ عمى المراسى و معدل التباعد الاجمالى بين شبكة يتعمق بأما فيما 
كم  44.1=  42÷  311كما يمى :  فنجده فى المحافظة  )السويس والعقبة( الخميجين

عمى ساحل المحافظة الغربى المطل عمى خميج السويس تقريبا ، بينما بمغ معدل التباعد 
كم ، في حين بمغ معدل التباعد عمى  14.7=  16÷ 113كم :  15ما يقرب من 

الساحل الشرقى لممحافظة المطل عمى خميج العقبة والمواجو لممممكة العربية السعودية 
 .كم 15.3=  4÷ كم 443كم : 15ايقرب من م
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من الموانئ المتخصصة فى تصدير طينة آخر يعتبر ميناء أبو زنيمة  وعمى صعيد
الكاولين اللازمة لصناعة الصينى والبورسيمين حيث تنتشر تمك الخامات فى مناطق سبع 

، وأيضا  سلامة وأبو نتش ووادى بدرة والتى تقع جميعيا الى الشرق من ميناء أبو زنيمة
حيث  يتم تصدير خامات المنجنيز التى توجد فى منطقة أم بجمة عبر ميناء أبو زنيمة ،

يبمغ الاستيلاك المحمى الخام المنجنيز فى الوقت الحاضر ، ولذلك فإن تعدين المنجنيز 
والمنجنيز الحديدى بشبو جزيرة سيناء يعتمد أساسا عمى التصدير ، حيث جرت العادة 

، ويتم تصدير المنجنيز فى الى الدول المنتجو لمحديد والصمبالمنجنيز بتصدير خامات 
الى كل من الولايات المتحدة وىولاندا وألمانيا وبريطانيا وايطاليا وبمجيكا السنوات الماضية 

كما ترجع أىمية موانئ بلاعيم ورأس ، (144ص ص  – 4112 –)محمد فؤاد حسين 
.وفيما يتعمق بميناء الطور ذو البرية منيا والبحريةممعب وكبريت فى وجود آبار البترول 

الأىمية التاريخية حيث كانت تتم إجراءات الحجر الصحى لحجاج البحر قبل دخوليم البلاد 
، أما الوقت الحاضر فيستخدم لحساب عممية الصيد ، إضافة للأغراض العسكرية حيث 

 461ص ص  – 1765 –عصفور وآخرون  ) توجد بو قاعدة لمقوات البحرية المصرية
رجة كبيرة بظيور أما بالنسبة لميناء شرم الشيخ والذى يرتبط بد .( تصرف ب –461 –

محافظة جنوب سيناء وارتباطيا بالحركة السياحية بمحافظة البحر النشاط السياحي القادم ل
 كقاعدة لمقواتالأحمر عبر ميناء الغردقة عمى ساحل البحر الأحمر ، ىذا اضافة إلى دوره 

 البحرية ومقر لمقوات البحرية المتعددة الجنسيات التى توجد فى جنوب سيناء . 

وأخيرا يأتى ميناء نويبع والذي يعتبر من أىم الموانئ فى محافظة جنوب سيناء وخاصة 
سيل حركة نقل  ارات مع ميناء العقبة الأردنى والذى بعد أن تم ربطو بخط منتظم لمعب

حجام لأنجد أن أخيرا و  الخميج العربية والأردن والعراق .مصر ودول كل من الركاب بين 
المحلات العمرانية وتوزيعيا عمى سواحل جنوب سيناء وتوزيع حقول البترول وخامات 
المنجنيز والكاولين والمعادن الأخرى ذات تأثير ممحوظ فى توطن المرافئ والموانئ عمى 

طبيعية من حيث ظيور النتواءات بشرط توافر ظروف الجغرافية ال، وذلك سواحل سيناء 
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 الموانئ والرؤوس والشروم البحرية التى ساىمت بدرجة كبيرة أيضا فى توزيع تمك 
لحساب العممية السياحة والتى توجد فى شرم المرافئ  التى تستخدميا قوارب الغوص و 

 .  الشخ وخميج نعمة وخميج القروش ودىب وطابا 

 بموانئ جنوب سيناء : والبضائع حركة نقل الركاب  -

إلى نوعين : الأول يتمثل فى  جنوب سيناءمحافظة موانئ  سم حركة نقل الركاب فىتنق
حركة نقل السائحين ويتمثل ذلك فى ميناء شرم الشيخ بالدرجة الأولى ، بينما تتمثل حركة 

عبر ميناء نقل الحجاج والمعتمرين ونسبة صغيرة من العمال بدول الخميج العربية والأردن 
من خارج المحافظة وذلك لمصغر الشديد لمحجم النقمية ، وبالطبع تأتى معظم الحركة نويبع 

فى أحدث ألف نسمة ( 154)السكانى لممحافظة والذى لم يبمغ بعد مائتي ألف نسمة 
نعكس ي، وبالتأكيد سسكان مصر إجماليبة ضئيمة جدا من مما يجعميا تشكل نس التقديرات

ستفادة السكان المحميين من خدمة النقل البحرى بإستثناء عممية صيد ذلك عمى ضعف إ
 .الأسماك المحدودة من بعض المرافئ

ن فى الموانئ المطمة عمى خميجى السويس من خلال تحميل حركة نقل الركاب والسائحيو  
والتى تشمل حيث تخضع تمك الموانئ لييئة موانئ البحر الأحمر ، والبحر الأحمر والعقبة

وميناء  ست موانئ ىى : ميناء السويس وميناء السخنة وميناء سفاجا وميناء نيوبع 
، وقد بمغ إجمالى حجم الركاب والسائحين لتمك الموانئ خلال وميناء شرم الشيخ الغردقة 

 11,11311م أكثر قميلا من أحد عشر مميونا )4114وحتى  4116خمس سنوات من 
وخلال السنوات  راكب ( ،4411111) لا من مميوني راكب سنويا راكب( بمتوسط أكثر قمي

%( ليبمغ عدد الركاب 15,2الخمس إحتل ميناء نويبع الترتيب الأول بأكثر من الثمث )
راكب ( يميو فى الترتيب الثانى ميناء سفاجا 2112111أكثر من أربعة ملايين راكب )

راكب( وفى الترتيب 2141111كب )% بأكثر قميلا أيضا من أربعة ملايين را14,7بنسبة 
%( ليسجل أكثر قميلا من 11,6الثالث فقد جاء ميناء شرم الشيخ بأكثر قميلا من العشر )
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يل ميناء الغردقة ئراكب( يميو فى الترتيب الرابع بفارق ض 1172111المميون راكب )
نة راكب ، بينما تراجع مينائى السخ 1137111وبعدد ركاب يبمغ % 11,3ليبمغ نسبة 

% لكل  1,76 – 1,2والسويس ليحتلا المرتبة الخامسة والسادسة بنسب ضئيمة تتراواح 
 منيا عمى التوالى ، ويرجع ذلك كونيما موانئ بضائع بالدرجة الأولى .

ففى ميناء إلى آخر ومن سنة إلى أخرى،  تتابين حركة نقل الركاب منومن ناحية أخرى 
والسائحين لمموانئ الست المذكورة أكثر قميلا من مميونين إجمالى الركاب بمغ م4116سنة 

% 21,1راكب ( كما إحتل ميناء الغردقة الترتيب الأول بنسبة 4,354111ونصف ) 
ويرجع ذلك لتشغيل العبارة السريعة عمى خط ضبا بالممممكة العربية السعودية وحتى ميناء 

كم ( مقارنة 131وفر مسافة ) الغردقة بمحافظة البحر الأحمر وبذلك يكون الراكب قد
وكذلك عزوف كثير من الركاب لمتعامل مع ميناء بميناء سفاجا الذي يقع الى الجنوب 

يميو بفارق ضئيل فى الترتيب ، م 4114سفاجا بعد حادث غرق العبارة السلام فى فبراير 
بيذا  الركاب  حركةومعظم (، %  15أكثر قميلا من الثمث )الثانى ميناء نويبع بنسبة 

بينما يأتى ميناء شرم الشيخ فى الترتيب الميناء قادمة من شمال دول الخميج والأردن، و 
ربع حركة الركاب  وىى تمثل أكثر قميلا من،%( 12,1الثالث بنسبة أكثر قميلا من العشر )

معظميا حركة لمسائحين القادمين من الغردقة أو المتجيين إلييا ىى فى و بميناء الغردقة، 
 %.1,4-1,5را تأتى موانئ السويس وسفاجا والسخنة بنسب تراوحت بين ، وأخي

م بما يقرب من 4114سنة  تناقص عدد الركاب لمموانئ الستوعمى صعيد آخر فقد 
أكثر قميلا حيث بمغ إجمالى الركاب فى تمك السنة راكب(  211111نصف مميون راكب )
من إحتل ميناء نويبع الترتيب الأول بأكثر وقد (.راكب 4151111من مميونى راكب )

% ، بينما إحتل 13%( بينما جاء ميناء الغردقة فى الترتيب الثانى بنسبة 14,1الثمث )
%( مسجلا تراجع 5,4ميناء شرم الشيخ الترتيب الثالث بأقل من عشر حركة الركاب )

السخنة لتبمغ م فى حين إرتفعت نسبيا مساىمة ميناء سفاجا و 4116كبير مقارنة بسنة 
% ، والملاحظ من 1,13مساىمة ميناء السويس لتصل % لكل منيما ، وقد تدنت 3,2



17 
 

 66111م بمقدار 4114ذلك إرتفاع حركة نقل الركاب بمينائ سفاجا والسخنة فى سنة 
القادمين والحجاج م ، وقد يرجع ذلك لتفضيل الركاب 4116راكب لكل منيما مقارنة بسنة 

المينائين الآخيرين بإعتبارىما مممكة العربية السعودية ودول الخميج والذاىبين لكل من ال
أكثر أمانا بالمقارنة بموانئ جنوب سيناء وكذلك إنخفاض أعدد السائحين الأجانب 

بسب الظروف التى مرت بيا مصر بعد ثورة يناير  القادمين لمحافظة جنوب سيناء
ست المذكورة فى الانخفاض لتبمغ ، وقد استمرت حركة نقل الركاب بالموانئ الم 4111

 –م )وزارة النقل 4112راكب ( خلال سنة 1136111أكثر قميلا من الميمون راكب )
 .سنوات مختمفة ( -الييئة العامة لموانئ البحر الأحمر

 42أما فيما يتعمق بحركة نقل البضائع بموانئ البحر الأحمر والتى بمغت ما يقرب من 
، تحتل بضائع الصب الجاف الترتيب الأول بأكثر من طن(  41,321111مميون طن )

%(، 42,6بضائع الحاويات تمثل الربع تقريبا )%( يمييا فى الترتيب الثانى 21,2الثمث )
%( 41,1تمثل أكثر قميلا من الخمس )حث بضائع عامة يمييا فى التريب الثالث تأتى  ال

%( ،وأخيرا 11,6قميلا من العشر )، بينما تحتل بضائع الصب السائل التريب الرابع بأكثر 
 % فقط .4وفى الترتيب الخامس تأتى البضائع ذات الطبيعة الخاصة حيث تمثل 

رددة عمى موانئ البحر الأحمر المتالعامة أما بالنسبة لمتوزيع الجغرافي لحركة البضائع 
كثر ، حيث يأتى ميناء الأدبية فى الترتيب الأول بأ جنوب سيناءمحافظة موائئ  ونصيب

%( يميو فى الترتيب الثانى ميناء نويبع بنسبة أقل من الخمس 31,5من النصف )
، ويأتى % 12,4( يميو فى الترتيب الثالث بفارق ضئيل ميناء السخنة بنسبة 13,4)

%( فى الترتيب الرابع ، ولم يشارك ميناء شرم 14,3ميناء سفاجا بأكثر قميلا من العشر )
العامة ، حيث يتخصص فى نقل الركاب لحساب النشاط الشيخ فى حركة نقل البضائع 

والتى تمثل الجاف السياحى . وفيما يتعمق بالتوزيع الجغرافى لحركة نقل بضائع الصب 
والتى يغمب عمييا سمعة القمح فيأتى ميناء سفاجا فى الترتيب %( 21,2النسبة الكبرى )
% ويتخصص فى نقل القمح الوارد من إستراليا الى محافظات الصعيد 21,1الأول بنسبة 
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ميناء الأدبية بأكثر  الثانييميو فى الترتيب  (37ص  -1766 –)محمد مرسى الحريرى 
تيب الثالث بأقل من الخمس %(، كما يأتى ميناء السخنة فى التر 17,4من الثمث )

% لكل 1,7 -1,6%( ، وأخيرا يأتى مينائي السويس ونويبع بنسبة تتراوح بين 16,2)
% من إجمالى حركة 4أما البضائع ذات الطبيعة الخاصة والتى تمثل  منيما عمى التوالى .

 فيأتى ميناء الأدبية فىنقل البضائع بموانئ البحر الأحمر ومنيا موانئ جنوب سيناء 
%( ، يشاركو فى حركة النقميات لكن 66,1الترتيب الأول بمايقرب من التسعة أعشار )
%( يميو فى الترتيب الثالث ميناء سفاجا 4,3بفارق كبير ميناء نويبع بأقل من العشر )

% ، فى حين جاء مينائي حوض البترول والسويس 2,1بمحافظة البحر الأحمر بنسبة 
 % لكل منيما عمى التوالى .1,2 -1,7سب تراوحت بين فى الترتيب الرابع والخامس بن

%( حركة النقميات فيأتى 11,6وفيما يتعمق ببضائع الصب السائل والتى تمثل عشر )
يميو ميناء %( 41,4ميناء حوض البترول فى الترتيب الأول بما يقرب من الثمثين )

ق كبير يأتى ميناء %( وفى الترتيب الثالث بفار13,4الأدبية بأكثر قميلا من الثمث )
% ، وفى الترتيب الرابع بنسبة قميمة جدا يأتى ميناء نويبع بأقل نصف 2,4السخنة بنسبة 
%( من 42,6%( . أما حركة بضائع الحاويات والتى تمثل الربع )1,13فى المائو )

اجمالى كمية البضائع المنقولة فيستحوذ ميناء السخنة عمى الترتيب الأول بفارق كبير 
%( يميو فى الترتيب الثانى ميناء 66,4)رب من تسعة أعشار بضاعة الحاويات بما يق

%( ، ولم تساىم باقى موانئ البحر الأحمر بما فييا 11,2الأدبيو بأكثر قميلا من العشر )
، ويرجع ذلك كونيما غير مينائي نويبع وشرم الشيخ فى حركة نقل بضائع الحاويات 

مؤىمين من الناحية التقنية والموجستية لاستقبال سفن الحاويات، حيث يقتصر ذلك عمى 
 .ميناء السخنة في شمال خميج السويس وبعض موانئ البحر المتوسط المصرية 

 البحث :وتوصيات خاتمة  -
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جنوب سيناء بأنيا  غرافية الموانئ البحرية في لجلقد تبين من خلال التحميل السابق 
يمكن أن تؤثر في عممية التنمية الاقتصادية والاجتماعية من خلال عدة محاور سوف 

 نوضحيا فيما يمي : 
كم حيث تطل عمى خميجي 311طويمة تبمغ  ع محافظة جنوب سيناء بسواحلتتتم -

من الشرق والغرب والجنوب ، وذلك عكس كثير من المحافظات  العقبة والسويس
، وتعتبر الموانئ بمثابة الموانئ بمثابة البوابات  والدلتا الواديلمغمقة فى ا المصرية 

 .التي تطل من خلاليا الدول والأقاليم عمى العالم الخارجي لحساب التبادل التجاري 
فى مجال  لمحافظة جنوب سيناء بضعفو الكبير يتسم الظيير والبناء الاقتصادى -

د المياه بالدرجة الأولى ، فى حين تتوافر مواد الاقتصاد الزراعى وذلك بسبب قمة موار 
خام معدنية غير مستغمة بدرجة جيدة يمكن أن تسثمر الوفرة النسبية لممرافى والموانئ 

 المحافظة. التى تطل عمييا
يساىم النشاط السياحى بدرجة واضحة فى البناء الاقتصادى لممحافظة ويتضح ذلك  -

السياحية والميالى السياحية والايراد السنوى والذي من خلال عدد السائحين والمنشآت 
يستفيد من إمكانيات السواحل والمراسي والموانئ البحرية بمحافظة جنوب سيناء ، 

ضح توخاصة فيما يتعمق بالتكامل السياحى بين المحافظة ومحافظة البحر الأحمر وي
 بين الغردقة وشرم الشيخ . العابرة ذلك من خلال حركة الركاب

باين موانئ جنوب سيناء من حيث المساحة والبنية والتجييزات فيى متواضعة فى تت -
، ومتوسطة نسبيا فى شرم الشيخ ، وجيدة المستخدم لحساب الصيد ميناء الطور 

نسبيا فى ميناء نويبع ، ويجب تطوير تمك الموانئ كى تستجيب لعممية التنمية 
إطار منظومة التنمية الشاممة التى الاقميمية التى يمكن أن تشيدىا المحافظة ، فى 

 تستيدفيا الدولة فى المرحمة القادمة فى شبة جزيرة سيناء .
الطور وشرم الشيخ ونويبع ويمكن القول  :يوجد بالمحافظة ثلاثة موانئ رئيسة ىى -

صيد الأسماك فى ميناء الطور بالتخصص الوظيفى لكل ميناء من تمك الموانى ، حيث 
وكذلك لسياحين فى ميناء شرم الشيخ ، وحركة نقل الركاب ، وحركة نقل الركاب ا
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بين مصر ودول الخميج العربى والأردن ، إضافة الى نقل الحجاج الحجاج والمعتمرين 
والمعتمرين فى ميناء نويبع ، والتى تشكل ضغطا عمى الميناء فى مواسم الحج والعمرة 

 وعودة العمالة المصرية فى فصل الصيف .
لنقل البحرى سواء السياح أو الركاب العاديين خلال الفترة الأخيرة ، وقد تراجعت حركة ا -

يرجع ذلك نتيجة الظروف التى تمر بيا سيناء ، والتى إنعكست سمبا عمى موانئ 
 جنوب سيناء .

في الحركة النقمية بين موانئ والتكامل توصي الدراسة بضرورة رفع معدلات التنسيق  -
موانئ محافظة البحر الأحمر عمى الجانب الغربي لمبحر الأحمر ، وذلك و جنوب سيناء 

بيدف تعظيم العائد الاقتصادي والتنموي لمموانئ المصرية الواقعة في حوض البحر 
تجنبا كذلك ، و ككل والتعامل معيا كوحدة واحدة في اطار تكاممي تخصصي الاحمر 
ستقبل التنمية في كل من يمكن أن تؤثر سمبا عمى مغير مرغوب فييا لمنافسة 

 المحافظتين .
موانئ جنوب سيناء وتوصي الدراسة بضرورة الأخذ في الاعتبار مستقبل التنمية في  -

الذي يربط بين المممكة  بل موانئ محافظة البحر الأحمر عند انشاء الجسر البري
 العربية السعودية ومصر عند لسان رأس محمد في محافظة جنوب سيناء .
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