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على المكاني التكامل تحقيق في المختلفة بأنماطها النقل شبكة تساهم أن يمكن
االجتماعية القتصادية التنمية لعملية تدعيما اذلك ، المختلفة الجغرافية المستويات
امرضي مقبول معيشي مستوى تحقيق في الراغية الدال من الكثير تستهدفها التي
أا المكانية بمستوياته الواحد القليم يستطيع ل ابالطبع ، السكان من الكبر للقطاع
الحركة من بد فل الذلك ، السكان احتياجات كل تحقيق المتاحة اموارده الدارية
أا بالدالة تنتهي أن ايمكن بالقرية تبدأ جغرافية مستويات على للسكان االنتقال

. )1( شكل أنظر خارجها
-:The Spatial Integration المكانية التكاملية مفهوم

اأنششطة بين التنسشيق تحقيق تعنى أنها أهمها من المكانية للتكاملية عشدة مفاهيم هناك
على المتماثل أا المتجشانس التأثير لتحقيق الدالة في اإقليمشي المسشتوى على التنموية
اهما رئيسيين اسيلتين خلل من تحقيقها ايمكن القومي أا القليمي المكاني المستوى
االسكان الموارد من كل اانتقال حركة تشمل ا The Interaction التفاعلية -

المختلفة. االمواقع اأقاليم بين
:The Spatial Diffusion المكاني النتشار -

حيث الجغرافي الفكر في التنمية لعملية بالنسشبة بحشداثتها المكاني النتششار فكرة تتسشم
االذي الخمسششينيات فشي ]هجرسششتراند[ السششويدي الجغشرافي بكتابات مرتبطششة �هشرت
الدفع قوة على يحشافظ الذي الحيوي الميكشانيزم بمثابة المكشاني النتششار عملية اعتبر
مشن نمشط ѧيجششاد على تسششاعد حيشث ؛ الدالة فشي الأمشام قشدما التنميشة لعمليشة الللمشة
في التغيير خلل من اأييشا المكاني المستوى على التنمية عملية في النسبي التجانس
الجتماعيشة االعلقشات الجتمشاعي بالنسششيج يتعلق فيمشا اخاوشششة الجتماعيشة الهياكشل

. Hagerstrand , T - 1962 بالدالة
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1977م. رابسون -عن البشرية الجغرافيا في النقلية الحركة خصائص )1( شكل

والموارد للسكان الجغرافي التوطن محدودية
والدارة والتكنولوجيا والمعرفة
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ل السشابقين بششقيها المكانية التكاملية ѧن الباحثين معظشم يرى أخشرى ناحية امشن
حركي ميكانيزم خلل من بل ثابتة استاتيكية عوامل خلل من أهدافها تحقق أن يمكن
، االقومي االقليمي المحلي المستوى على التنمية لعملية المكاني النتشار ѧلى يؤدي
الذي الحركي الميكانيزم هذا تحقيق في مهما دارا الطرق اشبكة النقل اسائط اتعلب
التخلف لمناطق دراسته خلل امن كولي[ [ ايرى . الشاملة التنمية تحقيق الى يفيي
الملمح من مجموعشة هناك بأن الدال بعض في اأقاليم بعض في التنموي االركود

: يلي ما منها المناطق تلك بها تتسم التي االجتماعية القتصادية
. الدخل مستوى انخفاض - المناطق بتلك البطالة مستوى ارتفاع -

بحثاا أا العمل فرص عن بحثاا أخرى مناطق ѧلى الشباب فئة اخاوة السكان هجرة -
. المرتفع الدخل بمستوى تتميز عمل فرص عن

الطبيعية الموارد تناقص أا نفاذ بعد اخاوشة اإقليم في القتصشادية اأنشطة تدهور -
التحتية البنيات توافر لعشدم السشكان جشذب على اإقليم قدرة تناقص - فيه توجشد التي

الخدمية.
، البطالة نسبة بها ترتفع التي المحافظات من المنوفية محافظة تعتبر أخرى ناحية امن
الزراعية اأرض باستثناء ، الطبيعية مواردها في المحدادة المحافظات من تعتبر كما
تعتبر كما العمراني، للزحف المرتفعة المعدلت بسبب السريع للتناقص تتعرض التي
نصيب ييائل التي المحافظات من تعتبر اكذلك ، سكانية كثافة الكثر المحافظات من
الجناح باستثناء الصناعية البنية ضعف اضافة هذا ، الزراعية اأرض من فيها الفرد
اغيره ذلك كل الصناعية قويسنا منطقة في الشرقي االجناح السادات مدينة في الغربي
المستوى على االنتقال للحركة المحافظة سكان من بالكثير تدفع التي اأسباب من
عبر المكانية التكاملية تحقيق عن البحث الى يؤدي مما المحافظة خارج أا الداخلي
ѧقليم أي في النقلي النظام أن معلوم هو اكما . المكانية االتفاعلية المكاني النتشار
مقبولة ابتكلفة للسكان اأمنه مريحة Mobility تنقل ѧمكانية لتوفير يهدف
المجال هذا في كبيرا دارا العام النقل اسائط تؤدي أن ايمكن ،Acceptable Coast
شبكة اتنمية ѧنشاء من الرئيس الهدف ايعتبر ، )Chowdhury,S -et,al-2015(
للسكان جيدة اوول ѧمكانية اتحقيق النقليات حركة على الطلب خدمة هو الطرق
ѧلى تشير أن يمكن االي للحركة، كمواقع خرائط على توضيحه يمكن االذي االسلع
تلك اتؤدي النقل، على الطلب عن الناتجة النقلية الحركة حجم اكذلك امقصد منشأ
Spatial االحيرية الريفية المحلت بين المكانية بالتكاملية يسمى ما لظهور الحركة
Wener,C- ( Integration Between the Urban and Rural Settlements
عليه يطلق اما الو�يفي اإقليم بين علقة هناك بأن القول يمكن اأخيرا .)1969
تعريف يمكن كما ، نقلية شبكة لكل Transportation Hinterland النقلي الظهير
لنفوذ قوى تأثير تحت تقع التي الجغرافية أا المكانية المساحة تلك بأنه النقلي الظهير
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اأخرى الشبكة عقد باقي تأثير من أكبر بدرجة اذلك معينة مدينة أا معينة نقليه عقدة
المدن أا بالعقد مقارنة المدينة أا للعقدة النسبية اأهمية النقلي الظهير ايعكس . عليها
من كبيرة نسبة على للسيطرة تتجه دائما نفوذا اأقوى العقد أن نجد حيث ، اأخرى
سلوكها عكس اذلك منها، اأضعف اأخرى العقد أا للمدن الحيري الظهير حركة
العقد �هير بأن اجوثير[ تافي من كل ايرى لها. االمنافسة منها اأقوى العقد مع
الشبكة لعقد الهيراركي النمط في منها اأقوى العقد �هير مع يتداخل ما غالبا اليعيفة
النشاط لشكل التركيبية الصورة أن ] 1973 - اجوثير تافي [ يرى اكما النقلية.
ا�يفته عن تعبران أن يمكن تربطه التي الطرق اشبكة اإقليم في القتصادي
تغيير أي أن كما ، للقليم المكاني للنظام العريية الملمح تشكلن اكذلك اإقليمية،
أن يمكن اإقليم في القتصادية اأنشطة لمواقع الجغرافي الترابط نمط في يحدث
Regional Harmony Pattern اإقليمي التجانس نمط في كبير تغيير يصحبها
درجة فإن شك ابل ، )Taffe , J- and Gauthier , R- 1973-PP-1-33 (
االتي القتصادية اأنشطة خصائص اكذلك الجغرافية المواقع في االتباين التشابه
االتشابه التباين يرتبط ابلشك ، المختلفة النقل شبكات توطن على كبيرة بدرجة تؤثر
اإقليم في االقتصادية االبشرية الطبيعية الجغرافية بخصائص معظمها تتعلق بعوامل

. االنقل الطرق شبكات فيه تتوطن الذي
-: سابقة درأسات

خللها تناال التي شين شاا كتبها التي البحثية للورقة الباحث استطلع بعد الحقيقة في
بدءا اذلك المتحدة، الوليات أارابا في النقل جغرافية مسيرة في العلمية التطورات
بداية امع قرن، نصف من أكثر عليها ميى االتي 1954م( اماير- )أالمان بكتابات
بحثية قوائم تسعة خللها من اقترح االتي 1993م( )نولز كتابات �هرت التسعينات
التنمية مجال في النقل لجغرافية التطبيقي السهام حول تركزت النقل جغرافية في
حين في النقل. جغرافية في النسانية اأبعاد على التركيز مع االجتماعية القتصادية
توضح بحثية لموضوعات فرعية مستويات ست -1994م( اجوثر )تافي من كل حدد
اقد العشرين، القرن سبعينات بعد فيما النقل جغرافية موضوعات فلسفة في التنوع
جغرافية مجموعة عن نيابة بحثية أجندة التسعينات نهاية في -1999م( )جرهام اضع
الجغرافي المعهد مع بالشتراك ، البريطانية الملكية الجغرافية الجمعية في النقل
اѧمكانية االسفر النقل سلوكيات بين العلقة تحليل على ركزت االتى ، البريطاني
الملئه )جوتيز جاء اأمريكية المتحدة الوليات افي الجتماعي. االتغيير التنقل
اأخيرة العقود خلل النقل جغرافية في رئيسية بحثية مستويات ثلثة ليحدداا 2003م(
بحثيا موضوعا عشر ثمان تيم قائمة )بلك2004م( اقترح كما ، العشرين القرن من
البحثية القائمة تلك ركزت اقد الحاضر، الوقت في النقل جغرافية بها تهتم يجب التي
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Time and Real-Time in Transport الحقيقي االوقت الوقت دراسة على
الجتماعي التغير عن الناتجة التغيرات اخاوة ، النقل جغرافية في Geography
ااأنماط الموقع دراسة على النقل جغرافي ركز كما ، االتكنولوجي االقتصادي
المكاني االتكامل االتفاعل النقلية الحركة دراسة اكذلك النقلية، لأنظمة الجغرافية
Spatial المكاني النعزال من الحد تستهدف التي النقلية اأنظمة تلك عبر للسكان
.)Black,W-2003( الدالة أقاليم في االسكانية العمرانية التجمعات بين Isolation
مباشر تأثير ذات البرية الطرق شبكة أن النقل جغرافية أدبيات من الكثير ترى اأخيرا
المتقدم العالم أقاليم في سواء االجتماعية القتصادية التنمية عملية على مباشر اغير
يمثل كما اإفريقية، الدال في السيادة له البرية بالطرق النقل يزال ال ، النامي أا
تطوير الدال من كثير تستطيع ل حيث القتصادية، التنمية عملية في حساس عنصر
بالمرووفة بالطرق النقل كفاءة بنفس المائي أا الجوى أا الحديدي النقل
مع المختلفة بأنواعها البري النقل اسائط تساهم كما ) Boateng ,R-et,al -2015(
على االبيائع االسلع للسكان الووول ѧمكانية تحقيق في رئيس بدار الطرق شبكة

. االقومي ااإقليمي المحلي المستوى
: ألمحافظة في ألمرصوفة ألطرق لشبكة ألجغرأفي ألتوزيع - أول

)1975 – اموريادس )لوي من كل أن نجد النقل جغرافية أدبيات استقراء خلل من
الطرق شبكة بأن بران Movement Geography)الحركة )جغرافية كتابهما في
التفاعل عمليات ابينها عبرها تتم عقدتين بين تربط اتصال قنوات ѧل هي ما االنقل
Lowe,C-( تربطها التي االحيرية الريفية العمرانية المحلت بين للسكان المكاني
اوول ѧمكانية تحقيق في هاما دارا الطرق لشبكة أن كما ،)Moryads,S-1975
الووول على المجتمع قدرة اكذلك أمنا، أكثر االمحطات الطرق حيث للسكان جيدة
جيدة طرق شبكة عبر المختلفة االخدمية االجتماعية القتصادية اأنشطة لمواقع
مقبولة اوول ѧمكانية تحقيق خللهما من يمكن للسفر املئمة جيدة نقل ااسائط
التكامل عملية ذلك عن اينتج ، )Nutley-S- 1998 ( ااقتصاديا امكانيا لمانيا

العقدين. هاتين بين Spatial Integration المكاني
يتدفق التي الشرايين بمثابة دالة أا ѧقليم أي في الطرق شبكة تعتبر أخرى ناحية امن
كذلك ، الجتماعية أا القتصادية اأهداف تحقيق لحساب السكان عبرها يتحرك أا
أا كما القليم، في المختلفة القتصادية اأنشطة امخرجات مدخلت عبرها تتحرك
المنوفية محافظة في الريفية الطرق شبكة عن الحديث اعند السابق. الشكل في ضحنا
في ، 2017م سنة 1337.8كم المحافظة في المرووفة أطوالها ѧجمالي يبلغ االتي
سنوية بزيادة الفترة تلك خلل 731.8كم قدرها بزيادة 1992م سنة 606كم بلغت حين
مراكز في المرووفة الريفية الطرق لشبكة الجغرافي التوليع ايتفاات ، 52.9كم
في يليه %14.6 بنسبة اأال الترتيب في أشمون مركز يأتي حيث التسع، المحافظة
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يأتي بينما ،%12.2 بنسبة تستأثر حيث قويسنا مركز ضئيل بفارق الثاني الترتيب
في الباجور مركز يأتي بينما ،%11.7 بنسبة الثالث الترتيب في السادات مركز
بأكثر الكوم شبين مركز يأتي الخامس الترتيب افي ،%11.4 بنسبة الرابع الترتيب
بفارق السادس الترتيب في السبع بركة مركز يليه تقريبا)%10.5(، العشر من قليل
بنسبة منوف مركز يأتي السابع الترتيب افي .%10.4 بنسبة تستأثر حيث ضئيل
التاسع الترتيب افي ، %7.9 بنسبة تل مركز يأتي الثامن الترتيب افي ،%10.1
%4.7 بنسبة الليان لسرس الداري القسم اأخيرا ، %6.5 بنسبة الشهداء مركز تأتي
حيث من الجمهورية محافظات باقي مثل المحافظة مراكز تتباين أخرى ناحية امن
ثلثة ѧلى تنقسم حيث االصيانة، اإنشاء حيث من المرووفة الطرق شبكة تبعية
تابعة االثانية المحلية، التنمية لولارة التابعة االنقل الطرق مديرية اأالي هيئات:
المدن، لمجالس تابعة االثالثة النقل، لولارة التابعة االكباري للطرق العامة للهيئة
المرووفة الطرق ѧجمالي يبلغ حيث اأال الترتيب في االنقل الطرق مديرية اتأتي
بما كيلومتر)1021.9كم(، ألف من أكثر المحافظة مراكز مستوى على لها التابعة
الطرق شبكة الثاني الترتيب في تليها المرووفة)%47.2(، الطرق نصف من يقرب
من بأكثر 828.95كم أطوالها تبلغ االتى المدن لمجالس االتابعة المدن داخل

الثلث)%38.3(.
2018م. سنة ألمنوفية محافظة مرأكز في ألطرق شبكة لطوأل ألجغرأفي ألتوزيع )1( جدول

طططططططططرقألمركز
محليات

طططططططططرق%
هيئة

ألترتيب%ألمجموع%

102.111.080963812.02912140.110.55شبين
128.613.9570234.811.01614163.412.22قويسنا
17318.77578226.96422919514.61أشمون
12313.34925299.1801215211.44الباجور

93.510.147612.53.9569481067.98تل
81.98.8886485.31.67774687.26.59الشهداء
14.51.573692216.64767335.510.17منوف
99.310.7770839.312.44065138.610.46السبع

434.66681111436.0873715711.73السادات
62.56.7831560062.54.710سرس

921.4100315.91001237.3100المجموع

2018م – منشورة غير بيانات – االنقل الطرق مديرية - المنوفية محافظة – المصدر
االتي االكباري للطرق العامة للهيئة التابعة الطرق تأتي الثالث الترتيب افي اأخيرا
في المرووفة الطرق غالبية أن نجد ذلك امن العشر)%14.6(، من بأكثر تستأثر
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خلل من اذلك االصيانة اإنشاء حيث من الطرق لمديرية إشراف تخيع المحافظة
من كبيرا عبئا تتحمل ذلك في اهي المحافظة، مراكز في المنتشرة الطرق ѧدارات
اѧيجابياتها بسلبياتها انعكست االتي ااإدارية، االتقنية االهندسية القتصادية الناحية
بشبكة يتعلق افيما . المحافظة مراكز في للسكان االتنقل الووول ѧمكانية على
المحافظة، في الرسمية الطرق شبكة منظومة تشكيل في تساهم التي الترابية الطرق
من يقرب ما تمثل كيلومتر)454كم( خمسمائة من يقرب ما أطوالها مجموع يبلغ االتي
التي الترابية الطرق اتخيع المحافظة، في المرووفة)%21( الطرق ѧجمالي ربع
في الترابية الطرق تخيع بينما ، الطرق مديرية إشراف الريفية المناطق في تنتشر
الترابية الطرق لشبكة الجغرافي التوليع يتباين بينما المدن. مجالس إشراف المدن
يقرب بما بالخمس اأال الترتيب في أشمون مركز يأتي حيث المراكز مستوى على
اتتركز )%20.4( المحافظة في الترابية الطرق خمس تمثل كيلومتر)93كم( مائة من
الترابية الطرق ثلثين من أكثر تمثل 63.2كم تبلغ حيث أشمون مدينة طرق شبكة في

.%32 اتمثل 29.5كم فتبلغ الترابية الريفية الطرق أما المركز)%68( في

. 2018م سنة المنوفية محافظة مراكز في الطرق لشبكة الجغرافي التوليع )2( شكل
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بها تتسم سلبية �اهرة اهي أشمون، بمدينة الترابية الطرق معدل ارتفاع يعني اذلك
مناطق اعتبارها يمكن االتي ، الكوم شبين العاومة ماعد المحافظة مدن معظم
، المطبات تنتشر حيث السلبية البيئية انعكاساتها لها ترابية، ريفية بطرق حيرية
الثاني الترتيب في يليه بينما . للمركبات المرارية الحركة مع اأتربة انتشار ѧضافة
من %14.7 تمثل 66.5كم تبلغ االتي الشهداء مركز الترابية الطرق ѧجمالي حيث من
أييا)%67( الثلثين من بأكثر الترابية الشهداء مدينة طرق تستأثر المحافظة، ѧجمالي
مركز يأتي الثالث الترتيب افي بالثلث)%33(. الريفية الترابية الطرق تستأثر حين في
ѧجمالي 14.1%من تمثل 64كم الترابية الطرق أجمالي يبلغ حيث السبع بركة
المركز، في )75%(الطرق أرباع بثلث الترابية المدينة طرق تستأثر المحافظة،

بالمركز. الريفية الترابية الطرق نصيب فمن المتبقي االربع
تمثل الترابية40كم الطرق أطوال تبلغ حيث قويسنا مركز يأتي الرابع الترتيب افي
ثلثة من يقرب بما قويسنا مدينة اتستأثر المحافظة، ѧجمالي 8.8%من
بركة مركز مع تتشابه ذلك في اهي قويسنا، لريف المتبقي االربع اأرباع)%74.2(
ѧجمالي يبلغ حيث الخامس الترتيب في منوف مركز ضئيل ابفارق يليه بينما . السبع
من قليل بأكثر الترابية المدينة طرق تستأثر ، تمثل%8.7 39.4كم الترابية الطرق
حالة اهي النصف من بأقل الترابية المركز ريف طرق تستأثر بينما النصف)20كم(
أييا ضئيل ابفارق أييا يليه المدينة. مع الريف يتسااى أن المحافظة في استثنائية
تمثل 39كم، الترابية الطرق ѧجمالي يبلغ حيث السادات مركز السادس الترتيب في
أن نجد بينما )%87.2( أخماس أربعة من بأكثر المدينة اتستأثر اإجمالي، 8.6%من
أقل اهي العشر)%12.8( من أكثر على يستحوذ السادات بمركز الريفي العمران
مركز يأتي السابع الترتيب افي المحافظة. مراكز مستوى على ترابية طرق نسبة
،%7.7 تمثل 35كم الترابية الطرق مجموع يبلغ حيث السابع الترتيب في الباجور
مراكز بين اأعلى اهي ،)%63.6( الثلثين من يقرب بما الترابية الريف طرق تستأثر

الثلث)%36.4(. من قليل أكثر الترابية الريف طرق تمثل بينما المحافظة،
أطوال تبلغ حيث الثامن الترتيب في الكوم شبين مركز يأتي أخرى ناحية امن
في الترابية الطرق ѧجمالي عشر من أقل تمثل 32.7كم الترابية الطرق
)78.6%(بينما اأرباع ثلثة بأكثر بالمدينة الترابية الطرق المحافظة)7.2%(،تستأثر
اأخير اقبل الخمس)%21.4(. من قليل بأكثر الترابية المركز ريف طرق تستأثر
24.9كم الترابية الطرق أطوال تبلغ حيث الليان سرس مدينة تأتي الثامن الترتيب افي
من يقرب بما المدينة اتستأثر المحافظة، في الترابية الطرق ѧجمالي من %5.5 تمثل

. المدينة ريف لحساب المتبقي االربع أرباعها، ثلثة
19.5كم الترابية طرقه أطول تبلغ حيث تل مركز يأتي التاسع الترتيب في اأخيرا
)%56.4( النصف من بأكثر المركز ريف في الترابية الطرق تستأثر ، %4.3 تمثل
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حيث الباجور مدينة مع ذلك في تتشابه اهي %43.6 بنسبة تل مدينة تستأثر بينما
. منهما لكل 8.5-12.75كم بين تترااح حيث الحيرية الترابية الطرق نسبة تنخفض
المناطق في الترابية الطرق لشبكة الحقيقي الطول اأرقام تلك تعكس ل ابالطبع
. الطرق ѧدارة إشراف تخيع التي بتلك مقارنة مياعفة أضعافا تبلغ التي الريفية
تحمل لعدم إشرافها الطرق تلك ضم عدم على الطرق ѧدارة لحرص ذلك ايرجع
الطرق، لتلك االمتابعة الصيانة بأعمال يتعلق فيما اخاوة ااإدارية المالية اأعباء
لأرض منها أجزاء اضم بل عليها االتعدي للهمال الطرق تلك تتعرض ابالتالي
بدان اتركها للري، كمجاري حفرها أا منها أجزاء علي اأتربة تكويم أا الزراعية
االنقل، المرار حركة تعوق المطر فترة خلل طينية لطرق تحولها ѧلى ѧضافة ردم،
اكذلك الزراعي اإنتاج مستلزمات نقل عملية خدمة في الحيوي دارها رغم اذلك
تنقل حركة اكذلك ، حقولهم من بالقرب يسكنون الذين الريفيين السكان من كثير تنقل
الريف وعيد على الجغرافي انتشارها لها �اهرة أوبح االذي بالتوكتوك السكان

الجديدة. األفية بداية مع المحافظة في االحير
بالطرق يسمي ما أا الطرق اتجديد لروف المستقبلية بالخطة يتعلق فيما اأخيرا
العامة الهيئة فتستأثر كيلومتر)101.5كم(، مائة من أكثر تبلغ االتي اإنشاء تحت
سوى الطرق مديرية مساهمة تتعدي ل بينما ،%96.6 بنسبة االكباري للطرق
في الفقر ѧلى المحلية، التنمية لولارة التابعة الطرق مديرية دار تدني ايرجع ،%3.4
المحافظة في الطرق شبكة اويانة اتجديد لروف سنويا المخصصة المالية الموارد
الدراسة خلل المسؤالين مع الشخصية المقابلت خلل من تبين كما إشرافها التابعة

. )2019- في الميدانية
: ألمحافظة مرأكز في ألجرة للسيارأت ألجغرأفي ألتوزيع - ثانيا
حيث ، النقل جغرافية في المهمة الموضوعات من الركاب نقل حركة دراسة يعتبر
محافظة مراكز في للسكان الووول اѧمكانية الطرق شبكة تخطيط خللها من يمكن
لأغراض السكان من كبيرة لنسبة اليومي التنقل بعملية مباشرة ترتبط االتي المنوفية
على قدرتها في تتفاات مرووفة طرق شبكة عبر االجتماعية االخدمية القتصادية
االراحة Convenience االملئمة Flexible بالمرانة تتسم نقلية حركة استيعاب
اتتم ، ملئم اقت اكذلك ، Suitable Freight المناسبة ااأجرة ،Comfortable
شبين احاضرتها المحافظة مدن بين المكاني التفاعل عمليات لحساب الحركة تلك
أغراض تحقيقا اأخرى المحافظات احواضر المحافظة مدن بين اكذلك ، الكوم
االتفاعلي التكاملي الظهير نمط على ينعكس مما اخدمية ااجتماعية اقتصادية
اقد . المحافظة مراكز من اداري مركز لكل Interaction Hinterland Pattern
اأنماط المواقع دراسة أهمية على النقل جغرافية في الدراسات من العديد ركزت
Hunsher,A-(اأنظمة هذه عبر المكاني التفاعل أا الحركة احجم النقلية اأنظمة
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بالسيارات الركاب نقل حركة مع التعامل يمكن خللها من االتي ،)et,al -2004
المكانية العلقات حجم يعكس كمؤشر الووول ѧمكانية امدي باص( )الميني اأجرة
المدينة بين اكذلك ، اأخرى االمدن المدينة بين Spatial Relationships
ما تحقيق في تساهم االتي اإداري نفوذها ضمن تقع التي القرى أا الريفي ا�هيرها
القليمي أا الداري أا المحلي المستوى على سواء للسكان المكاني بالتفاعل يسمى

القومي. المستوى على اكذلك
على الركاب نقل حركة تخدم التي باص الميني سيارات ѧجمالي يبلغ أخرى ناحية امن
)8654( بشاص مشني سششيارة الف تسششعة مشن يقشرب مشا المحافظششة فشي الطششرق شششبكة
اأال الترتيب في الكوم شبين مركز ايأتي ѧداري، مركز لكل سيارة 865.4 بمتوسط
مشا تمثل 2547سشيارة الريفي بظهشيره تربطشه التي اأجشرة السشيارات عشدد يبلغ حيث
لنقشل المحافظششة خطششوط على العاملة السششيارات ѧجمشالي )%29.5( ثلث مشن يقشرب
، )%14.5( العششر مشن بأكثر الثاني الترتيب في منوف مشركز جشاء بينمشا ، الركشاب
جاء فقد الباجور مركز أما .%11.2 بنسبة الثالث الترتيب في قويسنا مركز جاء بينما
الترتيب في تله %8.7 بنسشبة الركاب لنقل اأجشرة سشيارات لعدد الرابع الترتيب في
السادس الترتيب في السادات مركز جاء كما ، %8.6 بنسبة الشهداء مركز الخامس
اجاء ، %7.4 بنسبة السابع الترتيب في السبع بركة مركز جاء بينما ،%7.6 بنسبة
جشاء التاسشع الترتيب افي ، %6 بنسشبة أششمون مشركز جشاء الثامن الترتيب في بعشده
بنسشبة الليان سشرس قسشم جشاء العاششر الترتيب في اأخشيرا ، %5.2 بنسشبة تل مشركز
السيارات سيارات من عدد بأكبر يستأثر الكوم شبين مركز أن نجد ذلك امن . %1.3
نقشل حركشة تخششدم التي المحافظششة فشي المحافظششة فشي العاملة ) بشاص )الميشني اأجششرة
مجشال ايمتد بل المشراكز، اباقي الكشوم، ششبين مشركز في الطشرق ششبكة على الركشاب
في المشدن ابعشض الكشوم ششبين مدينة بين تربط حيث المحافظشة خشارج لمشدن خشدمتها
بين التفاعشل حركة تسشهيل في السشيارات تلك دار نتناال اسشوف . أخشرى محافظشات

: التالي التحليل خلل من السكان
: ألمحافظة مرأكز في ألركاب نقل لخطوط ألجغرأفي ألتوزيع - ثالثا

بين الرابط الطريق عبارة بأنه النقل جغرافية نظر اجهة من الخط تعريف يمكن
الخدمية اأنشطة توطن اكذلك السكاني حجمها بكبر تتسم اأالي عمرانيتين محلتين
العمرانية المحلت بعض بينهما تقع اقد ، الثانية من أكبر بدرجة االقتصادية
المحلت تلك تعتبر كما ، الخط على العاملة السيارات خدمة من تستفيد االتي اأوغر
نقل حركة اتطور لستمرار اقتصاديا الداعمة الراافد من اخدميا سكانيا اأوغر
أخرى ناحية امن االثانية. اأالى بين الرابط الخط على اأجرة بالسيارات الركاب
في الطرق شبكة عبر المحافظة مراكز في الركاب تنقل التي الخطوط عدد يبلغ
)8654( الف عشرة من يقرب ما عليها يعمل ،)207( خط مائتي من أكثر المحافظة
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خط كل على العاملة باص المني سيارات عدد متوسط ايبلغ باص مينى سيارة،
االمدن المدينة بين تربط التي السيارات تلك هو بالخط )المقصود ، 41.9سيارة
City المدينة بظهير نسميه أن يمكن أا ) لها التابعة االقري المدينة بين كذلك اأخرى
مراكز مستوى على الخطوط لتلك الجغرافي التوليع ايتباين . Hinterland
،)%19.8( تقريبا بالخمس اأال الترتيب في الكوم شبين مركز يأتي حيث المحافظة،
في قويسنا مركز جاء بينما ، %16.5 بنسبة منوف مركز الثاني الترتيب في يليها
الغربي المحافظة جناحي المركزان هاذان ايعتبر ،%14 بنسبة الثالث الترتيب
العشر من بأكثر السبع بركة مركز معهما ايشترك القديم، المعمور في االشرقي
الترتيب في الباجور مركز يأتي بينما الرابع، الترتيب في يأتي حيث )%11.1(
الترتيب في االشهداء أشمون مركزي جاء حين في العشر)%8.7(. من بأقل الخامس

منها. 8.3%لكل بنسبة السادس
عليها العاملة السيارات اعدد اأجرة السيارات لخطوط الجغرافي التوليع )2( جدال

. 2018م سنة
ألخطوطألمركز ألسيارأتألنسبةعدد ألنسبةعدد
الكوم 4119.8125472.91شبين
3416.52125114.52منوف
2914397011.23قويسنا
السبع 2311.146417.47بركة
188.757508.74الباجور
178.367418.65الشهداء
178.3752068أشمون
136.384535.29تل
104.896557.66السادات
الليان 52.4101261.510سرس
2071008654100اإجمالي

. منشورة غير بيانات - م 2018 – المواقف مشراع – المنوفية محافظة – المصدر
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مراكز في اأجرة بالسيارات الركاب نقل خطوط لعدد الجغرافي التوليع )3( شكل
المحافظة.

غرب جنوب في أشمون مركز يقع حيث الهامشية، النقلية العقد من يعتبران اهما
السابع المركز افي المحافظة، غرب أقصى في الشهداء مركز يقع بينما المحافظة،
في يقع حيث الشهداء لمركز امتداد يمثل اهو ،%6.3 بنسبة في تل مركز جاء
في السادات مركز جاء اأخير قبل الترتيب افي ، للمحافظة الغربي الشمال الطرف
بنسبة الليان سرس قسم اأخير الترتيب في جاء كما ، %4.8 بنسبة الثامن الترتيب

.%2.4
مدن باقي ѧلى الكوم شبين مدينة من اأجرة بالسيارات الركاب نقل -حركة رابعا

: المحافظة
ا�هيرها الكوم شبين مدينة بين للسكان المكاني االتكامل التفاعل عملية من كل تتسم
المحافظة مدن باقي من الكثير عكس اذلك المحافظة، سكان لمعظم بشموليتها الريفي
اذلك المحافظة، داخل المدن بعض على المكاني االتكامل التفاعل عملية تقتصر التي
اإدارية الخدمات لمعظم توطنا اأكثر المحافظة عاومة الكوم شبين مدينة كما كونها
االصحة العالي التعليم مثل العليا المستويات ذات االتجارية االصحية االتعليمية
المراكز تلك مدن في تتوافر ل التي الخدمة مستويات من اغيرها االتجارة، االقياء
الترابط درجة تتفاات الكن ، التسع المحافظة مدن بجميع الكوم شبين مدينة اترتبط ،
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اباقي الكوم شبين مدينة بين اأجرة بالسيارات الركاب نقل حركة خلل من االتفاعل
الترتيب في السادات مدينة - شبين خط يأتي أخرى ناحية امن المحافظة. خارج المدن
الترابط من الدرجة هذه أن بالذكر االجدير ، )%21.5( الخمس من قليل بأكثر اأال
في تاسع ѧداري كمركز المنوفية لمحافظة السادات مدينة ضم قبل موجودا تكن لم
بسبب اليم قرار بعد الترابط عملية في دارا اأجرة للسيارات يكن لم كما ، 1992م
انسحابهما حتى اذلك الداخلي النقل امرفق الدلتا اسط أتوبيس القوى الدار
Privatization الخصخصة لسياسة الدالة اتبني الثالثة األفية بداية منذ التدريجي
في تمثلت االتي اأقاليم بين الركاب نقل شركات امنها العام القطاع لشركات policy
فروة أتاح مما ، الداخلي النقل مرفق أتوبيس اكذلك ، الدلتا اسط أتوبيس شركة

. المحافظة داخل الركاب نقل مجال في بقوة للسهام الخاص للقطاع كبيرة
مدنية بين الركاب احركة اأجرة السيارات لخطوط الجغرافي التوليع جدال)3(

. المحافظة امدن الكوم شبين
. 2018م – منشورة غير بيانات المواقف- مشراع المنوفية- محافظة

المتميز الترتيب لهذا االسادات شبين بين اأجرة بالسيارات النقل حركة تزايد ايرجع
حيث السادات مدينة ѧلى المتجهة اليومية للعمالة نقل حركة اجود منها: أسباب لعدة
ѧلى الطلب نقل حركة اثانيها المحافظة، غرب كبير تنموي وناعي قطب تعتبر
الزراعي الظهير ѧلى الزراعية العمالة حركة اثالثهما السادات، مدينة جامعة كليات
– شبين خط جاء الثاني الترتيب افي السادات. مدينة من القريب الحديث الصحرااي
في قويسنا – شبين باص مني خط جاء بينما ، الخمس)%17( من بأقل الباجور
السيارات تنفرد السابقة الثلث الخطوط أن ايلحظ ،%15.7 بنسبة الثالث الترتيب

الخط عدداسم
السيارا

ت

الترتي%
ب

الركاب عدد
الشهري

الترتيب%

السادات - 20021.5142240012.95شبين
أشمون - 303.291188003.69شبين
منوف – 879.361444504.47شبين
الباجور - 15917268202020.91شبين
سرس – 363.971659605.16شبين
الشهداء - 9910.6542930013.14شبين

تل 14415.5457320017.53شبين-
قويسنا – 14615.7357520017.62شبين

السبع بركة – 313.381395004.38شبين
9321003270830100اإجمالي
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بطرق الكوم شبين بمدينة مباشرة ترتبط ل كونهما الركاب، نقل بحركة اأجرة
اتقع ، %15.5 بنسبة تل – شبين باص مني خط يأتي الرابع الترتيب افي حديدية.
، الحديدي الكوم شبين – طنطا طريق على تل لمدينة باإضافة طبلوها كفر قرية
الخامس الترتيب افي ، الحديدية الخدمة نطاق عن بعيد تقع تل مركز قرى باقي بينما
االمدينة المركز هذا اقرى العشر)%10.6( من قليل بأكثر الشهداء – شبين خط يأتي
الرئيس الناقل هي اأجرة السيارات يجعل مما ، الكوم شبين بمدينة مباشرة ترتبط ل
رغم السادس الترتيب في منوف – شبين خط يأتي كما . الكوم شبين مدينة ѧلى للسكان
مدينة لوقوع ذلك ايرجع ، اقويسنا االشهداء الباجور مراكز يفوق السكاني حجمه أن
الكوم شبين مدينة مع الحديدية الطرق خدمة نطاق في المركز في أخرى اقرى منوف
ѧلى ѧضافة هذا الركاب، نقل في اأجرة السيارات لترتيب النسبي للنخفاض أدى مما
المحافظة بمراكز مقارنة االصحية التجارية الخدمات من أعلى مستويات توطن
الناحية من الكوم شبين مدينة بعد الثاني المركز في منوف مدينة تعتبر حيث اأخرى
خط جاء بينما ، سرس – شبين خط يأتي السابع الترتيب افي . االخدمية التجارية
سرس خطى من كل ترتيب تدني ايرجع الثامن، الترتيب في السبع بركة – شبين
الحركة في ملحو�ة بدرجة تساهم التي النارية الدرجات �اهرة لنتشار السبع ابركة
10-11كم بين تترااح التي بينهما المسافة قصر بسبب شبين لمدينة للسكان اليومية
، السبع بركة امركز الليان سرس من كل في السكان عدد انخفاض اكذلك منها لكل
القريبة الكبرى االقرى المدينة سكان من كثير جذب في طنطا مدينة تأثير ѧضافة
اتجاه على سلبا أثر مما طنبشا اطوخ مشهور اأبو جنزار قرى مثل طنطا لمدينة
الترتيب في أشمون - شبين باص مني خط يأتي اأخيرا . الكوم شبين لمدينة الحركة
لعتماد الشديد التدني هذا ايرجع . %3.2 بنسبة اأجرة سيارات عدد حيث من الثامن
النقل على الكوم شبين مدينة االى من اليومية حركتهم في أشمون مركز سكان معظم
– أشمون – القناطر الحديدي الطريق على المركز قرى من كثير تقع حيث الحديدي
عن الريفي ا�هيرها أشمون مدينة بين المسافة طول اكذلك طنطا، شبين- منوف
عكس الجامعية المدينة في السكن الجامعة طلب من كثير يجعل مما شبين، مدينة
شبين لمدينة امنوف القناطر مدينة منافسة اكذلك القريبة، المراكز طلبة من كثير
بإمكانية المدينتين تلك تتمتع حيث االصحية، التجارية الخدمات مجال في الكوم
بسبب الريفي، ا�هيرها أشمون مدينة مع Good Accessibility جيدة اوول
على ينعكس مما Time and Spatial Distance االزمانية المكانية المسافة قصر
مركز سكان من كثير يفيل الهذا شبين. بمدينة مقارنة الركاب نقل أجرة انخفاض
إقليم الشمالية اليواحي أحيانا اكذلك الخيرية القناطر مدينة مع التعامل أشمون
القليوبية الخيمة شبرا اخاوة أشمون مركز من القريبة اخاوة الكبرى القاهرة

أقرب بالطبع 25كم -15 بين تترااح بمسافة عنها تبعد االتي القاهرة اشبرا
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مدن بين اأجرة بالسيارات الركاب نقل حركة لحجم الجغرافي التوليع )4( شكل
. المحافظة

المكاني التفاعل نموذج مع كبيرة بدرجة يتوافق اذلك الكوم، شبين مدينة من لهم
تبلغ الركاب لنقل أجرة سيارات توافر مع اخاوة االمسافة، السكاني بالحجم المرتبط
الخيمة)محافظة بشبرا الزهور اموقف أشمون مدينة بين تربط سيارة عشرة ثلث

.) منشورة غير بيانات - 2018م – المواقف مشراع – المنوفية
ابعض الكوم شبين مدينة بين اأجرة بالسيارات الشهرية الركاب نقل -حركة خامسا

: المجاارة المحافظات مدن
الكوم شبين مدينة بين الركاب نقل حركة في كبير دار اأجرة السيارات تؤدي
الدلتا اسط أتوبيس لشركة الشديد التراجع بعد اخاوة االمحافظة، المركز عاومة
Governmental الحكومي للدار كممثلين الداخلي النقل مرفق أتوبيس اكذلك
بالدار الدلتا اسط أتوبيس قام حيث الركاب، نقل مجال في Transportation
الحكومة تأميم منذ اذلك العشرين القرن خمسينيات منذ الركاب نقل حركة في اأكبر
محافظات معظم في الركاب نقل حركة تخدم كانت التي القصرااي أتوبيس لشركة
منتصف مع �هر فقد الداخلي النقل مرفق أتوبيس أما ، المنوفية محافظة امنها الدلتا
الركاب نقل حركة في للسهام للمحافظة تابع نقلي كقطاع العشرين القرن سبعينيات
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خارج الكبرى المدن ابعض المحافظة حاضرة بين اكذلك المحافظة، مدن بين
العشرين القرن نهاية امع الأسف . ابنها اطنطا القاهرة مدن: اخاوة المحافظة
في الداخلي النقل مرفق اكذلك الدلتا اسط أتوبيس شركة لدار كبير تراجع حدث فقد
الخدمة من الشركتين أتوبيسات من العديد خرجت حيث الركاب نقل حركة مجال
للتعامل الركاب من الكثير لعزاف أدي مما ، للحافلت االتجديد الصيانة عدم بسبب
Long الركاب انتظار مدة طول منها: أسباب لعدة اذلك المرفقين هاتين مع
، الخطوط على الحافلت لتكرارية الزمني المدى طول بسبب Waiting Time
القطاع دخول على ذلك شجع اقد ، الواحد الخط تخدم التي الحافلت أعداد لقلة اذلك
Informal Transportation الرسمي غير النقل بقطاع يسمى ما أا الخاص
خلل من اأخيرين العقدين خلل الركاب نقل مجال في الكبير السهام على Scoter
)الميني تسمى االتي 17راكب -12 بين حمولتها تترااح االتي اأجرة السيارات
التي باص الميني سيارات عدد بلغ فقد أخرى ناحية امن . الركاب نقل ميدان باص(
ثمانمائة من أكثر اأخرى االمحافظات شبين مدينة بين الركاب نقل حركة تخدم
اأال الترتيب في القاهرة مدينة اسط الى المتجهة السيارات اتأتي ، سيارة )806(
)%33.8( بالثلث اأال الترتيب في يأتي الذي عبود – شبين خط اأال ، خطين عبر
)%19( الخمس من يقرب بما الثاني الترتيب في اإسكندرية – شبين خط يليه بينما ،
يأتي الرابع الترتيب افي ، %18 بنسبة طنطا – شبين خط الثالث الترتيب في يليه ،

.)%12.2( العشر من بأكثر بنها – شبين خط
الكوم شبين مدينة بين الركاب احرة السيارات لعدد الجغرافي التوليع )4( جدال

. 2018م سنة المحافظات ابعض
الخط عدداسم

السيارات
الركابالترتيب% عدد

الشهري
الترتيب%

عبود 27333.8157657631.71شبين-
السلم 658.151372807.64شبين-

الزهور – 131.68585003.28شبين
أكتوبر – 16277200047شبين
ѧسكندرية 15319210771265شبين-

طنطا 14518345936025.32شبين-
بنها 10312.84326304183شبين-

المحلة – 384.76802564.46شبين
8061001818088100اإجمالي

غير بيانات 2018م- سنة – الركاب نقل مشراع – المنوفية محافظة – المصدر
. منشورة
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شمال في الغربية محافظة عاومة طنطا - الكوم شبين باص ميني خط أن انجد
الجنوب، في القليوبية محافظة عاومة بنها - الكوم شبين خط مع يتنافس المحافظة
المينى سيارات تقطعها منهما، لكل 22كم بحوالي شبين مدينة عن تبتعدان االلتان
المطبات. لكثرة طنطا خط مع دقيقة لستون ترتفع دقيقة أربعين من أقل في باص
الكوم شبين مدينة بين المكاني التفاعل عملية في للمدينتين القوي التأثير ذلك ايعكس
حيث من أكبر اخدمية تجارية مراكز بالمدينتين تتوافر حيث ابنها طنطا من اكل
مركز في للسكان مقصدا المدينتين يجعل مما الكوم، شبين مدينة من انوعها عددها
اأسر �اهرة تأثير تحت تقع الكوم شبين مدينة يجعل اذلك الكوم، شبين امدينة
الخاص القطاع خدمات ذلك يجعل كما للمدينتين، Urban Capture الحيري
افي . المدينتين مع القوية المنافسة �ل في البقاء أجل من تصارع شبين لمدينة
العشر)%8.1( من بأقل بالقاهرة السلم مدينة – شبين خط يأتي الخامس الترتيب
المكاني التفاعل تزايد مع الثالثة األفية في �هرت التي الجديدة الخطوط من ايعتبر
الجديدة االمدن الكوم شبين مدينة بين الشهرية أا اأسبوعية أا اليومية العمالة حيث

. الدلتا شرق في االعبور العاشر مدينتي اخاوة الكبرى القاهرة حول

. المحافظة خارج المدن ابعض الكوم شبين مدينة بين الركاب نقل حركة )5( شكل
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من أييا اهو السادس الترتيب في ، المحلة – شبين باص مني خط يأتي حين في
العقد خلل الدلتا اسط أتوبيس شركة عمل توقف بعد �هرت التي الحديثة الخطوط
اهو باص، الميني خلل من الخاص القطاع تدخل ابالتالي ، الخط هذا على اأخير
المحلة بمصانع االعمال االطلب الجاهزة الملبس مجال في التجار حركة يخدم خط
الترتيب في الجيزة بمحافظة أكتوبر من السادس مدينة – شبين خط جاء كما الكبرى،
الركاب نقل حركة لخدمة حديثا انيمت التي الخطوط من ايعتبر ،%2 بنسبة السابع
عبود سيارات يستخدمون شبين من ѧليها المتجهين معظم كان أن بعد ، تزايدها بعد
من للسادس المتجهة السيارات بركوب التغيير ثم الخيمة شبرا أا الدائري حتى
ترخيص تحمل التي اأتوبيسات من العديد توجد أنه ѧلى بالذكر االجدير . أكتوبر
تفاديا ، الكوم شبين في المواقف مجمع خارج من الركاب نقل مجال في تعمل رحلت
الترتيب في اأخيرا المواقف. مجمع ارسوم اتأمينات ضرائب من الترخيص لتكاليف
تبلغ %1.6 ضئيلة بنسبة الخيمة شبرا بمدينة الزهور موقف – شبين خط يأتي الثامن
منوفي أول من الزهور لموقف الركاب امعظم باص، مينى سيارة عشر ثلث
بشبرا المترا محطة يستخدمون أا ، الخيمة شبرا مدينة في يسكنون أا ايعملون
. الكبرى القاهرة أحياء باقي االى من للووول الخيمة شبرا أتوبيس محطة أا الخيمة

: الخاتمة
التكاملية- من كل مفهوم تناال على اليوء تسليط في البحث ساهم لقد

االقتصادية الجتماعية التنمية عملية في ادرهما المكاني االتفاعل المكانية
اخاوة ، ذلك تحقيق في النقل شبكة به تساهم أن يمكن الذي اليجابي االدار
كبيرة نسبة بها تتوطن التي الكوم شبين مدينة االعاومة المحافظة مراكز بين
خدمات اخاوة المراكز تلك في تتوافر ل التي الراقية الخدمية اأنشطة من

. العالي التعليم
على- سواء الركاب نقل حركة في كبير بدار اأجرة السيارات تساهم

مدن ابعض احواضر المحافظة مدن بين أا المحافظة مراكز مستوى
ابنها طنطا مدن اأييا الكبرى القاهرة اخاوة ، المجاارة المحافظات
امرفق الدلتا اسط أتوبيس لدار الكبير التراجع بعد اخاوة الكبرى االمحلة
االعشرين. الحادي القرن بداية مع الركاب نقل حركة مجال في الداخلي النقل

المستوى- على المختلفة بأنماط الطرق لشبكة الجغرافي التوليع يتباين
معدلت على سلبا أا ايجابا ينعكس مما ، المحافظة مراكز في الجغرافي

. المحافظة مراكز مستوى على المكاني التفاعل
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للركاب- الناقلة اأجرة للسيارات العاملة للخطوط الجغرافي التوليع يتباين
القتصادية بالخصائص تتعلق لعوامل ذلك يرجع اقد المحافظة، مراكز في

. الدارية المراكز لتلك االديموغرافية
حركة- اارتباط للمحافظة الجغرافي للموقع القوى التأثير البحث من تبين

طلب أا العمل لحساب بالسفر السكان من ااضحة لشريحة الركاب نقل
اأربع بمواقفها الكبرى القاهرة لكل االصحية االدارية التعليمية الخدمات
موقف اكذلك القاهرة مدينة في المرج السلم اموقف عبود موقف اهي

. الجيزة بمحافظة أكتوبر 6 امدينة ، قليوبية الخيمة شبرا بمدينة الزهور
الكوم- شبين مدينة بين اأجرة بالسيارات الركاب نقل حركة حجم يعكس

القامة تستطيع لم التي العمالة لشريحة اليومية الحركة حجم الكبرى االقاهرة
أا التمليك الشقق ثمن لرتفاع ذلك يرجع اقد ، الكبرى القاهرة أحياء في الدائمة
اليومي السفر تتحمل الشريحة تلك يجعل مما ، السكنية للوحدات اليجار ارتفاع
سلبي مؤشر اذلك ، الجديدة اأحياء المدن في اخاوة الدائمة القامة على

. له حلول عن البحث القرار وناع على يجب
نقل- حركة على ابنها طنطا مدينتي تأثير قوة في التباين البحث من تبين

تسااى رغم بنها مدينة على طنطا مدينة تفوقت حيث الكوم شبين لمدينة الركاب
يرجع اقد ، منهما لكل تقريبا 25كم منها اكل الكوم شبين مدينة بين المسافة
يمكن حيث بنها بمدينة مقارنة طنطا لمدينة االخدمي القتصادي للتفوق ذلك
القرن منذ اذلك االخدمية التجارية الدلتا عاومة بمثابة طنطا مدينة اعتبار

. عشر التاسع
)طنطا- السابقتين للمدينتين االخدمي القتصادي الدار ينعكس أن يمكن

القاعدة الكوم شبين لمدينة االخدمي القتصادي النمو معدلت على سلبا ابنها(
تركز بسب لهما الحيري اأسر عملية نتيجة اذلك للمحافظة، الدارية
اقد ، الكوم شبين بمدينة مقارنة بالمدينتين الكبرى الخدمية التجارية المراكز
يؤدي مما ، المدن اتلك المدينة بين الركاب نقل حركة تزايد على ذلك انعكس
مقارنة الكوم شبين بمدينة االخدمي التجاري النمو معدلت انخفاض الى

. اليها اأقرب ابنها طنطا بمدينتي
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مدينة- في االخدمية التجارية القطاعات في الستثمار بتشجيع البحث يووي
المدى على ابنها طنطا مدينتي في نظيرتها منافسة تستطيع حتى ، الكوم شبين
االخدمية التجارية النشطة من الكثير تيطر ل احتى ، االمتوسط القصير
على سلبا يتعكس مما ، العمال فرص اتقليص خدماتها تقديم مجال من الخراج
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