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ث ھدف   ي البح ل إل صادیة الیفالتك تحلی ة الاقت وادث والاجتماعی رق لح ة الط ي البری  ف
صر ي م ان وإل وم بی ل مفھ صادیاتھ، النق ذلك واقت ل وك ور تحلی ف تط رق رص ة الط ل وحرك  نق

اً  والاستنباطى الاستقرائى المنھج على البحث واعتمد مصر، في والبضائع الركاب ي  مع ب  إل  جان
نھج  على الاعتماد اریخى  الوصفى  الم اد  ضلإستعرا  والت ة  الأبع ث،  النظری ذلك  للبح اد  وك  الاعتم

  .المختصة الجھات من الصادرة البیانات لتحلیل التحلیلي المنھج علي
ي  البحث وخلص  ي،  الفرض  صحة  إل ث  البحث ین  حی الیف  أن تب وادث  تك ل  ح ري  النق    الب

ي صر ف ت م ن ارتفع ون ٣٠٨٤ م ھ ملی ادل جنی ن %٠،٦ وتع الي م اتج إجم ي الن ي المحل    ف
سبة  أي ،٢٠١٨ عام في %٠،٨ وتعادل جنیھ ملیون ٣٦٩٢١ إلي ٢٠٠٤ عام ادة  بن  %١٠٩٧ زی

لال رة، خ د الفت ت وق سبة تراوح الیف ن وادث تك ي الح الي إل اتج إجم ى الن ن المحل -%٠،٦( م
١،٤.(%  

ث  وأوصي   ام  بضرورة  البح ة  الطرق  برصف  الإھتم ادة  وصیانتھا،  البری اري  وزی  الكب
 بسبب الحدید السكة بتطویر الإھتمام وزیادة الطرق، حوادث نم الحد في ساھم ذلك لأن والأنفاق

ادة  ا  زی ي  حوادثھ رة  ف رة،  الفت ث  الأخی ت  حی ا  ارتفع ة  ٩٧٩ من  حوادثھ ي  حادث ي ٢٠٠٤ عام  ف  إل
  .٢٠١٨ عام في حادثة ٢٠٤٤

 صادیات ل، اقت وادث النق ل ح ري، النق الیف الب رة، التك الیف المباش  التك
   .الحدید كةالس الإجتماعیة،

  
 

 تدعم لأنھا الاقتصادیة، التنمیة عملیة دفع فى حیوى بدور المختلفة النقل وسائل تقوم
 السلع أو الأفراد لنقل سواءً مناسبة نقل وسائل توفیر یؤدى كما المختلفة، الاقتصادیة الأنشطة
 والإنتاجیة لمكانیةوا الزمانیة المنافع وتعظیم تولید إلى منخفضة وبتكلفة وأمان وبسرعة

 الصناعى التوطن وإلى اقتصادیة وفورات وتحقیق السوق وتوسیع التخصص وإلى والإستھلاكیة
  .)١(الدولى أو الداخلى التجارى التبادل زیادة فى النقل وسائل تساھم كما الكفء،

                                                
   ٠١٥ ، ص ٢٠٠٢، الأسكندریة، دار الجامعة الجدیدة، إقتصادیات النقلسمیرة إبراھیم محمد، ) ١(
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 ویعتبر الاقتصادي، النشاط خلالھا من یتدفق التى الشرایین بمثابة النقل شبكة وتعتبر 
   .)١(النقل وسائل أھم من الحدید السكة وخاصة البرى النقل

 والتي الاقتصادیة، التكتلات نحو التحول تزاید مع الأخیرة الآونة فى النقل دور وتزاید 
   .الجدید العالمى الاقتصادى النظام مظاھر أھم أحد وھى المنافسة، درجة معھا زادت

 اقتصادیة تكتلات فى دخولھا خلال من امالنظ ھذا فى دور لھا یكون أن مصر وتستطیع 
 فى الأھمیة بالغة مائیة ممرات على وتطل فریداً جغرافیاً موقعاً تحتل مصر لأن صعباً لیس وھذا

 موقع بھا یتسم التى النسبیة المیزة ھذه استغلال فى النقل دور ھنا من ویأتى الدولیة، التجارة
   .)٢(الاقتصادیة تنمیةال لعملیة قائداً قطاعاً جعلھ ومحاولة مصر،

 كبیر، بشكل البیئي بالشأن الاھتمام تعاظم العشرین، القرن من الأخیر الربع ومنذ 
 من اھتماماً یلقى بات البیئي البُعد أن من الرغم وعلى .وشقھا الطرق تخطیط على ذلك وانعكس
 تواصلم بشكل عنھ تتكشف وما الأبحاث تزاید فإن مضى، وقت أي من أكثر الطرق مھندسي

 .البیئیین لاستنفار سبباً طریق أي شق مشروع من یجعل أن یكاد البیئة، على الطرق شق آثار من
 تذكر یمكن خاص بشكل السریعة البریة الطرق ومشاریع البیئیین بین ما الخلاف مبررات ومن
 :)٣(الأتي

 بالتالي وتتطلَّب ،الفطریة بالحیاة غنیة طبیعیة بیئات تجتاز أن الكبیرة البریة للطرق یمكن -أ
 ھي الطرق من الفئة وھذه .الحیوانات بعض مواطن وتدمیر الأشجار من كثیر قطع

 جانیرو دي ریو طریق شق على الاعتراض كان( البیئة، عن للمدافعین استفزازاً الأشد
 أول الماضي القرن ستینیات في البرازیــل في الأمــازون غابات عبر برازیلیا –

 ).طریق مشروع على ميعال بیئي اعتراض
 على یعیشون الذین الناس حیاة نمط في سلباً تغیر أن السریعة البریة للطرق یمكن -ب

 .اقتصادھم وفي جانبیھا،
 لا صغیرة نطاقات إلى الكبیرة الثدییات بعض عیش نطاق یقسّم أن السریع للطریق یمكن -ج

 لمسافة الحیوانات لبعض یویةالح البیئة تدمیر یعني الذي الأمر منھا، الخروج على تجرؤ
 .الطریق جانبي على عدیدة أمیال

  :)٤(التلوث من أنواع لثلاثة مصدراً السریعة الطرق تُعد عام، وبشكل
  .المركبات عوادم من المنبعثة والغازات الأبخرة عن الناجم الھواء تلوث –أ

  .السیر حركة عن الناجم الصوتي التلوث –ب

                                                
قاھرة، المكتبة ، ال٢٠٢٠ الماضى والحاضر والمستقبل حتى عام –قطاع النقل فى مصرمحمد ابراھیم عراقى، ) ١(

  .٣، ص٢٠٠٢الأكادیمیة، 
ة،    قطاع النقل العربى ودوره فى تحقیق التكامل الاقتصادى عدنان ابراھیم على،     )٢( ضة العربی اھرة، دار النھ ، الق

  . ١، ص ٢٠٠٧
  .٢٥، ص مرجع سابقمحمد ابراھیم عراقي، ) ٣(
  .٣١، ص ٢٠٠٥خ، القاھرة، دار المریتنظیم وإدارة النقل ، سعد الدین عشماوى ، ) ٤(
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  .السیارات إطارات من المتطایرة بالجزیئات الطریق جانبي على الیابسة تلوث –ج
 الضرر حجم بین ما الموازنة الحاضر، الوقت في الطرق ھندسة صمیم من فإن ولذا، 

 .منھ المرجوة والمنفعة طریق، أي شق بھ یتسبب الذي البیئي
 شخص ملیون ١٫٣٥ نحو لقى ،٢٠١٧ لعام العالمیة الصحة منظمة إحصاءات وبحسب 

 لوفاة الأول السبب المرور حوادث عن الناجمة الإصابات وتمثّل .المرور لحوادث ةنتیج حتفھم
 البلدان فإن العالمیة المنظمة تقریر وبحسب .سنة ٢٩ إلى ١٥ من العمر من البالغین الأشخاص
 الرغم على المرور، حوادث عن الناجمة الوفیات من %٩٠ تشھد الدخل والمتوسطة المنخفضة

 .)١(العالم في الموجودة المركبات من %٤٥ بنحو إلا تحظى لا أنھا من

 :)٢(ھي أطراف، خمسة بین البرِّیة الطرق على السلامة عن المسؤولیة وتتوزع 
 وقد .والسعة والإنارة الإشارات مثل السلامة مستلزمات وتكامل ذاتھ بحد الطریق ھندسة -أ

 .الأخیرة السنوات في كبیر حدٍّ إلى الجانب ھذا تطوَّر
 العوامل بفعل أو المرور، حركة نتیجة إما أضرار، من علیھ یطرأ مما الطریق صیانة -ب

  .المناخیة
 .جیداً مصونة كانت إذا وما علیھ، تسیر التي المركبات حال -ج

 .مركبتھ قیادة في وأسلوبھ السائق -د
 قتطبی في التشدد طریق عن وإما التوعیة، طریق عن إما السیر بقوانین التقید فرض -ه

 .للمخالفات الرادعة الغرامات وفرض القوانین
 فى تكنولوجیة ثورة أھم أن :القول إلي A. Marshal الاقتصادى النقل أھمیة ودفعت 

   .النقل فى التكنولوجیة الثورة ھى الحدیث العصر
 الجانب إلى تتعداھا بل فقط، الاقتصادى الجانب على النقل أھمیة تقتصر ولا 

   :)٣(ھما زاویتین، خلال من الأفراد حیاة فى یؤثر النقل كون إلى كذل ویرجع الإجتماعي،
 وأسرھم الأفراد اختیارات تحدید فى أھمیتھ لھ محدداً عاملاً النقل وسائل إعتبار :الأولى

   .فیھ یعملون أو یسكنون الذى للمكان
 السلع راءش فى للأفراد الشخصیة القدرات على بأخرى أو بدرجة النقل وسائل تأثیر :الثانیة

   .أسعارھا ضمن النقل تكالیف تدخل حیث
 وسائل إحلال صعوبة من ذلك فزاد الوسیلة، باختلاف النقل تكالیف إختلاف ویلاحظ 

 وحجم الخدمة نوعیة على تؤثر والتى لھا الممیزة خصائصھا وسیلة لكل لأن بعضھا، محل النقل
  :التالى الجدول ذلك ویؤكد الحمولة،

                                                
، دراسات اقتصادیة  : التكلفة الاقتصادیة لحوادث الطرق في مصر  الجھاز المركزي للتعبئة العامة والاحصاء،       )١(

  .١٧، ص ٢٠١٨
  . ١٢، ص ١٩٩٨، الأسكندریة، مركز الاسكندریة للكتاب، مقدمة فى إقتصادیات النقلحمادة فرید منصور، ) ٢(
  . ١٢، ص المرجع السابقــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ، ــــــــــــــــــــــــــــ) ٣(
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  البضائع نقل في المختلفة النقل سائلو خصائص ):١( جدول
  وفاقداً تلفاً الأقل  زمناً الأقل  تكلفة الأعلي  الوسیلة

  ٥  ٣  ٣  الحدید السكة
  ٤  ٢  ٢  )اللوري( الثقیل النقل عربات

  ٢  ٥  ٥  المائى النقل
  ١  ٤  ٤  بالأنابیب النقل
  ٣  ١  ١  الجوى النقل

 ،"المصریة الصادرات تنافسیة على ھاوأثر البضائع نقل خدمات" التونى، السید فتحى :المصدر
 القاھرة، ،٢٠٠٥ یونیة العددالأول، ،١٣المجلد ،"والتخطیط للتنمیة المصریة المجلة

  .٦٥ ص القومى، التخطیط معھد

 ویتمیز تكلفة، الأعلى ولكنھ زمناً الأقل الجوى النقل أن :السابق الجدول من ویتضح
 الأبطئ ولكنھ تكلفة الأقل بأنھ المائى النقل ویتمیز طئ،ب ولكنھ تلفاً، الأقل أنھ بالأنابیب النقل

 السكة وتعتبر النقل، وسرعة التكلفة ناحیة من وسط درجة في اللوري عربات وتعتبر سرعة،
 تعرضاً الأكثر الوسیلة ولكنھا النقل وسرعة التكلفة ناحیة من باللوریات النقل بعد وسطاً الحدید

  .والتلف للفقد
 

ة  الطرق  حوادث تتسبب ي  البری ل  ف ي  بالإضافة  سنویاً  الآلاف قت شرات  إل  من  الآلاف ع
ات  آلاف تلف عن علاوة الإصابات، ة  المركب ة،  العام ك  كل  وسبب  والخاص سائر  ذل  اقتصادیة  خ

سائر  تتراوح حیث سنویا، الدولارات بملیارات تقدر ة  الاقتصادیة  الخ وادث  عن  الناجم  الطرق  ح
  .الإجتماعیة الخسائر إلي بالإضافة القومي، الناتج إجمالي من %)٣-%١( من البریة

  :التالي السؤال في البحث مشكلة تتمثل وعلیھ 

  .مصر؟ في كبیرة اقتصادیة تكالیف البري النقل حوادث تسبب ھل
 

  :الأتي البحث أھمیة ترجع
  :وأھمھا المزیا، نم العدید ولھ النقل، وھو الموضوعات، أھم من موضوع تناولھ -أ

 تنمویة أبعاد من تحدثھ لما أھمیتھا تزداد والتي العامة، الخدمات من النقل خدمة تعتبر 
 التدفقات وفى التجارى التبادل فى وزیادة المھملة الموارد استغلال فى وأمثلیة وعمرانیة

 ،الدخول مستویات وزیادة العمل فرص من المزید توفیر إلى یؤدى مما الاستثماریة،
  .)١( الأنشطة توطن وزیادة

                                                
(1)-Saudford C., " Social Economics", Heinemann Educational Books, London, 1997 , 

P.57.  
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 تدعیم والى التصدیر، وبمراكز الإستھلاك بمراكز الإنتاج مراكز ربط إلى النقل یؤدى كما 
  .)١(والشراكة المنافسة وتفعیل الإحتكار سلبیات تقلیل وإلى السوق، حریة

 حصر صعوبة إلى ذلك ویرجع ،الخاص عائده على للنقل الاجتماعى العائد تفوق كما 
 بالخرجانیات یسمى فیما للنقل، خارجیة آثار وجود بسبب النقل، خدمة إنتاج من یدینالمستف

Externalities، أسعار إرتفاع إلى سیؤدى ما منطقة فى طریق فإنشاء :المثال سبیل فعلى 
 مستوى ذات نقل وسائل وجود أن كما الطریق، ھذا بجوارھا یمر التى والمبانى الأراضى

 تخفیف إلى یؤدى مما لإستخدامھا، الخاصة السیارات صحابأ یدفع سوف مرتفع خدمة
 أرضیة مساحة من أربعین على واحد نحو العام النقل وسیلة مستعمل یشغل حیث الإزدحام،

   .)٢(الخاص النقل مستعمل یشغلھا التى الشارع

  .البري النقل حوادث تسببھا التي الفادحة والاجتماعیة الاقتصادیة الخسائر -ب
 

  :التالي الفرض في البحث فرضیة تتمثل

  .مصر في كبیرة اقتصادیة تكالیف البري النقل حوادث تسبب
التالیة الأھداف تحقیق إلي البحث یھدف:  

  .وأنواعھ واقتصادیاتھ النقل مفھوم بیان - أ
  .مصر في والبضائع الركاب نقل وحركة الطرق رصف تطور تحلیل -ب
  .مصر في البریة الطرق لحوادث والاجتماعیة الاقتصادیة التكالیف تحلیل -ج

 

   الوصفى المنھج جانب إلي معاً والاستنباطى الاستقرائى المنھج على البحث اعتمد 
   السابقة، الدراسات بعض استعراض وكذلك للبحث، النظریة الأبعاد لإستعراض والتاریخى

 والمحلیة الدولیة الجھات من الصادرة البیانات تحلیل عند التحلیلي جالمنھ علي الاعتماد تم كما
  .المختصة

 

 

 

                                                
(2) Lasing.B., " Transportation and Economic Policy",The Free Press New York, 

1996, P.3 
رى      فاطمة محمد،  -:أنظر في ذلك     ) ٥( ام داخل المدن الكب ف الإزدح الة  سیاسة تسعیر الطرق كوسیلة لتخفی ، رس

   .٦٨ ، ص ١٩٩٨ماجستیر، جامعة القاھرة، كلیة الإقتصاد والعلوم السیاسیة، 
- Gines De Rus, "The Economic Effects of High Speed Rail Investment", University 

of Laspalmas spain, 2008, P.5.  
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  :)١()٢٠١٣ :حفني( :الأولي الدراسة
  ":مصر في الحدیة بالسكة النقل خدمات اقتصادیات:"بعنوان

 النمو علي خاصة الحدید بالسكة والنقل عامة النقل أثر بیان إلي الدراسة ھدفت
 وغیر المباشرة والبیئیة والاجتماعیة الاقتصادیة الأثار أھم بیان وكذلك مصر، في الاقتصادي
 المنھج علي اعتمدت كما لھا، النظري الجانب في الوصفي المنھج الدراسة واستخدمت المباشرة،
 بین ةالعلاق تقدیر عند القیاسي المنھج علي أیضاً واعتمدت الدراسة، بیانات تحلیل عند التحلیلي

  .الدراسة متغیرات
 النمو علي الحدید بالسكة والنقل عامة للنقل إیجابیة أثار ھناك أن الدراسة من وتبین 

 الآثار أن تبین حیث وبیئیة، واجتماعیة اقتصادیة أثار ھناك وكذلك وكذلك مصر، في الاقتصادي
   .الأخري النقل وسائل تفوق الحدید بالسكة للنقل والبیئیة والإجتماعیة الإیجابیة الاقتصادیة

   :)٢()٢٠٠٢ :محمد( :الثانیة الدراسة
 /القاھرة( خط على والإیرادات الركاب حجم على التعریفة تغییر أثر تناولت 

   :یلى ما الدراسة، ھذه نتائج من وكان ،٢٠٠١عام )الاسكندریة
   .الركاب عدد خفض إلى أدى التعریفة زیادة -أ

  :التالى الجدول مایبینھ وھذا زاد قد الإیرادات حجم أن إلا الركاب عدد خفض من وبالرغم -ب

  )٢( جدول
 خط علي الحدید بالسكة الركاب وإیرادات حجم على السفر تعریفة تغییر أثر

  ٢٠٠١ عام )الأسكندریة/القاھرة(
 سعر فى بالزیادة التغیر نسبة

  % التذكرة
١٥  %١٠  %٧  %٥  %٣  %٢%  

 فى بالانخفاض التغیر نسبة
   بالركا عدد

٣٫٤  %٢٫٢  %١٫٥  %١٫٠٦  %٠٫٩  %٠٫٦%  

  %١١٫٣  %٧٫٦  %٥٫٤  %٤  %٢٫٣  %١٫٦  % الإیرادات فى الزیادة نسبة

  :)٣()١٩٩٨ :السلام عبد( :الثالثة الدراسة
 حدید لسكك الرئیسیة الخطوط بعض على القطارات رحلات تأخیر زمن بتحلیل قامت 

   :الدراسة ھذه نتائج من الركاب، نقل خدمة كفاءة تحسین على وأثرھا ٩٦/١٩٩٧ عام في مصر

                                                
ة   اقتصادیات خدمات النقل بالسكة الحدید في مصرمحمد حسین حفني،   ) ١( ازیق، كلی ، رسالة دكتوراة، جامعة الزق

  .٢٠١٣التجارة، 
د إبراھیم عبد السمیع محمد،     )٢( ، بحث  أثر تطبیق سیاسة التمییز السعرى على حجم الطلب والإیراد بالسكة الحدی

  .٢٠٠٢إلي معھد النقل القاھرة، معھد النقل القومى، مقدم 
سین     الفتاح محمد عبد السلام،       عبد) ٣( ى تح ا عل تحلیل التأخیرات على الخطوط الرئیسیة لسكك حدید مصر وأثرھ

  .١٩٩٨، رسالة ماجستیر، القاھرة، معھد النقل القومى، كفاءة خدمة نقل الركاب



 

 ١٣٣٧  
 

––  

 
 

 عام في فقط ) بورسعید / القاھرة ( بخط القطارات لوصول الفعلي التأخیر زمن بلغ -أ
  .ساعة ٤٠٣٫٢ نحو بلغت تأخیر وبأزمنة قطاراً، ٩٢٢ عدد ٩٦/١٩٩٧

 الرئیسیة الخطوط إلى القاھرة محطة من الركاب قطارات لقیام الفعلي التأخیر زمن بلغ -ب
 وبأزمنة قطاراً، ٣١٦٥ عدد ٩٦/١٩٩٧ عام )وبورسعید وأسوان الإسكندریة( ةالثلاث
   .ساعة ١٤٦٦ تأخیر

 عن متأخرة القطارات وصول عن الناجمة الأعطال ھى( الموزون أعطال شكلت -ج
 مما المحطات فى لتأخیر أو لمقابلات أو لحوادث الطریق فى أعطال بسبب مواعیدھا

 بنسبة والوصول القیام تأخیر فى الرئیسى السبب ،)ذلك بعد متأخرة قیامھا إلى یؤدى
 أو العربات أو الجرارات فى أعطال ھى( الوحدات أعطال تلیھا ،%٥٩ نحو بلغت

 عام في الرئیسیة بالخطوط الركاب لقطارات %٣٢ نحو بلغت بنسبة ،)الإشارات
٩٦/١٩٩٧.  

 الرئیسیة الخطوط إلى القاھرة من مالقیا فى الفعلیة التأخیر لأزمنة الإجمالیة التكالیف بلغت -د
  .السنة فى جنیھ ملیون ٢٩٫٥ نحو السابقة الثلاثة

 

  :التالیة الثلاثة المحاور خلال من البحث تناول تم

  .والاجتماعیة الاقتصادیة وأھمیتھ وأنواعھ واقتصادیاتھ النقل مفھوم :الأول المحور
  .مصر في البریة الطرق علي والبضائع الركاب نقل حركة تطور :الثاني المحور
  .مصر في البري النقل لحوادث والإجتماعیة الاقتصادیة الآثار :الثالث المحور

 

 

 أن إلى ویرجع صناعیاً، نشاطاً أم خدمیاً نشاطاً النقل كان إذا ما حول الأراء إختلفت 
 أسباب، عدة إلى ذلك ویرجع خدمى، أنھ الراجح الرأى ولكن منظور، وأ ملموس غیر النقل ناتج

   :وأھمھا
 أو لإستخراج نتیجة علیھ الحصول یتم معین منتج إنتاج إلى النقل وسائل تشغیل یؤدى لا 

  .ما مادة خصائص أو تكوین أو حجم أو شكل فى تغییر
 یقوم حیث للمشروع الرئیسى اطالنش یخدم فرعیاً نشاطاً بل أساسیاً نشاطاً النقل یعتبر لا 
  .الأسواق إلى النھائى المنتج بنقل أو الخام المواد بتوصیل

 الدول معظم فى أساساً یھدف بل الربح، تحقیق إلى الأول المقام فى لایھدف نشاط أنھ 
  .)١(الأساسیة الإحتیاجات توفیر إلى

                                                
  .٤٥-٤٣، ص صـره مرجع سبق ذكسعد الدین العشماوي، )١ (



 

 ١٣٣٨  
 

 
  

 
 

 :وھو ، آخر لافخ حدث ولكن خدمى، نشاط النقل أن على إستقر قد الرأى كان وإذا 
  .إستھلاكي؟ خدمي أم إنتاجي خدمي نشاط النقل ھل

  :وھما ،حججھ إلى یستند وكل رأیین، إلى الأراء وإنقسمت 

  ):Productive Service( إنتاجي خدمي نشاط النقل :الأول الرأي
  :وأھمھا المبررات، من مجموعة إلى ویستند الأقوى ھو الرأي ذلك ویعتبر

 عن عبارة فھو لذاتھ، یطلب ولا مباشرة یستھلك لا أي :مشتق طلب النقل علي الطلب
 زمانیة منافع خلق علیھ یترتب مما لآخر، مكان من والسلع الأفراد بحركة یتعلق اقتصادي نشاط

 الوحدات في تستخدم حیث إلى وجودھا أماكن من الاقتصادیة الموارد بتجمیع سواءً ومكانیة،
 .الأسواق متناول يف الوحدات تجعل والتي الإنتاجیة،

 مكانیة، أو زمانیة المنفعة تكون وقد فقط، المادة خلق ولیس المنفعة، خلق :یعني الإنتاج
 في الموجود المستھلك ید في ما مكان في المنتجة السلعة یضع لأنھ المكانیة المنفعة النقل ویحقق

 إنتاجھا وقت من سلعة من المستھلك إشباع ینقل لأنھ الزمانیة المنفعھ كذلك ویحقق آخر، مكان
   .)١(التخزین طریق عن آخر وقت إلى

  ):Consumption Service( إستھلاكي خدمي نشاط النقل :الثاني الرأي
 سلعة أي مثل لذاتھ ویطلب مباشرة، یستھلك النقل أن الرأي ھذا أصحاب ویرى

  .)٢(لسفاريا برحلات الأشخاص یقوم عندما نادراً، یحدث قد الإدعاء ھذا ولكن إستھلاكیة،

  :یلي كما أنواعھ، وأھم واقتصادیاتھ النقل مفھوم تناول المحور ھذا في وسیتم 

  :واقتصادیاتھ النقل مفھوم :١
  :النقل مفھوم - ١-١

 أو أوالمعارف أوالسلع الأفراد حمل طریق عن والزمانیة المكانیة المنافع زیادة ھو 
 وفقاً وذلك المسافات، عبر المختلفة لالنق وسائل بإستخدام وذلك لآخر، مكان من المال رأس

  .)٣(وقتاً وأقلھا تكلفة وأقلھا وأیسرھا الطرق لأقصر

 ): Economics of Transportation( النقل اقتصادیات مفھوم :٢-١
 والتنمیة العامة والمالیة الزراعى، الاقتصاد :مثل التطبیقى، الاقتصاد علم فروع أحد ھو
 والسلع، الأفراد نقل عن الناجمة المشكلات بدراسة یھتم وھو ،الخارجیة والتجارة الاقتصادیة

 تحقیق تضمن المنافسة ظروف تجعل التى بالطریقة النقل سوق وتحسین علیھا، التغلب وكیفیة

                                                
 دراسة إقتصادیة وقانونیة لأھم محددات التشغیل والاستثمار في قطاع نقل البضائع  مصطفى محمد مصطفى،  ) ١(

  .١٤، ص٢٠٠٧، رسالة دكتوراه، جامعة طنطا، كلیة الحقوق، بسكك حدید مصر
ي،    ) ٢( د الغن د     عبد المحسن عب سكك الحدی ل بال وراه، الا   تخطیط قطاع النق الة دكت ة، رس ارة،    ی ة التج كندریة، كلی س

  .٩، ص١٩٧١
ة،    قطاع النقل العربي ودوره في تحقیق التكامل الإقتصادى، عدنان إبراھیم على،    )٣( ضة العربی اھرة، دار النھ الق

  .٦، ص٢٠٠٧



 

 ١٣٣٩  
 

––  

 
 

 الآثار وتحلیل بقیاس یھتم وكذلك والخاص، العام القطاعین جانب من النقل تشغیل من عائد أكبر
  .)١(الإحصائیة الأسالیب تخدامبإس للنقل والاقتصادیة المالیة

  :النقل أنواع :٢
  :فریقین إلي ذلك في وأنقسموا ،الوسائط مصطلح وبین الوسائل مصطلح بین خلاف ظھر

  :یلي كما والوسائل، الوسائط بین خلاف یوجد :الأول
  ).بر أو جو أو نھر أو بحر( إما وھو النقل خلالة من یتم الذي الحیز ھو :الوسیط

  ).قطار أو سیارة أو طائرة أو سفینة( تكون فإما ذاتھا النقل داةأ ھي :الوسیلة
  :یلي كما الوسائل، أو الوسائط بین خلاف یوجد لا :الثاني

 البري، النقل :مركبات( رئیسیة وسائل أربعة إلي وقسموھا الوسائط، ھي فالوسائل
  .)٢()بالأنابیب والنقل الجوي، والنقل المائي، والنقل

  :النقل وسیلة وبین النقل واسطة بین الفرق اليالت الجدول ویبین
  النقل وسائل وبین النقل وسائط مصطلحى بین الفرق ):٣( جدول

 النقل وسائل النقل وسائط النقل نوع
 ) قطارات (حدیدیة سكك عربات الحدیدیة السكك البرى النقل سیارات البریة الطرق

 وسفن مراكب النھر المائى النقل سفن البحر
 طائرات الجوى المجال الجوى لنقلا

 بحرى انبوب البحر بالانابیب النقل برى انبوب البر

 للعلوم العربیة الأكادیمیة الإسكندریة، ،البحري النقل نظم میرا، شفیق محمد :المصدر
  .٩ ص ،١٩٩٦ البحري، والنقل والتكنولوجیا

  :للنقل والاجتماعیة الاقتصادیة الأھمیة -٣
   :للنقل الاقتصادیة الأھمیة :١-٣
   :وأھمھا النقل، لخدمات الاقتصادیة المزایا تتعدد 

   :الأسعار وكذلك فیھا العرض وتساوى السوق نطاق إتساع - أ
 إلى یؤدى ثم ومن بعیدة أسواق إلى البضائع وصول إلى البضائع نقل تكالیف خفض یتیح

  .)٣(لذلك نتیجة الأسعار وتساوى الأسواق، مختلف فى العرض تساوى

                                                
  .٢٨-٢١، ص ص١٩٩٩، القاھرة، دار الشروق، محاضرات في قتصادیات النقل الدوليعمر سالمان،) ١(
   .٨، ص سبق ذكرهمرجععدنان ابراھیم، ) ٢(
  . ١١-١٠، ص ص ٢٠٠٠، القاھرة، المؤلف، إقتصادیات النقلوحید محمد عامر، ) ٣(



 

 ١٣٤٠  
 

 
  

 
 

   :الأرض قیمة وزیادة السلع سعر خفض -ب
 تكالیف خفض سیؤدى ثم ومن النھائى، المنتج سعر من كبیراً جزءاً النقل تكالیف تشكل 

   .)١(المواصلات وسائل من القریبة الأرض قیمة من سیزید ولكن السلعة، سعر خفض إلى النقل
   :المنتجین بین المنافسة وزیادة الإنتاج فى التخصص -ج

 فى تتخصص أن الدول بعض فتستطیع النسبیة، المزایا إلى الإنتاج فى التخصص رجعی 
 أن كما الدول، بین التجارى التبادل عملیة على النقل ویساعد أقل، بتكلفة السلع بعض إنتاج

 بین المنافسة وزیادة الطلب زیادة ثم ومن السلع، أسعار خفض إلى یؤدي النقل تكلفة خفض
   .)٢(المنتجین

   :الحقیقى دخلھ وزیادة المستھلك رفاھیة زیادة -د
  .)٣(الحقیقى الدخل زیادة ثم ومن السلعة، سعر خفض إلى النقل تكالیف خفض یؤدى 

   :الأخرى الاقتصادیة القطاعات وبین النقل قطاع داخل الترابط علاقات تدعیم -ھـ
 والمنتج الإنتاجیة المدخلات بتحریك یرتبط النقل على الطلب أن إلى الترابط ھذا یعود 

 على حصولھا فى سواءً الإنتاجیة، الوحدات بجمیع یرتبط ما وھو لأخر، مكان من النھائى
 من %٢٠ نسبة عن لاتقل النقل تكلفة بأن علماً النھائى المنتج توزیع أو الإنتاجیة المستلزمات

   :الأتیة المزایا تحقیق فى النقل خدمات تساھم كما النھائى، المنتج تكلفة
   .والنھائیة الوسیطة المنتجات لمعظم المختلفة المنافع زیادة أو خلق*
 ،)الأخرى للقطاعات مدخلات توفیر( الخلفیة الدفع قوي من كل تحقیق فى المساھمة*

 .)٤()منھا القائمة وتوسیع الجدیدة الأسواق خلق( الأمامیة الدفع وقوي
   :اعةالصن فى المستخدم الإنتاجى الفن نمط على التأثیر - و

 مراكز واختیار الصناعى التوطن عملیة على تؤثر التى العوامل أھم من النقل یعتبر 
 فى كبیر انخفاض عنھا نتج صناعیة ثورة إلى الحدید السكة إنشاء وأدى التسویق، ومنافذ الإنتاج،

 من سائداً كان كما مائى ممر بوجود یرتبط لا المشروعات توطن أصبح ثم ومن النقل، تكلفة
  .)٥(لقب

   :للسلعة والزمانیة المكانیة المنفعة تعظیم - ز
   :بھما یقصد والتى للسلعة، والزمانیة المكانیة المنفعة من كلاً النقل یعظم 

 فیھ قیمتھا مكان من نقلھا نتیجة للسلعة المضافة القیمة زیادة فى وتتمثل :المكانیة المنفعة*
   .مرتفعة فیھ قیمتھا آخر مكان إلى منخفضة

                                                
  . ٢٠-١٩، ص ص مرجع سبق ذكرهسمیرة محمد ابراھیم، ) ١(
  . ٢١، ص ٢٠٠٦، القاھرة، دار السلام، إقتصادیات النقلعلى عبد السلام وفتحى عبدالعزیز، ) ٢(
  . ١٦، ص  ذكرهمرجع سبقحمادة فرید منصور، ) ٣(
  . ٣٢، ص مرجع سبق ذكرهعدنان ابراھیم، ) ٤(
  . ١٥، ص ٢٠٠٣، الأسكندریة، دار الجامعة، اقتصادیات النقل البحرىأحمد عبد المنصف، ) ٥(



 

 ١٣٤١  
 

––  

 
 

 عن سلع من البشریة الحاجات إشباع على السلعة قدرة فى وتتمثل :الزمانیة نفعةالم*
 :مثل الوقت، ذلك فى إنتاجھا عدم من الرغم على إلیھا الاحتیاج وقت فى عرضھا طریق

 .)١(آخرى مرة نقلھا ثم التخزین، طریق عن وذلك الفواكھ،
   ):والبشرى المادى( الرأسمالى التكوین معدلات زیادة فى المساھمة -ح

 المعارف تراكم على المبنیة التكنولوجیا إنتقال عملیة تسھیل فى المساھمة ھذه تظھر 
 المعدات باستخدام الموارد استغلال وبالتالى التطبیقیة، الابتكارات من المزید إلى تقود والتى

   .)٢(التكالیف وخفض الاقتصادي النمو معدل زیادة إلى یؤدي مما المتطورة، الإنتاجیة
   :)٣(الأتي في تتمثل :للنقل الاجتماعیة الأھمیة :٢-٣
   :السكانیة والتحركات الھجرة -أ 

 علمیة، أو دینیة أو سیاسیة أو اقتصادیة عوامل إلي والخارجیة الداخلیة الھجرة ترجع 
 كما اقتصادیة، لأسباب المدن سكان من %١٠ نسبة المدن إلى الریف من الداخلیة الھجرة وتشكل

 المھاجرین، من أصلاً العالم سكان من %٢٧ یعتبر حیث متتالیة، ھجرات إلى لحروبا أدت
 من %٥٠ بأن الإحصاءات وأشارت ،٢٠٠٠ عام في ملیون ١٥٠ المھاجرین عدد وبلغ

 النسبة من %٢٥ نحو ویتردد أوطانھم، إلى یعودون لا النامیة الدول من الغرب فى الدارسین
 فى التدریس ھیئات أعضاء من %٢٥ نحو جذور أن كما الغرب، ىف النھایة فى لیستقروا الباقیة

 الأطباء، من %٢٧ نسبة وكذلك النامیة، الدول من وإنجلترا المتحدة الولایات جامعات
   .)٤(الحاسب مھندسى من %٣٠ونحو

   :العاملة الأیدى ھجرة -ب
 ثم أخرى دول فى للعمل دولیاً تنتقل التى العاملة القوى أعداد أن إلى الدراسات تشیر 

 من وأكثر سنویاً مرتین بمعدل عامل كل تحرك حسبنا وإذا ،سنویاً عامل ملیون ٥٠ بنحو تعود
 العمل، إطار فى سنویاً ملیون ٤٠٠ من أكثر سفر لنا لتبین أسرھم یصطحبون العاملین نصف

 ةحاج ذلك على للتدلیل ویكفى ،٢٠٢٥ عام فى مسافر ملیار إلى العدد یصل أن المقرر ومن
 وارتفاع دولھا، معظم فى السكانى النمو توقف بسبب عامل ملیون ٢٥ نحو إلى الغربیة أوربا
  .)٥(%٥٥ من أكثر إلى عاماً الستین سن فوق ھم ممن السكان نسبة

   :الدولیة السیاحة -ج
 إلى ٢٠٠٠ عام في السیاح عدد وصل حیث الدولیة، السیاحة فى ھام بدور النقل یقوم 

 وصول المتوقع ومن النقل، على %٤٠ نسبة منھا دولار، ملیار ٦٥٠ نحو واأنفق ملیون، ٧٠٠
 أضعف فى تصل والتى الداخلیة، للسیاحة السفر أضفنا وإذا ،٢٠٢٥ عام في ملیارین إلى العدد

   .٢٠٢٥ عام في سائح ملیار ١٠ السیاح عدد لبلغ الدولیة السیاحة أضعاف خمسة إلى حالاتھا

                                                
  . ١٢-١٠، ص ص المرجع السابق أحمد عبد المنصف، )١(
   . ١٧، ص مرجع سبق ذكرهسمیرة ابراھیم، ) ٢(

(3) Kindle. B., "Economic Development", New York, 1995, p. 74.  
   . ٢٤، ص ٢٠٠٦، القاھرة، دار المریخ،  تنظیم وإدارة النقلسعد الدین العشماوى،) ٤(

(5) Farris, M.S and Harding , Op. cit., P.1. 
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 نحو إلى العدد یتضاعف أن ویتوقع مسافر، ملیار ١٠ نحو من یقرب ما الآن ویسافر 
 ھذه من %٦٠ نسبة العامة والحافلات الخاصة السیارات وتستوعب ،٢٠٢٥ عام في ملیار ٥٠

 والنھریة البحریة والسفن % ١٥ نسبة والطائرات ،%١٥ نسبة الحدیدیة والسكك الرحلات،
 رحلة، ألف ٥٠ متن على ٢٠٠٠ عام في راكب ملیار ١٫٥ نحو الطائرات وأقلت ،%١٠ نسبة

 من طن ملیار ٢ قرابة ختلفةالم النقل وسائل ونقلت الركاب، من العدد نفس القطارات وأقلت
 ،%٥ نحو والطائرات ،%٢٠ نحو والشاحنات %١٠ نسبة منھا الحدید السكة ونقلت البضائع،

  .)١(%٦٥ نحو والسفن

   :ةالاجتماعی للمشكلات السلبیة الآثار مواجھة -و 
 الدول فى %٥ نحو مقابل النقل على دخلھ من %١٥نحو المتقدمة الدول فى الفرد ینفق 

 نمو إلى ذلك فیؤدى المدن، إلى الریف من للھجرة نتیجة المدن فى السلبیة الآثار وتظھر النامیة،
 ھذه لاستیعاب الأساسیة بنیتھا فى مجھزة غیر وھى سنویاً، %٢٠إلي %١٦ من المدینة حجم
 ھذه آثار من لیخفف النقل دور جاء ھنا ومن المشكلات، من الكثیر ذلك فسبب دات،الزیا

  .)٢(المشكلات

   :للنقل والأمنیة والعسكریة السیاسیة الأھمیة :٣-٢
 إیصال سرعة فى وذلك العسكریة، الأمنیة النواحى فى ھام بدور النقل وسائل تقوم 
 دلیل وأكبر الحروب، أثناء القتال جبھات إلى التجمع مناطق من العسكریة والمعدات الجیوش

 أنشأھا النامیة الدول فى الموجودة الحدیدیة والخطوط البریة الطرق معظم أن ذلك على
 العسكریة النواحى فى النقل دور ویعرف .)٣(أغراضھ لخدمة وذلك الحروب، أثناء الاستعمار

 الوقت فى القتال میدان إلى دعاتالمستو من والأسلحة الجنود نقل تعنى والتى اللوجستیات، باسم
   .)٤(تكلفة وبأقل المطلوب

 وینتج مباشرة، بصفة العالمى الناتج مجمل من %١٥ نحو العسكریة الموازنات وتلتھم
 تقدر :المثال سبیل فعلى مباشرة، غیر وأخرى للنقل، مباشرة معوقات العسكریة الصراعات عن

 الدول فى %٩٨ نسبة وجدت الثانیة، العالمیة ربالح منذ لغم ملیون ٦٥ نحوب الأرضیة الألغام
   ،% ٤٠ نسبةب وحدھا مصر وتختص ،%٦٠ نحو منھا العربیة الدول ونصیب النامیة،

 بنسبة مباشرة النقل وسائل وتتضرر ماشیة، رأس ألف وخمسین سنویاً فرد آلاف عشرة وتقتل
 )١٠٠٠-٣٠٠( بین ما دالواح اللغم إزالة تكلفة وتقدر الإنسانیة، الخسائر ھذه من %٥٠

   .)٥(دولار

                                                
  . ٣٧، ص ٢٠٠٠، الأسكندریة، منشأة المعارف، اللوجستیات كبدیل للمیزة النسبیةعبید أحمد على، ) ١(
  . ١٥٠، ص مرجع سبق ذكرهحمد سلیمان، ) ٢(
، ٢٠٠٢، القاھرة، معھد بحوث الدراسات العربیة، شبكة المواصلات فى الوطن العربىمحمد صبحى وآخرون، ) ٣(

  . ٧٠-٦٩ص ص 
، الأسكندریة، الأكادیمیة العربیة للعلوم والتكنولوجیا والنقل البحرى، اللوجستیات المعاصرة محمد شفیق میرا،    ) ٣(

   ٦-٥ ص ص،١٩٩٩
 . ٦٧٣ – ٦٧١ ، ص ص  مرجع سبق ذكرهحمد سلیمان، )١(
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 فى مباشرة یؤثر لأنھ الاقتصادیة التنمیة عصب البضائع نقل وخاصة النقل یعتبر 
 رةمباش یؤثران البضائع نقل وتكلفة كفاءة أن منطلق من وذلك المختلفة، الاقتصادیة الأنشطة

 إلي الإنتاج عناصر معظم بنقل یقوم كما النھائى، المنتج تكلفة وعلي الإنتاجیة العملیة كفاءة على
  .الاستھلاك أماكن إلي النھائي المنتج نقل وكذلك الإنتاج، أماكن

 میزانیة تظھرھا لم وإن البیئة علي كأثره مباشرة غیر ھامة اقتصادیة آثار النقل ولقطاع 
   .)١(فقط )المباشرة النقدیة( المالیة العوائد إظھار على تقتصر والتى القطاع، ھذا

   :)٢(أھمھا النقل، قطاع فى خطیرة مشاكل من النامیة الدول وتعانى 
   .والأسواق الإنتاج مناطق بین تربط التى الحدیدیة والسكك البریة الطرق نقص -أ

   .منھ العائد خفاضوان لبطئ المجال ھذا فى الإستثمار عن الخاص القطاع إحجام -ب
  .المجال ھذا فى والخبرات المھارات وندرة الدقیقة البیانات توافر عدم -ج
   .المختلفة النقل وسائل بین التكامل عدم -د
 النقل حركة تدفقات أن یعنى مما بالواردات مقارنة الصادرات حجم فى الكبیر الإنخفاض -ه

   .العودة رحلة خلال مناسب لحم ھناك یكون أن بدون واحد إتجاه فى معظمھا یتم
  :العربیة الدول وفي العالم في الحدیدیة والسكك البریة للطرق شبكات عشر أطول -١

  :العالم في الحدیدیة والسكك البریة للطرق شبكات عشر أطول - ١-١
  :العالم في الحدیدیة والسكك البریة للطرق شبكات عشر أطول التالي الجدول ویبین 

  ٢٠١٧ عام العالم في الحدیدیة والسكك البریة للطرق شبكات عشر أطول )٤(جدول
  الحدیدیة السكك شبكة  البریة الطرق شبكة

  الشبكة طول  الدولة  الترتیب
  "كم ملیون"

  الشبكة طول  الدولة  الترتیب
  "كم ألف"

  ١٤٩،١  المتحدة الولایات  ١  ٦،٧٢٢  المتحدة الولایات  ١
  ١٣١  الصین  ٢  ٥،٤٧٢  الھند  ٢
  ٨٥  روسیا  ٣  ٤،٦٩٦  الصین  ٣
  ٦٧،٤  الھند  ٤  ١،٧٥٢  البرازیل  ٤
  ٤٩،٥  كندا  ٥  ١،٣٦٩  روسیا  ٥
  ٣٨،٨  البرازیل  ٦  ١،٢١٥  الیابان  ٦
  ٣٨،٦  ألمانیا  ٧  ١٫٠٤٢  كندا  ٧
  ٣٦،٩  الأرجنتین  ٨  ١،٠٢٩  فرنسا  ٨
  ٣٣،٢  استرالیا  ٩  ٠٫٩٤٧  استرالیا  ٩

  ٢٩،٣  فرنسا  ١٠  ٠،٨٢٣  افریقیا جنوب  ١٠

Source: https://www.mot.gov.sa/ar- sa/TKingdom/Pages/Road.aspx. 

                                                
   .٥، ص  مرجع سبق ذكرهعلى عبد السلام المعزاوى، وفتحى عبد العزیز، )١(
  .٣٨-٣٧، ص ص ، مرجع سبق ذكرهسعد الدین عشماوى )٢(
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  :یلي ما السابق، الجدول تحلیل من یتضح 
 ملیون ٦،٧٢٢ بنحو البریة الطرق أطوال حیث من العالم دول المتحدة الولایات تتصدر -أ

 ألف١٤٩،١ بطول الحدیدیة السكك شبكة أطوال حیث من العالم لدو تتصدر وكذلك كم،
  .كم

   الحدیدیة، والسكك البریة الطرق أطوال في العالم دول تتصدر دول ثمانیة ھناك -ب
 وفرنسا، واسترالیا، والبرازیل، وروسیا، والصین، والھند، المتحدة، الولایات( وھي
  ).وكندا

  :عربیة دول عشر لأكبر الحدیدیة كوالسك البریة الطرق شبكات أطوال - ٢-١
ین  دول ویب الي الج ول الت شر أط بكات ع رق ش ة للط سكك البری ة وال ي الحدیدی دول ف  ال

  :العربیة

  )٥(جدول
  ٢٠١٧ عام العربیة الدول في الحدیدیة والسكك البریة للطرق شبكات عشر أطول

  الحدیدیة السكك شبكة  البریة الطرق شبكة
  الترتیب

  "كم ألف" الشبكة طول  الدولة
  الترتیب

  الشبكة طول  الدولة
  "كم ألف"

  ٩،٦  مصر  ١  ٢٣٠  السعودیة  ١

  ٦،١  السودان  ٢  ١٧٩٫٩  مصر  ٢

  ٥  السعودیة  ٣  ١١٥  الجزائر  ٣

  ٤،٤  الجزائر  ٤  ١٠٠  لیبیا  ٤

  ٢،١٦٥  تونس  ٥  ٧٣  الیمن  ٥

  ٢،١٣٩  سوریا  ٦  ٧٠  سوریا  ٦

  ٢،١٠٩  المغرب  ٧  ٦٢  عمان سلطنة  ٧

  ٢،٠٣٢  عراقال  ٨  ٦٠  العراق  ٨

  ٠،٧٢٨  موریتانیا  ٩  ٥٩  المغرب  ٩

  ٠،٦٢٢  الأردن  ١٠  ٢٣  الصومال  ١٠

Source: https://www.wonderslist.com/10-fantastic-roads-in-the-world. 
  :یلي ما السابق، الجدول تحلیل من ویتضح 

 كم، ألف ٩،٦ بأطوال الحدیدیة السكك شبكة أطوال حیث من العربیة الدول مصر تتصدر - أ
  .كم ألف ١٧٩،٩ بطول البریة الطرق أطوال حیث من الثانیة المرتبة في تأتي ولكنھا
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 بأطوال البریة الطرق أطوال حیث من العربیة الدول السعودیة العربیة المملكة تتصدر -ب
 بطول الحدیدیة السكك شبكة أطوال حیث من الثالثة المرتبة في تأتي ولكنھا كم، ألف ٢٣٠

  .كم آلاف ٥
  :مصر في والبضائع الركاب نقل في الحدیدیة والسكك البري النقل وسائل دور -٢

 دون نشاط علي العنایة تقصر ولم وسائلة، بكافة النقل بقطاع كبیرة عنایة الدولة أولت 
 الموجھھ الاستثمارات حجم ویعتبركبر الأنشطة، كافة على التطویر فى توازن ھناك فكان آخر،
 إجمالي من %١٢٫١ بنسبة جنیھ ملیار١٥٦٫٦ نحو حجمھا فبلغ ذلك، على دلیل أكبر القطاع لھذا

 بعد الثانى المركز بذلك محتلاً ،) ٢٠١٢-٢٠٠٧( الأخیرة الاقتصادیة الخطة فى الاستثمارات
   .)١(الاستثمارات إجمالي من %٢٢ بنحو نسبتھا قدرت والتى التحویلیة الصناعات

   :یلي كما البریة، وخاصة والبضائع، الركاب نقل فى كبیر بدور المختلفة النقل وسائل وتقوم
  ):الحدیدیة والسكك السیارات،( مصر فى البریة النقل لوسائل الأساسیة البنیة تطور - ١-٢
  :مصر فى البریة النقل لوسائل الأساسیة البنیة تطور التالي الجدول ویبین 

  )٦( جدول
   مصر فى الحدیدیة كوالسك البریة النقل لوسائل الأساسیة البنیة تطور

  )٢٠١٨- ٢٠٠٠( الفترة خلال
  الحدید السكة قطـــــارات  السیارات

  السنة
 طرق

  مرصوفة
  )كم ألف(

 طرق
 ترابیة

 ألف(
  )كم

  عربات
 اللورى

  )ألف(

 مقطورة
  )ألف(

 جرار
 زراعى

  )ألف(

 سیارات
 وأتوبیسات

  )ألف(

 الإجمالى
  )بالألف(

 طول
 الشبكة

  )كم(

 عدد
  الجرارات

 عدد
 عربات
  الركاب

 عدد
 عربات
  البضائع

١٢٠٣٠  ٣٣٧١  ٦٢٩  ٩٣٨٧ ٣١١٧٫٢  ٢٤٩٩٫٧  ٢١٫٦  ٤٩٫٣  ٥٤٦٫٦  ١٥٫١  ٤٥٫٦  ٢٠٠٠  
١١٩٨٠  ٣٣٨٠  ٦٣٤  ٩٣٨٧ ٣٢٠٧٫٣  ٢٥٦٥٫٨  ٢٢٫١  ٥٠٫٩  ٥٦٨٫٥  ١٣٫٦  ٤٦  ٢٠٠١  
١١٩٧٥  ٣٣٨٩  ٦٧١  ٩٣٨٧ ٣٣٢٨٫٣  ٢٦٦٠٫٨  ٢٢٫٢  ٥١٫٨  ٥٩٣٫٥  ١٣٫١  ٤٦٫٥  ٢٠٠٢  
١١٨٩٠  ٣٣٩٥  ٦٧١  ٩٣٨٧ ٣٣٩٩٫٨  ٢٦٩٨٫٧  ٢٢٫٩  ٥٤٫٥  ٦٢٣٫٧  ١٣٫١  ٤٦٫٩  ٢٠٠٣  
١١٨٨٣  ٦٥٠٦  ٦٧١  ٩٣٨٧ ٣٤٩٦٫٨  ٢٧٦٩٫٢  ٢٣٫٢  ٥٨  ٦٤٦٫٤  ١٣٫٢  ٤٧٫٥  ٢٠٠٤  
١١٨٧٠  ٣٦٦٣  ٧٠١  ٩٣٨٨ ٣٦٦٢٫٨  ٢٩١١٫٩  ٢٣٫٢  ٥٩٫٥  ٦٦٨٫٢  ١٣٫٤  ٤٨٫١  ٢٠٠٥  
١١٨٩٠  ٣٧٠٥  ٧٠١  ٩٥٦٦ ٣٩٥٣٫٨  ٣١٦٣٫٧  ٢٣٫٦  ٦١  ٧٠٥٫٥  ١٣٫٥  ٤٨٫٦  ٢٠٠٦  
١١٨٥٠  ٣٧٥٣  ٧٠١  ٩٥٧٠ ٤٢٤٠  ٣٤٣٥٫٣  ٢٢٫٩  ٥٧  ٧٢٤٫٨  ١٣٫٦  ٤٩٫١  ٢٠٠٧  
١١٨١٠  ٣٨٢٠  ٧١٢  ٩٥٧٠ ٤٦٥٦٫٧  ٣٧٩٤٫٨  ٢٣٫١  ٧٠٫٩  ٧٦٧٫٩  ١٣٫٨  ٥٢  ٢٠٠٨  
١٠٧٨٧  ٣٨٢٠  ٧٢٣  ٩٥٧٠ ٥١٠٠٫٤  ٤١٨٤٫١  ٢١٫٢  ٦٢٫٨  ٨٣٢٫٣  ١٤٫١  ٥٢٫٢  ٢٠٠٩  
١٠٧٠٠  ٣٧٩٠  ٨٢٠  ٩٥٧٠ ٥٧١٤٫٤ ٤٧٥٧٫٧  ١٩٫٥  ٧٠٫٩  ٨٦٦٫٣  ١٤٫٣  ٦٠٫١  ٢٠١٠  
١٠٦٠  ٣٦٨٥  ٨٢٠  ٩٥٧٠ ٦٣٢١٫٣ ٥٣٢٠٫٢  ١٩٫٣  ٧٥٫١  ٩٠٦٫٧  ١٤٫٣  ١٠٦٫٤  ٢٠١١  
١٠٠٠٠  ٣٦٥٠ ٨٢٠ ٩٥٧٠ ٦٥٥٢٫٣ ٥٥٠٩٫٨  ٢٢٫١  ٧٧٫٦  ٩٤٢٫٨  ١٢٫٦  ١٠٨٫٨  ٢٠١٢  
١٠٠٠٠  ٣٦١٠ ٨٢٠ ٩٥٧٠ ٦٩٨٥٫٤ ٥٩١٤٫٣  ١٦٫٩  ٦٨٫٧  ٩٨٥٫٥  ١٢٫١  ١٤٦  ٢٠١٣ 
١٠٠٠٠  ٣٥٧٠ ٨٢٠ ٩٥٧٠ ٧٥١٠ ٦٤٠٩  ١٧  ٧٠  ١٠١٤  ١١٫٥  ١٥٥٫٢  ٢٠١٤ 
١٠٠٠٠  ٣٥٠٠ ٨٢٠ ٩٥٧٠ ٨٦٣٦ ٧٤٠٦٫٣  ١٧٫٦  ٧٦٫١  ١١٣٦  ١١  ١٦٨٫٤  ٢٠١٥ 
١٠٠٠٠  ٣٥٠٠ ٨٢٠ ٩٥٧٠ ٩٣٥٢ ٨٠٣١٫٨  ١٧٫١  ٩٣٫١  ١٢١٠  ١٠  ١٧٥  ٢٠١٦ 
١٠٠٠٠  ٣٥٠٠ ٨٢٠ ٩٥٧٠ ٩٨٩٠ ٨٥٢٥٫٧  ١٢٫٨  ٩٢٫٥  ١٢٥٩  ٩٫٤  ١٧٦٫٩  ٢٠١٧ 
١٠٠٠٠  ٣٥٠٠ ٨٢٠ ٩٥٧٠ ١٠٦٢١ ٩١٧٥٫٧  ١٢٫١  ٩٣٫٢  ١٣٤٠  ٨٫٣  ١٧٩٫٩  ٢٠١٨ 

  . مختلفة سنوات ،الاحصائى الكتاب والإحصاء، العامة للتعبئة المركزى الجھاز - :المصدر

                                                
  . ٨٣، ص ٢٠٠٧ ، الإستثمار فى مصرالجھاز المركزى للتعبئة العامة والاحصاء ، ) ١(



 

 ١٣٤٦  
 

 
  

 
 

  . مختلفة سنوات الحدید، للسكة الختامیة الحسابات -
 البریة، بالطرق كبیر إھتمام حدث أنھ :السابق الجدول بیانات تحلیل من ویتضح 
 بھا، الإھتمام تراجع والتي دیدالح السكة حساب علس ذلك وكان ،٢٠١١ أحداث بعد من وخاصة

  :یلي كما

  :والسیارات البریة الطرق :أولاً
 ألف ١٧٩،٩ نحو إلى ٢٠٠٠ عام في )كم( ألف ٤٥٫٦ من المرصوفة الطرق طول زیادة -أ

  %.٢٩٥ وبنسبة ،)كم( ألف ١٣٤،٣ نحو بزیادة بنسبة أى ،٢٠١٨ عام في )كم(
 )كم( ألف ٨،٣ نحو إلى ٢٠٠٠ عام في )كم( ألف ١٥،١ من الترابیة الطرق طول تراجع -ب

   %.٤٥ وبنسبة )كم( ألف ٦،٨ مقداره بانخفاض أى ،٢٠١٨ عام في
 عربة ألف ١٣٤٠ إلى ٢٠٠٠ عام في سیارة ألف ٥٤٦،٦ من اللوري عربات عدد زاد -ج

   %.١٤٥،٢ وبنسبة عربة، ألف ٧٩٣،٤ نحو بزیادة أى ،٢٠١٨ عام في
 أى ،٢٠١٨ عام في ألف ٩٣،٢ إلى ٢٠٠٠ عام في ألف ٤٩،٣ من المقطورات عدد زاد -د

   %.٨٩ وبنسبة ،سیارة ألف ٤٣،٩ بزیادة
 ألف ١٢،١ إلى ٢٠٠٠ عام في جرار ألف ٢١،٦ من الزراعیة الجرارات عدد انخفاض -ھـ

 لزیادة ذلك ویرجع ،%٤٤ وبنسبة ،جرار ألف ٩،٥ بانخفاض أى ،٢٠١٨ عام في جرار
  .عةالزرا في الحدیثة الوسائل استخدام

 ٢٠٠٠ عام في ألف ٢٤٩٩،٧من الركاب بنقل الخاصة والأتوبیسات السیارات عدد زیادة - و
 وبنسبة ،سیارة ألف ٦٦٧٦ بزیادة أى ،٢٠١٨ عام في سیارة ألف ٩١٧٥،٧ إلى

٢٦٧،١% .  
 عام في ألف ١٠٦٢١ إلى ٢٠٠٠ عام في ألف ٣١١٧،٢ من السیارات عدد اجمالى زاد - ز

  %.٢٤٠،٧ وبنسبة ،سیارة لفأ ٧٥٠٣،٨ بزیادة أى ،٢٠١٨

  :الحدیدیة السكك :ثانیاُ
 في حدید سكة ثاني كونھا في حجمھا مع یتناسب لا الحدید السكة في للغایة ضئیل تطور حدث 

  :یلي كما العالم،

 عام في كم ٩٥٧٠ إلى ٢٠٠٠ عام في كم ٩٣٨٧ من الحدیدیة السكك شبكة طول زیادة -أ
  %.٢ ضئیلة ةبنسب وھى كم، ١٨٣ بزیادة أى ،٢٠٠٠

 ،٢٠١٨ عام في جرار ٨٢٠ إلى ٢٠٠٠ عام في جرار ٦٢٩ من الجرارات عدد زیادة -ب
  %.٣٠،٣ ضئیلة بنسبة وھى ،١٩١ بزیادة أى

 عام في عربة ٣٥٠٠ إلى ٢٠٠٠ عام في عربة ٣٣٧١ من الركاب عربات عدد تزاید -ج
  %.٣،٨ وبنسبة ،عربة ١٢٩ بزیادة أى ٢٠١٨



 

 ١٣٤٧  
 

––  

 
 

 في عربة ١٠٠٠٠ إلى ٢٠٠٠ عام في عربة ١٢٠٣٠ من ئعالبضا عربات عدد تراجع -ي
   %.١٦،٩-  وبنسبة ،عربة ٢٠٣٠ بانخفاض أى ،٢٠١٨ عام

 الركاب نقل فى )والقطارات السیارات( البرى النقل وسائل من وسیلة كل دور - ٢-٢
  :والبضائع

   :مصر في والبضائع الركاب نقل في السیارات دور - أ
 عدد وبلغ ،)للباب الباب من( خلالھ من النقل فیتم مرونة،بال النقل من النوع ھذا یتمیز 
 السیارات توزیع فى تباین ویوجد العالم، في سیارة ملیار من أكثر ٢٠٢٠ عام فى السیارات

 الدول فى فرد ٣٠ مقابل فردین، لكل سیارة المتحدة الولایات فى المعدل فیصل السكان، حسب
 نقل وفى العالم، ركاب من %)٦٥-%٦٠( من تتراوح نسبة نقل فى السیارات وتساھم العربیة،

  .)١(البضائع من %)٣٥-%٣٠( من تتراوح نسبة

 تحمل السیارة لأن الطویلة، المسافات في اقتصادیة غیر الوسیلة ھذه تعتبر ھذا ومع
   .)٢(القطار أو السفینة أو الطائرة من أقل كمیات

  :العالمیة الدول وأھم العالم في لمتوقعوا الحالي السیارات عدد تطور التالي الجدول ویبین 

  )٧( جدول
  "سیارة ملیون" )٢٠٣٠-٢٠١٠( الفترة خلال والمتوقع الحالي السیارات عدد تطور

  ٢٠٣٠  ٢٠٢٠  ٢٠١٠  الدولة
  ٢٥٣  ٢١١  ١٧١   المتحدة الولایات

  ٢٥٥  ١٣٤  ٥١  الصین
  ٦٦  ٣٩  ١٩  الھند

  ١٥٠٠  ١٠٥٠  ٧٦٠  العالم إجمالي

 Source: https://www.wonderslist.com/10-fantastic-roads-in-the-world. 
  :یلي ما ،السابق الجدول من ویتضح 

 ثم الصین وتلیھا السیارات، عدد حیث من عالمیاً الأولي المرتبة المتحدة الولایات تحتل 
  .الھند

 إلي ٢٠١٠ عام في سیارة ملیون ٧٦٠ من كبیرة بسرعة العالم في السیارات عدد یتزاید 
  %.٣٨،٢ وبنسبة سیارة ملیون ٢٩٠ بزیادة ٢٠٢٠ عام في سیارة یونمل ١٠٥٠

   :مصر فى الركاب نقل فى السیارات دور :أولاً
   :الركاب نقل فى الخاص النقل وسیارات العام النقل سیارات دور التالى الجدول یبین

  

                                                
  . ٥٣ ، ص مرجع سبق ذكرهد سلیمان ، حم) ١(
  .١٢٤ ، ص مرجع سبق ذكرهحمادة فرید،  )٢(



 

 ١٣٤٨  
 

 
  

 
 

  )٨( جدول
   مصر فى الخاص والنقل العام النقل سیارات ركاب أعداد تطور

  "راكب ملیون" )٢٠١٨-٢٠٠٠(رةالفت خلال
  الخاص النقل سیارات ركاب  العام النقل سیارات ركاب

  السنة
 من %  )ملیون( العدد

 من %  )ملیون(العدد  الاجمالى
  الاجمالى

 سیارات ركاب جملة
 والخاص العام النقل

  )ملیون(
٧٢٧٨ ٥٤٫٦ ٣٩٧٦ ٤٥٫٤ ٣٣٠٢  ٢٠٠٠ 
٧٠١٠ ٥٧٫٨ ٤٠٥٤ ٤٢٫٢ ٢٩٥٦  ٢٠٠١ 
٦٦٧٠ ٦٤٫٤ ٤٢٩٥ ٣٥٫٦ ٢٣٧٥  ٢٠٠٢ 
٦٨٨٢ ٦٣٫١ ٤٣٤١ ٢٦٫٩ ٢٥٤١  ٢٠٠٣ 
٧٠٦٢ ٦٥٫٥ ٤٦٢٢ ٣٤٫٥ ٢٤٤٠  ٢٠٠٤ 
٧١٣٢ ٦٧ ٤٧٧٧ ٣٣ ٢٣٥٥  ٢٠٠٥ 
٧٣١٣ ٧٠٫٥ ٥١٥٣ ٢٩٫٥ ٢١٦٠  ٢٠٠٦ 
٧٣٠٣ ٧١٫٨ ٥٢٤٢ ٢٨٫٢ ٢٠٦١  ٢٠٠٧ 
٧٦٦٢ ٧٤٫٨ ٥٧٣٢ ٢٥٫٢ ١٩٣٠  ٢٠٠٨ 
٧٦٦٨ ٧٦٫٣ ٥٨٥٤ ٢٣٫٧ ١٨١٤  ٢٠٠٩ 
٧٨٣٤ ٧٨٫٢ ٦١٢٩ ٢١٫٨ ١٧٠٥  ٢٠١٠ 
٨٠٢٠ ٨٠٫٠ ٦٤١٧ ٢٠٫٠ ١٦٠٣  ٢٠١١ 
٨٢٢٦ ٨١٫٧ ٦٧١٩ ١٨٫٣ ١٥٠٧  ٢٠١٢ 
٨٤٥٠ ٨٣٫٢ ٧٠٣٤ ١٦٫٨ ١٤١٦  ٢٠١٣ 
٨٦٩٦ ٨٤٫٧ ٧٣٦٥ ١٥٫٣ ١٣٣١  ٢٠١٤ 
٨٩٦٢ ٨٦٫٠ ٧٧١١ ١٤٫٠ ١٢٥١  ٢٠١٥ 
٩٢٥٠ ٨٧٫٣ ٨٠٧٤ ١٢٫٧ ١١٧٦  ٢٠١٦ 
٩٥٦٠ ٨٨٫٤ ٨٤٥٤ ١١٫٦ ١١٠٦  ٢٠١٧ 
٩٨٤٨ ٨٩٫٩ ٨٨٥٠ ١٠٫١ ٩٩٨  ٢٠١٨ 

  . مختلفة سنوات ،الإحصائى الكتاب والإحصاء، العامة للتعبئة المركزى الجھاز -  : المصدر

  .مختلفة سنوات ،للركاب العام النقل إحصاء والإحصاء، العامة للتعبئة المركزى الجھاز - 
 إلى العام النقل سیارات ركاب نسبة تراجع السابق، الجدول بیانات تحلیل من ویتضح 

 إلى تراجعت ثم ٢٠٠٠ عام في %٤٥٫٤نحو بلغت حیث لآخري، سنة من الركاب إجمالي
 في %٥٤٫٦ من فتزایدت الخاص النقل لركاب بالنسبة تماماً والعكس ،٢٠١٨ عام في %١٠،١

 وتشجع الاقتصادي، الإصلاح سیاسة مع ذلك ویتماشى ،٢٠١٨ عام %٨٩،٩ إلى ٢٠٠٠ عام
   . الخاص القطاع

   :مصر في البضائع نقل فى السیارات دور :ثانیاً
   :التالي بالجدول كما مصر، فى البضائع نقل من الكبیرة النسبة على بالسیارات النقل یستأثر 



 

 ١٣٤٩  
 

––  

 
 

  )٩( جدول
  مصر فى المنقولة البضائع إجمالي إلي بالسیارات المنقولة البضائع ونسب حجم تطور

"طن ملیون" )٢٠١٨-١٩٩٢( الفترة خلال  
  مصر في المنقولة البضائع إجمالى  الاجمالى من %  اتبالسیار المنقولة البضائع  السنة
١٧٨٫٤  ٩٢٫٥  ١٦٥٫١  ١٩٩٢  
٢٨٣٫٩  ٨٨٫٢  ٢٥٠٫٥  ١٩٩٧  
٣٦٣٫١  ٨٩٫٢  ٣٢٤  ٢٠٠٢  
٤٦٥٫٦  ٩٠٫٣  ٤٢٠٫٥  ٢٠٠٧  
٤٧٦٫٩  ٩٨٫٧  ٤٧٠٫٧  ٢٠١٢  
٥٠٠  ٩٨٫٨  ٤٩٤  ٢٠١٧  
٥٤٠٫٤  ٩٩  ٥٣٥  ٢٠١٨  

  .مختلفة سنوات السنوي، الاحصائي الكتاب والإحصاء، العامة للتعبئة المركزي الجھاز - :المصدر
 قطاعي علي وأثره الحدید بالسكة البضائع نقل تطویر دراسة" الطاقة، تخطیط جھاز - 

 السھلي، -لاشین :الفنیة الاستشارات مكتب القاھرة، ،)النھائي التقریر( ،"والبیئة الطاقة
   .١١ ص ،٢٠٠٢دیسمبر

 سنة من القومي المستوي علي المنقولة البضائع نسبة تزاید :السابق الجدول من ویتضح 
 ویرجع ،٢٠١٨ عام في %٩٩ إلي لتصل ارتفعت ثم ١٩٩٢ عام في %٩٢،٥ فبلغت لأخري،

 تراجع وإلي ،٢٠١١ عام بعد من مصر في الطرق شبكة في حدث الذي الھائل التطور إلي ذلك
  .البضائع نقل في الحدید السكة دور

   :مصر في البضائعو الركاب نقل في الحدید السكة دور -ب
 ھذا ویتمیز البضائع، من %١٢ وحوالى العالم، ركاب من %١٠ نحو القطارات تنقل 

 النقل تكلفة من %٢٥ نحو بالقطارات النقل تكلفة نسبة تصل حیث تكلفة، أقل بأنھ النقل من النوع
   .الجوى النقل تكلفة من %١٠ ونسبة بالسیارات،

 فاستحوذت الزمن، عبر والبضائع الركاب نقل نم الأكبر بالنصیب القطارات وساھمت 
 نقلت كما الماضى، القرن اتیثلاثین في العالم فى والبضائع الركاب نقل من %٧٠ على
 عام في )میل/راكب( ملیار٦٥٫٦ كان أن بعد ،٢٠١٥ عام في )میل/راكب( ملیار ٨٥٠نحو

١(١٩٤٣(.  
 تستأثر حیث العالم، دول كل في الحدیدیة السكك خطوط شبكة إنتشار سبق ما ویؤكد 
 وأمریكا ،%١٢ بنحو وآسیا ،%٣٤ بنحو وأوروبا منھا %٣٦ بنحو وكندا المتحدة الولایات
 تریلیون ٣٫٥ نحو القطارات تنقل كما ،%٦ وإسترالیا ،%٤ وأفریقیا ،%٨ بنحو الجنوبیة

  .)٢(سنویاً )میل/طن(

                                                
(1) Lieb, R., "Transportation", Virginia, U.S.A, 2018, chap. 7, P.15.  

  . ٦٢-٥٤ ، ص ص مرجع سبق ذكرهحمد سلیمان، ) ٢(



 

 ١٣٥٠  
 

 
  

 
 

   :مصر ركاب نقل فى الحدید السكة دور - أ
 من الرغم على الأخیرة، الفترة فى مصر فى الركاب نقل فى الحدید السكة دور تراجع

   :التالي الجدول ذلك ویبین الأنفاق، مترو بخلاف وذلك السكان، عدد تزاید

  )١٠( جدول
 المستوى على الركاب إجمالي إلي الأنفاق ومترو الحدید السكة في الركاب ونسب أعداد تطور

  "ملیون" )٢٠١٨ -٢٠٠٠( الفترة خلال مصر فى القومى
 الحدید السكة  المترو  الحدید السكة

 والمترو
 العام النقل سیارات

 والخاص
  الركاب  السنة

  ملیون
 من %

 السكة
  والمترو

% 
 من

  القومى

  الركاب
  ملیون

 من %
  السكة

  والمترو

% 
  من

  القومى
  الركاب
  ملیون

 من %
  القومي

  الركاب
  ملیون

 من%
  القومي

 على الركاب
 المستوى
  القومى
  ملیون

٨٦٣٥  ٨٤٫٣ ٧٢٧٨  ١٥٫٧  ١٣٥٧  ٧٫٦  ٤٨٫٣  ٦٥٦  ٨٫١  ٥١٫٧  ٧٠١  ٢٠٠٠  
٨١١١  ٨٦٫٤ ٧٠١٠  ١٣٫٦  ١١٠١  ٨٫٤  ٦٤٫٥  ٦٧٧  ٥٫٢  ٣٨٫٥  ٤٢٤  ٢٠٠١  
٧٨٠٢  ٨٥٫٥ ٦٦٧٠  ١٤٫٥  ١١٣٢  ٨٫٧  ٦٠٫٢  ٦٨١  ٥٫٨  ٣٩٫٨  ٤٥١  ٢٠٠٢  
٧٩١٦  ٨٧ ٦٨٨٢  ١٣  ١٠٣٤  ٨٫٤  ٦٤٫٥  ٦٦٧  ٤٫٦  ٣٥٫٥  ٣٦٧  ٢٠٠٣  
٨٠٣٣  ٨٧٫٩ ٧٠٦٢  ١٢٫١  ٩٧١  ٦٫٩  ٥٧  ٥٥٣  ٥٫٢  ٤٣  ٤١٨  ٢٠٠٤  
٨٢٤٧  ٨٦٫٥ ٧١٣٢  ١٣٫٥  ١١١٥  ٨٫٢  ٦٠٫٧  ٦٧٧  ٥٫٣  ٣٩٫٣  ٤٣٨  ٢٠٠٥  
٨٤٥٩  ٨٦٫٥ ٧٣١٣  ١٣٫٦  ١١٤٦  ٨٫٤  ٦٢  ٧١٠  ٥٫٢  ٣٨  ٤٣٦  ٢٠٠٦  
٨٣٣٦  ٨٧٫٦ ٧٣٠٣  ١٢٫٤  ١٠٣٣  ٧٫٨  ٦٢٫٥  ٦٤٦  ٤٫٦  ٣٧٫٥  ٤١٦  ٢٠٠٧  
٨٦٨٥  ٨٨٫٢ ٧٦٦٢  ١١٫٨  ١٠٢٣  ٧٫٨  ٦٦٫٥  ٦٨٠  ٤  ٣٣٫٥  ٣٤٣  ٢٠٠٨  
٨٦٩٠  ٨٨٫٢ ٧٦٦٨  ١١٫٨  ١٠٢٢  ٨  ٦٨  ٦٩٥  ٣٫٨  ٣٢  ٣٢٧  ٢٠٠٩  
٨٩٣٣ ٨٧٫٧ ٧٨٣٤ ١٢٫٣ ١٠٩٩ ١٠٫٣ ٧٣٫٢ ٨٠٥ ٣٫٣ ٢٦٫٨ ٢٩٤  ٢٠١٠ 
٩٠٢٨ ٨٨٫٨ ٨٠٢٠ ١١٫٢ ١٠٠٨ ٩٫٨ ٧٧٫٧ ٧٨٣ ٢٫٥ ٢٢٫٣ ٢٢٥  ٢٠١١ 
٩٢٤٢ ٨٩٫٠ ٨٢٢٦ ١١٫٠ ١٠١٦ ٩٫٦ ٧٧٫٨ ٧٩٠ ٢٫٤ ٢٢٫٢ ٢٢٦  ٢٠١٢ 
٩٤٨٤ ٨٩٫١ ٨٤٥٠ ١٠٫٩ ١٠٣٤ ٩٫٥ ٧٧٫٨ ٨٠٤ ٢٫٤ ٢٢٫٢ ٢٣٠  ٢٠١٣ 
٩٧٤٢ ٨٩٫٣ ٨٦٩٦ ١٠٫٧ ١٠٤٦ ٩٫٣ ٧٧٫٤ ٨١٠ ٢٫٤ ٢٢٫٦ ٢٣٦  ٢٠١٤ 
١٠٠٠٩ ٨٩٫٥ ٨٩٦٢ ١٠٫٥ ١٠٤٧ ٩٫١ ٧٧٫٨ ٨١٥ ٢٫٣ ٢٢٫٢ ٢٣٢  ٢٠١٥ 
١٠٣٣١ ٨٩٫٥ ٩٢٥٠ ١٠٫٥ ١٠٨١ ٩٫٢ ٧٨٫٦ ٨٥٠ ٢٫٢ ٢١٫٤ ٢٣١  ٢٠١٦ 
١٠٦٨١ ٨٩٫٥ ٩٥٦٠ ١٠٫٥ ١١٢١ ٩٫٤ ٨٠٫٣ ٩٠٠ ٢٫١ ١٩٫٧ ٢٢١  ٢٠١٧ 
١١٠٢٤ ٨٩٫٣ ٩٨٤٨ ١٠٫٧ ١١٧٦ ٩٫٢ ٧٧٫٤ ٩١٠ ٢٫٤ ٢٢٫٦ ٢٦٦  ٢٠١٨ 

   . مختلفة سنوات مصر، حدید لسكك الختامیة الحسابات -  : المصدر
  .مختلفة سنوات ،ذكره سبق مرجع والإحصاء، العامة للتعبئة المركزى الجھاز - 
  .العام الاتجاه بمعادلة الباحث تقدیر ):٢٠١٨- ٢٠١٠( عام من -

  : یلى ما السابق، الجدول بیانات تحلیل من ویتضح
 من القومي المستوي علي الركاب نقل في والخاص العام النقل سیارات أھمیة تزاید *

  . ٨/٢٠٠٩ عام في %٨٨٫٢ إلي ٩٧/١٩٩٨ عام في %٨٣٫١
 ركاب إجمالي إلى ركابھا نسبة بلغت حیث الركاب، نقل فى الحدید السكة أھمیة تراجعت *

 ،٢٠١٨ عام في %٢٢،٦ إلى تراجعت ثم ٢٠٠٠ عام في %٥١،٧ والمترو الحدید السكة
 عام في %٢،٤ إلى ٢٠٠٠ عام %٨،١ من القومى المستوى على أھمیتھا تراجعت ماك

٢٠١٨.  
 ركاب إجمالي إلى ركابھ نسبة بلغت حیث الركاب، نقل في الأنفاق مترو أھمیة تزایدت *

 كما ،٢٠١٨ عام في %٧٧،٤ إلى زادت ثم ٢٠٠٠ عام في %٤٨،٣ والمترو الحدید السكة
  .٢٠١٨ عام %٩،٢ إلى ٢٠٠٠ عام في %٧،٦ من لقومىا المستوى على أھمیتھ تزایدت



 

 ١٣٥١  
 

––  

 
 

   : مصر مستوى على البضائع نقل فى الحدید السكة دور – ب
 البضائع، نقل فى تكلفة النقل وسائل أقل ھى الحدید السكة أن الدراسات إحدى أظھرت 

  .)١(الحدید بالسكة نقلھا تكلفة ضعف ٤٫٣ بالسیارات البضائع نقل تكلفة بلغت حیث
 قدرة وتزداد بل الحدید، بالسكة البضائع نقل تكلفة إنخفاض على الأمر یقتصر ولا 

  :التالى الجدول یبینھ كما الأخرى، بالوسائل مقارنة البضائع نقل علي الحدید السكة

  المتحدة بالولایات مقارنة مصر فى النقل لوسائل )ساعة /كم.بالطن( الإنتاج )١١( جدول
  ) ساعة /كم .طن ( مصر  ) ساعة/ كم.طن ( ةالمتحد الولایات  النقل وسیلة
  ٢٠٠٠٠  ٢٧٠٠٠٠  الحدید السكة
  ١٥٠٠  ٢٤٠٠  اللوري عربات
  ٤٥٠٠  ٢٧٠٠٠٠  النھرى النقل

  ١٠٦٠٠  ١٠٦٠٠  الطائرات
  ٣٧١٠٠  ٣٧١٠٠  الأنابیب

   .١٨ ص ،ذكره سبق مرجع العزیز، عبد وفتحى السلام، عبد على : المصدر 
   :التالى بالجدول كما مصر، فى البضائع نقل فى الحدید السكة دور تراجع فقد سبق مما وبالرغم

  )١٢( جدول
 علي المنقولة البضائع إجمالي إلي الحدید بالسكة المنقولة البضائع ونسب حجم تطور

  "طن ملیون" )٢٠١٨- ١٩٩٢( الفترة خلال مصر فى القومي المستوي
 في المنقولة البضائع الىإجم  الاجمالى من %  الحدید بالسكة المنقولة البضائع  السنة

  مصر
١٧٨٫٤  ٥٫٧  ١٠٫٣  ١٩٩٢  
٢٨٣٫٩  ٤٫٧  ١٢٫٢  ١٩٩٧  
٣٦٣٫١  ٣٫٣  ١١٫٩  ٢٠٠٢  
٤٦٥٫٦  ٢٫٣  ٧٫٩  ٢٠٠٧  
٤٧٦٫٩  ١٫٣  ٦٫٢  ٢٠١٢  
٥٠٠  ١٫٢  ٦  ٢٠١٧  
٥٤٠،٤  ١  ٥٫٤  ٢٠١٨  

 الحدید، بالسكة البضائع نقل تطویر دراسة ،ذكره سبق مرجع الطاقة، تخطیط جھاز -  :المصدر 
   .١١ ص

   .مختلفة سنوات مصر، حدید لسكك الختامیة الحسابات المالیة، وزارة - 
 المستوى على البضائع نقل فى الحدید السكة دور تراجع :السابق الجدول من ویتضح 

  .٢٠١٨ عام في %١ إلى ١٩٩٢ عام في %٥٫٧ من القومى

                                                
  .٢١ ، ص مرجع سبق ذكرهعلى عبد السلام وفتحى عبد العزیز ، ) ١(
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ث  الأخرى،  النقل بوسائل مقارنة للحوادث معدل أعلى الطرق على النقل یسجل  غ  حی  تبل
م  ،%٣ الطائرات  حوادث نسبة تلیھا الحوادث، إجمالى من %٩٤ السیارات حوادث نسبة سبة  ث  ن

  .)١(%١المائى النقل حوادث ثم ،%٢ الحدید السكة حوادث
الم  في السیارات حوادث عدد وتقدر  و  الع ون  ٩ بنخ ة،  ملی ي  حادث ا  ولق ون  ١،٣٥ فیھ  ملی

ي  معاق ملیون ٩ المعاقین عدد وبلغ آخرون، ملیون ٢٠ وأصیب مصرعھ فرد ستوي  عل الم  م  الع
سبب  ھو السیارات حوادث جعل مما ثانیة، ٢٤ كل قتیل فھناك ،٢٠١٧ عام في سي  ال اة  الرئی  للوف
ذین  الشباب بین راوح  ال ارھم  تت ین  أعم ا ٢٩و١٥ ب ث ( عامً وت  حی  )سنویًا  شخص  ٣٦٠٫٠٠٠ یم

الم،  أنحاء جمیع في الأعمار لجمیع للوفاة التاسع والسبب سببت و الع وادث  ت سیارات  ح ي  ال اة  ف  وف
 .)٢(الثانیة العالمیة الحرب ضحایا عدد نفس وھو العشرین القرن خلال شخص ملیون ٦٠ نحو

اق،  ٦،٩ قتیل كل مقابل أنھ ذلك ویعنى  اك  مصاب،  ١٥و مع سائر  وھن ة  خ  اشرة مب مادی
وادث رق لح ل الط ي تتمث الیف ف أمین تك ضات الت لاح والتعوی سائر والإص ل وخ اج، تعطی  الإنت
   .والمصانع والمزارع والمرافق المبانى وتحطم والحیوانات، والوسائل الطرق وتلفیات

الیف  في متمثلة مباشرة غیر خسائر ھناك أن كما  م  تك اة  الأل اض  والحزن،  والمعان  وإنخف
دلات  اج مع سبب  الإنت وت ب ز أو الم ي  العج در والت و تق عف  ٢،٥ بنح سائر ض رة، الخ  المباش
دول  في الطرق حوادث من %٩٠وتتركز دخل  ومتوسطة  منخفضة  ال سبة  ال ي  %١٠ ون دول  ف  ال
  .المتقدمة

سى  السبب أن إلى والاحصاء العامة للتعبئة المركزي الجھاز وأشار  وادث  الرئی ان  للح  ك
صر شرى، العن ث الب ت حی سبتھ بلغ ھ ٪،٦٫٨٧ ن وب یلی ي عی ة ف ة( المركب ة الحال سیارة الفنی  )لل

ق  حالة( البیئى العنصر وأقلھم ٪،١٥٫٧ بنسبة سبة  )الطری الي  من  ٪٢٫٧ بن وادث  أسباب  إجم  الح
  .٢٠١٨ عام في

 متوفیا ٣٧٤٧ مقابل ٢٠١٨ عام متوفیا ٣٠٨٧ الى الحوادث من المتوفین عدد وانخفض 
درھا  انخفاض بنسبة ٢٠١٧ عام ا  ،٪ ١٧٫٦ ق ى  المصابین  عدد  انخفض  كم  مصابین  ١١٨٠٣ ال
  .٪١٥٫٧ قدرھا انخفاض بنسبة ٢٠١٧ عام مصابا١٣٩٩٨ مقابل ٢٠١٨ عام

وادث  قسوة معدل انخفض بینما ى  الح ستوى  عل سریعة  والطرق  المحافظات  م وفى ( ال  مت
ل صاب ١٠٠ لك ى )م وفى ٢٦٫٢ال ام مت ا ،٢٠١٨ ع ان بینم وفي ٢٦٫٨ ك ام مت ا ،٢٠١٧ ع  بینم

ع  دل  ارتف ورة  مع ى  الخط وفى  ١٫٨ ال ة / مصاب  أو مت ل  ٢٠١٨ عام  حادث ام ١٫٦ مقاب  ،٢٠١٧ ع
ة  ٣٠٫٤ مقابل ٢٠١٨ عام حادثة ٢٣٫٢ الى )یوم لكل حادثة( الحوادث معدل وانخفض  عام  حادث

٢٠١٧ 

                                                
  .٦٨٠، ص مرجع سبق ذكره سلیمان، حمد ) ١(
، دراسات اقتصادیة  : التكلفة الاقتصادیة لحوادث الطرق في مصر  الجھاز المركزي للتعبئة العامة والاحصاء،       )٢(

  .١٧، ص ٢٠١٨
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سوبا  الحوادث مـعدل أن إلى الجھاز ولفت وال  من ى  الطرق  لأط ستوى  عل  والطرق  المحافظات  م
  .)١(٢٠١٧ عام كم ١٠٠/ حادثة ٦٫٣ مقابل ٢٠١٨ عام كم ١٠٠ / ثةحاد ٤٫٧ بلغ السریعة

  :العالم في السیارات حوادث تطور -١
  :العالم في الطرق حوادث ضحایا - ١-١

  :)٢(یلي ما والإحصاء، العامة للتعبئة المركزي الجھاز أجراھا دراسة من وتبین
 حوادث وإصابات وفیات نم %٥٩ حوالي عاماً )٤٤-١٥( العمریة الفئة في الشباب یمثل -أ

  .الطرق حوادث خسائر في الإناث أضعاف ثلاثة الذكور ویمثل بالعالم الطرق
 لوقوع الأسباب أھم من المخدرات أو الكحولیات تأثیر تحت والقیادة الزائدة السرعة -ب

  .العالم مستوي علي الطرق حوادث
 بنسبة للوفاة التعرض من الحد ایمكنھ البخاریة الدراجات لراكبي الواقیة الخوذات ارتداء -ج

  ..%٧٠ تفوق بنسبة خطیرة لإصابات التعرض ومن %٤٠
- %٤٠( بنسبة الأمامیة المقاعد ركاب وفاة مخاطر من یخفض الأمان أحزمة استخدام -د

 أحزمة تسھم كما ،%)٧٥ - %٢٥( بنسبة الخلفیة المقاعد ركاب وفاة من ویقلل %)٥٠
 %٧٠ بنحو الرضع وفیات تخفیض في الصحیحة الطرقب استخدامھا حال الأطفال ومقاعد
  %).٨٠ -  %٥٤( بنسبة الأطفال وصغار

 مستـوي علي نسمـة ألـف ١٠٠ /متــوفي ١٨٫٨ الطرق حوادث وفیات معدلات متوسط -ه
 ١٩٫٥ وإلي الدخل المنخفضة البلدان في نسمة ألف ١٠٠ / متوفي ٢١٫٥ إلي یصـل العـالم
 ١٠٠ / متوفي ١٠٫٣ بلغ حین في الدخل المتوسطة بلدانال في نسمة ألف ١٠٠ / متوفي

  .الدخل المرتفعة بالبلدان نسمة ألف
 معدلات متوسط حیث من )دولة ١٨٠ من( عالمیاً ١٠٩ عربیاً، ١٦ المرتبة في مصر تأتي - و

 منظمـة لتعــریف طبقاً وذلك نسمـة؛ ألف ١٠٠/متوفي ١٢٫٨ بلغ حیث الحوادث وفیات
 في لیبیا تأتي حین في ،٢٠١٥ عام الطرق حوادث نتیجة للوفاة )HOW( العالمیة الصحـة
 في السعودیة وتأتى نسمة، ألف ١٠٠ /متوفي ٧٣٫٤ بمعدل وعالمیاً عربیاً الأولي المرتبة
 بینما نسمة، ألف ١٠٠ /متوفي ٢٧٫٤ یبلغ بمعدل عالمیاً ٢٣ والمرتبة عربیاً الثانیة المرتبة

  .المعدل ھذا في العربیة الدول أقل نم والبحرین الامارات دولتى تعد
 خطر وأسباب عوامل لكل تتصدي شاملة قوانین لدیھا البلدان من فقط %١٥ نحو ویوجد - ز

 الدراجات خوذات ارتداء الكحول، تأثیر تحت القیادة السرعة، وھي الجسیمة الحوادث
  .الأطفال وأحزمة وكراسي الأمان أحزمة استعمال البخاریة،

 لإجمالي بالنسبة الوفیات معدلات حیث من دول ١٠ أقل ضمن وأسبانیا یجالنرو تأتي -ح
 .السكان
   :ذلك التالي الجدول ویبین

                                                
  ، ص ٢٠١٩، كتاب مصر في أرقامالجھاز المركزي للتعبئة العامة والإحصاي، ) ١(
، دراسات اقتصادیة  : التكلفة الاقتصادیة لحوادث الطرق في مصرء، الجھاز المركزي للتعبئة العامة والاحصا    ) ٢(

  .١٨، ص ٢٠١٨
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  ٢٠١٦ عام في العالم في الطرق حوادث ضحایا )١٣(جدول
 لكل الطرق وفیات  المنطقة

 نسمة ١٠٠،٠٠٠
 ١٠٠،٠٠٠ لكل الطرق وفیات

  الوفیات مجموع  مركبة

  ١،٣٥٠،٠٠٠  -  ١٨٫٢  العالم
  ٢٤٦،٧١٩  ٥٧٤  ٢٦٫٦  فریقیاأ

  ١٢٢،٧٣٠  ١٣٩  ١٨  الأوسط الشرق
  ٣٢٨،٥٩١  ٦٩  ١٦٫٩  الھادي المحیط غرب

  ٣١٦،٠٨٠  ١٠١  ٢٠٫٧  آسیا شرق جنوب
  ١٥٣،٧٨٩  ٣٣  ١٥٫٦  أمریكا
  ٨٤،٥٨٩  ١٩  ٩٫٣  أوروبا

Source:https://www.marefa.org/index.php?title=Epidemiology_of_moto
r_vehicle_collisions 

  :كالأتي الطرق، حوادث وضحایا التقدم بین عكسیة علاقة ھناك أن السابق الجدول من تضحوی
ل -أ ا تحت ز إفریقی اً الأول المرك ن عالمی ث م دل حی ات مع ل الوفی ف ١٠٠ لك سمة أل غ إذ ن  بل

ة  ٥٧٤ بلغ إذ مركبة، ألف ١٠٠ لكل الوفیات عدد حسب علي وكذلك وفاة، حالة ٢٦،٦  حال
   .وفاة

ر  المركز أوروبا تحتل كما -ب اً  الأخی ث  من  عالمی دل  حی ات  مع ل  الوفی سمة  ألف  ١٠٠ لك  إذ ن
 حالة ١٩ بلغ إذ مركبة، ألف ١٠٠ لكل الوفیات عدد حسب علي وكذلك وفاة، حالة ٩،٣ بلغ

  .وفاة
  :الطرق حوادث بسبب العالم في وفیات معدلات عشر أعلي - ٢-١

  :ذلك التالي الجدول یبین

  ٢٠١٧ عام في الطرق حوادث بسبب العالم في وفیات معدلات دول عشر أعلي)١٤( جدول
  نسمة ألف ١٠٠ لكل الوفیات معدلات  الدولة  الترتیب

  ٧٣،٤  لیبیا  ١
  ٣٦،٢  تایلاند  ٢
  ٣٥  ملاوي  ٣
  ٣٣،٧  لیبیریا  ٤
  ٣٣،٢  الكونغو  ٥
  ٣٣،١  تنزانیا  ٦
  ٣٢،٤  الوسطي افریقیا  ٧
  ٣٢،١  إیران  ٨
  ٣٢،١  رواندا  ٩

  ٣١،٦  موزنبیق  ١٠

Source:https://www.marefa.org/index.php?title=Epidemiology_of_moto
r_vehicle_collisions 

 أن فیلاحظ التقدم، معدل مع عكسیا تتناسب الوفیات معدلات أعلي أن أیضاً ویتضح 
  .النامیة الدول في كلھا تتركز الطرق حوادث الوفیات معدلات في دول عشر أعلي

  :العشرین مجموعة دول في یةالمرور الحوادث - ٣-١
  :العشرین مجموعة دول في المروریة الحوادث التالي الجدول یبین



 

 ١٣٥٥  
 

––  

 
 

  )١٥( جدول
  ٢٠١٧ عام في العشرین مجموعة دول في المروریة الحوادث

  السكان  الدولة
  ملیون

 عن الناجمة الوفیات عدد
  الحوادث

 عن العالمیة الصحة منظمة تقدیرات
  نسمة ألف ١٠٠ لكل الوفیات

  ٢٨،٨  ٩٠٣١  ٣٢،٣  لسعودیةا
  ٥،٦  ١٢٩٦  ٢٤،٢  استرالیا

  ٥،٨  ١٨٥٨  ٣٦،٣  كندا
  ١٢،٤  ٣٥٠٩٢  ٣٢٢،٢  المتحدة الولایات

  ٢٢،٦  ١٥٠٧٨٥  ١٣٢٤  الھند
  ١٨  ٢٠٣٠٣  ١٤٤  روسیا

  ٢٥،٩  ١٤٠٧١  ٥٦  افریقیا جنوب
  ١٢،٣  ٧٣٠٠  ٧٩،٥  تركیا

  ١٤  ٥٥٣٠  ٤٣،٩  الأرجنتین
  ١٩،٧  ٣٨٦٥١  ٢٠٧،٧  البرازیل
  ١٣،١  ١٦٧٢٥  ١٢٧،٥  المكسیك
  ٥،٥  ٣٤٧٧  ٦٤،٧  فرنسا
  ٤،١  ٣٢٠٦  ٨١،٩  ألمانیا
  ٥،٦  ٣٤٢٨  ٥٩،٤  إیطالیا
  ٣،١  ١٨٠٤  ٦٥،٨  انجلترا
  ١٨،٢  ٥٨٠٢٢  ١٤١٢  الصین

  ١٢،٢  ٣١٢٨٢  ٢٦١  أندونیسیا
  ٤،١  ٤٦٨٢  ١٢٧،٨  الیابان

  ٩،٨  ٤٢٩٢  ٥٠،٨  الجنوبیة كوریا
  ٢٠،٥  ٣٦٠٠٠  ١٩١  نیجیریا

  .٢٠١٨ للاحصاء، العامة الھیئة السعودیة، یةالعرب المملكة :المصدر
   :السابق الجدول تحلیل من ویتضح

ة  السعودیة إحتلت -أ ي  المرتب ي  الأول ة  ف شرین  مجموع ة  من  الع وادث  ناحی دل  الطرق  ح  بمع
ة ٢٨،٨ ل حادث ف  ١٠٠ لك سمة، أل الي  ن دد باجم ة ٩٠٣١ ع اة،  حال سببة وف سائر  م  خ

ا  من %)٥-%٣،٥( من تتراوح اقتصادیة ي،  تجالن ي  المحل ذه  حین  ف سبة  ھ  تتجاوز  لا الن
  .المتقدمة الدول في %١،٥

ان  إحتلت -ب ة  الیاب رة  المرتب ي  الأخی ة  ف شرین  مجموع ة  من  الع وادث  ناحی دل  الطرق  ح  بمع
  .وفاة حالة ٤٦٨٢ عدد باجمالي نسمة، ألف ١٠٠ لكل حادثة ٤،١

  :عربیاً الطرق حوادث -٢
الي  الجدول  ویبین  وادث  الت ي  الطرق  ح دول  ف ة  ال ي  العربی سب  عل ات  عدد  ح ل  الوفی  لك

دول  في الطرق حوادث عن وینتج نسمة، ألف ١٠٠ ة  ال ة  العربی اة  حال ة،  ١٥ كل  وف سبب  دقیق  وت
  .)١(سنویاً دولار ملیار ٦٠ نحو تبلغ العربیة للدول اقتصادیة خسائر

                                                
  .٢٠١٨المملكة العربیة السعودیة، الھیئة العامة للاحصاء، ) ١(



 

 ١٣٥٦  
 

 
  

 
 

  نسمة ألف ١٠٠ لكل العربیة الدول في الطرق حوادث وفیات عدد ):١٦( جدول
  ٢٠١٧ معا في

  نسمة ألف ١٠٠ لكل القتلي معدل  القتلي عدد  الدولة  الترتیب
  ٧٣،٤  ٢٤١٤  لیبیا  ١
  ٢٨،٨  ٩٠٣١  السعودیة  ٢
  ٢٧،١  ١٦٥  الصومال  ٣
  ٢٦،٥  ٧١٤  سوریا  ٤
  ٢٥،٧  ٢٣١١  السودان  ٦
  ٢٤،٤  ٧٥٠  الأردن  ٧
  ٢٢،٨  ١٤٤٣  تونس  ٨
  ٢٠،٧  ٤١٣٤  العراق  ٩

  ١٩،٦  ٣٧١٥  المغرب  ١٠
  ١٨،١  ٥٧٦  لبنان  ١١
  ١٨،١  ٧٢٥  الامارات  ١٢
  ١٧،٦  ٤٢٤  الكویت  ١٣
  ١٦،١  ٦٩٢  عمان  ١٤
  ٩،٧  ٣٧٧٦  مصر  ١٥
  ٩،٣  ١٧٨  قطر  ١٦

  .٢٠١٨ للاحصاء، العامة الھیئة السعودیة، العربیة المملكة :المصدر
   :مصر في السیارات بحوادث القطارات لحوادث المقارن التحلیل -٣

  ، للحوادث والإحصاء العامة للتعبئة المركزي الجھاز أجراھا التي الدراسة من وتبین
  :)١(یلي ما

 ٢٠١٥ عام الطرق حوادث عدد إجمالي من %١٤٫٤ السریعة الطرق علي الحوادث تمثل -أ
  .%٢٠٫٢ قسوة ومعدل %٢٫٤ بلغ خطورة بمعدل وذلك

 عن %٩٫٨ بانخفاض ٢٠١٥ عــام الطرق حـوادث نتیجة تالفــة مركبــة ألف ١٩٫١ –ب
  .٢٠٠٥ عــام عن %٢٠٫٧ وزیـادة ٢٠١٤ عــام

 الفنیة الحالة یلیھ ، ٢٠١٤ عام الطرق حوادث أسباب من %٦٤ البشري العنصر یمثل -ج
  .%٢٫٤ بنسبة الطریق حالة ثم %٢١٫٩ بنسبة للسیارة

 یلیھا %٣٦٫٨ بنسبة الحوادث سبب حیث من الأولي المرتبة في الملاكي سیارات تأتي -د
  .%١٨٫٨ بنسبة الأجرة سیارات ثم %٢٧٫٨ بنسبة النقل سیارات

                                                
، دراسات اقتصادیة  : التكلفة الاقتصادیة لحوادث الطرق في مصرالجھاز المركزي للتعبئة العامة والاحصاء،     ) ١(

  .١٩، ص ٢٠١٨



 

 ١٣٥٧  
 

––  

 
 

ھدت   ي مصر  وش د  ف رن من  الأول العق د  الق شرین  الواح وادث والع ة قطارات  ح  مروع
   :التالیة النقاط في ذلك تناول وسیتم والمصابین، القتلى من الآلاف ضحیتھا راح

  :السیارات بحوادث القطارات حوادث مقارنة - ١-٣
  :یلي ما ،التالي الجدول بیانات تحلیل من ویتضح 
   :الإجمالى من والإصابات الوفیات من الأكبر النسبة علي :السیارات حوادث تستحوذ - أ

 ٩٧،٢ –%٨٠،٦( من الإجمالى الي السیارات حوادث نسبة تراوحت.(% 

 ٩٩٫٧-%٩١،١ (من الإجمالى الي السیارات حوادث من المتوفین نسبة تراوحت .(% 

 ٩٩٫٧ –%٩٨٫٨(الإجمالى الي تالسیارا حوادث من المصابین نسبة تراوحت.(% 
   :الإجمالي من والإصابات الوفیات من الأقل النسبة علي :القطارات حوادث تستحوذ -ب 

 ١٩،٤ –%٢،٨( من الإجمالى إلى القطارات حوادث نسبة تراوحت.(% 

 ٨،٩ –%٠٫٣ ( من القطارات حوادث في المتوفین نسبة تراوحت.(%  

 ١٫٢ – %٠٫٣( من قطاراتال حوادث في المصابین نسبة تراوحت.(% 

   ونتائجھا والسیارات القطارات حوادث تطور ):١٧( جدول
  )٢٠١٨- ٢٠٠٤( الفترة خلال مصر في

  الجملة  القطارات  السیارات
  السنة  المصابین  المتوفین  الحوادث  المصابین  المتوفین  الحوادث

 من %  العدد
 من %  العدد  الإجمالى

 من %  العدد  الىالإجم
 من %  العدد  الإجمالى

 من %  العدد  الإجمالى
 من %  العدد  الإجمالى

  الإجمالى
المصابینالمتوفینالحوادث

٢٧٨٥٣  ٥٢٠٤  ٢٥٦٣٣  ٠٫٣  ٧٧  ٠٫٧  ٣٧  ٣٫٨  ٩٧٩  ٩٩٫٧  ٢٧٧٧٦  ٩٩٫٣  ٥١٦٧  ٩٦٫٢  ٢٤٦٥٨  ٢٠٠٤  
٢٤٧٠٨  ٦١٣٣  ٢٢٣٩٥  ٠٫٥  ١٢١  ٠٫٤  ٢٤  ٤٫٧  ١٠٤٣  ٩٩٫٥  ٢٤٥٩٧  ٩٩٫٦  ٦١٠٩  ٩٥٫٣  ٢١٣٥٢  ٢٠٠٥  
٢٥١٩٣  ٦٢٦٠  ١٩١٧٩  ١٫١  ٢٨٠  ١٫٣  ٨٠  ٥٫٨  ١١١٨  ٩٨٫٩  ٢٤٩١٣  ٩٨٫٧  ٦١٨٠  ٩٤٫٢  ١٨٠٦١  ٢٠٠٦  
٣١٣٩٢  ٧٣١٤  ٢٤١٣١  ٠٫٧  ٢٠٥  ٨٫٩  ٦٤٨  ٥٫١  ١٢٣١  ٩٩٫٣  ٣١١٨٧  ٩١٫١  ٦٦٦٦  ٩٤٫٩  ٢٢٩٠٠  ٢٠٠٧  
٣٥٨٣٣  ٦٦٧٥  ٢٢٢٣١  ٠٫٣  ١١٥  ١٫١  ٧٢  ٥٫٨  ١٢٩٣  ٩٩٫٧  ٣٥٧١٨  ٩٨٫٩  ٦٦٠٣  ٩٤٫٢  ٢٠٩٣٨  ٢٠٠٨  
٣٥٧١٥  ٦٥٧٦  ٢٤٧٧٠  ٠٫٨  ٢٨٧  ١٫٤  ٩٠  ٨  ١٥٧٧  ٩٩٫٢  ٣٥٤٢٨  ٩٨٫٦  ٦٤٨٦  ٩٢  ٢٢٧٩٣  ٢٠٠٩  
٣٦١٧٨  ٧٠٧٠  ٢٥٤٢٨  ٠٫٤  ١٥٠  ٠٫٤  ٣٠  ٤٫٢  ١٠٥٧  ٩٩٫٦  ٣٦٠٢٨  ٩٩٫٦  ٧٠٤٠  ٩٥٫٨  ٢٤٣٧١  ٢٠١٠  
٢٧٥٧٢  ٧١٣٦  ١٧٣١٩  ٠٫٣  ٩٣  ٠٫٣  ٢١  ٢٫٨  ٤٨٩  ٩٩٫٧  ٢٧٤٧٩  ٩٩٫٧  ٧١١٥  ٩٧٫٢  ١٦٨٣٠  ٢٠١١  
٢١٧٠٩  ٦٤٥٠  ١٥٩٦٣  ٠٫٤  ٨٩  ٠٫٣  ١٩  ٢٫٨  ٤٤٧  ٩٩٫٦  ٢١٦٢٠  ٩٩٫٧  ٦٤٣١  ٩٧٫٢  ١٥٥١٦  ٢٠١٢  
٢٢٥١٠  ٦٧٤٣  ١٦٣٥٩  ٠٫٥  ١١٣  ٠٫٦  ٤٣  ٤٫٨  ٧٨١  ٩٩٫٥  ٢٢٣٩٧  ٩٩٫٤  ٦٧٠٠  ٩٥٫٢  ١٥٥٧٨  ٢٠١٣  
٢٤٢٦٦ ٦٢٨١ ١٥٤٤٧ ٠٫٥ ١١٢ ٠٫٧ ٤٥ ٦٫٨ ١٠٤٤ ٩٩٫٥ ٢٤١٥٤ ٩٩٫٣ ٦٢٣٦ ٩٣٫٢ ١٤٤٠٣  ٢٠١٤ 
١٩٤٢٨ ٦٢٤٥ ١٥٧٨٣ ٠٫٥ ١٠٣ ٠٫٧ ٤٢ ٧٫٨ ١٢٣٥ ٩٩٫٥ ١٩٣٢٥ ٩٩٫٣ ٦٢٠٣ ٩٢٫٢ ١٤٥٤٨  ٢٠١٥ 
١٨٧٣٥ ٥٣٧٧ ١٥٩٥٩ ٠٫٥ ٨٩ ٠٫٦ ٣٤ ٧٫٨ ١٢٤٩ ٩٩٫٥ ١٨٦٤٦ ٩٩٫٤ ٥٣٤٣ ٩٢٫٢ ١٤٧١٠  ٢٠١٦ 
١٤٠٥٩ ٣٧٧٦ ١٢٨٩١ ٠٫٤ ٦١ ٠٫٨ ٢٩ ١٣٫٩ ١٧٩٣ ٩٩٫٦ ١٣٩٩٨ ٩٩٫٢ ٣٧٤٧ ٨٦٫١ ١١٠٩٨  ٢٠١٧ 
١١٩٤٣ ٣١٣٥ ١٠٥٢٤ ١٫٢ ١٤٠ ١٫٥ ٤٨ ١٩٫٤ ٢٠٤٤ ٩٨٫٨ ١١٨٠٣ ٩٨٫٥ ٣٠٨٧ ٨٠٫٦ ٨٤٨٠  ٢٠١٨ 

صدر از :الم زىالم الجھ ة رك ة للتعبئ صاء، العام وادث والإح سیارات ح ارات، ال نوات والقط  س
  .مختلفة

  :السیارات حوادث من التالفة المركبات عدد - ٢-٣
  :التالي الجدول ذلك یبین



 

 ١٣٥٨  
 

 
  

 
 

  )١٨( جدول
  )٢٠١٨-٢٠٠٤( الفترة خلال السیارات حوادث من التالفة المركبات عدد تطور

  القطارات وادثح  السیارات حوادث

  السنة
 الطرق

  المرصوفة
  

  العدد
  

 المركبات عدد
  التالفة
  بالألف

  حوادث معدل
 لكل السیارات
  نسمة ١٠٠٠٠

  العدد
  حوادث معدل
 ١٠٠٠٠ لكل القطارات

  نسمة
٠٫١  ٩٧٩  ٣٫٦  ١٦٫٨  ٢٤٦٥٨  ٤٧٫٥  ٢٠٠٤  
٠٫١  ١٠٤٣  ٣  ١٥٫٨  ٢١٣٥٢  ٤٨٫١  ٢٠٠٥  
٠٫٢  ١١١٨  ٢٫٥  ١٤٫٨  ١٨٠٦١  ٤٨٫٦  ٢٠٠٦  
٠٫٢  ١٢٣١  ٣٫١  ١٩٫٨  ٢٢٩٠٠  ٤٩٫١  ٢٠٠٧  
٠٫٢  ١٢٩٣  ٢٫٨  ٢٧٫٦  ٢٠٩٣٨  ٥٢  ٢٠٠٨  
٠٫٢  ١٥٧٧  ٣  ٣٠٫٧  ٢٢٧٩٣  ٥٢٫٢  ٢٠٠٩  
٠٫١  ١٠٥٧  ٣٫١  ٣٠٫٨  ٢٤٣٧١  ٦٠٫١  ٢٠١٠ 
٠٫١  ٤٨٩  ٢٫١  ٢٣٫٩  ١٦٨٣٠  ١٠٦٫٤  ٢٠١١ 
٠٫١  ٤٤٧  ١٫٩  ٢١٫٥  ١٥٥١٦  ١٠٨٫٨  ٢٠١٢ 
٠٫١  ٧٨١  ١٫٨  ٢٢  ١٥٥٧٨  ١٤٦  ٢٠١٣ 
٠٫١ ١٠٤٤  ١٫٧  ٢١٫٢ ١٤٤٠٣  ١٥٥٫٢  ٢٠١٤ 
٠٫١ ١٢٣٥  ١٫٦  ١٩٫١ ١٤٥٤٨  ١٦٨٫٤  ٢٠١٥ 
٠٫١ ١٢٤٩  ١٫٦  ٢١٫١ ١٤٧١٠  ١٧٥  ٢٠١٦ 
٠٫١ ١٧٩٣  ٠٫٩  ١٧٫٢ ١١٠٩٨  ١٧٦٫٩  ٢٠١٧  
٠٫١ ٢٠٤٤  ١٫١٦  ١٤٫١ ٨٤٨٠  ١٧٩٫٩  ٢٠١٨  

صدر از :الم زي الجھ ة المرك ة للتعبئ صاء، العام اب والاح صائي الكت سنوي، الاح نوات ال   س
  .مختلفة

ل  من ویتضح  ات  تحلی سابق  الجدول  بیان اك  أن :ال ة  ھن سكیة  علاق ین  ع ویر  ب  الطرق  تط
دلات  تزاید عن فنتج الطرق، وحوادث اض  الرصف  مع دلات  إنخف وادث  مع ا،  الطرق  ح  ونتائجھ

  :یلي كما

  :المرصوفة الطرق معدل إرتفاع - أ
  .٢٠١٨ عام كم ألف ١٧٩،٩ إلي ٢٠٠٤ عام كم ألف ٤٧،٥ من إرتفع فقد

  :السیارات حوادث تراجع -ب
 ٢٠١٨ عام حادثة ٨٤٨٠ إلي ٢٠٠٤ عام حادثة ٢٤٦٥٨ من دثالحوا عدد تراجع. 
 ٢٠١٨ عام سیارة ١٤،١ إلي ٢٠٠٤ عام سیارة ١٦،٨ من التالفة السیارات عدد تراجع. 
 ع دل تراج وادث مع سیارات ح ل ال سمة ١٠٠٠٠ لك ن ن ام ٣،٦ م ي ٢٠٠٤ ع ام ١،٢ إل  ع

٢٠١٨  
د ك ویؤك ور ذل دد تط اري ع اق الكب لال والأنف رة خ ا الفت ین م ا ،٢٠١٨ ،٢٠١٤ ب  كم

   :بالجدول



 

 ١٣٥٩  
 

––  

 
 

  )١٩(جدول
  )٢٠١٨-٢٠١٤( عامي بین مصر في والأنفاق الكباري عدد تطور

  إجمالي  أخري  مركبات  مشاة  السنة

٢٣٧٠  -  ٢٢٦٧  ١٠٣  ٢٠١٤  

٣٦٣٢٦  ٥٦٣  ٣١٢١٢  ٤٥٥١  ٢٠١٨  

  .مختلفة سنوات السنوي، الاحصائي الكتاب والاحصاء، العامة للتعبئة المركزي الجھاز :المصدر

 عام في ٢٣٧٠ من بأنوعھا والأنفاق الكباري عدد زیادة :السابق الجدول من ویتضح
  %.١٤٣٣ بمعدل أي ٣٣٩٥٦ بزیادة سنوات خمس خلال ٢٠١٨ عام في ٣٦٣٢٦ إلي ٢٠١٤

 :مصر في البریة للحوادث والإجتماعیة الاقتصادیة التكالیف تقدیر -٤
  :الأسعار مستوي وعلى الإستھلاك وعلى الناتج على الحوادث أثر - ١-٤

 عناصر من كبیر جزء تدمیر خلال من وذلك الإنتاج، جانب على بالسلب الحوادث تؤثر 
  :الآتى في تتمثل والتى الإنتاج،

   .الخ ... والآلات السیارات في والمتمثل العامل، المال رأس من كبیر جزء تدمیر  -  أ
ي  والمتمثل الأھم، وھو العمل عنصر من كبیر جزء تدمیر  - ب ا  ف رة  والإصابات  تالوفی  الخطی

 .العمل في الإستمرار من أصحابھا وتمنع الإعاقات، من العدید تخلف التى
ستوى  یظل  فحین  العرض، خفض إلى سبق ما كل ویؤدى  ت  الإستھلاك  م ا  ثاب و،  كم  ھ

اقین أو المصابین  لأن ن المع وا ل ن یتوقف تھلاك، ع زء أن فحین  الإس ر ج نھم كبی یتوقف م ن س  ع
  .الأسعار مستوى زیادة لىإ یؤدى مما العمل،

  
  :الآتى ملاحظة الحوادث، بسبب الضائع الإنتاج قیمة تقدیر قبل ویجب

 ركاب من العمال نسبة أن دراسة افترضت وقد عمالاً، لیسوا الحوادث في المصابین كل أن 
ائل لات وس ھ  ،%٨٥ المواص یفترض وعلی ن %٨٥ أن س صابین  م ن الم ستمروا ل ي  ی  ف
  .)١(العمل

 الضائع الناتج حجم تقدیر یمكن مصر في العامل ناتج ةقیم وبمعرفة. 
  :والقطارات السیارات حوادث بسبب الضائع الناتج قیمة التالى الجدول ویبین

                                                
  .١٣٧، ص مرجع سبق ذكرهمد، فاطمة مح) ١(



 

 ١٣٦٠  
 

 
  

 
 

   والقطارات السیارات حوادث بسبب الضائع الناتج قیمة ):٢٠( جدول
  "جنیھ ملیون" )٢٠١٨-٢٠٠٤( خلال

  الضائع الناتج
 إجمالى  السنة

  المصابین

 عن المتوقفون
 = العمل

 المصابون
×٠٫٨٥  

 العامل ناتج
 من %  جنیھ بالملیون  جنیھ بالألف

  ح.ن.م

 الناتج مجمل
  المحلى

  جنیھ بالملیون

٤٨٨٢٦٤ ٠٫١٢ ٥٧٤٫٧ ٢٤٫٣  ٢٣٦٧٥  ٢٧٨٥٣  ٢٠٠٤ 
٥١٨٣٦١ ٠٫١٠ ٥٢٧٫١ ٢٥٫١  ٢١٠٠٢  ٢٤٧٠٨  ٢٠٠٥ 
٦١٦٣١٥ ٠٫١٠ ٦١٢٫٨ ٢٨٫٦  ٢١٤١٤  ٢٥١٩٣  ٢٠٠٦ 
٧٣٥٤٢٤ ٠٫١٢ ٨٥٤٫٢ ٣٢٫٠  ٢٦٦٨٣  ٣١٣٩٢  ٢٠٠٧ 
٨٨٤٤١١ ٠٫١٣ ١١٤٦٫٥ ٣٧٫٦  ٣٠٤٥٨  ٣٥٨٣٣  ٢٠٠٨ 
١٠٤٧٩٢١ ٠٫١٣ ١٣١٥٫٦ ٤٣٫٣  ٣٠٣٥٨  ٣٥٧١٥  ٢٠٠٩ 
١٢٣٠٦٤٣ ٠٫١٢ ١٥١٠٫٩ ٤٩٫١  ٣٠٧٥١  ٣٦١٧٨  ٢٠١٠ 
١٤٠٠١٤٧ ٠٫١٠ ١٣٣٣٫٣ ٥٦٫٩  ٢٣٤٣٦  ٢٧٥٧٢  ٢٠١١ 
١٦٩٢٠٦٣ ٠٫٠٧ ١٢٤٢٫٩ ٦٧٫٤  ١٨٤٥٣  ٢١٧٠٩  ٢٠١٢ 
١٩٨٢٧٧٦ ٠٫٠٧ ١٤٧٤٫٤ ٧٧٫١  ١٩١٣٤  ٢٢٥١٠  ٢٠١٣ 
٢١٦٢٢٠٩ ٠٫٧٩ ١٦٩٧٨٫٨ ٨٢٫٣ ٢٠٦٢٦١ ٢٤٢٦٦  ٢٠١٤ 
٢٥٥٨٨٨٢ ٠٫٠٦ ١٦٣٠٫٦ ٩٨٫٧ ١٦٥١٤ ١٩٤٢٨  ٢٠١٥ 
٣٣٣٧٤٥٦ ٠٫٠٦ ٢٠١٢٫٠ ١٢٦٫٣ ١٥٩٢٥ ١٨٧٣٥  ٢٠١٦ 
٥٩٦٤٢٦٢ ٠٫٠٤ ٢٦٣٤٫٦ ٢٢٠٫٥ ١١٩٥٠ ١٤٠٥٩  ٢٠١٧ 
٦٢٣٤٥٤٢ ٠٫٠٤ ٢٢٨١٫٥ ٢٢٤٫٧ ١٠١٥٢ ١١٩٤٣  ٢٠١٨ 

  .السابقان )١٧( وجدول ،)١٦( جدول -  :المصدر
اتج  بقسمة تم :العامل ناتج حساب -  ي  الن ي  المحل املین  عدد  عل ي  الع از  مصر،  ف  المركزي  الجھ

   .مختلفة سنوات السنوي، الاحصائي والكتاب والاحصاء، العامة للتعبئة
سبب  الضائع الناتج قیمة زیادة :السابق الجدول بیانات تحلیل من ویتضح  واد  ب  من  ثالح
ادة  أى ،٢٠١٨ عام في ملیون ٢٢٨١،٥ إلى ٢٠٠٤ عام في ملیون ٥٧٤،٧ ون  ١٧٠٦،٨ بزی  ملی

ى  الضائع الناتج نسبة أن یلاحظ كما ،%٢٩٧ وبنسبة جنیھ، اتج  مجمل  إل ى  الن د  المحل ت  ق  تراوح
ا ،%)٠٫٧٩ -%٠٫٠٤( دار وأم سائر مق رة الخ ر المباش رة، وغی وف المباش تم س ا ی ا تناولھ    فیم

   .بعد

  :والسیارات القطارات لحوادث المباشرة وغیر المباشرة الاقتصادیة الخسائر تقدیر - ٢-٤
سبب  وادث ت ارات ح سیارات القط سائر وال ة خ رة مادی سبب كبی ضات ب ة التعوی  التأمینی
ى  المباشرة غیر الخسائر إلى بالإضافة سنویاً، بالملیارات والممتلكات المركبات في والتلفیات  والت

   .المباشرة الخسائر ضعف ٢٫٥ قیمتھا تتراوح
   :الأتیة الملاحظات أخذ یجب والقطارات، السیارات لحوادث الاقتصادیة الخسائر تقویم وقبل 

 ل سائر تتمث ة الخ رة المادی ي المباش ضات( ف ات، تعوی یم التأمین ات وق ي التلفی ات ف  المركب
   .بینھما مناصفة أنھا ونفترض ،)والممتلكات



 

 ١٣٦١  
 

––  

 
 

 ١(المباشرة المادیة الخسائر ضعف )٢٫٥( المباشرة یرغ المادیة الخسائر تقدر(. 

 سیارة/حادثة تعویضات قیمة بنفس قطار /حادثة لكل التأمینیة التعویضات تقدر. 

  :المباشرة الخسائر قیمة تقدیر - ١- ٢-٤
   :الخسائر ھذه قیمة التالى الجدول ویوضح

   والقطارات السیارات لحوادث المباشرة المادیة التكالیف قیمة ):٢١( جدول
  "جنیھ ملیون" )٢٠١٨ – ٢٠٠٤( خلال مصر في

  القطارات  السیارات

 عدد  السنة  المباشرة التكالیف  المباشرة التكالیف
  الحوادث

 تعویض
 قیم  التأمینات

 من %  المقدار  التلفیات
  الإجمالى

 عدد
  الحوادث

 تعویض
  التامین

 قیم
 من %  المقدار  التلفیات

  الإجمالى

 جملة
 التكالیف
  المباشرة

٨٨١  ٣٫٩ ٣٤ ١٧ ١٧  ٩٧٩  ٩٦٫١ ٨٤٧ ٤٢٤ ٤٢٤  ٢٤٦٥٨  ٢٠٠٤ 
١٠٥٤  ٤٫٧ ٤٩ ٢٥ ٢٥  ١٠٤٣  ٩٥٫٣ ١٠٠٥ ٥٠٣ ٥٠٣  ٢١٣٥٢  ٢٠٠٥ 
١٢١٥  ٥٫٨ ٧١ ٣٥ ٣٥  ١١١٨  ٩٤٫٢ ١١٤٤ ٥٧٢ ٥٧٢  ١٨٠٦١  ٢٠٠٦ 
١٤١٤  ٥٫١ ٧٢ ٣٦ ٣٦  ١٢٣١  ٩٤٫٩ ١٣٤٢ ٦٧١ ٦٧١  ٢٢٩٠٠  ٢٠٠٧ 
١٥٢٧  ٥٫٨ ٨٩ ٤٤ ٤٤  ١٢٩٣  ٩٤٫٢ ١٤٣٨ ٧١٩ ٧١٩  ٢٠٩٣٨  ٢٠٠٨ 
١٨٧٢  ٨ ١٢١ ٦١ ٦١  ١٥٧٧  ٩٢ ١٧٥١ ٨٧٦ ٨٧٦  ٢٢٧٩٣  ٢٠٠٩ 
٢٤٨٩  ٤٫٢ ١٠٣  ٥٢ ٥٢  ١٠٥٧  ٩٥٫٨ ٢٣٨٦ ١١٩٣ ١١٩٣  ٢٤٣٧١  ٢٠١٠ 
٣٥٩٠  ٢٫٨ ٢١٢ ١٠٦ ١٠٦  ٤٨٩  ٩٧٫٢ ٣٣٧٨ ١٦٨٩ ١٦٨٩  ١٦٨٣٠  ٢٠١١ 
٥٠٨٢  ٢٫٨ ٣٢٤ ١٦٢ ١٦٢  ٤٤٧  ٩٧٫٢ ٤٧٥٨ ٢٣٧٩ ٢٣٧٩  ١٥٥١٦  ٢٠١٢ 
٦٩٩٢  ٤٫٨ ٤٤٤ ٢٢٢ ٢٢٢  ٧٨١  ٩٥٫٢ ٦٥٤٨ ٣٢٧٤ ٣٢٧٤  ١٥٥٧٨  ٢٠١٣ 
٨٦٨٧٫١ ٦٫٨ ٥٨٧٫١ ٢٧٧ ٢٧٧ ١٠٤٤ ٩٣٫٢  ٨١٠٠ ٣٧٧٦ ٣٧٧٦ ١٤٤٠٣  ٢٠١٤ 
٩٢٢١٫٦ ٧٫٨ ٧٢١٫٦ ٢٨٥ ٢٨٥ ١٢٣٥ ٩٢٫٢  ٨٥٠٠ ٣٩١٧ ٣٩١٧ ١٤٥٤٨  ٢٠١٥ 
٩١١٣٫٢ ٧٫٨ ٧١٣٫٢ ٢٧٨ ٢٧٨ ١٢٤٩ ٩٢٫٢  ٨٤٠٠ ٣٨٧١ ٣٨٧١ ١٤٧١٠  ٢٠١٦ 
٩٤٠٨٫٦ ١٣٫٩ ١٣٠٨٫٦ ٣٣٢ ٣٣٢ ١٧٩٣ ٨٦٫١  ٨١٠٠ ٣٤٨٧ ٣٤٨٧ ١١٠٩٨  ٢٠١٧ 
١٠٥٤٨٫٨ ١٩٫٤ ٢٠٤٨٫٨ ٤٢٧ ٤٢٧ ٢٠٤٤ ٨٠٫٦  ٨٥٠٠ ٣٤٢٥ ٣٤٢٥ ٨٤٨٠  ٢٠١٨ 

ة  المركزى  الجھاز - :المصدر ة  للتعبئ وادث  والإحصاء،  العام سیارات  ح  سنوات  والقطارات،  ال
  .مختلفة

   :السابق الجدول بیانات تحلیل من ویتضح 
الى  من الأكبر النسبة على المباشرة اراتالسی حوادث تكالیف استحوذت -أ الیف  إجم ة،  التك  المادی

ث ا حی ت  أنھ ن تراوح ستحوذ ،%)٩٧،٢ –%٨٠،٦( م الیف  وت رة التك وادث  المباش  لح
  %).١٩،٤ –%٣٫٩( من تتراوح ضئیلة نسبة على القطارات

وادث  المباشرة التكالیف قیمة تتزاید -ب ت  لأخرى،  سنة  من  للح ون  ٨٨١ فكان ھ  ملی ي  جنی  عام  ف
ادة  أى ،٢٠١٨ عام  في جنیھ ملیون ١٠٥٤٨،٨ إلى تزایدت ثم ،٢٠٠٤ ون  ٩٦٦٧،٨ بزی  ملی
   .سنة ١٥ خلال %١٠٩٧ تعادل زیادة بنسبة أى جنیھ،

ي -ج رغم وعل ن ال ع م دد تراج وادث ع سیارات ح ن ال ام م الیف أن إلا ٢٠١٢ ع رة التك  المباش
م  ،٢٠١١ ینایر أحداث دبع من الجنیھ صرف سعر تدھور إلي ذلك یرجع وقد تزایدة، ویم  ث  تع

  .٢٠١٦ عام في الصرف سعر

  .تكلفة وأقل أماناً أكثر كوسیلة بالقطارات الاھتمام بزیادة التفكیر نعید یجعلنا وھذا

                                                
  .٦٨٠ صمرجع سبق ذكره ،  حمد سلیمان، )١(



 

 ١٣٦٢  
 

 
  

 
 

   :المباشرة غیر التكالیف تقدیر - ٣- ٢-٤
بق ر س أن وذك الیف ب ر التك رة غی ادل المباش عف ٢٫٥ تع الیف ض رة، التك ین المباش  ویب

   ):المباشرة وغیر المباشرة( التكالیف وإجمالى المباشرة غیر التكالیف قیمة لىالتا الجدول
ة  الحوادث تكالیف إجمالي أن :التالي الجدول بیانات تحلیل من ویتضح  سیارات ( البری  ال

ارات د )والقط ع ق ن ارتف ون ٣٠٨٤ م ھ ملی ي جنی ام ف ي ٢٠٠٤ ع ون ٣٦٩٢١ إل ھ ملی ام جنی  ع
  %.١٠٩٧ زیادة بنسبة جنیھ نملیو ٣٣٨٣٧ بزیادة أي ،٢٠١٨

 والقطارات السیارات لحوادث المباشرة وغیر المباشرة التكالیف إجمالى):٢٢( جدول
  "جنیھ ملیون" )٢٠١٨-٢٠٠٤(

  المباشرة وغیر المباشرة التكالیف إجمالى  المباشرة غیر التكالیف  المباشرة التكالیف
  جملة  قطارات  سیارات  جملة  قطارات  سیارات  السنة  القطارات  راتالسیا

  %  القیمة  %  القیمة
  الجملة

٣٠٨٤ ٣٫٩ ١١٩ ٩٦٫١ ٢٩٦٥ ٢٢٠٣ ٨٥ ٢١١٨ ٨٨١ ٣٤ ٨٤٧  ٢٠٠٤ 
٣٦٨٩ ٤٫٦ ١٧١٫٥ ٩٥٫٤ ٣٥١٨ ٢٦٣٥ ١٢٢٫٥ ٢٥١٣ ١٠٥٤ ٤٩ ١٠٠٥  ٢٠٠٥ 
٤٢٥٣ ٥٫٨ ٢٤٨٫٥ ٩٤٫٢ ٤٠٠٤ ٣٠٣٨ ١٧٧٫٥ ٢٨٦٠ ١٢١٥ ٧١ ١١٤٤  ٢٠٠٦ 
٤٩٤٩ ٥٫١ ٢٥٢ ٩٤٫٩ ٤٦٩٧ ٣٥٣٥ ١٨٠ ٣٣٥٥ ١٤١٤ ٧٢ ١٣٤٢  ٢٠٠٧ 
٥٣٤٥ ٥٫٨ ٣١١٫٥ ٩٤٫٢ ٥٠٣٣ ٣٨١٨ ٢٢٢٫٥ ٣٥٩٥ ١٥٢٧ ٨٩ ١٤٣٨  ٢٠٠٨ 
٦٥٥٢ ٦٫٥ ٤٢٣٫٥ ٩٣٫٥ ٦١٢٩ ٤٦٨٠ ٣٠٢٫٥ ٤٣٧٨ ١٨٧٢ ١٢١ ١٧٥١  ٢٠٠٩ 
٨٧١٢ ٤٫١ ٣٦٠٫٥ ٩٥٫٩ ٨٣٥١ ٦٢٢٣ ٢٥٧٫٥ ٥٩٦٥ ٢٤٨٩ ١٠٣ ٢٣٨٦  ٢٠١٠ 
١٢٥٦٥ ٥٫٩ ٧٤٢ ٩٤٫١ ١١٨٢٣ ٨٩٧٥ ٥٣٠ ٨٤٤٥ ٣٥٩٠ ٢١٢ ٣٣٧٨  ٢٠١١ 
١٧٧٨٧ ٦٫٤ ١١٣٤ ٩٣٫٦ ١٦٦٥٣ ١٢٧٠٥ ٨١٠ ١١٨٩٥ ٥٠٨٢ ٣٢٤ ٤٧٥٨  ٢٠١٢ 
٢٤٤٧٢ ٦٫٤ ١٥٥٤ ٩٣٫٦ ٢٢٩١٨ ١٧٤٨٠ ١١١٠ ١٦٣٧٠ ٦٩٩٢ ٤٤٤ ٦٥٤٨  ٢٠١٣ 
٣٠٤٠٥ ٦٫٨ ٢٠٥٤٫٨٥ ٩٣٫٢ ٢٨٣٥٠ ٢١٧١٨ ١٤٦٧٫٧٥ ٢٠٢٥٠ ٨٦٨٧٫١ ٥٨٧٫١  ٨١٠٠  ٢٠١٤ 
٣٢٢٧٦ ٧٫٨ ٢٥٢٥٫٦ ٩٢٫٢ ٢٩٧٥٠ ٢٣٠٥٤ ١٨٠٤ ٢١٢٥٠ ٩٢٢١٫٦ ٧٢١٫٦  ٨٥٠٠  ٢٠١٥ 
٣١٨٩٦ ٧٫٨ ٢٤٩٦٫٢ ٩٢٫٢ ٢٩٤٠٠ ٢٢٧٨٣ ١٧٨٣ ٢١٠٠٠ ٩١١٣٫٢ ٧١٣٫٢  ٨٤٠٠  ٢٠١٦ 
٣٢٩٣٠ ١٣٫٩ ٤٥٨٠٫١ ٨٦٫١ ٢٨٣٥٠ ٢٣٥٢٢ ٣٢٧١٫٥ ٢٠٢٥٠ ٩٤٠٨٫٦ ١٣٠٨٫٦  ٨١٠٠  ٢٠١٧ 

٣٦٩٢١ ١٩٫٤ ٧١٧٠٫٨ ٨٠٫٦ ٢٩٧٥٠ ٢٦٣٧٢ ٥١٢٢ ٢١٢٥٠ ١٠٥٤٨٫٨ ٢٠٤٨٫٨  ٨٥٠٠  ٢٠١٨٨ 

  .السابق ،)٢١( جدول على دبالإعتما الباحث : المصدر
شكل  الى  وت الیف  إجم وادث  تك سیارات  القطارات  ح سبة  وال ستھان  لا ن ا  ی  مجمل  من  بھ

   :التالى الجدول ذلك ویبین المحلى، الناتج
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   المحلى الناتج إجمالي إلي الحوادث تكالیف نسبة ):٢٣( جدول
  )٢٠١٨-٢٠٠٤( خلال مصر في

  والقطارات السیارات تكالیف إجمالي
  المحلي الناتج إجمالي  السنة

  المحلي الناتج من %  جنیھ ملیون  ھجنی ملیون

 علي الإنفاق نسبة
 لإجمالي الصحة

  %الناتج
١٫٤ ٠٫٦ ٣٠٨٤ ٤٨٨٢٦٤  ٢٠٠٤ 
١٫٤ ٠٫٧ ٣٦٨٩ ٥١٨٣٦١  ٢٠٠٥ 
١٫٦ ٠٫٧ ٤٢٥٣ ٦١٦٣١٥  ٢٠٠٦ 
١٫٤ ٠٫٧ ٤٩٤٩ ٧٣٥٤٢٤  ٢٠٠٧ 
١٫٥ ٠٫٦ ٥٣٤٥ ٨٨٤٤١١  ٢٠٠٨ 
١٫٥ ٠٫٦ ٦٥٥٢ ١٠٤٧٩٢١  ٢٠٠٩ 
١٫٥ ٠٫٧ ٨٧١٢ ١٢٣٠٦٤٣  ٢٠١٠ 
١٫٥ ٠٫٩ ١٢٥٦٥ ١٤٠٠١٤٧  ٢٠١١ 
١٫٤ ١٫١ ١٧٧٨٧ ١٦٩٢٠٦٣  ٢٠١٢ 
١٫٥ ١٫٢ ٢٤٤٧٢ ١٩٨٢٧٧٦  ٢٠١٣ 
١٫٧ ١٫٤ ٣٠٤٠٥ ٢١٦٢٢٠٩  ٢٠١٤ 
١٫٩ ١٫٣ ٣٢٢٧٦ ٢٥٥٨٨٨٢  ٢٠١٥ 
١٫٧ ١٫٠ ٣١٨٩٦ ٣٣٣٧٤٥٦  ٢٠١٦ 
١٫٥ ٠٫٨ ٣٢٩٣٠ ٤١٨٦٠٠٨  ٢٠١٧ 
١٫٥ ٠٫٨ ٣٦٩٢١ ٤٤٥٧٨١٣  ٢٠١٨ 

  ).٢٢( جدول على بالإعتماد الباحث -  :المصدر

  .مختلفة سنوات الختامیة، الحسابات المالیة، وزارة -
ظ  ى ویلاح دول عل سابق الج سبة أن :ال الیف ن وادث تك ي الح الي إل اتج إجم ى الن  المحل
ت  رب  وھي  ،%)١،٣-%٠،٦( من  تراوح سبة  من  تقت اق  ن ام  الإنف ي  الع ي  الصحة  عل الي إل  إجم

  %).١،٩-%١،٤( من تراوحت والتي حليالم الناتج
 

  :النتائج :أولاً
  :القائل البحثي الفرض لصحة بالنسبة -١

  "مصر في كبیرة اقتصادیة تكالیف البري النقل حوادث تسبب"
ت  مصر في البري النقل حوادث تكالیف أن تبین حیث الفرض، صحة تبین فقد  من  ارتفع

ون ٣٠٨٤ ھ ملی ي جنی ام ف ي ٢٠٠٤ ع ون ٣٦٩٢١ إل ھ ملی ي جنی ام ف ادة أي ،٢٠١٨ ع  بزی
ت  وقد الفترة، خلال %١٠٩٧ بنسبة أي جنیھ ملیون ٣٣٨٣٧ سبة  تراوح الیف  ن وادث  تك ي  الح  إل
 إلي الصحة علي العام الإنفاق نسبة من تقترب وھي ،%)١،٤-%٠،٦( من المحلى الناتج إجمالي
  %).١،٩-%١،٤( من تراوحت والتي المحلي الناتج إجمالي

د  أدي حیث السیارات، حوادث من الحد إلي وصیانتھا البریة الطرق رصف زیادة أدت -٢  تزای
م  ألف ١٤٦ من المرصوفة الطرق أطوال ي  ك ي  ٢٠١٣ عام  ف م  ألف  ١٧٩،٩ إل ي  ك  عام  ف
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ذلك  ،٢٠١٨ د  وك دد  تزای اري  ع اق  الكب ا  والأنف ن  بأنوعھ ي  ٢٣٧٠ م ام  ف ي ٢٠١٤ ع  إل
ي ٣٦٣٢٦ ام ف لال ٢٠١٨ ع س خ ادة نواتس خم دل أي ٣٣٩٥٦ بزی ي %١٤٣٣ بمع  إل

ع  وادث عدد  تراج سیارات  ح ن ال ة  ١٥٥٧٨ م ي حادث ي ٢٠١٣ عام  ف ة  ٨٤٨٠ إل ي حادث  ف
  .٢٠١٨ عام

  :التوصیات :ثانیاً
  .الحوادث عدد ومن التلوث من تحد لأنھا المدن، بین الكھربائیة القطارات عدد زیادة -١
  .الحوادث من الحد إلي یؤدي ذلك لأن نتھا،وصیا البریة الطرق برصف الإھتمام زیادة -٢
  .الطرق حوادث من الحد في ساھمت لأنھا والأنفاق الكباري أعداد زیادة -٣

 الفردیة، الخطوط وإزدواج الإشارات نظم حیث من الحدید، السكة بتطویر الإھتمام زیادة -٤
 حوادثھا تفعتار حیث الأخیرة، الفترة في حوادثھا زیادة بسبب الركاب، عربات وتطویر

  .٢٠١٨ عام في حادثة ٢٠٤٤ إلي ٢٠٠٤ عام في حادثة ٩٧٩ من
  .فقط البضائع بنقل خاصة حدیدة سكك خطوط إنشاء -٥

  .البریة وبالطرق الحدیدیة السكك بخطوط والجویة البحریة الموانئ ربط -٦
 

  :العربیة المراجع :أولاً
 والإیراد الطلب حجم على السعرى تمییزال سیاسة تطبیق أثر محمد، السمیع عبد إبراھیم .١

 .٢٠٠٢ القومى، النقل معھد القاھرة، ،الحدید بالسكة

 .٢٠٠٣ الجامعة، دار الأسكندریة، ،البحرى النقل اقتصادیات المنصف، عبد أحمد .٢
  .مختلفة سنوات والقطارات، السیارات حوادث والإحصاء، العامة للتعبئة المركزى الجھاز .٣

 :مصر في الطرق لحوادث الاقتصادیة التكلفة والاحصاء، العامة بئةللتع المركزي الجھاز .٤
  .٢٠١٨ ،اقتصادیة دراسات

  .مختلفة سنوات السنوي، الاحصائي الكتاب والاحصاء، العامة للتعبئة المركزي الجھاز .٥
  .٢٠١٩ ،أرقام في مصر كتاب والإحصاي، العامة للتعبئة المركزي الجھاز .٦

 الطاقة قطاعي علي وأثره الحدید بالسكة البضائع نقل یرتطو دراسة" الطاقة، تخطیط جھاز .٧
 السھلي، - لاشین :الفنیة الاستشارات مكتب القاھرة، ،النھائي التقریر ،"والبیئة

   .١١ ص ،٢٠٠٢دیسمبر
 للكتاب، الاسكندریة مركز الأسكندریة، ،النقل اقتصادیات فى مقدمة منصور، فرید حمادة .٨

١٩٩٨. 

  .٢٠٠٥ المریخ، دار القاھرة، ، النقل وإدارة تنظیم عشماوى، الدین سعد .٩
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 .٢٠٠٢ الجدیدة، الجامعة دار الأسكندریة، ،النقل اقتصادیات محمد، إبراھیم سمیرة .١٠
 مصر حدید لسكك الرئیسیة الخطوط على التأخیرات تحلیل السلام، عبد محمد الفتاح عبد .١١

 النقل معھد :رةالقاھ ماجستیر، رسالة ،الركاب نقل خدمة كفاءة تحسین على وأثرھا
  .١٩٩٨ القومى،

 دكتوراه، رسالة یة،الحدید بالسكك النقل قطاع تخطیط الغني، عبد المحسن عبد .١٢
 .١٩٧١ التجارة، كلیة الاسكندریة،

 .٢٠٠٠ المعارف، منشأة الأسكندریة، ،النسبیة للمیزة كبدیل اللوجستیات على، أحمد عبید .١٣

ل  قطاع على، إبراھیم عدنان .١٤ ي  النق ي  ودوره العرب ق  ف ل  تحقی صادى،  التكام اھرة  الاقت  :الق
  ).٢٠٠٧ العربیة، النھضة دار

 السلام دار القاھرة، ،النقل اقتصادیات عبدالعزیز، وفتحى المعزاوى، السلام عبد على .١٥
  . ٢٠٠٦ للنشر،

 للتوزیع، النشر مركز القاھرة، ،الدولي النقل قتصادیات في محاضرات سالمان، عمر .١٦
١٩٩٩. 

 رسالة ،الكبرى المدن داخل الإزدحام لتخفیف كوسیلة الطرق تسعیر سیاسة محمد، فاطمة .١٧
  .١٩٩٨ السیاسیة، والعلوم الاقتصاد كلیة القاھرة، جامعة ماجستیر،

 ،"المصریة الصادرات تنافسیة على وأثرھا البضائع نقل خدمات " التونى، السید فتحى .١٨
 القاھرة، لعددالأول،ا ،٢٠٠٥ یونیة ،١٣المجلد ،"والتخطیط للتنمیة المصریة المجلة

  .القومى التخطیط معھد
 القاھرة، ،والمستقبل والحاضر الماضى –مصر فى النقل قطاع عراقى، ابراھیم محمد .١٩

 .٢٠٠٢ الأكادیمیة، المكتبة
 دكتوراة، رسالة ،مصر في الحدید بالسكة النقل خدمات اقتصادیات حفني، حسین محمد .٢٠

  .٢٠١٣ التجارة، كلیة الزقازیق، جامعة
 للعلوم العربیة الأكادیمیة الأسكندریة، ،المعاصرة اللوجستیات میرا، شفیق محمد .٢١

 .١٩٩٩ البحرى، والنقل والتكنولوجیا

 والتكنولوجیا للعلوم العربیة الأكادیمیة الإسكندریة، ،البحري النقل نظم میرا، شفیق محمد .٢٢
  .١٩٩٦ البحري، والنقل

 بحوث معھد القاھرة، ،ربىالع الوطن فى المواصلات شبكة وآخرون، صبحى محمد .٢٣
 .٢٠٠٢ العربیة، الدراسات

 والاستثمار التشغیل محددات لأھم وقانونیة اقتصادیة دراسة مصطفى، محمد مصطفى .٢٤
 الحقوق، كلیة طنطا، جامعة دكتوراه، رسالة ،مصر حدید بسكك البضائع نقل قطاع في

٢٠٠٧. 
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  .٢٠١٨ للاحصاء، العامة الھیئة السعودیة، العربیة المملكة .٢٥
  .٢٠٠٠ المؤلف، القاھرة، ،النقل اقتصادیات عامر، محمد وحید .٢٦

 .مختلفة سنوات الختامیة، الحسابات المالیة، وزارة .٢٧
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Abstract 
The aim of the research was to analyze the economic and social 

costs of road accidents in Egypt and to explain the concept of transport 
and its economics, as well as to analyze the development of road paving 
and the movement of passengers and goods in Egypt. The research was 
based on both the inductive and deductive approach in addition to relying 
on the descriptive and historical approach to review the theoretical 
dimensions of the research, as well as Reliance on the analytical 
approach to analyze the data issued by the competent authorities. 

 The research concluded with the validity of the research 
hypothesis, as it was found that the costs of road transport accidents in 
Egypt rose from 3084 million pounds, equivalent to 0.6% of the gross 
domestic product in 2004 to 36921 million pounds, equivalent to 0.8% in 
2018, an increase of 1097 % During the period, and the percentage of 
accident costs to GDP ranged from (0.6% -1.4%). 

 The research recommended the need to pay attention to the paving 
and maintenance of road roads, and the increase of bridges and tunnels 
because this contributed to reducing road accidents, and increasing 
interest in developing the railways due to the increase in their accidents 
in the recent period, as their accidents increased from 979 in 2004 to 
2044 in 2018. 

Key words: transport economics, road transport accidents, direct costs, 
social costs, railways. 

 


