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 (*)عصام محمد إبراهيم محمد. د

                                    : مقدمة
 تحدی د  ف ي  العام ل الحاس م   و فھ   من أھم مكون ات الم دن،    الحضري النقل یعد        

 سعبّ    ا محمّ    د ج   واد ( وظائفھ   ا، لأداء اوتعزی   ز كفاءتھ      أخ    رى،مواض   عھا دون  
ف تح االله خلیف ة    ،٢م، ص ٢٠٠٥، نزھة یقظان صالح الج ابرى       ٣م، ص ٢٠١٠شبع،

 ھ ا متبادل ة بین الوظیفی ة  العلاق ة  ال عك س كما أنھ ی ،)٦م ، ص ٢٠٠٥ ،حسین الكیلاني 
 تك  سبھا ال  صفات الت  ي تمیزھ  ا ع  ن غیرھ  ا م  ن الم  دن   ال  ذي س  تعمالات الأرض، أو

عم ل عل ى   ین ھ  أ ع ن  ف ضلا ، )٥م ، ص   ٢٠٠٧ احم د عثم ان ج ودة،      أمیرة( الأخرى
محم د،   إب راھیم  محم د  صامع  ، Simon ,D.,1996 ,P.63 (إس راع عجل ة التنمی ة    

س  عید (  تغ ذى الم دن بالحی اة   الت  ي ال شرایین  ھ ي ، ف الطرق بب ساطة   )١م، ص٢٠٠٦
لأحدى الم دن الم صریة    وتمثل مدینة المنیا نموذجاً   ،  )٢٧م، ص   ٢٠٠٧أحمد عبده، 

 إیمان ا أھمی ة دراس تھا   ل ذلك تكم ن      ،ل واضح  بشك الحضري لدورالنق ایبرزفیھ الذي
  التخط یط والتنمی ة،  عملیت ي  ف ي  ة النق ل من الباح ث بالدورال ذى ت ضطلع ب ھ جغرافی       

 ف ي إل ى تحقیقھ ا مدین ة المنی ا      س تراتیجیة ملح ة ت سعى   إیمث ل  كما إن ھ ذا الموض وع       
ي ح   ك ل  ف ي بما یتناسب مع متطلبات السكان    النظرفى توزیع الخدمات النقلیة    إعادة

الجغرافی ة  جوانب التغطى بعض    التى السابقةالدراسات الجغرافیة   داخلھا، فضلاعن   
  .لھاستكمالا إ تمثل ھذه الدراسة النقلیة الحضري، وبالتالي تناول النقل دون

  :البحثومنطقة  موضوع اختيار أسباب
   :ھيكمجال مكاني لعدة أسباب مدینة المنیا ختیارالباحث على أوقع 

م  ن حی  ث كونھ  ا ب  ؤرة تجم  ع للخ  دمات الإقلیمی  ة للمحافظ  ة، ھ  ذا     ن  ة  موق  ع المدی- 
البیئ  ة المحلی  ة الت ي تعك  سھا العلاق  ة القائم  ة ب  ین تخط  یط   بالإض افة إل  ى إن ظ  روف  

المدین     ة وموض     عھا وموقعھ     ا عل     ى النی     ل ت     رك ب     صماتھ الواض     حة عل     ى       
  .   محاوروخصائص النقل الحضري

 م  ن ال   شرق  ھایح  د إذ  الدراس  ة،   منطق  ة ل ط  رق إقلیمی  ة بجواروداخ     ة مرورع  د -
وم  ن الغ  رب  ، )ك  م ١٥بوص  لة المنی  ا الجدی  دة بط  ول   (ال  شرقي  ال  صحراويالطری  ق 
طولی ا    ویخترقھ ا ،)ك م  ٢٩بوصلة طریق ماقوس ة بط ول  (الغربي   الصحراويالطریق  
 ةمحاورعرض ی  موازیا لترع ة الابراھمی ة م ع وج ود         أسوان الزراعي / القاھرة  طریق  

  .وغربا النیل شرقا ضفتي یربط بین العلوي الذي الكوبري محور أھمھا
ك م  ٩٫١٦ حی ث بلغ ت م ساحتھا    كبر الحجم الم ساحي وال سكاني لمنطق ة الدراس ة،        -

تحت ل المكان ة الأول ى    م، كما أنھا ٢٠٠٦نسمة عام  ٢٣٥٢٣٤م، ونحو   ٢٠١٠عام  ٢
م ن جمل  ة س  كان ح  ضرالمحافظة  % ٣٦٫١، %٣١٫٣بثق ل س  كاني ح  ضري بن  سبة  

  .وھوما یظھر جانباً من جوانبھاى الترتیب، ومركز المنیا عل
الأخ  صاص، وخم  سة : س  بعة ش  یاخات ھ  ي  التق  سیم الادارى، حی  ث تت  ألف م  ن  -

 الجنوب في الشمال وماقوسة في دماریس القبلي، وقریتي أقسام، وكفرالمنصورة
                                     

   جامعة سوهاج-  كلية الآداب-  مدرس بقسم الجغرافيا  (*)
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تنق سم   كما أنھا )١(كما ھو مبین في شكل العمرانیة بالكتلة ملتحمتان قریتان وھما
منطق  ة (ح  ي ش  مال ویمت  د م  ن بدای  ة مدین  ة المنی  ا ش  مالا      : ث  ة أحی  اء ھ  ي  إل  ى ثلا

ویمت د م ن ش ارع العزب ى     : حتى شارع العزبى جنوب ا، وح ى جن وب     ) الاخصاص
غرب من منطقة شلبى حتى منطقة كف ر المن صورة      جنوبا، وحى   منطقة كدوان  حتى

دلی  ل ( ترع  ة الإبراھیمی  ة طولی  اغ  رب ش  ریط ال  سكك الحدیدی  ة ویف  صل ھ  ذا الح  ى   
التقسیم الادارى للمحافظات عل ى م ستوى ال شیاخة والقری ة، محافظ ة المنی ا، مرك ز                

  ).١٦٦م، ص ٢٠١١المعلومات بیانات غیرمنشورة، یونیھ 
ك  م ع  ام  ١٣٨ الط  رق وال  شوارع تزای  دا م  ضطردا، حی  ث بلغ  ت    أط  وال تزای  د -

 جمل  ة م  ن% ٥٨٫٣ ،%٢٨ن  سبة وبم، ١٩٩٦ك  م ع  ام  ١٢٠م مقارن  ة ب  ـ  ٢٠١٠
   .الترتیب بالمدن ومركزالمنیا على الأطوال

وتف اقم أثارھ ا ال سلبیة إل ى الح د      , الح ضري  تزاید الم شكلات الت ي ت رتبط بالنق ل      -
  .الذي بات یھدد حیاة السكان بالمدینة

م عل  ى ٢٠١١ - م٢٠٠٧ ت  ردد الباح  ث عل  ى المدین  ة ع  دة م  رات خ  لال الفت  رة    -
الح  صول عل  ى البیان  ات  فت  رات غیرمت  صلة مم  ا ی  سرإجراء الدراس  ة المیدانی  ة و   

  .وتقویمھا في اطارموضوعى
في مدینة المنیا بناء علي ما النقل الحضري تقویم فعالیة  ھذه الدراسة إلى     وتھدف

     :یلي
م ن خ لال    وأسباب ھ ذا التوزی ع   الشوارع،التوزیع المكاني لشبكة    التعرف على  -

ن وللم ساحة،  كد من إن مواقعھا حققت أقصى منفع ة لل سكا        أوالت منظور جغرافي، 
  .ومن ثم حققت الملاءمة الوظیفیة المطلوبة

التعرف على العلاقة ب ین أطوالھ ا وحج م     إبرازالبناء الداخلي لشبكة الشوارع، و   -
وذل  ك م  ن أج  ل تحدی  د أف  ضل     ال  سكان، والم  ساحة المبنی  ة، وأع  داد المركب  ات،     

  .تصورلھا
ی  د أم  اكن   التع  رف عل  ى ت  صنیف ال  شوارع ، وحرك  ة المركب  ات علیھ  ا، وتحد     -

  .الأزدحام والأختناقات المروریة ومعرفة أسبابھا وسبل معالجتھا
ومعرفة مدى كفاءتھا وفعالیتھا في أداء وظیفتھ ا،  ،  الرئیسةالشوراع  تقییم شبكة    -

 ورس   م اس   تراتیجیات تطورھ   ا ونموھ   ا  تھ   ا كفاءیرف   علی   ات الكفیل   ة لأوتحدی   د ا
  .المستقبليوتكاملھا 

وذلك من أجل   ،هدافها  أموسميتها، وكفاءتها، و  و حركة،لل الداخلي ءإبرازالبنا -
  . تصورلهاتحديد أفضل 

 علـى  المترتبة العوائد من خلال   والسلبية لكوبري المنيا   ةالآثارالإيجابيتقييم   -
  .راضى على جانبیھلأورصد تأثیره على استخدامات ا حركة النقل من خلاله،

، وتف ادى مواض ع   ل الح ضري  رصد أھم مشكلات النق   تأكید دورالجغرافي على     -
لمواجھتھ ا،   وط رح أھ م الب دائل   ، المنیاالخطورة الت ي تتع رض لھ ا منطق ة جامع ة      

،  وذل ك ف ي ض وء رؤی ة جغرافی ة     والح د منھ ا،  لھا وتقدیم نموذج مقترح للتخطیط  
  .ومن ثم یتحقق الجانب النفعي للدراسة

ال سكان   أع داد أس تمرارتزاید  تدورحول م دى   وھى -: الدراسة فروض وتساؤلات 
وأط وال الط رق ووس  ائل النق ل ب ین أحی  اء المدین ة، وتب این التوزی  ع المك اني لھ  ا،        

نخف  اض ن صیب الف  رد م ن أط  وال وم  ساحة   أوش یوع ال  شوارع غیرالمرص وفة، و  
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س تخدام الأق صى لھ ا،    لأومدى أستمرارالفاعلیة النقلی ة لوس ائل النق ل وا       الشوارع،  
تجاھ ات الحرك ة   إ، وتع دد  م ة والقصورفي بعض عناصرھا م ع س وء توزی ع الخد         

  ؟ فھل تحققت ھذه الفرضیات أو بعضھا وتباین أھدافھا، وتعدد مشكلات النقل، 
  

  
  

  م٢٠١٠الموقع الجغرافي والأقسام الإداریة لمدینة المنیا عام ) ١(شكل
  
یتم من خلالھا التوصل بعض الأسئلة، والتي  ھذه الدراسة إلى محاولة الإجابة على   و

 أط  وال توزع  تھ  ل :   عل  ى النح  و الت  الي بدئی  ة للم  شكلة المدروس  ة إل  ى الحل  ول الم
أم ك ان التركزعل ى بع ض    الشوارع ووسائل النقل بین أحیاء المدینة بشكل متساوي؟     

 ال  شوارع لأط  والھ  ل لاخ تلال الت  وازن ف  ي التوزی ع المك  اني   غیرھ  ا؟  الأحی اء دون 
أثیرعلى زی ادة حج م   ھ ل لموس م الدراس ة ت     وووسائل النقل تأثیرا في حج م الحرك ة؟         

وھل ظھرت نتائج خطط التنمیة النقلیة بك ل ح ي م ن أحی اء المدین ة ب نفس              الحركة ؟ 
الدرجة والأثر؟ أم اختلفت النتائج من حي إلى أخر؟ وماھى الم شاكل الت ي تواجھ ا ؟     

  وكیف یمكن النظر مستقبلا لھا للحد منھا ؟
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بی  ة الت  ي أجری  ت ع  ن  رك  زت الأبح  اث والدراس  ات غیرالعر  -:الدراس  ات ال  سابقة
النقل الحضري على أنماط النقل، وشبكة الشوارع وخصائ صھا، وإمكانی ة الوص ول      

وخصائ  صھا، واتجاھ  ات الرحل  ة    إل  ى ألام  اكن المختلف  ة داخ  ل المدین  ة، والحرك  ة     
، الح  ضريائل النق ل  س  الح ضریة، ودراس  ة النق ل الع  ام والخ اص، والمناف  سة ب ین و    

 Brian )وھ ذا ی صدق عل ى دراس ة ك ل م ن      ، الح ضري  النق ل   وتخط یط وم شكلات 
Turton .,and Richard Knowles.,1998)  ، )Ray Hudson., 2005 (  ،

)(Atsuyuki Okabe .,GIS 2006  ،)Yan Liu, 2009 ( ، )Anthony J 
Venables, 2010 ( ،دراس ة محم د   : مثل أما نصیب الدراسات العربیة فھي قلیلة

م، فاطم ة  ١٩٩٥ص رعبد االله عثم ان ال صالح ع ام     م، نا١٩٩٤بن عبد العزیز القبانى   
م، أما الدراسات الم صریة فق د تمحوربع ضھا ح ول النق ل         ٢٠٠٢حسین عبد الرازق    
س امي إب راھیم عب د ال رحمن      المدن المـصرية مثـل دراسـة         ال داخلي ف ي بع ض     

م، وش  وقي ال  سید محم  د عل  ى ١٩٩٤م، وإب  راھیم غ  انم ١٩٩٣م، أحم  د حمی  د ١٩٩٢
م، وأش        رف ح        سین  ١٩٩٩ الحمی        د الخواج        ة  م، وش        وھدى عب        د ١٩٩٦

م، ولی  د ١٩٩٩م، وع  ادل ش  اویش ١٩٩٩م، ومحم  د رش  اد الدس  وقى  ١٩٩٩مح  روس
م، ودراس  ة س  عید ٢٠٠٦م، ع صام محم  د إب  راھیم محم د   ٢٠٠٥ش كرى عب  د الحمی  د  

  الت  ي الدراس  اتم، أم  ا ٢٠٠٨م، وأحم  د محم  د عب  د االله حمی  د،    ٢٠٠٧أحم  د عب  ده  
لك ل منھ ا جان ب م ا بغی ھ تحقی ق         وم دنھا، ف   زھ ا  بمحافظة المنیا وبع ض مراك     تختص

محم   د م   دحت    :وم   ن ھ   ذه الدراس   ات ، ح   سب طبیعی   ة ك   ل منطق   ة   ھ   دف مع   ین 
 محم د  وأس امة ، م١٩٩٩،م ١٩٨٢م ، ١٩٨٠أعوام م، وناریمان درویش    ١٩٧٨جابر

، م١٩٩٧، م١٩٩٠أع   وام، أحم   د موس   ى محم   ود  م ١٩٩٥، م١٩٨٩  ع   امىالقائ   د
نبی ل   م،١٩٩٨ محم ود   ممنت صرإبراھی م،  ١٩٩٤ م، محمد الب دري محم د نبی ھ       ٢٠٠٩

ودراس    ة  م، ١٩٩٩ص    الح حم    اد البحی    رى  ، م١٩٩٨ محم    د ال    سید عثم    ان  
ح   افظ عب   د اللطی   ف عب    د    و،  م١٩٩٩ البح   ث العلم   ى والتكنولوجی    ا   أكادیمی   ة 

 .م ٢٠٠٦رجب عبد االله محمد وم ، ٢٠٠١ فرنسیس إسحاقنبیل وم، ٢٠٠٠الحافظ
تم دت الدراس ة عل ى مجموع ة م ن الم صادر         عإ -:جراءت المنھجی ة للدراس ة    لإ ا

  :یمكن تقسیمھا إلى
وق د ت  ضمنت الإط لاع عل ى ع  دد م ن المراج ع الأص  ولیة      : الم صادر الأولی ة   -١ 

العربی  ة والأجنبی  ة ف  ي مج  ال جغرافی  ة النق  ل الح  ضري، بالإض  افة إل  ى الإط  لاع   
 والإح  صاءات والبیان  ات المن  شورة والرس  ائل العلمی  ة  عل  ى البح  وث والدراس  ات  

الاس تفادة منھ ا ف ي التع رف عل ى مناھجھ ا         وغیر المنشورة لمدین ة المنی ا، وكان ت       
  .وأسلوب وطرق تحلیلھا

الت  ى تغط  ى جوان  ب  ومتع  ددة المق  اییس الذات : الف  ضائیةالخ  رائط والمرئی  ات   –٢
 تعتم د  الت ي  المجالات التطبیقی ة  أھم من   الحضري النقل، ونظرا لان    البحث المختلفة 

فق د ت م   ، Geographic Information Systemت الجغرافی ة عل ى نظ م المعلوم ا   
 جم ع البیان ات المكانی ة   : تحلیل ھذه الخرائط والمرئیات من خلال ثلاث ة مراح ل ھ ي           

Spatial data، إع   داد وتجھی   ز البیان   ات  وData preparation،مرحل   ة  و
م، ٢٠٠٠ محم   د الخزام   ى عزی   ز، (Analysis& Outputs  وإخ   راج النت   ائج

 Atsuyuki Okabe .,2006،١٦م، ص٢٠٠١الخزام ى عزی ز،   محمد  ،١٨ص
.p9( ، شبكة الشوارع بإظھار خرائط تفصلیة تھتم إعدادمن خلال ھذه المراحل تم   و
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 لأحیاء الوصول إمكانیة متابعة في الاستفادة منھا   إمكانیة لإتاحة وذلك   وخصائصھا،
، ك   ذلك المدین   ة المختلف   ة ،وت   سھیل تحدی   د م   سارات ال   رحلات وخط   وط الحرك   ة   

 تن   تج م   ن الت   ي مج   ال تخط   یط الم   رور، ووض   ع حل   ول للمعوق   ات  ف   يللاس   تفادة 
 نظ م المعلوم ات البیئی ة الناتج ة ع ن      إعداد والحوادث، فضلاعن المرورياختناق  لأا

  .الضوضاء والتلوث
والتي یعتد عل ي نتائجھ ا ف ي كثی ر م ن أج زاء الدراس ة، وق د             :  الدراسة المیدانیة  –٣ 

م، وذل ك بغ رض   ٢٠١١م وین ایرویولیو ع ام      ٢٠١٠وفمبرعام  أجریت خلال شھور ن   
وفق  اً للخ  رائط اس تكمال البیان  ات الخاص ة ب  أطوال ال شوارع وتوزیعھ  ا وخصائ صھا     

، ف ضلاعن الح صرالمرورى عل ى بع ض ال شوارع      س تجد منھ ا  أالمتاحة وإض افة م ا     
خ    تلاف الزمن    ي والتغی   ر المك    اني، وأث    ره عل    ى النت    ائج  لأالرئی   سة لإب    رازدورا 

 وال سلبیة  الآثارالإیجابی ة  وق ت ال ذروة، ك ذلك رص د    م ستخرجة ع ن خصائ صھا    ال
ختن  اق الم روري، وت  صنیف  لأم شاكل ا  ح ل  ف ي  فاعلیت ھ  وم دى  لك وبري المنی ا،  

س  تخدام العدی  د م  ن    أ وذل  ك ب الم  شكلات والحل  ول المقترح  ة لھ  ا بمنطق  ة الجامع  ة،     
وت  م تح  ت  س  تبیان،لأالزی  ارات والمق  ابلات وال  صورالفوتوغرافیة وا : ألأدوات منھ  ا

نموذج  اً، الأول  ١٧٥٠س  تبیان تتك  ون م  ن أھ  ذا الأس  لوب ت  صمیم ع  دد ثلاث  ة نم  اذج  
توزیعھ ا لعین ة    و،)١،٢،٣(ملحق  نموذجا ٢٥٠ والثالث ٤٠٠، والثاني   ١٠٠٠یضم  

الف ولى والحب شى وعزب ة الخ شابة وماقوس ة وكف ر       : عشوائیة من السكان ف ي من اطق    
موق  ف  وم  ستخدمي وس  ائل النق  ل ف  ي  ال  سائقینالمن  صورة قبل  ى، وبع  ض الط  لاب و 

 نم وذج لع دم الدق ة،    ٤١س تبعاد إ غ رب محط ة ال سكك الحدیدی ة، وت م         النقل الجم اعي  
نموذج، وتمت دراسة العینة من الساعة ال سابعة ص باحا حت ى     ١٧٠٩عتماد على   لأوا

 .التاسعة مساء، وھى الفترة التي یحدث فیھا التغیرات الیومیة في الحركة
 إعداد ھذا البحث عددا من الم داخل  فيتبع الباحث أ  -:دراسة وأسالیبھا مداخل ال 
إذ أتبع  ت  مج  ال جغرافی  ة النق  ل نظ  را لطبیع  ة الموض  وع وت  شعبھ،      ف  يالمھم  ة 

الموض  وعي، وال  ذي یت  یح للباح  ث التغطی  ة العلمی  ة والمرتب  ة       الم  دخل الدراس  ة 
 الوق وف عل ى    البحث، والمدخل الإقلیم ي وال ذي أمك ن م ن خلال ھ          مفرداتلجمیع  

 بھ   ا  المدین   ة وم   دى كف   اءة الحرك   ة    بأحی   اء التب   این المك   اني ل   شبكة ال   شوارع    
لم ستخدمي   الجوان ب ال سلوكیة    ىیركزعل   ال ذي  ال سلوكي  والم دخل    طارإقلیمى،اك

 ك     ذلك أتب     ع الباح     ث الم     دخل    ش     وارع المدین     ة،  ف     ي ال     سیارات وقائ     دي
النقل  تواجھ التي ت یھتم بدراسة المشكلا، والذيExpedient Approachالنفعي

ع   دد م   ن  س   تخدم الباح   ثأ الم   داخل م   ن تل   ك الاس   تفادةولإمكانی   ة ، الح   ضري
في عم ل الخ رائط والأش كال البیانی ة وتقنی ة       الإحصائیة والكارتوجرافیة   الأسالیب  

 .في مواضع متعددة من الدراسة  خرائطفي GIS نظم المعلومات الجغرافیة
ة مح اور لتحقی ق الأھ داف ال سابق ذكرھ ا،      تن تظم الدراس ة ف ي ثمانی         -:خطة البح ث  

وت   سبق تل   ك المح   اور مقدم   ة وتعقبھ   ا خاتم   ة ت   شتمل عل   ي النت   ائج والتوص   یات،    
وخصص الج زء الأول لدراس ة الملام ح الجغرافی ة وط رق النق ل لمدین ة المنی ا، أم ا              
الج  زء الث  اني فیتن  اول خ  صائص ش  بكة ال  شوارع، ف  ي ح  ین یتن  اول الجزءالثال  ث          

افي لأطوال ومساحة الشوارع، أما الجزء الرابع فیدرس وسائل النق ل   التوزیع الجغر 
بالمدینة، أما الجزء الخامس فیھتم بدراس ة حرك ة المركب ات، واھ تم الج زء ال سادس           
بالرحل  ة الیومی  ة، وتن  اول الج  زء ال  سابع م  شكلات النق  ل، أم  ا الجزءالث  امن فتن  اول      

    .التخطیط الھیكلي الوظیفي لشبكة الشوارع
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   : الملامح الجغرافیة وطرق النقل:ولاأ
 یح دد  فھو حیاتھا، في المؤثرة الظاھرات أھم الجغرافي لمدینة المنیا من الموقع یعد

، ع ادل  ١٠٣ص م، ٢٠٠٧مفل ح،   ع لاء ال دین ف ارس   (المك ان  ف ي  الحرك ة  علاق ات 
نھ را  ( الم ائي  دت أثیرالمور  ت لازم  إذ ،)٣٥ صم، ٢٠٠٩، إدری س ف تح االله ألخال دي   

كإح دى   ھاموقع شخصیة على الحدیدیة والسكك الطرق  مع)الإبراھیمیةة  وترعللنی
فعل ى ط  ول  داخلھ  ا لنق ل  ا مح  اورعل ى   و،ف ي الوج ھ القبل  ى    المھم  ةت صال لأا نق اط 

 نق یض عل ى ال ھ ا والیھ ا، و   ال شمال إل ى الجن وب ی سھل التنق ل من            من ةالمحاورالطولی
تبل غ دال ة   (ل ى الأس تطالة    وتمیل إ  ة فھي غیر مندمج   ك وبذل والغربي،المحورالشرقى  

 ش      رقا ٥٣٠ 45َ تق     ع عن      د التق     اء خ     ط ط     ول     وھ     ى ،  )*( )٠٫٥١ن     دماج  لأا
 كم ا أنھ ا   ،الق اھرة  مدین ة  ع ن  جنوبً ا  ك م  ٢٤٧ وتبع د ،  غرب ا ٥٢٨ 5َودائرةع رض 

 أب  ووجنوب  ا مدین  ة  ) ك  م٢٥(مدین  ة س  مالوط   ویح  دھا ش  مالا ، امرك  ز المنی    تتوس  ط
ق ام الباح ث     (م٢٠١١ع ام ٢ك م ٩٫١٦عمرانی ة ل ا الكتل ة وتبلغ م ساحة    ،  )كم٢٠(قرقاص

 وبرن    امج، س    تخدام جھ    ازالبلانمیترالرقمى أبح    ساب م    ساحة المنطق    ة المبنی    ة ب  
AutoCad( ،ب   المراكز بط ت ی   رال   ذي المرك   زي المك   ان  منطق   ة الدراس   ةل   ذا تُع   د

 فھ  ي ،) ٢٦٤ ص م،٢٠٠٣ ج  ابر،محم  د م  دحت (والمكمل  ة لھ  ا   المج  اورةةالإقلیمی  
یع د أح د ال دوافع الھام ة الت ي      ھ ى  واتھا لكاف ة م دن المحافظ ة،    تؤدى وظائفھ ا وخ دم    

، ٢٥٠: م، ص٢٠٠٣ النب ي، أحمد عب د ال سلام عب د    ( تقف وراء الھجرة الریفیة إلیھا    
  .)١١ صم،٢٠٠٥ ،الكیلانيفتح االله خلیفة حسین و

  : یمكن تقسیمھا على النحو التاليأما طرق النقل 
 ف ي مدین ة المنی ا    كبر لحجم الحرك ة لأل الدورا  یمث المائيظل النقل    :النقل المائي  -١

م ١٩٠٧وازدواجھ  ا ع  ام   خط  وط ال  سكك الحدیدی  ة إن  شاء نظ  را لإتم  ام، ومن  ذ الق  دم
وتزای   د أط   وال الط   رق ووس   ائل النق   ل  ، )٢٩، ص م١٩٥٥ ،أم   ین محم   د س   رور(

نع  دام ن  سبة المنق  ول م  ن الم  واد      لاوم، ١٩٨٦  ع  ام العل  وي  المنی  ا  ك  وبري  وإن  شاء 
 بواس طة  العرض ي  النق ل  ف ي لم یتبقى س وى دوره     مدینة المنیا،  مرسى   لىإالبترولیة  

 وترع  ة  فبحریوس   ض  فتي ب  ین  وكفاءتھ  ا النقلی  ة  أھمیتھ  ا  أثبت  ت والت  ي المع  دیات 
العل وي،   الكوبري إنشاء بسبب  أھمیتھانخفضت  أف لنھرالنی معدیات   أما،  الإبراھیمیة

مرس ى وحی د     بالمدین ة  یوج د إذ  الجیدة، المراسي قلة   المائيولكن یعیب ھذا الطریق     
 لنھرالنی  ل الملاح ي أن المج رى  ب الرغم   بالمحافظ ة،  مراس ي متھال ك م ن جمل ة س تة     

ا الات ساع  ستفادة م ن ھ ذ  لأ یمكن ا، وبالتالي  كم ٤/٣ناحیة الشرق یبلغ متوسط عرضھ      
  أم   ا،)١(كم   ا ت   شیر ص   ورة   ال   سیاحیة بالمنطق   ةالمراس   ي إن   شاء العدی   د م   ن ف   ي

انخف اض من سوب    والنقل البری ة،   للتوفروسائ نظرا   أھمیتھفضت  نخأبحریوسف فقد   
الت ى   الإبراھیمیة السدة الشتویة بما یعیق الملاحة فیھ تماما، وكذلك ترعة أثناءالمیاه  

  . علیھا المنخفضة الكباري العدید من إنشاءبعد أصبحت 
لمنی  ا یبل  غ ط  ول ال  سكك الحدیدی  ة المزدوج  ة بمدین  ة ا  : النق  ل بال  سكك الحدیدی  ة  -٢

، وھ  ى لھ  ا )ك  م ٢٥٫٥ ( م  ن جمل  ة الأط  ول بمركزالمنی  ا % ١٧٫٦ك  م، وبن  سبة ٤٫٥

                                     
ن صف قط ر أص غر دائ رة     / نصف قطر أكبر دائ رة ترس م داخ ل ال شكل     = لأندماج  دالة ا  (*)

كل من الخارج، ویكون الشكل أكثر أن دماجا كلم ا اقت رب م ن واح د ص حیح والعك س            تشمل الش 
  : أنظر. أقل اندماجا = ٢.متوسط الأندماج = ٠٫٤مندمجا،= ٠٫٦أكثر اندماجا،= ٠٫٨

Tony and Lynda ,(1983) Discovering Geography , London ,  p.6.   
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ثلاث  ة (دورا مھ  م ف  ي حرك  ة نق  ل الرك  اب والب  ضائع، ولك  ن یعیبھ  ا كث  رة المزلقان  ات  
  .  انتظام مواعید قطاراتھا، دع عنك الحوادث المتكررةم، وعد)مزلقانات

 ش  رایین المدین  ة لأنھ  ا تم  دھا   بمثاب  ةتع  د ش  بكة الط  رق   :النق  ل ب  الطرق البری  ة  -٣
 بالن سبة للحرك ة   ضكما أنھا تمث ل كمؤش رناب  ،  )Yan Liu .,2009,p101 (بالحیاة

   ومنظوم ة التف اعلات كاف ة   المح لات العمرانی ة   أحد عناص ر ال ربط ب ین    المروریة، و 
، وھ ى  )١م، ص٢٠١١:، مجید ملوك ال سامرائى  ٢٦١م، ص ٢٠٠٨: الأشھب عمار (

 االمجال الرئیسي للنقل الح ضري، ل ذا اس تلزم الأمردراس تھ      تمثل في موضوعنا ھذا     
  . ومعرفة مدى كفاءتھا في أداء وظیفتھامن حیث الأطوال والخصائص،

 
  السیاحیة  الضفة الشرقیة لنھر النیل بمدینة المنیا تمثل الموقع الامثل لاقامة المراسي) ١(صورة 

  
 وعرض  یة تتواف  ق م  ع ةلی   الط  رق ف  ي مدین  ة المنی  ا بع  دة مح  اور طو ةوتتمیزش  بك

 م ن ال شرق   ھایح د إذ الطبیعة الجغرافیة لجریان مجرى النیل والمج ارى المائی ة،       
، الغرب   ي  ال   صحراويالغ   رب الطری   ق   وم   ن ال   شرقي،  ال   صحراويالطری   ق 

 ةمحاورعرض  ی م  ع وج  ود ،أس  وان الزراع  ي/ طری  ق الق  اھرة ویخترقھ  ا طولی  ا 
كم  ا  النی  ل ش  رقا وغرب  ا   تيض  ف ی  ربط ب  ین  ال  ذي العل  وي الك  وبري محورأھمھ  ا

% ٥٨٫٣، %٢٨م، وبن سبة  ٢٠١٠ك م ع ام     ١٣٨، وبلغ ت أطوالھ ا      )٢(لیشیرشك
ومثل  ت م  ن جمل  ة أط  وال الط  رق بم  دن المحافظ  ة ومركزالمنی  ا عل  ى الترتی  ب،      

ك  م، ٩٨٫٨والط  رق الداخلی  ة ب  ـ  ،%٢٨٫٣ك  م، وبن سبة  ٣٩٫٢الط رق الرئی  سة ب  ـ  
، %٨٦٫٥ق المرص  وفة ب  ـ م  ن مجم  وع أطوالھ  ا، وت  سھم الط  ر % ٧١٫٧ون  سبة 

 وم  ن الأھمی  ة بمك  ان تحدی  د  ، جم  الى الط  رق الداخلی  ة إم  ن % ١٣٫٥والترابی  ة ب  ـ 
ك  م ١، إذ بلغ  ت لم  ساحةلل  سكان وا ض  وء الكثاف  ات المختلف  ة  كثاف  ة الط  رق بھ  ا ف  ي  

  .م٢٠١٠من الكتلة المبنیة عام ٢لكل كم/ كم طولي١٥نسمة، و١٧٠٤لكل / طولي
لمختلف ة داخ ل منطق ة الدراس ة إل ى س ھولة الحرك ة        وت ؤدى كف اءة الط رق بأنواعھ ا ا    

وتلك الكف اءة یمك ن ح سابھا    ، )David,B: 1995, P4( وجذب الأنشطة الاقتصادیة
أس وان الزراع ي   /  متوس طھ الع ام لطری ق الق اھرة     بواسطة مؤشرالتعرج، والذي بلغ   

 ت لازم  إل ى مما یدل على وجود تعرجات بسیطة، وترجع ھذه التعرجات   ،  %١٠٩٫٨
 أم ام  شكل نصف دائرة في ھ، كذلك تقوس  المدینةالابراھمیة بطول    ریق مع ترعة  الط

كما ی شیرالمؤشرأن أكبرن سبة للتع رج یظھرف ي وص لة       قرقاص،   أبوموقف سیارات   
، ویك اد یك ون   %١١٦أبو قرق اص ب ـ   / ، تلیھا وصلة المنیا %١١٨مغاغة بـ  / المنیا  
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، وبن ى م زار ومل وى، ودی  ر    ومط اى الطری ق م ستقیما لبقی ة الوص لات، وس مالوط،      
 بینم ا یبل غ   على الترتی ب، % ١٠٦، ، %١٠٨، %١٠٥،  %١٠٧،  %١٠٤مواس بـ   

  %١١١٫٨متوسط التعرج للطریق الصحراوي الغربي 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  محاور طرق النقل في مدینة المنیا) ٢(شكل
 م ٢٠١١ عام Google Earth: المصدر

  
ف  ي ذل  ك إل  ى الت  ضاریس ف  ي المق  ام     ، ویمك  ن إرج  اع ال  سبب   %١١٣٫٦وال  شرقي 

 كم  ا یمك  ن تب  ین كفاءتھ  ا م  ن   ،)١٠٥م، ص٢٠٠٠حم  د عب  د ال  سلام عل  ى،   أ( الأول
 .Connectivity variance (*))Hagget, p.,and Chorley خلال تباین الات صال 
R.J: 1972, p 382( ،        ٢٫٢٥إذ تب ین أن متوس ط ع دد النق اط المت صلة بھ ا مباش رة ،
، وھ ذا ال رقم ی دل عل ى أنھ ا نقط ة مركزی ة ت ساوى أق صى          ١٫١٣ومرب ع الانح راف   

  . درجة ممكنة لتحقق الاتصال المباشر بین أجزاءھا
 مھما اًوبقیة مدن المحافظة یعد عاملا)  لأن معرفة مدى الترابط بین العقد النقلیةاًونظر

وذل  ك  ، Connectivity للحرك  ة، فق  د ق  ام الباح  ث بح  ساب مقی  اس درج  ة الت  رابط       
، وبلغ  ت قیمت  ھ )٢٢٣م، ص١٩٩٠: ال  شایقيجعف  ر ح  سن ( مؤش  ر جام  ا بأس  تخدام

   .، مما یدل على أنھا شبھ متوسطة الترابط٠٫٥١
  : خصائص شبكة الشوارع: ثانیا 

 وم  ا تتخ  ذھا م  ن أنم  اط ،للمدین  ة العنصرالان  شائى الاساس  ى ھ  ي ش  بكة ال  شوارع أن
 لال إب   راھیم،إج   (ساھم ف   ي إعط   اء الھوی   ة المورفولوجی   ة لھ   ا  ی    مختلف   ة وأش   كال

                                     
 . سمة على عدد القیم نحرفات مقلأ ھو مجموع مربعات ا: تباین الاتصال )*(
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،كم   ا أنھ   ا تب   ین كیفی   ة  )Atsuyuki Okabe.,2006 .p135، ١١ص ،م٢٠٠٨
        تط  ورت المدین  ة اوعل  ى الأق  ل الفت  رة الزمنی  ة الت  ي خطط  ت ف  ي ھ  ذه ال  شوارع       

 الك شف ع ن  ، لذا یھ دف دراس ة ھ ذا الج زء     )٦م، ص ١٩٧٥یسرى الجوھري،   ( 
    -:و التالي على النح اوتطورھا، ومحاورتوزیعھ، للشوارع المكانيالتنظیم 

   -:  تطور شبكة الشوارع-١
شھدت أطوال الشوارع في مدینة المنیا عدة مراحل ارتبطت بشدة بشكلھا ومساحتھا         

 فكلم ا امت دت اس تعمالات الأرض إل ى م ساحات جدی دة تمت د         وتغیرأستخدام أرض ھا،  
ل  ي ع زی  ن العاب  دین (،معھ  ا ال  شوارع لت  أمین ربطھ  ا وات  صالھا بالمن  اطق الأخ  رى     

عل  ى  ، ویمك  ن تق  سیم التط  ورإلى ثلاث  ة مراح  ل  )١٠٨ص ,م٢٠٠٦ ،م٢٠٠٠ر،قص  
  : النحو التالي

   :م١٩٥٠ ما قبل الأولىالمرحلة  -
 ف  يقت  رب م  ن حافت  ھ تو،  ش  كلا خطی  ا م ع امت  داد النھ  ر تأخ  ذ ھ  اوكان ت المدین  ة خلال 

 وجنوب ا  عن د م سجد الف ولى، ویح دھا م ن ال شمال ش ارع الفابریق ة،          ال شمالي الطرف  
ى وامتداده جنوبا ش ارع س وق الغ لال الق دیم،     ین شارع الحساالاستبالیة، وغربشارع  
ش ارع التج ارة م ن     الكتلة المبنی ة عظم، وكان یخترق   لأوالبحرا النیل   شارعي وشرقا

شوارع ض یقة وملتوی ة   ال   وبقی ة  الم ستقیم،  الوحی د  ع، وھ و ال شار     الغ رب  إلىالشرق  
ع   ام  الإبراھیمی   ة ش   ق ترع   ة یمث   لو ،)٣( ش   كلی   شیركم   ا   الغال   بف   يوم   سدودة 

 ف ي  أثرا كبیراة ی ومد خطوط السكك الحدیدیة وازدواجھا غرب الكتلة المبن   ،م١٨٧٤
 المبانيولم تترك   تتوازى وتتعامد معھما،التيزیادة مساحة المدینة واتجاه الشوارع 

 والت  يدم اریس   كان ت ت شغلھ ترع ة    ال ذي  س وى الحیز الحدی دي فاص لا بینھ ا والخ ط    
ل ة إن شاء   حكما شھدت تلك المر، م لیحل محلھا شارع سعد زغلول١٩٣٥ عام   ردمت
 والك  وبريم، ١٨٣٧ القنطرةع  ام ك  وبري: ھ  ي الإبراھیمی  ة ترع  ة ىمع  ابرعلث  لاث 
محافظ ة المنی ا، م  صلحة   ( م ١٩٢٧ المن صورة ع ام   وك وبري م، ١٩٣٣ ع ام  العل وي 

ن  ة ف  ي نھای  ة ھ  ذه  للمدی جمل  ة الم  ساحة الكلی  ة أص  بحتو ،)م١٩٢٠التق  سیم الادارى،
شھدت ھ ذه المرحل ة اھتمام ا    كما  ، نسمة٥٤٨٢٣عدد السكان ، و ٢كم١٫٥٩المرحلة  

 مت را  ١٢ -٨ اتساعھا ب ین  تراوح إذ ، المنطقة الشمالیةفي مرة بشبكة الشوارع     لأول
 ض یقة متعرج ة  وكانت ال شوارع م ستقیمة   أما المنطقة الجنوبیة  ومرصوفة بالمكدام،   

  ش وارع  منھ ا الإبراھیمی ة تمت د عمودی ة عل ى ترع ة       أمتار، و عن ستة   تساعھا  زید  یلا
 ھ  ذه ف  ي تظھ  ر ب  دأتماقوس  ة القبل  ى، كم  ا   و ،المھ  دى، وج  امع زای  د، وقبل  ى البل  د   

 تجرھ  ا ال  دواب  الت  ي العرب  ات بجان  ب الخاص  ة، الآلی  ةالمرحل  ة بع  ض ال  سیارات   
  . كوسیلة للنقل الرئیسة

   :م٢٠٠٠– م١٩٥٠الثانیةالمرحلة  -
 ف  ي المن  اطق ی  ةرض س  لطان وبقأ كبی  رة م  ن أج  زاءغط  ى تلین  ة خلالھ  ا وأمت  دت المد

حت ى الرب ع   م ساحتھا  ك م، لت صبح جمل ة     ٣٫٤بلغت جملة المساحة الم ضافة      و مركزھا،
 المرحل  ة م  ساحتھا ف  ي ثلاث  ة أمث  ال  ، وم  ا یع  ادل  ٢ك  م٤٫٩الق  رن الع  شرین  الاخی  رمن

ش ھدت ھ ذه   كم ا  ،  ةن سم ١١٢٥٨٠ ح والي  م١٩٦٦ تعداد   سكانھا في السابقة، وبلغ عدد    
عل ى  انعك س تأثیرھ ا    والت ي والاجتماعی ة     الحی اة الاقت صادیة    ف ي المرحلة تغیرا جذریا    

 وق  سمت ال  شوارع ورس  مت ،جامع  ة المنی  اأن  شأت ش  بكة ال  شوارع وتخطیطھ  ا، حی  ث 
 مث  العائ د   كب ر فائ دة واق صى    أالمرحل ة ال  سابقة لتحقی ق   خطتھ ا عل ى ھ امش العم ران    

رض أ، ورخل   ف مست   شفى ال   صدو وجن   وب المدین   ة، المول   د، ش   وارع منطق   ة ارض
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 ،٢ك م ٧٫٢ نھای ة ھ ذه المرحل ة    لھ ا ف ي  سلطان، ونقطة شاھین، وبلغ ت الم ساحة الكلی ة      
 كوبري لإقامة الصباحیة حي إزالةالف نسمة، وفى ھذه المرحلة تم     ٢٠٠وعدد سكانھا   

 ف ي لقدیم ة   عن التخط یط الاجب ارى لقل ب المدین ة ا    ونتجم، ١٩٨٦المنیا على النیل عام     
 ش ارع محم د    أھمھ ا  الغ رب إل ى نھایة ھذه المرحلة شق شوارع جدیدة تمتد من الشرق   

القدیم ة، وب ذلك    تعدیل وتھذیب بع ض ال شوارع   إلى بالإضافةبدوى، والشارع الجدید،    
م ن ح ساب   (م ١٩٩٠ع ام  ك م ١٠٣إل ى  م ١٩٦٦ كم عام ١٢٫٩ زادت أطوال الطرق من   

م ١٩٦٤،١٩٩٠ع     املنطق     ة الدراس     ة  ص     ورة جوی     ة لم  :الباح     ث اعتم     اداً عل     ى 
م، ویرج ع ذل ك إل ى التط ورالكبیر     ١٩٩٦ك م ع ام    ١٢٠إلىثم زادت   ،  )٥٠٠٠:١مقیاس

   .ملحة إلى ربط استعمالات الأرض بشبكة طرق ملائمةالالحاجة وفي مساحة المدینة 
  

  
  مراحل تطور شبكة الشوارع بمدینة المنیا) ٣(شكل

  
   :م٢٠١٠ -م ٢٠٠٠المرحلة الثالثة  -
رغم م ا  ، وھ ى ن سبة منخف ضة ب ال     %١٥شھدت أطوال الطرق خلالھا نسبة زیادة ب ـ    و

، ویمك ن تف سیر   شھدتھ المدینة في السنوات الأخیرة من نشاط ملحوظ في إنشاء الطرق   
 أغلب تلك المشاریع كانت تتمثل ف ي إج راء تع دیلات جذری ة وف ق مواص فات          بان كذل

ف ي  الحری ة والح سینى والجمھوری ة    : مثلة  القائمالشوارع نالكثیرمھندسیة جیدة على   
 إع ادة  نف ضلا ع    جن وب، ف ي ح ي    وس عد زغل ول     ،حم د م اھر   أوعاكف، و  شمال،حي  

 ج امع الق شیرى،   بورسعید،: شوارع في منطقة الأعمال المركزیة مثال   ھارصف بعض 
حی ث  ،  لذلك كان التطور في مساحة الطرق أكبرمنھ في أطوالھ ا ،محمد بدوى وغیرھا  

  . خلال الفترة نفسھا% ١٧مساحة الالزیادة في بلغت نسبة 
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مح  اور  خم  سة إل  ى تق  سیم ش  بكة ال  شوارع  یمك  ن -:ال  شوارع مح  اور ش  بكة -٢ 
   :التالي  النحوىعل
وتت سم فی ھ ال شوارع ب التخطیط      : الإبراھیمی ة  بین النیل وترع ة   الشمالي المحور   -١

 -٨ح ات ساعھا ب ین   یت راو و، Grid Plan النھای ة الخط ة ال شبكیة    ف ي الجی د لتعط ى   
طھ حسین، ، كورنیش النیل : مثالالشوارع الطولیة     مترا، ویمثلھا مجموعة من    ٢٠

 ال شوارع   أخ ر عدنان المالكى، نفرتیتى، الخلفاء، مدیریة التربی ة والتعل یم، رم سیس     
 ال  شوارع أم  ا ش  ریط ال  سكك الحدیدی  ة،  بمح  اذاةیمت  د وال  ذي الطولی  ة جھ  ة الغ  رب  

 ال شھداء، الج لاء،   ال سلام، مكة المكرم ة، الن صر،        المنورة، المدینة: مثالالعرضیة  
 م ن  أرقام ا  تحم ل  التي الشوارع  إلى ، بالإضافة مصطفى كامل، العبور،عمرسلطان  

، )٢( مث ل می دان الن صر كم ا ت شیر ص ورة         نویتمیز ھ ذا المح ور بالمی ادی      ،  ٢١ -١
 ف ي تھ ك ورنیش النی ل الب الغ م ساح     وال ذي ت شمل      خ ضراء، الم سطحات   فضلا عن ال  
 الت دریس وال شرطة   أع ضاء ھیئ ة   ن وادي  ھشغل، وال ذي ت     الف مترا ١٥٠ھذه المنطقة 

  .انتابوالمسطحات المائیة والقضاء، وشالیھات فندق 

  
    ةالإبراھیمی بین النیل وترعة الشماليالمحور میدان النصر كأحد المیادین ) ٢(صورة 

  
خ  صائص ال  شوارع  وق  د أظھ  رت الخ  رائط الطبوغرافی  ة والمرئی  ات الف  ضائیة      

، فھ ي  )١(واستخدمات الأرض في منطقة دماریس كنموذج تطبیق ي لھ ذا المح ور    
الح ضري   التحمت بالعمران نھرالنیل بعد أن بمحاذاة المدینة شمال أقصى في تقع

 لاجم الى  المبنی ة  الكتل ة  ف دان، ون سبة   ٣٩٫٦ م ساحتھا  ، وتبل غ )٤(كما ی شیرشكل 
 ال شوارع  مت ر، ون سبة   ٥ -٦  ب ین شوارعھا ، وتتراوح عرض%٢٠٫٣المساحة 

 تصل حیث المرصوفة الشوارع ، كما أنھا تفتقر إلى%٣٩)م ٥من أقل(  الضیقة
  . % ١٩إلى نسبتھا

                                     
 QUICK ، وال صورة الف ضائیة   ٥٠٠٠٠:١الخریط ة الطبوغرافی ة   المصدر لكـل الخـرائط     )١( 

BIRD م، والمعالج  ة باس  تخدام برن  امج   ٢٠١٠ ع  ام ٥٠٠٠٠:١س  م مقی  اس  ٦٠ بدق  ةARC GIS  
  .بالإضافة إلي المراجعة الحقلية والدراسة الميدانية
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 على المحور الشمالي دماریسخصائص الشوارع واستخدمات الأرض لمنطقة ) ٤(شكل

  م٢٠١٠لمدینة المنیا عام 
 ش كل مثل ث قاعدت ھ    ف ي ویمت د    :الإبراھیمی ة  بین النیل وترعة  الجنوبي المحور   -٢

 منت  صف ھ  ذا ال  ضلع، وقمت  ھ  ف  يوش  ارع ال  سلخانة  ،الإبراھیمی  ةب  ین النی  ل وترع  ة 
 المنی ا  ك وبري  أم ام  عن د م سجد ال وداع    لینتھ ي تسیرمع نھرالنیل من الجنوب للشمال  

المح  ور  ھ  ذا ج  انبي عل  ى ةوالغیرمرص  وف لمتعرج  ة، وال  شوارع ال  ضیقة واالعل  وي
مرص  وفة م  ستقیمة ونم ا ال  شوارع الخارج  ة م ن الكتل  ة المبنی ة     بی،%٥٤ ن  سبة لتمث  

 ھ ذا  في قدیمة ومتھالكة الكباري أن كما السلخانة،المدرسة الزخرفیة، الحریة،   : مثل
   .صعبة، وھوما جعل حركة وسائل النقل )٣ (ةتشیر صور االمحوركم

 للنی ل،  لغربی ة ا ال ضفة  بمح اذاة  المدینة تقع وسطالتي   ھذا المحورمنطقة الفولىویمثل
 منطقة الحبشى البلد، وجنوبا وسط شمال منطقة النیل، وشمالانھر  الشرق من یحدھاو
  %٧٫٤ بن سبة  ف دان  ٢٠٨ تھام ساح  وتبل غ  ،)٥( كما ی شیر ش كل  الخشابة عزبة غرباو

 تتراوح كبیرحیث بشكل شوارعھا عرض تتفاوتمن اجمالى المساحة للكتلة المبنیة، و
 وال  شوارع، % ٨ )م ٥م  ن أق  ل (ال  ضیقة ال  شوارع ن  سبةو، ا مت  ر٣٠ -٢ب  ین

بكاف   ة الخ   دمات  المی   ادین وتتوافربالمنطق  ة  م   ن جمل   ة الأط   وال، و %٨٠المرص  وفة 
   .)٤(تشیر صورة  كماأشكالھا 

  
  ة الابراهيميةالكوبري العلوي القديم فوق ترع) ٣(صورة
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 الجنوبي على المحور الفولي خصائص الشوارع واستخدمات الأرض لمنطقة) ٥(شكل

  م٢٠١٠لمدینة المنیا عام 

  
  بمنطقھ الفولى خصائص الشوارع) ٤( صوره

ويمتد من شـارع تلـه      ). غرب ترعة الإبراهيمية  ( المحور الجنوبي الغربي     -٣
شمالا حتى قرية ماقوسة جنوبا مرورا بقرية كفر المنصورة، وأطوال الـشوارع            

مثلها منطقة ماقوسـة     قدر كبير من التدهور، وي     ىوخصائصها في هذا المحورعل   
 المن صورة   كف ر  ش مالا یح دھا و جن وب المدین ة،   الحضري بالعمران التحمتبعد أن
 لاجم الى  المبنی ة  الكتل ة و ،ف دان  ٩٧ تھام ساح  وتبل غ  ،)٦( كم ا ی شیر ش كل   القبل ي 

 ن سبة  ومت ر،  ١٢ - ٢ ب ین  ش وارعھا  ع روض  تت راوح و، % ٣٩٫٢الم ساحة  
  %.١٠المرصوفة والشوارع  من جملة الأطوال،%٤٧٫٥ الضیقة الشوارع

 ال شمال م ن     إل ى یمت د    و ):غرب ترعة الإبراهيميـة   ( المحور الشمالي الغربي     -٤
ھ  ذه   ف  ي وتت  سم ال  شوارع  ،طری  ق تل  ھ وحت  ى نھای  ة الك  ردون عن  د جامع  ة المنی  ا       

  ال ذي الخ شابة  عزب ة منطق ة  ویمثلھ ا  ، ةغی ر مرص وف  وضیقة ومتعامدة بانھا المحور
 ی  شیر  كم ا ترع ة الإبراھیمی ة   ش رقًا  یح  دھاو ة،للمدین   الغرب ي  الجن وب  ف ي  تق ع 
جم الى  إم ن  % ٣٢ المبنی ة  الكتل ة  ن سبة وف دان،   ٢٥٦ تھام ساح  وتبل غ  ،)٧(لش ك 

 ب ـ  والمرص وفة  ،%٨٫٦ نح و  –م  ٥م ن  أق ل  - ال ضیقة  ال شوارع  ن سبة و، الم ساحة 
 المی  ادین إل  ىتفتقركم  ا أنھ  ا  ،امتر ٢٠-٣ب  ینویت  راوح ع  رض ش  وارعھا   %٣١٫٢

  . راءالخض والمسطحات
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 على المحور الجنوبي الغربي  ماقوسةخصائص الشوارع واستخدمات الأرض لمنطقة) ٦(شكل

  م٢٠١٠لمدینة المنیا عام 
  

  
 على المحور عزبة الخشابة خصائص الشوارع واستخدمات الأرض لمنطقة) ٧(شكل

  م٢٠١٠ لمدینة المنیا عام الجنوبي
ا المح  ور خطی  ا م  ن ك  وبري    یمت  د ھ  ذ :  المح  ورالغربي عل  ى ج  انبي طری  ق تل  ھ   -٥

القنطرة غربا حت ى قری ة تل ة عل ى ج انبي طری ق تل ة، وتأخ ذ ال شوارع ش كلا ش ریطیا              
على محور ش رقي غرب ي متعام د عل ى ترع ة الإبراھیمی ة، كم ا أنھ ا ض یقة ومتعرج ة               

 شرق جنوب تقع التي، ویمثلھا عزبة الجارحى %٤١٫٣وقصیرة ونسبة الرصف بھا 
ف دان،   ٢٥٦ م ساحتھا  وتبل غ  ،)٨(لنھرالنیل كم ا ی شیرشكل   بیةالضفة الغر على المدینة
 مت را، ون سبة   ٢٣ - ٣ع روض ش وارعھا ب ین    ، وتت راوح %٢٧ المبنی ة  الكتل ة  ون سبة 

  . من جملة الأطوال% ٤٤٫٢ والضیقة % ٣٨ الشوارع المرصوفة
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على المحور  الجارحي ةعزب خصائص الشوارع واستخدمات الأرض لمنطقة ) ٨(شكل

  م٢٠١٠عام طریق تلھ ل الغربي
   :الشوارعشبكة   تصنیف-٣

، الوظیف    ةت    صنف ال    شوارع مورفولوجی    اً بن    اءً عل    ى ال    سعة، وحرك    ة الم    رور، و 
 . 2006,.(  تتع دد مراتبھ ا بح سب تعقی د بنیتھ ا     وبالت الي خط ة المدین ة،   ، ووالم ستوى 

p156 Atsuyuki Okabe،  Yan Liu .,2009 ., p102،    ،ص باح محم ود محم د
تنق   سم ش   بكة ال   شوارع بمدین   ة المنی   ا إل   ى ثلاث   ة    ، ووفق   اً ل   ذلك)٢٠٨م ، ص ٢٠٠٢

  ـ :على النحو الآتيمجموعات 
وھ  ى تمث  ل ال  رابط الرئی  سي ب  ین الط  رق ال  سریعة وم  داخل       : الرئی  سیة ال  شوارع -١

س  امي إب  راھیم عب  د ال  رحمن،  ( بالن  سیج العمران  ي أكثرارتباط  االمدین  ة، وتتمی  ز بأنھ  ا 
 ال  ى٢٠٠٠ب  ینتت  راوح ات  ساعاً وكثاف  ة ف  ي حرك  ة المرورأكث  ر و ،)١١٨م، ص ١٩٩٢

 ش ارع الك ورنیش  ، مث ل  )٥٦ ص ،٢٠٠٠ عل ى، زین العابدین  (  یوم   / سیارة   ٢٥٠٠٠
 كیل  و مت  رات ومتوس  ط  ٥بط  ول  ال  شمال أق  صى إل  ى الجن  وب أق  صى یمت  د م  ن  ال  ذي

الأول كم ا   الق سم  ف ي  مترا، ویوازیھ من الغرب ش ارع ال دكتور ط ھ ح سین     ٢٥عرض  
  ).٥( صورةتشیر

  
  .المنیاشارع كورنیش النیل بمدینة ) ٥(صورة 
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 م ن  الإقلیمی ة  احت واء الحرك ة   ھي أساسیةلھا وظیفة واحدة و:  الإقلیمیة  الشوارع -٢
عب  د : مث  ل ش  وارع إل  ى مركزالمدین  ة أس  وان الزراع  ي وتوزیعھ  ا /  الق  اھرة طری  ق

نان الم الكى،  المنعم ریاض، الجمھوریة، محمود ح سین، الحری ة، س عد زغل ول، ع د        
   -: وھى تنقسم إلى

  . المھمةالإقلیمیة شوارع الربط بین الشوارع -أ
 م،٢٠٠٧ أحمدعب ده، سعید (بغرض تقدیم الخدمات للأرض    الشوارع الشریانیة    -ب

الحری ة ، س عد   : مث ل  Major Arterial شریانیة رئی سیة  ھى تنقسم إلى، و )٣٧ص
 ح ي  ف ي احم د م اھر، وع اكف     ش مال، وخی رى، و  ح ي  ف ي زغلول، وعدنان المالكى  

 Minorجن وب، وترع  ة الصف  صافة، وب  دیع الزم  ان بح  ى غ  رب وش  ریانیة ثانوی  ة  
Arterial   م صطفى فھم ى بح ى ش مال، البحی رة،      اب ن الخ صیب، الح سینى،   : مث ل 
  . غرب حي فيالدویك بحى جنوب، ومحمد منصور، وتلھ ، سوق الغلال

قل بین الشوارع الرئیسیة والمحلی ة   وھي التي تربط حركة الن     -:الثانویة الشوارع   -٣
ف  ضلاً ع  ن إنھ  ا ت  ربط ال  سكنیة،  م  ن المن اطق  اوتتمیزبقربھ   ال  سكنیة،داخ ل الأحی  اء  

، )١٢٢ ص،٢٠٠٦ریم ون س میر ش وقي بخی ت،    (المن اطق ال سكنیة ببع ضھا ال بعض    
 ھ دى ش عراوى بح ى جن وب،     :وأھمھ ا مساحة الشوارع من جملة % ٣١٫٧وتمثل بـ  

وتنقسم إلى  بحى شمال، ةریاض، الجمھوری ، وعبد المنعم    ووابورالحلیج بحى غرب  
  :كالآتيمجموعتین 

ووظیفتھ ا نق ل الحرك ة المروری ة      -:   Collector Roads ال شوارع التجمیعی ة  -أ
 ٨ب ین  متوس ط عرض ھا    الشوارع الرئیسیة أو مراكزالجذب التجاریة، ویت راوح        إلى

الخلف  اء  :ش  وارع مث  ل  ی  وم /مركب  ة ٣٠٠٠ -٢٠٠٠ نالم  روربیمت  را، وحج  م ١٨ –
المخبزبح  ى جن  وب، محم  د  ، البحی  رة ،ومالط  ة   الج  لاء بح  ى ش  مال، ،ع  دلى یك  ن،

  . بحى غرب الأندلس، الولیدبن ر، امنصو
 ت  صنیفھا م  ن الناحی  ة  ی  أتيو : Local Roads) الخدمی  ة( ال  شوارع المحلی  ة -ب 

 ومجم وع  دارالع د لمعی تحتل المرتب ة الأول ى بالن سبة      أنھاالھرمیة في أدنى مرتبة إلا      
ب ین  متوس ط عرض ھا   ویت راوح  ، )٥٩م ، ص ٢٠٠٠زین العابدین عل ى ،      ( الأطوال

م ن جمل ة   % ٦٨٫٣ ب  ـتمث ل  و،  س یارة ی وم   ٨٠٠ االمرورعلیھ   حج م    و مترا،   ١٢- ٦
 ال شوارع الق صیرة الت ي تن سق الحرك ة المروری ة           ا ویمثلھ الثانویة،مساحة الشوارع   

، المحافظ ة، المدیری ة   نفرتیت ي : لسكنیة مباشرة مثلبین الشوارع التجمیعیة والأبنیة ا   
 عم ربن عب د   جن وب،  بحي الأمیریةالمدرسة البلد، بحى شمال، وسیدى حبیب، قبلى     

ونادراً ما تتجمع على محاورھ ا الأن شطة فف ي الغال ب     ،  غرببحي البساتین   یز،العز
 ل  ذا ،)١٢٥،صم١٩٩٢رحمن،ال   س  امي إب  راھیم عب د  (ت سود علیھ  ا المب  اني ال سكنیة  

فھ  ي ت  ستخدم ف  ي الع  ادة م  ن قب  ل الق  اطنین بتل  ك الم  ساكن المطل  ة علیھ  ا للتنق  ل ب  ین    
  .مختلف الأنشطة في المدینة ومحل سكناھم

   .مساحة الشوارعالجغرافي لأطوال والتوزیع : ثالثا
ك  شف وب  شكل جل  ي    تم  ساحة ال  شوارع الجغراف  ي لأط  وال و التوزی  ع إن دراس  ة 

كم  ا أنھ  ا   ،)٩(وش  كل) ١( كم  ا ی  شیر ج  دول  ی  اءالأحح  سب لھ  ا التب  این المك  اني  
 إلى كافة الخدمات الوظیفیة بأس رع وق ت وأق ل جھ د        الوصولعن إمكانیة   تكشف  
ویرج ع ذل  ك إل ى ع  دة عوام  ل    ،)٤٠صم ،١٩٨٨، موف  ق یاس ین مھ  دي (ممكن ین 

 والاقت صادیة  في المساحات، وحجم ال سكان، والأھمی ة التاریخی ة          الاختلاف: منھا
   .وخصائصھاتوزیعھا ینعكس تأثیر ھذه العوامل على حیث یة،  والخدموالإداریة
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بمدینة المنیا ) الطولیة والعرضیة (  لشبكة الشوارع الرئیسة الجغرافيالتوزیع ) ١(جدول
  م٢٠١٠عام




 


 


 


 


 




 

 
 


 


 


 

          

          
          

          
  :  الجدول من عمل الباحث اعتمادا على:المصدر

 الط رق  ب أطوال  بیان ات  المنیا، سجلات مدینة الھندسیة، الإدارةمحافظة المنیا، مدیریة الطرق والنقل،      
   .الباحث ومتوسط عرض الشوارع والمساحة من حساب م،٢٠١٠ عام المنیا، مدینة فيوالشوارع 

  
، ومثل ت ف ي ح ي    م٢٠١٠م ع ام  ١٧٩١٠٠ة المنی ا  وبلغت أطوال الشوارع في مدین      

، بینم  ا %١٦٫٣، وح  ى جن  وب ب  ـ  %٢٣٫٩، یلی  ھ ح  ي غ  رب ب  ـ  %٥٩٫٨ش  مال ب  ـ 
مت را  ٩، ٧٫٥، ١٤، ومتوس ط عرض ھا   %١٢، %١٦٫٦،%٧١٫٦بلغت مساحتھا ب ـ    

  .  بنفس الترتیب
ب  ـ ) الق  سم الأول والث  اني والاخت  صاص  (ال  شوارع الطولی  ة ف  ي ح  ي ش  مال    وتمث  ل 

لل   شوراع العرض   یة، كم   ا بلغ   ت ن   سبة م   ساحة الأول   ى      % ٣٦٫١اب   لمق% ٦٣٫٩
  .الشطرنجیةللثانیة، وذلك لطبیعة خطة المدینة % ٢٨٫٤مقابل % ٧١٫٦
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احی اء المدین ة  

شكل( 9) التوزیع الجغرافى للشوارع الطولیة والعرضیة ف ى احی اء مدین ة المنی ا ع ام      2010م

الشوارع الطولیة م الشوارع العرضیة م
  

  
كبرات   ساعا ب   الرغم م   ن قل   ة ع   ددھا أویب  دو أن ال   شوارع الطولی   ة ف   ي ح   ي ش  مال   

الأول ى ب ـ   بل غ متوس ط ع رض    ی، إذ )شارعا٢٩(من الشوارع العرضیة  ) شارعا١٢(
مت  را، وبل  غ اقصىات  ساع لھ  ا ف  ي أرض س  لطان مث  ل       ١٣مت  را، والثانی  ة ب  ـ   ١٥٫٢

 مت را، ع دنان   ٢٢٫٥مت را، وط ھ ح سین   ٢٥ مترا، وعم ر س لطان    ٣٥الحریة  : شوارع
  . مترا٢٠المالكى



 م٢٠١٢ ديسمبر ،)٣٣(مجلة كلية الآداب، جامعة سوهاج، ع  

    ٧٠٦  

أق ل ع ددا وط ولا    ) القسمین الثال ث والخ امس  ( وقد تبین أن الشوارع في حي جنوب     
 ش  ارعا، ١٢عا مقارن  ة بح  ي ش  مال، إذ مثل  ت ال  شوارع الطولی  ة ب   ـ   وم  ساحة وات  سا 

 مت را، بینم ا   ٨٫٢، ومتوس ط ع رض    %٢٤٫٢مترا، ومساحة   ٣٢٥٤ومجموع أطوال   
، %٢٤٫٢  ش  ارعا، والأط  وال والم  ساحة بن  سبة    ١٣ بل  غ ع  دد ال  شوارع العرض  یة    

، )مت     را ٤٦٣(، احم     د م     اھر )مت     را٧٧٥(، ویمثلھ     ا ش     وارع خی     رى  %٢٣٫٧
بل غ ع دد ش وارعھ      ) الق سمین الراب ع وال سادس     (  حي غرب أما  ،  )مترا٣١٣(وعاكف

، ویمثل  ھ ش  وارع ترع  ة   %٨٠٫١، وم  ساحة%٧٦٫٥ ش  ارعا، وبن  سبة  ٢١الطولی  ة 
، وال  شوارع )مت  را٥٥٠(، وب  ن الولی  د )مت  را٨٧٥(، وتل  ة)مت  را١٣٧٥(الصف  صافة 

، ویمثل    ھ %١٩٫٩، والم   ساحة  %٢٣٫٥  ش   ارعا، والأط    وال بن   سبة  ١٦العرض   یة 
  ).مترا٢١٣(، والرشید )مترا٢٢٥(، الشوانى )مترا٤٠٠(لحلیج شوارع وابور ا

ب  ین الم  ساحة المبنی  ة وحج  م ال  سكان وم  ساحة ال  شوارع وأطوالھ  ا   ویب  دوأن العلاق  ة 
، إذ تمث   ل )١٠(وش   كل) ٢( كم   ا ی   شیر ج   دولغی   ر متوازن   ة ن   سبیابأحی  اء المدین   ة  

حة ، بینم ا ش كلت م سا   %٢٠٫١وحج م ال سكان و    % ٢٢٫٢المساحة في ح ي ش مال ب  ـ      
، وبح  ساب الكثاف  ة تب  ین أن ن  صیب الف  رد   %٥٩٫٨، والأط  وال  %٧١٫٤ال  شوارع 

، وی  أتى ذل  ك لارتف  اع كثاف  ة    مت  را٠٫١٣مت  رامن أط  وال ال  شوارع، والم  ساحة   ٢٫٣
  ). ٢٤٦، ص ٢٠٠٧سید أحمد سالم ، ( السكان مقارنة بطوال الشوارع والمساحة 

 أحیاء في طوالھاأومساحة الشوارع  وحجم السكان وة المبنیةالعلاقة بین المساح) ٢(جدول
  .م٢٠١٠ مالمنیا عا ةمدین

المتغیرات 
  الأحیاء /

المساحة 
  المبنیة 

مساحة   %  السكان  %
الشوارع 

  م

مجموع   %
الأطوال 

  كم

%  

  ٥٩٫٨  ٢٥٫٧٥٥  ٧١٫٤  ٤١٣٥٨٩  ٢٠٫١  ٥٦٨٠٧  ٢٢٫٢  ٢٫١٥٥٦  شمال
  ١٦٫٢  ٦٫٩٩٣  ١٢  ٦٩٣٨٠  ٣٦٫٩  ٨٦٩٩٩  ١١٫٦  ١٫١٢٦٤  جنوب 

  ٢٣٫٩  ١٠٫٢٨٢  ١٦٫٦  ٩٦٣٤٢  ٣٩  ٩١٩٢٣  ٦٦٫٢  ٦٫٤٤٥  غرب
  ١٠٠  ٤٣٠٣٠  ١٠٠  ٥٧٩٣١١  ١٠٠  ٢٣٥٧٢٩  ١٠٠  ٩٫٧٢٧  المجموع
  : الجدول من عمل الباحث اعتمادا على:  المصدر

 مدین ة  ف ي  الط رق وال شوارع   ب أطوال  بیان ات  الھندسیة، الإدارة والنقل،محافظة المنیا، مدیریة الطرق   
  .حة بالمنیا،  دلیل الشیاخات والمدن والقرى بمحافظة المنیامدیریة المسا،  م٢٠١٠ عام المنیا،
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شكل( 10) العلاقة بی ن المس احة المبنی ة والس كان ومس احة الش وارع واطوالھ ا باحی اء مدین ة          
المنیا ع ام 2010م

شمال جنوب  غرب
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ف  ي ح  ي % ١٢وم ساحة ال  شوارع  % ١١٫٦وتمث ل العلاق  ة ب  ین الم ساحة المبنی  ة ب  ـ   
، كم  ا بل  غ ن  صیب %٣٦٫٩جن وب توازن  ا ن  سبیا، بینم  ا تمث  ل للحج  م ال  سكاني بن  سبة   

أمت  ار، وش  كلت  ٨٫٥مربع  ا، وم  ن الأط  وال   مت  را ١٫٣الف  رد م  ن م  ساحة ال  شوارع   
، %٦٦٫٢العلاقة بین المساحة المبنیة والسكان في حي غ رب ع دم ت وازن ن سبي ب ـ        

، %١٦٫٦،  بینما مثلت العلاقة بین مساحة وأطوال للشوارع توازن ا ن سبیا ب ـ         %٣٩
مت  را مربع  ا،  ١عل  ى الترتی  ب، وبل  غ ن  صیب الف  رد م  ن م  ساحة ال  شوارع     % ٢٣٫٩

  .  مترا٨٫٩والأطوال 
 وأط وال یتبین مما سبق وجود علاق ة ارتب اط عك سیة ب ین الم ساحة المبنی ة وم ساحة           

 توج د علاق ة   لوف ى المقاب    ض عیف،  طفھ و ارتب ا  ، ل ذا  ٠٫٤٣ ،٠٫٣٣بلغ ت   الشوارع  
  . ٠٫٩٤ بلغت وأطوالھاموجبة قویة بین مساحة الشوارع 

 خصائ صھا م ن   طوال ومساحة الشوارع التعرف عل ى لأویرتبط بالتوزیع الجغرافى  
 خ لال  م ن  معلوماتی ة  بیان ات  قاع دة  تأس یس تم حیث نسبة الرصف وعروضھا ، لذا 

: ھ ى   من اطق  ١٠ال ى مدین ة المنی ا   تق سیم  و والقیاسات،الخرائط  والمیدانیة الزیارات
 الجنین ھ ،الحب شي،   الخ شابة، الف ولي،   ة،عزب   وس ط البل د   ش مال  ،ةالجامع   جن وب 

، )١١(كم   ا ی   شیرشكل  ج   ارحي الیس،عزب   ة،دمار قبل   ي كفرالمن   صورة ماقوس   ة،
 م   ن وتُظھردراس   ة التوزی   ع الجغراف   ي لخ   صائص ال   شوارع بھ   ذه المن   اطق ع   دداً 

  :  ختلافات فیما یتعلق بعروضھا ونسبة الرصف على النحو التاليلأا
  -: حالة الرصف للشوارع-أ

یب  دو أن العلاق  ة متوازن  ة ب  ین ال  شوارع المرص  وفة وغیرالمرص  وفة ف  ي من   اطق         
، والثانی ة ب ـ   %٥٠٫٦، إذ تمث ل الأول ى ب ـ       )١٢(وش كل ) ٣(اسة كما یشیر ج دول    الدر

، %١٠٠، كما تبین أن الشوارع المرصوفة تتركز في شمال وس ط البل د ب ـ      %٤٩٫٤
  الجامعة بـ ، وجنوب %٦١، والجنینة %٦٨، وعزبة الخشابة بـ %٨٠والفولى بـ

  
  م٢٠١١عام رع بمدینة المنیا الجغرافي لعروض ونسبة الرصف الشوا التوزیع )٣( جدول

اقل من   المناطق
  م٥

-١١  م١٠ -٥
  م٢٠

 من أكثر
  م٢٠

  مرصوف
%  

غیر مرصوف 
%  

  ٤٨  ٥٢  ٦٫٩  ٣٨٫٩  ٢٩٫٢  ٢٥  جنوب الجامعة
  -  ١٠٠  ٦٫٣  ٤٠٫٢  ٥٣٫٥  -  شمال وسط البلد
  ٣٢  ٦٨  ٢٫٩  ٦٫٤  ٨٢٫١  ٨٫٦  عزبة الخشابة

  ٢٠  ٨٠  ٢٫٣  ٢٣٫٩  ٦٥٫٨  ٨  الفولى
  ٣٩  ٦١  ٣٧٫٥  -  ٣٧٫٥  ٢٥  الجنینة
  ٥٦  ٤٤  -  ٢٨٫٢  ٤٣٫١  ٢٨٫٧  الحبشى
  ٩٠  ١٠  ١٫٨  ٥٫٨  ٤٤٫٩  ٤٧٫٥  ماقوسة

  ٧٩  ٢١  ٣٫٦  ٤٫٥  ٥٢٫٦  ٣٩٫٣  كفر المنصورة 
  ٨٠  ٢٠  -  ١٥٫٤  ٤٥٫٦  ٣٩  دماریس

  ٦٢  ٣٨  ٣٫٩  ٣٫٩  ٤٨  ٤٤٫٢  عزبة الجارحى
  -  -  ٤٫٥  ١٧٫١  ٥٠٫٩  ٢٧٫٥  اجمالى المناطق

  ٥٠٫٦  ٤٩٫٤  ٦٫٥  ١٦٫٧  ٥٠٫٢  ٢٦٫٥  المتوسط
 مرك ز المعلوم ات بالمحافظ ة، وح دة نظ م          محافظ ة المنی ا،   : الجدول من عمل الباحث اعتمادا علـى      : درالمص

، مدیریة الط رق والنق ل، بیان ات غی ر من شورة، ع ام       . م٢٠١٠المعلومات الجغرافیة، بیانات غیر منشورة، عام    
 - .المدن والقرى بمحافظة المنی ا مدیریة المساحة بالمنیا،  دلیل الشیاخات و) م٢٠٠٩( محافظة المنیا   -. م٢٠١٠
 إع داد  الكن دي،  العق اري  منطق ة التموی ل   العمران ي،  ھیئة التخط یط  العمرانیة، والمرافق والتنمیة الإسكانوزارة  

   م، ٢٠١٠ ینایر ،)المنیامدینة  ( الإسكان على سوق تطرأ التينظرة شاملة عن قضایا ورصد التغیرات 
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  م٢٠١٠ عام المنیا ةبمدین ةالدراس مناطقالتوزیع الجغرافي ل) ١١(شكل

  
والمعالج  ة الرقمی  ة لبیان  ات   .م٢٠١٠ وح  دة نظ  م المعلوم  ات الجغرافی  ة، محافظ  ة المنی  ا،     -:الم  صدر

س م مقی  اس  ٦٠بدق  ة Quick Bird الت صویر الف ضائي للقم  ر الأمریك ي    و.الاست شعارعن بع د لنظ  ام   
  ، بالإضافة إلي المراجعة الحقلیة ٥٠٠٠٠:١
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شكل( 12) التوزیع الجغرافى للشوارع فى مدینة المنیا حس ب نس بة الرص ف ع ام     2010م

مرصوف % غیر مرصوف %
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، أم ا ال شوارع الغیرمرص وفة    %٥٠، بینما تنخفض في بقیة المن اطق ع ن     %٥٠بـ  
، وكفرالمن صورة قبل ي   %٨٠، دماریس ب ـ  %٩٠ في مناطق ماقوسة بـ     ھاتبلغ أعلا 

، وأدناه في منطقة الفولى % ٥٦، والحبشى بـ  %٦٢، وعزبة الجارحى بـ     %٧٩بـ  
   .حركة تنقلھمن صعوبة بالغة في مما یجعل السكان یجدو%  ٢٠بـ 
 م   ن خ   لال التج   وال والدراس   ة المیدانی   ة للباح   ث، وأس   تخدم     -:ت   ساعلأ ح   سب ا-ب

الصورالفوتوغرافیة كأداة معبرة في ھ ذا ال صدد ل وحظ أن ال شوارع تت سم ف ي غالبتھ ا             
بأنھا ضیقة ملتویة لا تسمح بوصول وسائل النقل إلي وسط المدینة، مما یجع ل ال سكان    

 ص  عوبة بالغ  ة ف  ي نق  ل احتیاج  اتھم وینطب  ق ھ  ذا ب  شكل واض  ح ف  ي من  اطق         یج  دون
وماقوسة،عزبة الخشابة، وشمال وسط البل د، وعزب ة الج ارحى، وكفرالمن صورة قبل ى        

مث  ل ص  عوبة ف  ي من  اطق الف  ولى، الجنین  ة، الحب  شى،  ت بینم  ا لا ،)٦(كم  ا ت  شیر ص  ورة
وكم ا ی شیر    ،)٧(شیرصورةالجامعة، وذلك كونھا منطقة مخططة وحدیثة النشأة كم ا ت     

  عرض الشوارع الضیقة أن) ١٣(وشكل) ٣(جدول
  

  
أھم وتداخل حركة المشاة والمركبات  الشوارع الضیقة والمتعرجة وغیر المرصوفة ) ٦(صورة

  كفر المنصورة القبلىسمات منطقة 
  

  
  الجامعةمنطقھ اتساع الشوارع واستقامتھا ومرونة حركة وسائل النقل ب) ٧(ة صور

   
، عزب ة الج ارحى   %٤٧٫٥بمن اطق ماقوس ة ب ـ     وتترك ز  ،%٢٧٫٥تمثل ب ـ  ) م٥قل من   أ(

 ،%٢٨٫٧، والحب  شى%٣٩، دام  اریس % ٣٩٫٣، وكفرالمن  صورة قبل  ى ب  ـ   %٤٤٫٢ب  ـ
 أم ا ع رض   ، بینم ا ت نخفض ف ي بقی ة المن اطق،     %)٢٦٫٥(حیث تزید عن المتوسط العام  

نسبتھا بمناطق عزبة الخ شابة  رتفاع أ، ویلاحظ  %٥٠٫٩م تمثل بـ ١٠ - ٥الشوارع بین  
وأدن  اه ف  ي جن  وب  ، %٥٣٫٥، وش  مال وس  ط البل  د ب  ـ  %٦٥٫٨والف  ولى ب  ـ ، %٨٢٫١ب  ـ 
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، ویلاح  ظ %١٧٫١ م تمث  ل ب  ـ  ٢٠-١١ال  شوارع ب  ین  ، أم  ا ع  رض %٢٩٫٢الجامع  ة ب  ـ  
، %٣٨٫٩، وجن   وب الجامع   ة % ٤٠٫٢رتف  اع ن   سبتھا بمن  اطق ش   مال وس  ط البل   د ب  ـ     أ

، بینما تنخفض في %٢٣٫٩، والفولى بـ % ٢٨٫٢لحبشى بـ وبفارق نسبى كبیر بمنطقة ا  
 مت  را تترك  ز ف  ي  ٢٠كث  رمن أبقی  ة المن  اطق ع  ن المتوس  ط الع  ام، أم  ا ع  رض ال  شوارع    

، %٦٫٩، وبف  ارق ن  سبى كبیربمن  اطق جن  وب الجامع  ة ب  ـ      %٣٧٫٥منطق  ة الجنین  ة ب  ـ   
 وھ ذه  ع ام، ، بینما تنخفض في بقیة المن اطق ع ن المتوس ط ال      %٦٫٣وشمال وسط البلد بـ     

الط  رق إذ ت  م الاھتم  ام بھ  ا یمك  ن أن ت  شارك بن  سبة كبی  رة ف  ي مرون  ة الحرك  ة وس  ھولة      
  .إمكانیة الوصول داخل المدینة

  

ب الاتساع عام 2010م نیا حس نة الم شكل( 13) التوزیع الجغرافى للشوارع فى مدی
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%
اقل من 5م 10م -5 20-11م اكثر من 20م

  .وسائل النقل: رابعا
 ع ام  ٦٨٩٦م مقارنة بـ ٢٠١٠ عام مركبة ٩٧٧٨بلغ عدد وسائل النقل في مدینة المنیا      

% ٢٩٫٥، وبن  سبة زی  ادة  )م ٢٠١٠ی  ا، الإدارة العام  ة للم  رور، محافظ  ة المن( م١٩٩٦
النم   و ال   سكاني  : أس   باب مباش   رة مث   ل ف   ي خم   سة ع   شر عام   ا، ویرج   ع ذل   ك إل   ى     

: المركب  ات الخاص  ة، وأس  باب غی  ر مباش  رة مث  ل   التوس  ع ف  ى ملكی  ة  و، والاقت  صادي 
فس وال  سلوكیة الح  ضریة الت  ي لا تتغی  ر ب  ن  رب الأس  رة، وح  د الت  شبع،   وظیف  ة ودخ  ل

:  خال  د ب  ن س  لیمان الخلی  وي  (ال  سرعة والدرج  ة الت  ي تتغی  ر فیھ  ا التط  ورات المادی  ة   
 عدم التواف ق ب ین زی ادة أع داد ال سكان وس ائل النق ل،        ، ومن ثم یبدو )٤٢م، ص   ٢٠٠٥

م،  ٢٠٠٦یحی ى،   ح سن  محم د  ع زة ( رتفع عدم التواف ق أ كلما طردیًا الخطورة وتتزاید
  .)٢١ص 

) ٤( كم  ا ی  شیر ج  دول  اً لوس  ائل النق  ل ج  اء غی  ر مت  ساوی   ویب  دو أن التوزی  ع الن  سبى 
وھ ى عب ارة   الجمل ة،  م ن  % ٤٠٫٨، حی ث ت سھم ال سیارات النق ل بن سبة       )١٤(وشكل

 بالكراس ي ت ستخدم لنق ل الرك اب بع د تجھیزھ ا       " آببی ك   " عن سیارات نصف نقل     
، %١٠٫٨، وال  درجات البخاری  ة ب  ـ  %٣١٫٧، یلیھ  ا ال  سیارات الملاك  ى ب  ـ  الخ  شبیة

  .  من الجملة% ٩٫٨، بینما لایزید نسبة بقیة وسائل النقل عن %٧٫٥لأجرة بـوا
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  م٢٠١٠ المنیا عام بمدینة لوسائل النقلالتوزیع النسبى ) ٤(جدول
  %  العدد  وسائل النقل

  ٣١٫٧  ٣٠٩٩  الملاكى
  ٧٫٥  ٧٣٤  الأجرة

  ٤٠٫٨  ٣٩٨٩  النقل
  ١٫٥  ١٤٧  نقل بمقطورة
  ٠٫٨  ٧٨  أتوبیس عام

  ٠٫٣  ٢٩  أتوبیس خاص
  ٠٫١  ١٠  أتوبیس سیاحة

  ٠٫١  ١٠  أتوبیس مدارس
  ٥٫٩  ٥٧٧  جرار زراعي

  ١٠٫٨  ١٠٥٦  دراجات بخاریة
  ٠٫٣  ٢٩  لوحات تجاریة

  ٠٫١  ١٠  مؤقتة
  ٠٫١  ١٠  تحت الطلب

  ١٠٠  ٩٧٧٨  المجموع
  :الجدول من عمل الباحث اعتمادا على

  .م٢٠١٠منیا، بیانات غیرمنشورة، عام محافظة المنیا، الإدارة العامة للمرور، سجلات إدارة مرور ال
  
  

شكل( 14) التوزیع النسبى لوسائل النقل فى مدینة المنیا عـام  2010م

اتوبیس عام; 0.8

اتوبیس خاص; 0.3

النقل; 40.8الاجرة; 7.5

ى ; 31.7 الملاكـ

لوحات تجاریـة ; 
0.3

دراجات بخاریـة ; 
10.8

جرار زراعى; 5.9

ورة ; 1.5 نقل بمقطـ

  
 الن سبي ن التوزی ع  ی العام ة للمرورتب ا  الإدارةوقد تبین من الدراس ة المیدانی ة وس جلات         

، إذ ی سھم  )١٥(وش كل ) ٥( ج دول  ی شیر كم ا  أق سام المدین ة   لملكیة وسائل النق ل ح سب      
 ال  سیارات أرب  اع ةثلاث   وذل  ك لان ،%٧٨٫٥الق  سم الأول وش  یاخة الاخ  صاص بن  سبة  

 ، بینما تتوزع بقی ة  - من واقع سجلات المرور–  القسمفي ھذا  أصحابھاالخاصة یقطن   
الن   سبة عل   ى بقی   ة الأق   سام ب   شكل متق   ارب ،حی   ث یبل   غ أعلاھ   ا ف   ي ق   سم راب   ع ب   ـ       

  %.  ٢٫٧أدناھا في قسم سادس بـ %.٦٫٧
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  م٢٠١مدینة المنیا عام  أقسام في لوسائل النقل النسبيالتوزیع ) ٥(جدول  
  %  وسائل النقل  الأقسام

  ٧٨٫٥  ٧٦٧٦  والاخصاص أول
  ٣٫٢  ٣١٣  ثان

  ٤٫٣  ٤٢١  ثالث
  ٦٫٦  ٦٤٥  رابع

  ٤٫٧  ٤٥٩  خامس
  ٢٫٧  ٢٦٤  سادس

  ١٠٠  ٩٧٧٨  المجموع
 مرور إدارة العامة للمرور، سجلات الإدارة المنیا،محافظة : الجدول من عمل الباحث اعتمادا على 

  .م ٢٠١٠، عامةغیر منشوریانات  بالمنیا،
  

نیا عام 2010م نة الم نقل فى اقسام مدی نسبى لوسائل ال شكل( 15) التوزیع ال

سادس; 2.7

ثالث; 4.3

امس ; 4.7 خـ

ثان; 3.2

رابع; 6.6

اول والاخصاص; 
78.5

  
ویب دو أن قی اس كف  اءة وس ائل النق  ل بالن سبة لم  ساحة وأط وال ال  شوارع وع دد ال  سكان       

، إذ تب ین أن  )٧٠م، ص ٢٠٠٠زی ن العاب دین،     ( یعكس العلاقة بینھا وتل ك المتغی رات        
 نسمة لك ل  ٢٤مترا، والسكان٤مترا، والأطوال   ٥٩٫٢من المساحة   نصیب وسیلة النقل    

  . مركبة
  :  حركة المركبات على شوارع المدینة-رابعا 

أن توزیع حركة المركبات على ش وارع منطق ة الدراس ة ض روري لتحقی ق الت وازن          
، وتتع دد  )٣٨٧ م، ص٢٠٠٠محمد خمیس الزوكة ومحمد إبراھیم رمضان،  (بینھما  

م ال سكاني للأحی اء، والم  سافات   تب این الحج   : العوام ل الم ؤثرة ف ي ھ ذه الحرك ة مث ل      
  Hudson.,2005, p78،٤٤ ص, م٢٠٠٥ام  انى عی  د عطی  ة،  (الفاص  لة بینھم  ا  

Ray (  ،      للمن اطق الت ي ینتھ ى إلیھ ا ال شارع،       فضلا عن الأھمیة الإداریة والخدمیة
وموقعھ، وكونھ امتداد لشارع آخرأم لا، ودرجة انعطافھ، وجودة رصفھ، والمناف سة          

المساحة التي یخدمھا، وعدد الشوارع الثانویة التي تصب فی ھ،      مع شوارع أخرى، و   
م  ستویات ال دخول وت  وطن  ( والظ  روف الاقت صادیة  لاس  تعمالات الأراض ي، كم ا أن  
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تأثیرھا أیضاً على ) تحركات السكان المختلفة   ( ، والاجتماعیة   )الأنشطة الاقتصادیة 
العطلة الصیفیة خ لال  اختلاف حجم الحركة، وفى نسب التغیر بین فترتي الدراسة و        

مجی  د مل   وك  (ك  ل م   ن أش  ھر ال   سنة، وأی  ام الأس   بوع، وأی  ضا ب   ین س  اعات الی   وم      
وللتع  رف عل  ى خ  صائص الحرك  ة یمك  ن دراس  تھا   ، )١٢م، ص ٢٠٠٥: ال  سامرائى

  : على النحو التالي 
  : الحركة على شوارع المدینة-١

سواق، والمناس بات  المواقف، والأ: تتعدد مناطق تولد الحركة في مدینة المنیا مثل      
 Multiالدینی  ة والاجتماعی  ة، وتعتم  د تل  ك المن  اطق عل  ى نظ  ام النق  ل المتع  دد        

Transport System ،المیداني المنتشرة ف ي ال شوارع   وأتضح من نقاط الحصر 
 ولان ،(*)ی  وم / مركب  ة١١٥٩٨ لحرك  ة المركب  ات  الی  وميالرئی  سیة، أن المتوس  ط  

من شارع وعبرأكثرمن نقط ة س وف ی ستخدم    السیارة الواحدة تقطع في رحلتھا أكثر       
ی شیر  نصیب كل شارع من الحركة منسوباً إلى الحركة الكلیة في الیوم الواح د، كم ا       

  . یمكن استخلاص النتائج التالیةومن خلالھما) ١٦(وشكل ) ٦ (لجدو
، ویرج ع  %٣٤٫٩، ومركب ات الب ضائع   %٦٥٫١ تمثل حرك ة مركب ات الرك اب ب ـ       -

  .تتم بشكل رئیسىعلى الطرق الصحراویة انخفاض نسبتھا لأنھا 
 یبدوأن التوزیع الجغرافي للحرك ة بأحی اء المدین ة ج اء غی ر مت ساویاً، حی ث ی سھم                 -

، %١٨٫١، ث  م ح  ى غ  رب ب  ـ  %٢٢٫١یلی  ھ ح  ى جن  وب ب  ـ  % ٥٩٫٨ح  ى ش  مال ب  ـ  
وذلك لان الشوارع في حى شمال تمثل ش رایین ال ربط ب ین ش مال المدین ة ومركزھ ا        

 والخدمات من ناحیة، وقرى دماریس والبرجایة وادمو والحوارتھ    عبرمنطقة الوسط 
  . من ناحیة ثانیة

% ٥٩، إذ ی سھم ح ى ش مال ب ـ     أحیاء المدینة في مدى ترك ز ونوعی ة الحرك ة         تختلف -
، وح  ى غ  رب ب  ـ  %٢١٫٧م  ن جمل  ة حرك  ة مركب  ات الرك  اب، ویلی  ھ ح  ى جن  وب ب  ـ     

ع، حی ث یت صدرحى ش مال    ، وتقترب النسب في حالة حرك ة مركب ات الب ضائ     %١٩٫٣
   .   ١٥٫٨٥، ثم حى غرب بـ %٢٣٫١،یلیھ حى جنوب%٦١٫١بـ 
، إذ تمث  ل حرك  ة مركب  ات  حرك  ة المركب  ات ب  شوارع المدین  ة تباین  اً واض  حاً تتب  این-

البضائع في شوارع الحریة، وسعد زغل ول، وع دنان الم الكى، وط ھ ح سین، وأحم د        
، %٦٫٥، %٠٫٤،%٠٫٢٥،%٠٫٧٢،%٢٢٫٢٧م     اھر، وترع     ة الصف     صافة ب     ـ 

من جملة الحركة، بینما تمثل حركة مركبات الركاب في الشوارع السابقة ب ـ     % ٥٫١
  . على الترتیب% ٧٫٨، %٥٫١، %٨٫٩، %١١، %١٢٫١،%١٥٫٩

من جمل ة الحرك ة،   % ٤٠ تمثل شوارع الحریة وسعد زغلول وعدنان المالكى نسبة  -
تساعھا ورص فھا واس تقامتھا،   وذلك لأنھا أھم الشوارع الطولیة بالمدینة، فضلا عن ا    

أم ا بقی ة ال شوارع    ، تركزالعدید من الخ دمات عل ى جانبیھ ا     و،  واختراقھا قلب المدینة  
  : یمكن تقسیمھا إلى فئتین

، وت  ضم ش  وارع ط  ھ %١٠ -٥والت  ي تت  راوح فیھ  ا حج  م الحرك  ة ب  ین  :  الفئ  ة الأول  ى
الصف صافة ب ـ   ، وترع ة  %٥٫٣، وخیرى بـ %٦٫٨، مدیریة التعلیم بـ    %٩٫٤حسین بـ   

والت  ي تت  راوح تق  ل فیھ  ا حج  م الحرك  ة ع  ن   : ، الفئ  ة الثانی  ة%٢٨٫٤بمجم  وع % ٦٫٩
  . من جملة الحركة% ٣١٫٦، وتشمل بقیة شوارع بـ %٥

وقد تبین من حصر حجم الحركة المروریة على الوصلات التي تربط مدینة المنیا أنھا       
المنی   ا ب   ـ   / مالوط ، إذ تمث   ل وص   لة س      تباین   اً واض   حاً  تتب   این م   ن وص   لة لأخ   رى   

/ ،ص لة المنی ا    ك م / مركب ة ٦٣٥٫٨م، وبكثافة مروری ة     ٢٠١٠یوم عام / مركبة  ١٤٦٢٤
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    ٧١٤  

ك م، ووص لة المنی ا    /  مركبة ٨٦٢٫٥یوم، وبكثافة مروریة  / مركبة١٨١١٣أبو قرقاص 
طری   ق وص   لة , ك   م/  مركب   ة ٧٨٫٥ی   وم، وبكثاف   ة مروری   ة /  مركب   ة٤١٧٧الجدی  دة  

 ٢٨٫١ی  وم، وبكثاف  ة مروری  ة   /  مركب  ة ٨١٦ ب  يماقوس  ة ب  الطریق ال  صحراوي الغر  
  ). م٢٠١٠وزارة النقل، مركز المعلومات، ( كم / مركبة 

  
 المنیامدینة الرئیسیة بشوارع الالمتوسط الیومي لحركة المركبات علي ) ٦(جدول 

  م٢٠١١عام
  %  جملة المركبات  مركبات البضائع  مركبات الركاب  المركبات/ الشوارع 

  ٥٩٫٨  ٦٩٣٤  ٢٤٧١  ٤٤٦٣  حى شمال
  ١٧٫٧  ٢٠٥٣  ٨٩٩  ١١٥٤  الحریة

  ١١٫٦  ١٣٤٧  ٤٣٣  ٩١٤  سعد زغلول
  ١٠٫٧  ١٢٤٣  ٤١٢  ٨٣١  عدنان المالكى

  ٩٫٤  ١٠٩٣  ٤٢٢  ٦٧١  طھ حسین
  ٦٫٨  ٧٩٠  ١٨٨  ٦٠٢  مدیریة التعلیم

  ٣٫٦  ٤٠٨  ١١٧  ٢٩١  الجیش
  ٢٢٫١  ٢٥٦٨  ٩٣٤  ١٦٣٤  حى جنوب

  ٥٫٣  ٦١٢  ١٩١  ٤٢١  خیرى
  ٤٫٩  ٥٨٢  ٢٦١  ٣١٢  احمد ماھر

  ٤٫٢  ٤٨٢  ١٨٣  ٢٩٩  سوق الغلال
  ٣٫٢  ٣٧٦  ١٥٤  ٢٢٢  محمود عبد الرازق

  ١  ١٢١  ٣٣  ٨٨  الفولى
  ٣٫٥  ٤١٣  ١١٢  ٣٠١  التجارة

  ١٨٫١  ٢٠٩٦  ٦٤١  ١٤٥٥  حى غرب
  ٤٫٤  ٥٠٨  ١٤٤  ٣٦٤  السویفى

  ٦٫٩  ٧٩٥  ٢٠٣  ٥٩٢  ترعة الصفصافة
  ٤٫٨  ٥٥٤  ١٨٨  ٣٦٦  وابور الحلیج

  ٢  ٢٣٩  ١٠٦  ١٣٣  شحاتھ
  ١٠٠  ١١٥٩٨  ٤٠٤٦  ٧٥٥٢  المجموع

  .م٢٠١١على الدراسة المیدانیة خلال شھر یتایر عام الجدول من عمل الباحث اعتمادا 
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لحج م الحرك ة المروری ة    غلب شوارع المدینة ت م ت صمیمھا دون ح ساب    أ ونظرا لان  -
لاط حرك ة الم شاة   خ ت أالحوادث تتم عند المنحنیات، ومن اطق     غلبأ فان   لذالمركبات ، ل

كبات، وعند مزلقانات السكك الحدیدیة مثل میدان الجیش كنقط ة التق اء للق ادمین،       بالمر
ومی دان المست  شفى ف  ي ش  مال المدین  ة، والاخ صاص لوج  ود المدین  ة الجامعی  ة للبن  ات،    

، وم  ن ث  م یج  ب الأخ  ذ بتوس  یع الط  رق   )ش  ارع التج  ارة الرئی  سى ( وش  ارع الح  سینى 
ع صام  ( المدین ة  ح د م سببات الح وادث ف ي    والدورانات عند المنحنیات، وذلك تفادی ا لأ      

  ).٢٦ م، ص٢٠٠٦محمد إبراھیم 
 Brian,T. and على اختلاف أنواعھترتبط حركة المركبات على الشوارع بالتلوث و

Richard  K: 1998 . p139) Svante Berglund ., 2001. p31(، س جلت  إذ 
، وھ  ى ن  سبة  ٣م/ ٢٤٢٩ ق  دره ھ  وائي حی  ز ف  ي ٣م/  میك  رو ج  رام  ٥٣٢مدین  ة المنی  ا  
 وأب      و، )٣م/  میك      رو ج      رام  ٥٤٥  ( بن      ى م      زار بم      دینيمقارن      ة منخف      ضة 

مدیری  ة ال   صحة وال  سكان بالمنی  ا، بیان  ات غی   ر      ( )٣م/ میك  رو ج  رام   ٦٢٠(قرق  اص 
، ف ضلا   إلى حد م ا المكانيوشوارعھا وحیزھا ، وذلك لاتساع   )م  ٢٠١١عام  ،  منشورة

 ھ ذه  وتترك ز ترب ة العالق ة ب الھواء،     على قلة الم واد والأ كھا، وأثر ذلتحضر سكانعن 
 التل  وث، كم  ا تب  ین أن متوس  ط ن  سبة   الج  ارحي وعزب  ة ةن  الجنی بمنطقت  ي الن  سبة

، والجنین ة  % ٨٠ في مناطق عزبة الج ارحى ب ـ       النسبة هوتتركز ھذ ،  %٢٥٫٧لسمعيا
، بینما تنخفض في بقی ة المن اطق   % ٢٧٫٣، والفولى بـ %٣١٫٩، والحبشى بـ   %٥٠بـ

  . العام عن المتوسط 
  :علاقة كوبري المنیا بالحركة -٢

 ومحلية إلى اخـتلاط وزيـادة الحركـة    إقليمية طرق أرتباط مدينة المنيا بعدة أدى
 حركـة  فضلاعن تعطل  بين شوراعها،التدفق وصعوبةالاختناق  حد إلىالمرورية 

تاحـه  الكوبري العلوىعلى النيل الذي تم افت إنشاء المفيد من كاناليومية، لذا  العمل
 تالاس تخداما ونظرا للعلاقة بين أنمـاط      ،  )٩()٨ ( تشيرصورة ا ، كم  م١٩٨٦عام  

 الذي تعلى جانبیھ وحركة التبادل البشرى، لذا من الضروري دراسة ھذه الاستخداما      
 والموق  ع، عوالأخربالموض  وف  ق عدی  د م  ن العوام  ل یخ  تص بع  ضھا بالوظیف  ة    تت  شكل

، أحم   د ال   سید ٤صم، ١٩٩٥ارس، ، م   إب   راھیمأحم   د ح   سن (وزی   ادة ع   دد ال   سكان  
    .)٣٥ ص  م ، ٢٠٠٩، عادل إدریس فتح االله ألخالدي ، ١٢٣ ص م،١٩٩٧الزاملى،

  

  
المنیا الجدیدة والطریق الذي یربط بین مدینة المنیا وكوبري المنیاالعلوى ) ٨(صورة

  الصحراوي الشرقي
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  نیل العلوي على ال المنیاكوبري) ٩(صورة 

  
ال سكنى  ( % ٤٤٫٥ الاس تخدام ال سكنى یمث ل ب ـ     أنبمدین ة المنی ا   تھا من دراستبین وقد 
 الخ دمات  ،% )٠٫١، سكنى حرفى %٧، سكنى تجارى %٠٫٤، سكنى ادارى %٣٧

، %٧ ترفیھ   ي، % ٢٠، تعلیم   ى% ١، دین   ى% ٤ادارى( % ٣٨ والمراف   ق ب   ـ
،  %٨ قت صادیة ب   ـ، والأن  شطة الا%) ٣ أمنی  ة، خ  دمات % ١، اجتم  اعى% ٢ثق افى 

، )١٢م ص٢٠١٠المنی ا،   لمدین ة  الاس تراتیجي الع ام   المخط ط % ( ٩٫٥ ب ـ  والأخ رى 
الاس تخدام ال سكنى بن سبة      مدین ة المنی ا الجدی دة م ن    ف ي  تالاس تخداما بینما تتك ون ھ ذه    

 ،%١٢، وخ دمى ب ـ   %٤، وس یاحى ب ـ   ) ف دان ٣٢٠٠(من جملة المساحة الكلی ة    % ٤١
، وتعلیم ى  % ٣٫٧ ب ـ  وترفیھ ي ، %٣٠٫٢خ ضراء ب ـ    وم ساحات  ،%١٫٦وصناعى ب ـ

 على حجم الحركة عل ى الك وبري العل وي،    تتؤثر ھذه الاستخداما، وبالتالي  %٧٫٥بـ  
، )  (Anthony J. Venables., 2010 .,P153  المدین ة ل المرورداخ  كف اءة  رف ع و

 حرك ة  نق ل بع د   الزراع ي  أس وان الق اھرة   طری ق  وانخف اض الكثاف ة المروری ة عل ى    
والب شریة والعمرانی ة    الاقت صادیة  التنمی ة  عملی ة  دف ع  فضلا ع ن  خارجھ، لمرورالثقیال

 كم   ا المن   اطق م   ع ة محاورالحرك   م   ن بع   دد ة المنی   ا الجدی   دة، وربطھ   ان    مدیف   ي
  ).١٧(لیشیرشك

  
   الشرقي وكوبري المنیاالصحراويالوصلة البریة التي تربط بین الطریق ) ١٧ (شكل
 .م٢٠١١ عام Google Earth: المصدر
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  . الرحلة اليومية داخل المدينة: سادسا
  خصائ صھا  للغای ة لفھ م   الرحل ة الیومی ة داخ ل مدین ة المنی ا ض روري        التعرف على  أن

 ـ  ،  ھا م شكلات  وإدراك  ب دوافع  تت أثر الرحل ة  ھ ذه   أنلاش ك  ، و اوطرح البدائل لمواجهته
 :ھ  يمن اطق   س تة  ع ادة مح صورة ب  ین  ھ ى  وأغراض  ھا، شخ صیة واقت صادیة لتحقی ق    

 التجاری  ة،  والمؤس  سات التعلیمی  ة، والأس  واق   العم  ل،وأم  اكنال  صناعیة، وال  سكنیة، 
لتع دد أش كالھا س وف ت تم دراس تھا م ن خ لال         ونظ را   العامة المفتوحة للتنزه،  والأماكن

الرحلة الوافدة إلى المدینة، ورحل ة العم ل الیومی ة، والرحل ة إل ى المؤس سات التعلیمی ة            
   -: على النحو التالي

  :  الرحلة الوافدة إلى المدینة -١
 كم ا ی شیر   اً واضح تبایناًیبدو أن عدد الوافدین إلى مدینة المنیا یتباین من مركزلاخر      

، إذ تبین نتائج الاستبیان التي ق ام بھ ا الباح ث وبع ض الطلب ة            )١٨(وشكل) ٧(جدول
 ع ددھم یتن اقص    ومحطة ال سكك الحدیدی ة أن     میدان الجمھوریة، ومیدان الحبشى   في  

 ،%١٩ومركز س مالوط ب ـ   ،%٢٠٫٧ یمثل مركزابو قرقاص بـ  إذمع طول المسافة،    
بینھم  ا   الم  سافة مت  ساویة   أن، وب  الرغم  %١١٫٧ وبن  ى م  زار  ،%١٧٫٧ومل  وى ب  ـ   

 المنی  ا ف  ان ع  دد الواف  دین م  ن مل  وى اكب  رمن مط  اى، وذل  ك لكب  ر الحج  م           ومدین  ة
اف دین عبرم سافة   م، ویمث ل ع دد الو  ٢٠٠٦ن سمة ع ام   ٢٨٥٤٣٦ یل غ  والذي،  السكاني

، وتبل غ  %١١٫٧ إل ى  ك م  ٦١ - ٥ ةلمساف وتقل ،%٨٦٫٢ كم شمالا وجنوبا نسبة  ٤٥
  %.٣٫٦ إلىكم ٧٠ لمسافة اكثرمن أدناه

  
 مدینة المنیا إلى النقل المستخدمة من مراكز المحافظة الوافدین ووسائلعدد ) ٧(جدول 

  م٢٠١١عام شھرى ینایر ویولیو
 إلىالمسافة   المراكز  الوسیلة

  منیا كممدینة ال
عدد 

السكك   الوافدین
  الحدیدیة

الطرق 
  البریة

%  

  ٣٫٦  ٩  -  ٩  ٧١  العدوة
  ٦٫٩  ١١  ٦  ١٧  ٦١  مغاغة

  ٨٫٥  ١٧  ٤  ٢١  ٤٥  بنى مزار
  ١١٫٧  ١٨  ١١  ٢٩  ٣٧  مطاى

  ١٩  ٣١  ١٦  ٤٧  ٢٣  سمالوط
  ٢٠٫٦  ٤٢  ٩  ٥١  ٢١  أبو قرقاص

  ١٧٫٧  ٢٤  ٢٠  ٤٤  ٤٥  ملوى
  ٤٫٨  ٨  ٤  ١٢  ٥٦  دیر مواس

  ٧٫٢  ١٨  -  ١٨  ١٢  المنیا الجدیدة نةمدی
  ١٠٠  ١٧٨  ٧٠  ٢٤٨  -  المجموع

  .م٢٠١١عام خلال شھرى ینایر ویولیو نتائج الاستبیان الجدول من عمل الباحث اعتمادا على  
  

، %٢٨٫٢، وال  سكك الحدیدی  ة ب  ـ %٧١٫٨ وس  ائل النق  ل ب  الطرق ت  سھم ب  ـ أنوتب  ین 
 مركزالع دوة ومدین ة   ف ي مت دادھا   ع دم ا  إل ى ویرجع انخف اض ن سبة ال سكك الحدیدی ة          

 ةمراكز المحافظ بعض فيالمنیا الجدیدة من ناحیة، وعدم وقوف القطارات السریعة 
 العین  ة ف  ان ع  ددھم ف ي  حرك  ة الواف  دین م  ن ق رى مرك  ز المنی  ا  أم ا م ن ناحی  ة ثانی  ة،  

 ق رى ال شرفا وتل ة وح سین عل ى والبرجای ة،       أن تب ین   إذیتناقص م ع ط ول الم سافة،        
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 یلیھ ا ق رى زھ  رة،   ،%٥١٫٤ك م ت سھم ب ـ    ٥ -٣ عل ى م سافة تت راوح ب  ین     تق ع والت ي 
 ث م ق  رى ص  فط الل  بن، وط  وخ  ،%٣٣٫٢ب  ـ )  ك  م١٠ -٦(وبن ى احم  د، والحواص  لیة  

س  یارت الأج  رة ب  ـ    وتت  وزع ھ  ذه الحرك  ة ب  ین    ،%١٥٫٤ب  ـ ) ك  م١٦ –١١(النخی  ل
  .من الجملة% ٤٢٫٢، وأتوبیس النقل الداخلي بـ %٥٧٫٤

  
نیا عام  نة الم تخدمة الى مدی ئل النقل المس ینة ووسا ین فى الع شكل( 18) عدد الوافد

2011م
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عدد الوافدین

السكك الحدیدیة الطرق البریة

  
  : رحلة العمل الیومیة -٢

جمل ة ال سكان،   من % ٣١٫٩ نسمة، وما یعادل ٧٤٩٨٧المنیا  تبلغ قوة العمل بمدینة     
م، ٢٠٠٦ع  ام  م ن جمل ة ق وة العم ل    % ٨٨٫٣ن سمة بـن سبة   ٦٦٢٢١ ونون سبة الم شتغل  

 .Edward J (أعم الھم  مواق ع  إل ى  تحرك انھم  ف ي ونظ را لارتب اطھم بوس ائل النق ل     
Malecki .,2002, p.399 ( م، ٢٠١٠ ع ام  الأجرة المركبات بإحصاء، قام الباحث

رحل   ة یومی   ا، ٢٠ المتوس   ط ف   يمركب   ة، تعم   ل الواح   دة م   نھم  ١٤١وبل   غ ع   ددھا 
ی  وم ، كم  ا ت  م   /  راكب  ا٣٩٤٨٠ راكب  ا ف  ي الرحل  ة، وذل  ك بمجم  وع    ١٤وبمتوس  ط 

 رحل ة  ٥٥لى تقط ع ح وا  أتوبیسات تسعة أنھا، وتبین   الداخلي النقل   أتوبیسات إحصاء
ق  وة م  ن جمل  ة % ١٣٫٦  راكب  ا یومی  ا، وبن  سبة ٩٠٠٠ المتوس  ط ف  يیومی  ة، وتنق  ل 

   :ھيوذلك من خلال ثلاثة خطوط رئیسة  ،العمل
/  ش ارع الحری ة  الزخرفی ة ث م   من ش ارع  ویبدأ:  الجامعة والعكس– ھلال أبو خط   -١

یق طر/ عمر سلطان/طھ حسین / بورسعید/ سعد زغلول / میدان الجیش / محمد بدوى 
  .الجامعة حرم أمام/ أسوان/ القاھرة

 أطل س  م ن م ساكن   ویب دأ :  می دان الحب شى والعك س   – والجی زة أطلس خط مساكن  -٢
می دان   / أس وان / طری ق الق اھرة   / ش ارع ب دیع الزم ان     / والجیزة غرب عزبة شاھین   

  .الجیش بمیدان وینتھي/ القرطبى
 بمی دان  وینتھ ي ین ة المنی ا    من قری ة تل ھ غ رب مد   ویبدأ:  المنیا والعكس – خط تلة    -٣

   .والعكس الأریاف أتوبیس
، ال  داخلي النق  ل أتوبی  سات ف  ان متوس  ط جمل  ة العم  ال المنق  ولین بواس  طة     وبالت  الي

م ن جمل ة ق وة العم ل، وبقی ة      % ٧٣٫٢ وما یوازى  راكبا، ٤٨٤٨٠ الأجرةومركبات  
 ع ن  صاھاأق   الرحل ة لاتزی د   أن كم ا تب ین   ،  الأخ رى قوة العمل تنقل بواسطة الوسائل      
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 أربع ة ق رش للف رد، ولاتزی د ع ن     ١٠٠ – ٥٠ المتوسط بینفينصف ساعة، وتتكلف    
   .المتوسط فيكیلو مترات 

 یق ع جن وب قری ة    ال ذي  قام الباح ث بعم ل اس تبیان للع املین بم صنع غ زل المنی ا              وقد
 بع   د - عام   ل ٤٦٠ جمل   ة الع   املینأنك   م، وتب   ین ٢مدین   ة بنح   و الماقوس   ة جن   وب 

، وتق وم  أدارىعام ل   ١٤٠ ونحو ،%٦٩٫٦ عامل فنى بنسبة     ٣٢٠منھم   -الخصخصة
م ن  % ٥٥ل تنق   أت وبیس س یارات   أربع ة  وع ددھا   یمتلكھ ا الم صنع  التيوسائل النقل   

، %١٩ بقی   ة العم   ال ی   ستخدمون ال   درجات البخاری   ة بن   سبة      أم   ا عم   ال، الجمل   ة 
، %٢ الأق  دام، وم  شیا عل  ى  %٨ وال  سكك الحدیدی  ة  ،%١٥ب  ـ  الأج  رةوال  سیارات 

 الأت وبیس باس تخدام    وترجع ارتفاع نسبة العمال المنقولین   ،%١یارات الخاصة   والس
  . یقطعھا العمالالتي طول المسافة إلى

من جملة العمال، بینم ا لاتزی د ن سبة ق رى مرك ز      % ٣١٫٦بنسبة   وتسھم مدینة المنیا  
ب الرغم م ن الج وار الجغراف ي، ویرج ع ذل ك عن د ن شأة الم صنع               % ١١٫٢ عن   االمنی

ائل النقل الداخلیة محدودة، لذا تعیین العمال كان قاص را عل ى مدین ة المنی ا           كانت وس 
والمدن الأخرى المرتبط ة بال سكك الحدیدی ة اوالمرتبط ة بطری ق مرص وف ل سھولة            
استخدام وسائل النقل، ولكن بعد التوسع في إنشاء الط رق وتوافروس ائل النق ل ات سع             

 الأخ رى، ویمث ل مركزس مالوط ب ـ     نطاق مشاركة باقي سكان المحافظة م ن المراك ز   
، بینم  ا لاتزی  د ن  سبة   %١٠٫٧، ث  م مل  وى ب  ـ   %١٦، یلی  ھ أب  و قرق  اص ب  ـ    %١٩٫٨

  .على الترتیب % ٠٫٩، % ١٫٥مغاغة والعدوة عن 
  :   الرحلة إلى المؤسسات التعلیمیة-٣

 تت  شابك فیھ  ا العلاق  ة ب  ین  الت  يالرحل  ة إل  ى المؤس  سات التعلیمی  ة أح  د الجوان  ب   أن 
 للط  لاب والمؤس  سات التعلیمی  ة م  ن المك  انيالوس  یلة م  ن ناحی  ة والتوزی  ع  وال  شارع

 حج م الحرك ة واتجاھھ ا ون وع المركب ات م ن       تغیر في ذلك رویظھرأثناحیة أخرى،  
 فت  رة الدراس  ة والعطل  ة المدرس  یة كم  ا ی  شیر    للآخ  رخلا لآخ  ر، وم  ن وق  ت  ش  ارع
 ف  ي ارتفاع  اً فت  رة الدراس  ة ت  شھد ، وم  ن خلالھم  ا ین  ضح أن  )١٩(وش  كل) ٨(ج  دول

 وذل ك خ  لال  ،%١٦٫٦ن  سبتھ المدرس یة   للحرك  ة ع ن فت  رة العطل ة   الإجم الي الحج م  
  .الذروة الصباحیة والمسائیةساعات 
 ب ین  اً واض ح تباین اً تتب این  نسب التغیرف ى الرحل ة إل ى المؤس سات التعلیمی ة         ویبدوان  

نی  ا، ، وذل  ك لوج  ود جامع  ة الم %١٧٫٩أحی  اء المدین  ة، إذ تمث  ل ف  ي ح  ى ش  مال ب  ـ     
، ب   ـ %٤١٫٨والم   دارس الابت   دائي، والاع   دادى والث   انوى الع   ام، والفن   ى بـن   سبة     

حى %.١٧٫٥من جملة المدارس، یلیھ حى غرب بـ    % ٤٠، ب ـ%٦١٫٥، بـ   %٥١٫٨
  % .١٢٫٥جنوب بـ 

 ةذ تتج   اوز ن   سب  إ،  ن   سب التغی   ر خ   لال فت   رة الدراس   ة م   ن ش   ارع لآخ   ر       وتتب   این
، محم ود عب د   %٢١، ط ھ ح سین ب ـ    %٢٣٫٥ في شوارع سعد زغلول ب ـ     %٢٠الزیادة

 كم ا  ،%٢٦وش حاتھ  % ٢٢٫٤، وترعة الصفصافة %٢٢٫٢، الفولى  %٢٠٫٩الرازق  
: ش ارعان ھم ا   وع ددھا  ،%٢٠و% ١٥تت راوح ب ین   ن سبة تغی ر   تشھد بعض ال شوارع    

  ،% ١٦٫٩، أحمد ماھر%١٩٫٣الحریة 
 التعلیمی ة بك ل   ، حی ث یت شابھ نم ط الخدم ة    المدین ة  ال شوارع   بقی ة ىالتغیرعل  تق ل ن سبة   

أق ل ن  سبة  س وق الغ لال    حق ق ش ارع   بح ى جن وب، حی  ث  رتباطھ ا أكثر أمنھ ا، وی صبح   
 المدین ة انخفاض اً   كم ا حقق ت بع ض ال شوارع ف ي ح ى ش مال وغ رب          ،%٨٫١ب ـ    تغیر

  % ١٢٫٤، والسویفى بـ %١١، ووابورالحلیج%١٠٫٩مثال شوارع عدنان المالكى بـ 
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  م٢٠١١ مدینة المنیا عام فيلشوارع الرئیسة  حجم الحركة على افيالتغیر )٨(جدول 
  المركبات/ الشوارع   التغیر خلال الدراسة  العطلة المدرسیة  فترة الدراسة

  
  
  

عدد 
  المركبات

عدد   %
  المركبات

عدد   %
المركبا

  ت

%  

+  ٥٩٫١  ٥٨٨٣  ٥٩٫٨  ٦٩٣٤  حى شمال
١٠٥١  

+١٧٫٩  

  ١٩٫٣+  ٣٣٢+  ١٧٫٣  ١٧٢١  ١٧٫٧  ٢٠٥٣  الحریة
  ٢٣٫٥+  ٢٥٦+  ١١  ١٠٩١  ١١٫٦  ١٣٤٧  سعد زغلول

  ١٠٫٩+  ١٢٢+  ١١٫٣  ١١٢١  ١٠٫٧  ١٢٤٣  عدنان المالكى
  ٢١+  ١٩٠+  ٩٫١  ٩٠٣  ٩٫٤  ١٠٩٣  طھ حسین

  ١٤٫٨+  ١٠٢+  ٦٫٨  ٦٨٨  ٦٫٨  ٧٩٠  مدیریة التعلیم
  ١٣٫٦+   ٤٩+  ٣٫٦  ٣٥٩  ٣٫٦  ٤٠٨  الجیش

  ١٢٫٥+  ٢٨٦+  ٢٣  ٢٢٨٢  ٢٢٫١  ٢٥٦٨  حى جنوب
  ١٢٫٥+  ٦٨+  ٥٫٥  ٥٤٤  ٥٫٣  ٦١٢  خیرى

  ١٦٫٩+  ٨٤+  ٥  ٤٩٨  ٤٫٩  ٥٨٢   ماھراحمد
  ٨٫١+  ٢٧+  ٤٫٦  ٤٥٥  ٤٫٢  ٤٨٢  سوق الغلال

  ٢٠٫٩+  ٦٥+  ٣٫١  ٣١١  ٣٫٢  ٣٧٦  محمود عبد الرازق
  ٢٢٫٢+  ٢٢+  ١  ٩٩  ١  ١٢١  الفولى

  ١٠٫١+   ٣٨+  ٣٫٨  ٣٧٥  ٣٫٥  ٤١٣  التجارة
  ١٧٫٥+  ٣١٢+  ١٧٫٩  ١٧٨٤  ١٨٫١  ٢٠٩٦  حى غرب
  ١٢٫٤+  ٥٦+  ٤٫٥  ٤٥٢  ٤٫٤  ٥٠٨  السویفى

  ٢٣٫٤+  ١٥١+  ٦٫٥  ٦٤٤  ٦٫٩  ٧٩٥  الصفصافةترعة 
  ١١+  ٥٥+  ٥  ٤٩٩  ٤٫٨  ٥٥٤  وابور الحلیج

  ٢٦٫٥  ٥٠+  ١٫٩  ١٨٩  ٢  ٢٣٩  شحاتھ
+  ١٠٠  ٩٩٤٩  ١٠٠  ١١٥٩٨  المجموع

١٦٤٩  
١٦٫٦  

  .م٢٠١١على الدراسة المیدانیة خلال شھرى ینایر ویولیو عام الجدول من عمل الباحث اعتمادا 
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شكل( 19) التغیر فى حجم الحركة خلال الدراس ة عل ى الش وارع الرئیس ة بمدین ة المنی ا       
عام 2011م
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یھ  ا س  نتناول دراس  ة الرحل  ة إل   الجامع  ة ت  ؤدى خدم  ة تعلیمی  ة مركزی  ة    نظ  را لان و
، وع  دد م  رات   الجغرافی  ة الط  لابم  واطن  بھ  دف التع  رف عل  ي  كنم  وذج تطبیق  ي 

عل ى  الدراسة وستقتصرترددھم، ووسیلة النقل المستخدمة، وزمن الرحلة، وتكلفتھا،     
الجامع ة ف ي   م ن ط لاب   % ٨٥  لأنھا تضم أكث رمن    المنیاالمجال الجغرافي لمحافظة    

ال سكة   ش رقًا  ویح دھا ، مدین ة الم ن   الغرب ي  الشمالي الجزء في  الجامعةتقع، و عینةال
م ٢٠١٠ طالب  ا ع  ام ٣٧١٩٩ وبل  غ جمل  ة ع  دد طلابھ  ا  ،)٢٠(شكلی  شیرالحدی  د كم  ا 

  . فردا٨٩٣٢ ھیئة والعاملین وعددھم أعضاء  كلیة، فضلا عن١٥موزعین على
الم سافة وم ا ین تج عنھ ا م ن تكلف ة وزم ن للرحل ة دوراً           أن   وتشیر نتائج الاستبیان  

 تبل غ ن سبة الط لاب ال ذین     إذ توزیع نسب الطلاب حسب محال إق امتھم،  فيمؤثراً  
، ب   ـ %٢٥٫٣، وح   ى ش   مال وغ   رب ب   ـ %٣١٫٥المدین   ة الجامعی   ة یف   دون م   ن 

 الطلاب حسب محال إقامتھم، ویرتبط بنسبة %١٩٫٥، ثم حى جنوب بـ %٢٣٫٧
ف   ي العین  ة ب   ـ    ت  رددھم أس   بوعیا، إذ تحظ  ى ن   سبة م  ا یت   ردد یومی  ا    ع  دد م   رات 

ق  ل م  ن رحلت  ین  أ، ث  م %٣٣٫٨ م  رات أس  بوعیا  ٣ -٢م  ا یت  ردد ب  ینو، %٥١٫٥
  ).٢١(وشكل) ٩(كما یشیر جدول% ١٥٫٧أسبوعیا بنسبة 

  
  ة شمال مدینة المنیابمنطقة الجامع خدمات الأراضياستالملامح العامة و) ٢٠(شكل

  
في ) حسب محل الإقامة ( وزیع الجغرافي للقادمین إلى جامعة المنیا الت) ٩(جدول

  م٢٠١١العینة عام 
  %  العدد  محل الإقامة

  ٣١٫٥  ٧٦  المدینة الجامعیة
  ٢٥٫٣  ٦١  حى شمال
  ٢٣٫٧  ٥٧  حى غرب
  ١٩٫٥  ٤٧  حى جنوب

  ١٠٠  ٢٤١  الجملة
  ..م٢٠١١على نتائج الاستبیان عام الجدول من عمل الباحث اعتمادا       
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ب محل الاقامة فى  نیا حس بى للقادمین الى جامعة الم یع النس توز شكل( 21) ال
نة عام 2011م العی

المدین ة الجامعی ة  ; 
31.5

حى شمال ; 25.3
حى غ رب ; 23.7

حى جنوب ; 19.5

  
  

 كم  ا ی  شیر اً واض  حتباین  اًویب  دوأن وس  یلة النق  ل الم  ستخدمة تتب  این بالن  سبة للط  لاب   
، وی رتبط   لوس یلة نق ل عل ى أخ رى       ھمتف ضیل ذل ك ل  یرج ع   ، و )٢٢(وشكل) ١٠(لجدو

 الم  سافة ب  ین مح  ل الإقام  ة وموق  ع الكلی  ة، وتكلف  ة الوس  یلة،   :مث  لع  دة عوام  ل ذل  ك ب
 وت   سھم مركب   ات   كونھ   ا الوس   یلة الوحی   دة المتاح   ة،   أو ت   ستغرقھ،  ال   ذي  وال   زمن

، وأت    وبیس النق    ل   %٢٨٫٦ الأق    دام ب    ـ   ى، وال    سیرعل %٣٣٫٧المكروب    اص ب    ـ   
، والوس     ائل %٥٫٨، والدراج     ة %١٣٫٧، وأت     وبیس الجامع     ة %١٤٫٩ال     داخلى
  .   من الجملة% ٣٫٣الأخرى 

  م٢٠١١في العینة عام تصنیف طریقة الوصول إلى الجامعة ) ١٠(جدول      
  %  العدد  طریقة الوصول

  ٢٨٫٦  ٦٩  سیرا على الأقدام
  ١٣٫٧  ٣٣  بأتوبیس الجامعة
  ١٤٫٩  ٣٦  بأتوبیس المدینة

  ٥٫٨  ١٤  )دراجة وغیرھا( وسیلة خاصة 
  ٣٣٫٧  ٨١  المكروباص

  ٣٫٣  ٨  وسائل نقل أخرى
  ١٠٠  ٢٤١  الجملة

  .م٢٠١١لاستبیان عام على نتائج االجدول من عمل الباحث اعتمادا       
  

 شكل( 22) تصنیف طریقة الوصول الى جامع ة المنی ا ف ى العین ة ع ام      2011م

وسیلة خاصة; 
14.9

امعة ;  اتوبیس الج
13.7

سیرا على الاقدام; 
28.6

3.3 ; وسائل اخ رى 

33.7 ; اص المكروب

وسیلة ح; 5.8
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 الجامعة بالمسافة، وخصائص الطریق، وكثافة الحركة،       إلى الرحلة زمنویرتبط  
 منھا، ون وع  ةأو العودومدى التوافق بین مواعید وسائل النقل العام والذھاب إلیھا      

 ف ي  إلیھ ا   عدد الط لاب الواف دون  أن) ٢٣(وشكل) ١١(لیشیر جدووكما  الوسیلة،  
   دقائق ١٠زمن اقل من 

  
توزیع أفراد العینة من طلاب التعلیم الجامعي حسب زمن الذھاب إلى الجامعة ) ١١(جدول 

  م٢٠١١عام 
 ١٠أقل من 

  دقائق
 ٣٠أكثر من    دقیقة٣٠ – ١٠

  دقیقة
  أحیاء المدینة

  %  عدد  %  عدد  %  عدد
  -  -  ٣٢٫٥  ٢٥  ٤٨٫٦  ٥١  المدینة الجامعیة

  ٢٣٫٧  ١٤  ٢٤٫٧  ١٩  ٢٦٫٧  ٢٨  حى شمال
  ٣٢٫٢  ١٩  ٢٧٫٣  ٢١  ١٦٫١  ١٧  حى غرب
  ٤٤٫١  ٢٦  ١٥٫٥  ١٢  ٨٫٦  ٩  حى جنوب

  ١٠٠  ٥٩  ١٠٠  ٧٧  ١٠٠  ١٠٥  الجملة
  .م ٢٠١١نتائج الاستبیان  عام الجدول من عمل الباحث اعتمادا على              

  
، %٢٦٫٧، وح   ى ش   مال ب   ـ   %٤٨٫٦المدین   ة الجامعی   ة ب   ـ   و، %٤٣٫٦تمث   ل ب   ـ  
 زم  ن یت  راوح  ف  ي الط  لاب الواف  دون  أم  ا، %٨٫٦ إل  ى ح  ى جن  وب  ف  ي وت  نخفض

 دقیق  ة ب  ـ  ٣٠ م  نأكث  ر زم  ن ف  ي، والواف  دون %٣٢ب  ـ   دقیق  ة تمث  ل ٣٠ – ١٠ب  ین
إل ى ف روق   الم سافة   ، وتب این  تع دد وس ائل النق ل   أدى تكلفة الرحلة فقد     أما ،%٢٤٫٤
  . ا قرش٢٥٠ – ٥٠ بینحیث تراوحتكبیرة 
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شكل( 23) زمن الدذھاب الى جامعة المنیا فى العین ة ع  ام  2011م

اقل م ن  10 دقیقة  بین 10 - 30 دقیقة  اكثر من 30 دقیقة

  . مشكلات النقل في مدينة المنيا: سابعا
 أنھا تعانى م ن  ینضحالنقل الحضري بمدینة المنیا     فعالیة   السابق لتقویم  بعد العرض 

  :  مشكلات عدة یمكن تقسیمھا على النحو التالي
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ب ل  المنطقة المركزیة  لا تنحصرفى وھى -:وتخطیطھامشكلات مرتبطة بالمدینة    -١
 ش بكة حىغ رب وجن وب م ع     ع دم تواف ق مخطط ات   إذ یمث ل  ،  حیاءإلى بقیة الأ  تتعداھا  

إل    ى  ونق    ص المواق    ف ، م    ع من    اطق العم    لھ    اتوزیعوال    شوارع ووس    ائل النق    ل، 
فھو اقل الأحیاء من حیث الم شكلات النقلی ة   حى شمال  ، أما   تاخیروعرقلة حركة السیر  
  النق  ل بالح  سبان لحاج  ات وس  ائل، والأخ  ذالتخط  یط ال  سابقوب  سبب حداث  ة ھ  ذا الح  ى 

 في وسوء حالة الرصف ،المواقفقلة و،  لكن الامرلایخلو من نقص الخدمات    والمشاة،
  . عثمان، وعدلى یكن، ومصطفى فھمىبعض الشوارع مثل

: أس وان الزراع ي ن شأ عن ھ م شكلات متع ددة مث ل          / أن اختراق طریق القاھرة     ویبدو
أحم د  ( الح وادث  صعوبة حركة النقل العابر، وطول زمن الرحلة، ووقوع العدید من     

 لأن  ھ ص  مم بحی  ث ی  ستطیع اس  تیعاب   اًونظ  ر، )٥٧٩م، ص ٢٠٠٦: محم  د أب  و زی  د 
 ولم یتم فیھ تنفیذ اشتراطات قیود المباني، لذا كان إنشاء ،الحركة المروریة المتزایدة 

  .تحویلات خارج الكتلة العمرانیة ضرورة ملحة
م  ن تك  دس عن  ھ  ین  تج ، وم  االاس  بوعىس  وق الماش  یة وی  رتبط بتخط  یط المدین  ة وج  ود 

 أس وان  - طری ق الق اھرة   ىالم رور عل   زدحام المنطقة، وارتب اك حرك ة    أو وسائل النقل 
 إل ى  ھ، ولذا یرى الباحث ضرورة نقل   الغربي الصحراوي/ ماقوسة  الزراعي، ووصلة   

 تك    دس، عملی    ة الت    سویق دون  وإتم    املات    ساع الاراض    ى   الجدی    دة مدین    ة المنی    ا 
 الدراسة المیدانیة عشوائیة  فقط بل لاحظ الباحث منشیة سوق الماولایقتصرالامرعلى

 بح ي جن وب، وعزب ة ش اھین     لوأب و ھ لا   ال سلخانة   الج ائلین بمن اطق     الأسواق والباعة   
احم  د  ك  وبري ، أس  فلمدرس  ة ال  سادات الثانوی  ة بح  ي جن  وب، وأبوفلی  و، و غ  ربىبح  

اء أس واق  إن ش لذلك یرى الباحث ض رورة  ، )١٠( كما تشیرصورة  بوسط المدینة  بدوى
 زد عل ى ذل  ك م  شكلة  ف ي من  اطق بدیل ة لتخفی  ف ال ضغط الم  روري ف  ي ھ ذه المن  اطق،    

وتقل ص  المطبات والحفر بسبب تركیبات الغاز الطبیعي بم ا ی صعب م رور ال سیارات             
  .)٢٢  صم، ٢٠٠٦ الزاملى، السید احمد(مساحة المیادین والمناطق الخضراء 

  
 وعشوائیة الأسواق أسفل كوبري الشھید أحمد تداخل حركة المشاة والمركبات) ١٠(صورة 

   المنیا ةبدوي إحدى مشكلات مدین
  

  :  إيجازها على النحو التالي ویمكن- :بكوبري المنیامشكلات مرتبطة  -٢
 ب القرب  الأی سر  الجان ب  عل ى  الأق الیم  ومیكروب اص  الأجرة سیارات موقف نقل أدى  -

 ع ودة  موس م  ف ي  خاص ة   تل ھ، ی ق طر جدیدة على مروریة عقدة خلق إلىمن الكوبري 
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 الم روري  والتك دس  الاختن اق  م شكلة  نق ل  وبالت الي  الم دارس والجامع ة،   إل ى  الطلاب
  .العقدة ھذه إلى الانتظار في العمل ساعات وضیاع

 المختلف ة،  أجزاءھ ا  ت ربط  الت ي  الكب اري  إل ى  المدین ة  افتق ار  مشكلة الكوبري یحل  لم-
 إل ى  ،الأخ رى  المن اطق  م ع  ب سھولة  ت صال الا محروم ة م ن   كثی رة  مناطق  توجدحیث

 ،)ك م  ١٧ -١٥(المنیا الجدیدة والحي ال شمالي والجن وبي كبی رة     بین المسافة أن جانب
  .جانب لآخر منللانتقال  كباري إلى المسافة وتفتقر ھذه

تترك ز   منطق ة  وھ ي  مروری ة،  عق دة  یمث ل  ك وبري ال أم ام  الج یش  می دان  زال  ما-
  لحكومیةا والمنشآت المصالحفیھا 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
 
.   

  
  
موقع مدینة المنیا الجدیدة  في مداخل الأودیة یمثل احد الأخطار التي تتعرض ) ٢٤(شكل 

  لھا المنطقة
  
والمنی  ا مدین ة  ال أن الك وبري ص  مم خصی صاً لك ي یك  ون حلق ة وص ل ب  ین       ب الرغم -

سبب  وال ذي ت   ،قل ب المنطق ة القدیم ة    في  لم یراعي موضعھ   هلكن عند إنشاء  الجدیدة  
 ف ي ھ ذه المنطق ة یزی د      ل ھ ، الأمرال ذي جع ل إقام ة منف ذ      بھ ا زدح ام ش دید     أفي عم ل    

م ١٠٠ انھ یواجھ ھضبة ارتفاعھا ھاختیار موقعكذلك لم یراعى عند   الأمرأزدحاما،  
الطھن  اوى، وادى ال  شرفاء،   مث  ل أودی  ة ع  دة ف  وق س  طح البح  ر ش  رق النی  ل وم  داخل  

 رش وان، خالد كامل (، وادى الشیخ محمد جرف الدیر، خشم الوادى، وادى جبل الطیر      
  ).   ٢٤ (لیشیرشك كما ه امتدادأمام، وھوما یشكل عائقا طبیعیا )٣٣ م، ص ١٩٩٨

ت  حیث تعرضلسلامتھ، وما یسببھ من تھدید   ھ، مشكلة النحت الموضعي حول دعائم     -
  .م٢٠٠٥ ورصفھ من جدید عام هوأعید ترمیم جمیع أجزاءللانھیار،  أجزاء منھ

 نم رور ال سف  والذي یعوق بدوره ،  فتحات الكوبري الملاحیةأمامة الترسیب  مشكل -
  . الفتحاتالملاحیة خلال ھذه 

 أس باب الازدح ام الم روري بمدین ة المنی ا وف ق العدی د        تتحدد -: الازدحام المرورى -٣
، وعدم كفاءة نظام النق ل، ونق ص   للشوارعضعف الطاقة الاستیعابیة   من الأسباب منھا    

 بالأك  شاك التجاری  ة وواجھ  ات    الأرص  فة  وأن  شغال ئل النق  ل الجم  اعي،   وس  ا وغی  اب
، )٢٨٨م، ص ١٩٩٤محم  د الب  درى محم  د نبی  ھ،   ( المح  لات والمح  ولات الكھربائی  ة   

ش  ارع :  من  اطق للازدح  ام الم  روري ھ  ي ١٠ت  م تحدی  دوم  ن خ  لال الدراس  ة المیدانی  ة  
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عدة مدارس مثل محمد بدوى لوجود السوق وحلقة السمك، و شارع خلیل عبده لوجود         
 -مدرس  ة ال  سادات، وش  ارع الج  یش لوج  ود محط  ة ال  سكك الحدی  د، وش  ارع الح  سینى   

، وشارع محمود عبد العال لوجود مساكن الإی واء، ومی دان       -الشارع التجارى الرئیسي  
الجیشي، ومیدان المستشفى لتوسطھ الج زء ال شمالى م ن المدین ة، ومی دان الاخ صاص        

ات، ومحط ات س یارات الأق الیم، وكف ر المن صورة جنوب ا         لوجود المدین ة الجامعی ة للبن       
تحویل بعض الشوارع للحرك ة ف ي اتج اه    ولذا یقترح الباحث  لارتفاع الكثافة السكانیة،    

واح  د مث  ل ش  وارع احم  د م  اھر وع  اكف والغ  لال، وتحدی  د من  اطق ل  سیر الم  شاة لمن  ع   
    .ینةالمد أطراف على  للنقل الجامعي عدة مواقفاختلاط الحركة، وإنشاء

 حادث  ة ع  ام ٥١بل  غ ع  دد الح  وادث بمدین  ة المنی  ا  -:الط  رق الم  رور عل  ى  ح  وادث-٤
ف  ان ال  شوارع   م تع  دد الأس  باب   غ   ور،  قت  یلاً ٩٢ م  صاباً، و ٣٢١م، ن  تج عنھ  ا  ٢٠١٠

 الدراس  ة أثن  اءلاح  ظ الباح  ث  الم  سئول الرئی  سي لوق  وع العدی  د م  ن الح  وادث، حی  ث     
،  الاتج  اھین م  ا ع  دا ش  ارع الح  سینى    يف   جمی  ع ال  شوارع م  سموح بھ  ا    أن المیدانی  ة 
  وج ود  ف ضلا ع ن ع دم    بالتوقف على الجانبین ما عدا شارع بن خ صیب،    لھا ومسموح

منحنی  ات إرش  ادیة، زد عل  ى ذل ك تع  دد ال ع  دم وج  ود لوح ات  جزی رة ف  ي المنت صف، و  
التقاطع      ات، یلیھ      ا العام      ل الب      شرى ال      ذي یتمث      ل ف      ي   خط      رة والملف      ات الو

ویعمل  ون  ت  ي جعل  ت غی  ر الم  ؤھلین یقوم  ون ب  شراء ال  سیارات   الفقروالبطالة الانت  شار
  .علیھا كسائقین

 كلی  ة الزراع  ة ك  وبري أم  امولخط ورة موق  ع منطق  ة الجامع  ة وتحدی  دا منطق ة التق  اطع   
، )*( عل ى الك وبري   المروری ة ةووقوع العدید من الحوادث قام الباح ث بح صر الحرك        

) ٢٥(وش كل ) ١٢( ج دول ی شیر م ا  كوالحوادث  الحركة  العلاقة بین للتعرف على وذلك  
مركب ة،  ١٠٣١٧ومن خلالھما تبین أن المتوسط الیومي لحركة المركبات أمام الكوبرى 

 على ارتفاع عدد الحوادث، والذي بلغ متوسطھا الشھري ستة حوادث،   سوھو ما انعك  
٪، ث  م ٢٦٫٩٪، تلیھ ا ح  وادث الت صادم ب ـ    ٤٦٫٤تت راوح ب ین انق لاب ال  سیارات بن سبة     

  %. ١١٫٩٪، والحوادث الأخرى بـ ١٤٫٨ص بـ صدم الأشخا
  م٢٠١١ عام ة كلیة الزراعكوبري أمامتصنیف حركة المركبات ) ١٢(جدول

  نوع
  المركبة

من الشمال 
  للجنوب

من الجنوب 
  للشمال

من الشرق 
  للغرب

من الغرب 
  للشرق

  ١٨٩٩  ٢٠٠٩  ١٤١١  ١٣٧٧  سیارة خاصة
  ٢٩٢  ٣٨٧  ٢٧٧  ٢٩٥  نقل ثقیل
  ١٦٥  ١٥٦  ١١١  ١٢٢  أتوبیس

  ١٩٩  ٢٨٨  ٢٩٩  ٣١٢  مكروباص
  ٤٤  ٣٩  ٥٥  ٤٦  دراجة بخاریة

  ١٣٣  ٢٠١  ٣٤  ٦٦  دراجة
  ٦٥  ٧٧  ٤  ١١  عربات تجرھا الدواب

  ٢٧٩٧  ٣١٥٧  ٢١٩١  ٢٢٢٩  الجملة
  ..م٢٠١١على الدراسة المیدانیة خلال شھر ینایر عام الجدول من عمل الباحث اعتمادا 

أس ھم الاتج اه م ن ال شرق للغ رب ب ـ       ، حی ث  اًج اء غی ر مت ساوی     ویبدو أن حجم الحرك ة      
، وم  ن %٢١٫٦، ث  م م  ن ال  شمال للجن  وب ب  ـ %٢٧، وم  ن الغ  رب لل  شرق ب  ـ %٣٠٫٦

                                     
 التاسعة الساعة السابعة صباحا الى  على الكوبرى منوریةحصر الحركة المر قام الباحث ب)*(

  .م  ٢٠١١ طلبة قسم الجغرافیا مطلع شھر ینایر عام مساء بالتعاون مع
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 كم   ا تب   ین م   ن الدراس   ة المیدانی   ة واستق   صاء رج   ال   ،%٢٠٫٤الجن   وب لل   شمال ب   ـ 
المرورأن أكث ر أی ام الأس بوع اش تراكا ف ي ع دد الح وادث ھ ي یوم ا الجمع ة والخم یس             

 لكوتھما یمثلان أج ازة نھای ة الأس بوع،    كعلى الترتیب، وذل% ١٩٫٦،  %٢٣٫٢بنسبة  
بینم ا أق  ل الأی  ام اش  تراكا ف ي الح  وادث فھ  و ی  وم الثلاث اء، حی  ث بلغ  ت ن  سبة الح  وادث     

 م ن  –خ لال س اعات ال صباح    ) ٪٥٤٫٣( ع ن ن صف ع ددھا        دووقع م ا یزی      ،%١١٫٨
، بینم ا   الجامع ة إل ى عن د تك دس الحرك ة وال ذھاب      –السابعة صباحاً إلى التاسعة مساءً    

 ب ین  أدن اه   وبل غ - م ساءا ١٤ -١٢ من ال ساعة  –منھا خلال فترة الظھیرة  % ٣٨٫١وقع  
  %.٧٫٦ مساءا بنسبة ١٢ –الخامسة 
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شكل( 25) تصنیف حركة المركبات امام كلیة الزراعة ع ام  2011م

من الشمال للجن وب  من الجنوب للش مال  من الشرق للغرب من الغرب للشرق

  
وتشترك العوامل المرتبطة بمكان الحادثة مع تلك المتعلقة بزمانھا ف ي تھیئ ة الظ روف     

ھ  ر دراس  ة التوزی  ع المك  اني أن ن  سبتھا بلغ  ت أم  ام   الم  ساعدة عل  ى وقوعھ  ا، حی  ث تظ 
، وكلی  ة %٢٨٫٨، وكلی  ة الزراع  ة  %٣٢٫٥، وكلی  ة الآداب %٢٢٫٣م  دخل الجامع  ة  

، ول ذا یقت رح الباح ث    )٢٦(، كما ی شیرشكل  %٨٫٥، والمواقع الاخرى%٧٫٩الھندسة  
م توسیع الطریق بین حرم الجامعة وكلیة الھندسة، وإن شاء كوبرىعل وى لل سیارات أم ا       

كلیة الزراعة للعمل على سیولة المرور، ورب ط ش طري المدین ة ف ي ھ ذه المنطق ة كم ا           
الاخصاص المزدوج، كوبري كلیة كوبري  (، حیث أن الكباري القائمة      )٢٦(یشیرشكل

دورھا محدود في تخفیف حدة  ) الھندسة، كوبري قنطرة الري، كوبري كفر المنصورة      
  .الازدحام المروري والحد من الحوادث

رتفاع تكلف ة الرحل ة، واس تخدام أكث ر     أ: وتشمل :النقل مرتبطة بوسائل  مشكلات –٥
 عل  ى  أخ  رىم  شكلاتم  ن وس  یلة للنق  ل، وع  دم وف  رة وس  ائل النق  ل، بالإض  افة إل  ى  

  : النحو التالي
 جمل ة الأف راد ال ذین تمث ل لھ م تكلف ة الرحل ة إح دى         بلغ ت  :الرحل ة  ارتفاع تكلف ة     –أ  

٪، وتُع د ھ ذه   ٥٤٫٧فراد العینة، وبنسبة تصل إل ى  المشكلات أكثر من نصف عدد أ     
ن شوب الم شاجرات ب ین    مم ا ی ؤدى إل ى    النسبة ھي الأعلى بالمقارنة بباقي المشكلات،  

  .الأجرة رفع ىالإصرارعلالركاب والسائقین بسبب 
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  مواقع نكرارحوادث السیارات والكوبرى المقترح بمنطقة جامعة المنیا ) ٢٦(شكل

  
یواجھ مشكلة استخدام أكثر م ن وس یلة للنق ل نح و     : للنقل من وسیلة  استخدام أكثر  –ب  

، %٤٫٨ إل ى ٪ من جملة أفراد العینة، وتنخفض النسبة عن ذل ك ف ي ح ى ش مال        ١٥٫٧
  .٪٣١٫١ بینما ترتفع في حى جنوب إلى ،%١١٫٣وحى غرب بـ 

 ع دم  ح ركتھم ب سبب   تبلغ ن سبة م ن یواجھ ون م شكلة ف ي      :النقل عدم وفرة وسائل    –ج  
٪ م  ن جمل  ة أف  راد العین  ة، تزی  د ف  ي ح  ى جن  وب لت  صل إل  ى     ٩٫٦ف  رة وس  ائل النق  ل  و

 ح  ى غ  رب  ف  ي٪، وتقت  رب الن  سبة  ٣٫٢٪، بینم  ا ت  نخفض ف  ي ح  ى ش  مال إل  ى   ١٤٫٣
من المتوسط العام، ویعاني ھذه المشكلة غالباً الرك اب ال ذین یعتم دون عل ى         ) ٪١١٫٣(

فیم ا ب ین ال سابعة ص باحاً والثانی ة       تنقلاتھم، وخاصة الأجرة في السیارات أوالأتوبیس  
  .ظھراً

٪ م ن جمل ة أف راد العین ة     ٢٠تتمثل في عدة مشكلات واجھھا نح و    :  مشكلات أخرى  -د  
وھ  ي وس  وء حال  ة بع  ض س  یارات الأت  وبیس وتعطلھ  ا أثن  اء الحرك  ة، مم  ا یعم  ل عل  ى   
زیادة زم ن الرحل ة، ف ضلا ع ن الخط ورة عل ى حی اة الأف راد نتیج ة اس تخدام العرب ات                 

  .ربع نقل كوسیلة غیر آمنھ للانتقالال
   - :تخطیط الھیكل الوظیفي لشبكة الشوارع: ثامنا

وإع ادة تخط یط   تحقی ق رؤی ة اس تراتیجیة     المنی ا إل ى   علي ما سبق تحت اج مدین ة      وبناءًا
  : لشبكة الشوارع، وذلك على النحو التالي

س اعة  / ك م  ٤٠ -٢٥تسمح بحركة السیارات بسرعة تت راوح ب ین     :  شوارع مروریة  -١
 إلیھ  ا م  ن  ب م  ن المنطق  ة أو المنج  ذ  دوف  ى أنج  اه واح  د، وذل  ك لخدم  ة المرورالمتول      

الحری  ة، وس  عد زغل  ول، وع  دنان الم  الكى، وخی  رى، وترع  ة   : ال  شوارع الرئی  سة مث  ل
  . الصفصافة
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س اعة  / ك م ٢٥اقل م ن  ( تسمح بحركة السیارات بسرعات منخفضة   :  شوارع خدمة  -٢
 تعدیل الحركة المروریة، ولأتؤثرعلى أمان المشاة مث ل  ، وفى أنجاه واحد عن طریق     )

  .مدیریة التعلیم، وبورسعید، وھدى شعراوى، ومحمد بدوى: شوارع
ت   سمح بحرك   ة الم   شاة فق   ط، بالإض   افة إل   ى س   یارات النج   دة      :  ش   وارع م   شاة -٣

ك ورنیش  : والإسعاف والمطافى م ع ال سماح بحرك ة الانتظ ار الم سائي مث ل ش وارع            
  .ك، والشیخ ترك، وعثمانالنیل، والدوب

  : ویمكن تحقیق ھذا التخطیط المقترح من خلال ما یلى
احم  د م  اھر، : ف  ي وس  ط وجن  وب المدین  ة مث  ل ش  وارعشوارع برص  ف ال  الاھتم  ام  -١

والمعلم، والمخبز، وسیدى حبیب، مالطة، وسوق الغلال والتجارة، وربطھا بال شوارع     
س  یع أرص  فة ش  وارع ط  ھ ح  سین،  الرئی  سیة للح  د م  ن وق  وع الح  وادث، ف  ضلا ع  ن تو  

، وع  دم ش  غلھا ب  أي    وع  دنان الم  الكى، ومدیری  ة التعل  یم، وال  سوق، وك  ورنیش النی  ل      
  . استخدام وذلك لتحقیق الأمان للمشاة

 بف تح  وذل ك  ط ھ ح سین،   شارعل   ب دیًلا  لیك ون  الك ورنیش  ش ارع  م ن  الاس تفادة  -٢
 .ةالمرورب كفاءة لرفع الواحد الاتجاه نظام وتطبیق ،بینھما المسارات العرضیة

إن شاء طری ق یح  یط بالمدین ة م ن خارجھ  ا رابط ا ب ین جزئیھ  ا ال شرقي والغرب  ي         -٣
  .داخلھاعلى أن یصبح ملتقى لجمیع الطرق الخارجة من 

 س  عد زغل  ول، والحری  ة،   الم  سافات ب  ین التقاطع  ات الموج  ودة ف  ي ش  وارع   تع  دیل -٤
 كخط  وة س  ریعة  ،ق  لعل  ى الأ مت  را ١٥٠ -١٠٠وع  دنان الم  الكى، وط  ھ ح  سین ب  ین     

ولاحتواء الحركة م ن التقاطع ات الجانبی ة م ع ھ ذه      ، لمعالجة الوقوف المتكررللباصات  
  .الكبیرةالشوارع 

  .أمثلـ مراجعة المساحات المخصصة لمواقف الحبشى والجمھوریة وتوظیفھا بشكل ٥
 ،وترع ة الصف صافة  ،  وس عد زغل ول  ، الثقی ل عل ى ش وارع الحری ة    لمرور النقمنع   -٦

  .نیش النیلوكور
یب دأ م ن الطری ق الغرب ي      بمركز ملوى  مجري نھر النیلإنشاء كوبري علوي على   -٧

عل  ي لتخفی  ف الحرك  ة المروری  ة ) ٢٧(ال  شرقي كم  ا ی  شیر ش  كلوینتھ  ي إل  ي الطری  ق 
   .  العلوي بمدینة المنیاكوبريال
   
  

  
  

  
  

                                      
  

  على النھر النیل لتخفیف الحركة المروریة على كوبري مدینة المنیامخطط كوبري ملوي ) ٢٧(شكل 
  م ٢٠١١عام Google Earth: المصدر
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 ضرورة إنشاء كوبري علوي أمام كلیة الزراعة لنقل حرك ة ال سیارات القادم ة م ن          -٨
 ال سكك الحدیدی ة   طشارع عمر سلطان أمام المدینة الجامعیة للبنات، ویرتفع بھ لیعبرخ     

أسوان الزراع ي، ث م یھ بط أم ام كلی ة الزراع ة،       / اھیمیة، وطریق القاھرة وترعة الإبر 
ومن   ھ تتج   ھ ال   سیارات ش   مالا للجامع   ة وكلی   ة الآداب والمدرس   ة الثانوی   ة الزراعی   ة    
ومعسكر الأمن المركزي، وجنوبا لكلیة الھندس ة ومدیری ة الزراع ة والط رق ومدرس ة        

  .ض واتساعھا لإقامة الكوبريالتجارة الثانویة ، وخاصة مع توافر مساحة الأر
 إقامة كوبري سطحي خلف محطة السكك الحدیدیة لربط المحطة بالمنطقة الغربیة، -٩

 ك وبري  إن شاء  ترعة الإبراھیمی ة س یرا عل ى أنابی ب المی اه، ك ذلك        نحیث یعبر السكا
 الاھتم ام  م ع ، المدین ة  جن وب  ف ي  الق دیم  الكوبري على ترعة الابراھیمة بجانب علوي
  .للمدینة المختلفة الأحیاء بین الربط محاولةل المشاة يبكبار

أس  وان الزراع  ي لتك  ون  /إن  شاء بع  ض الوص  لات العرض  یة م  ن طری  ق الق  اھرة    -١٠
قریة طوه، ثم یتجھ شمالا م ارا بقری ة   / شرایین مروریة جدیدة مثل وصلة مدینة المنیا     

   .سمالوط /  لیكمل اتجاه طریق شوشة ٤طوخ الخیل لیصل إلى قریة
مركزاب و  (ك م یمت د م ن الك وبري العل وي إل ى بن ى ح سن         ١٢ إنشاء طریق بط ول      -١١

لت  سھیل ) مرك  ز مل  وى ( ، ویمك  ن إن یمت  د جنوب  ا لیت  صل بطری  ق البری  شا    )قرق  اص
/ الوصول إل ى من اطق ش رق النی ل، وتخفی ف الحرك ة المروری ة عل ى طری ق الق اھرة             

  .  أسوان الزراعي
  

 في تتمثل   والتي،  إليها التوصل   أمكن رؤية الباحث التي  رض  نختتم تلك الدراسة بع   
  :الآتيةالنقاط 

 ةمح  اور طولی    ش  بكة الط  رق ف  ي مدین  ة المنی  ا تتمی  ز بع  دة      أن الدراس  ة أب  رزت -١
  .المائیةوعرضیة تتوافق مع الطبیعة الجغرافیة لجریان مجرى النیل والمجارى 

م، وبن سبة  ٢٠١٠ك م ع ام   ١٣٨ مدین ة المنی ا  أط وال الط رق ف ي     أن ك شفت الدراس ة   -٢
م  ن جمل   ة  % ٥٨٫٣ ی  وازى  االمحافظ  ة، وم     الط  رق بم   دن  أط  وال م  ن جمل  ة   % ٢٨

  .المنیا بمركز الأطوال
% ٧١٫٧ والداخلی ة ب ـ   ،%٢٨٫٣ تسھم بـالطرق الرئیسة  أنبین من الدراسة    ،%٣

% ١٣٫٥ب ـ   والترابی ة  ،%٨٦٫٥ وتمث ل الط رق المرص وفة ب ـ        ألأط وال، من مجموع   
  .الطرق جمالىإمن 

، ٢٫٢٥ من الدراس ة أن متوس ط ع دد النق اط المت صلة بمدین ة المنی ا مباش رة            أتضح -٤
، مما یدل على أنھا نقط ة مركزی ة ت ساوى أق صى درج ة ممكن ة         ١٫١٣ومربع الأنحراف   

  . لتحقق الاتصال المباشر بین أجزاءھا
 ع   ام  م١٧٩١٠٠المنی   ا  جمل   ة أط   وال ال   شوارع بمدین   ة    أن الدراس   ة ظھ   رت أ-٥

 وح  ى جن  وب ب  ـ  ،%٢٣٫٩ وح  ى غ  رب ب  ـ  ،%٥٩٫٨ ح  ى ب  ـ  ف  ي، ومثل  ت م٢٠١٠
١٦٫٣  .%  

بین المساحة المبنیة وحجم السكان ومساحة الشوارع  من الدراسة أن العلاقة أتضح -٦
 ح ى ش مال   ف ي  تمث ل الم ساحة المبنی ة    إذ،  ن سبیا  ةغیر متوازن    المدینة   بأحیاء وأطوالھا

، %٧١٫٤كلت م    ساحة ال    شوارع ، ، وش    %٢٠٫١، وحج    م ال    سكان و% ٢٢٫٢ب    ـ
  %.٥٩٫٨ والأطوال
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 وأطوال تبین من الدراسة وجود علاقة ارتباط عكسیة بین المساحة المبنیة ومساحة   -٧
بینم ا توج د علاق ة موجب ة قوی ة ب ین م ساحة ال شوارع          ،٠٫٤٣ ، ٠٫٣٣بلغت الشوارع  
  . ٠٫٩٤ بلغت وأطوالھا

وب ین  ، %٢٧٫٥تمثل بـ ) م٥ن أقل م(أن عروض الشوارع الضیقة     كشفت الدراسة    -٨
   % .١٧٫١ م تمثل بـ ٢٠- ١١، وبین  %٥٠٫٩م تمثل بـ ١٠-٥
م  ن جمل  ة الوس  ائل، % ٤٠٫٨بن  سبة  س  یارات النق  ل ت  سھم أن م  ن الدراس  ة أت  ضح -٩

 والأج   رة، %١٠٫٨، وال   درجات البخاری   ة ب   ـ  %٣١٫٧یلیھ   ا ال   سیارات الملاك   ى ب   ـ   
  % . ٩٫٨، وبقیة الوسائل بـ % ٧٫٥بـ

 لحرك  ة المركب  ات ف  ي ال  شوارع الرئی  سیة    الی  ومي الدراس  ة أن المتوس  ط  ب  رزت أ-١٠
  % .٣٤٫٩و البضائع بـ % ٦٥٫١یوم، وتمثل مركبات الركاب بـ /  مركبة ١٥٩٨

من حجم الحرك ة، یلی ھ ح ى    % ٥٩٫٨حى شمال یسھم  بـ  أن  تبین من الدراسة    -١١
  % .  ١٨٫١، ثم حى غرب بـ %٢٢٫١جنوب بـ 

 الانتظ ار مقارن ة   وأم اكن اسة أن مدینة المنی ا تع اني م ن محدودی ة المواق ف          الدر أظھرت -١٢
مم ا جع  ل الوق  وف عل ى جوان  ب ال  شوارع ام  راً    , المركب  ات الت  ي ت سیر عل  ى ش  وارعھا بإع داد 

  .ضروریاً ولازما لاسیما شوارع المنطقة المركزیة
تناق  ات  تب  ین م  ن الدراس  ة ع  شر من  اطق تع  د م  ن أكث  ر المن  اطق معان  اة م  ن الاخ       -١٣

  .المروریة
 لوالم رور داخ    الحرك ة  كف اءة  رف ع  ف ي  أس ھم  العل وي  الكوبري أن كشفت الدراسة -١٤

 ال شرقي  ال صحراوي بطری ق   ال سریع  الزراع ي  أس وان الق اھرة   طری ق  المدین ة، ورب ط  
  .خارجھا لالمرور الثقی حركة ، ونقلوالغربي

 للحركة عن الإجماليحجم  الفي فترة الدراسة تشھد ارتفاعاً أن من الدراسة أتضح -١٥
 وذل   ك خ   لال س   اعات ال   ذروة ال   صباحیة    ،%١٦٫٦فت   رة العطل   ة المدرس   یة بن   سبة   

  .التعلیمیة المؤسسات إلىوالمسائیة التى أجریت فیھا دراسة الرحلة 
 أحی اء  الرحلة إلى المؤسسات التعلیمی ة ب ین   في كشفت الدراسة تباین نسب التغیر      -١٦

  %  .١٢٫٥، وجنوب بـ ١٧٫٥ و غرب بـ ،%١٧٫٩ بـ  حى شمالفي تمثل إذ المدینة،
، الم روري الازدح ام  تعانى من م شكلات نقلی ة ع دة مث ل      مدینة المنیا أن الدراسة   أظھرت -١٧

   . االمرور وغیرھوحوادث 
  التوصيات 

  :یمكن طرح بعض التوصیات والتي من أھمھا تقدم ذكره وبناء على ما
الم الكى  بین مثل الحریة، وسعد زغلول، ع دنان   توسیع الشوارع الرئیسة من الجان - -١

 منت صف ال شارع منع ا لاخ تلاط الحرك ة      ف ي  خرس اني ، م ع بن اء فاص ل     الإشغالات بإزالة
  .ووقوع الحوادث

 عم   ل ض   وابط لل   شوارع والتقاطع   ات المھم   ة خاص   ة ش   وارع الك   ورنیش، وس   عد   -٢
طع ات للمركب ات    وترعة الصف صافة، ومن ع الوق وف عن د التقا    المالكى،زغلول، وعدنان   

  . تقاطعات المركباتدعبور عن، وعمل خطوط ةلمرور المشا، وتحدید مواضع الأجرة
 نوص  ي الدراس  ة بعم  ل دراس  ة تف  صلیة ل  شارع الصف  صافة، حی  ث توج  د إمكانی  ة          -٣

 مت را، ولأن الحرك ة فی ھ متج ھ م ن ال شمال إل ى الجن وب          ٢٠لتحویلة إلى ش ارع بع رض     
یصبح شارع ناقلاً للحركة السریعة في المستقبل ، مع ولمسافة طویلة، بالتالى یمكن أن  

  .ومحمد منصور تخفیف الحركة على شوارع السویفى ، وبدیع الزمان ،
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 التقلیل من عملیة التغیرات المتكررة ف ي الحرك ة المروری ة بالمدین ة م ن وق ت لأخ ر          -٤
ث وخاص ة  وتغییرھا لمسارات الحركة للحد من عملیات التغیر التي تسبب زی ادة الح واد      

  .القادمین من خارج المدن
 ال ضوئیة لك ل ش ارع ب صورة     تالإش ارا  تنظیم الإش ارات المروری ة م ع توحی د عم ل           -٥

منف  ردة، وتح  سین توقیتھ  ا، وتح  سین م  ستوى الإن  ارة لتغطی  ة ال  شوارع الحدیث  ة بح  ى    
 ح  ى ف  ي أولوی  ة لل  شوارع الترابی  ة خ  صوصاً تل  ك ال  شوارع إعط  اء جن وب وغ  رب، م  ع 

  .بجنوب وحى غر
الع شوائیة   المن اطق  النف ل ف ي   وس ائل  الشوارع وتوفیر مشروعات بتحسین الاھتمام -٦

 ح  دة یمك  ن تخفی  ف   حت  ى،)من  اطق ٤(والمنطق  ة الجنوبی  ة  )  من  اطق١٠(الغربی  ة 
 . الرئیسةععلى الشوار المرتفعة المروروالكثافات

ات  محط  ات خ  دم بإن  شاء لغرب  ي ال  صحراويتط  ویر الوص  لة المؤدی  ة الى  الطریق    -٧
 ، كذلك تطویر الوصلة ب ین المنی ا الجدی دة و    والإسعاف ووضع نقاط  للحراسة  متكاملة،

  . كم ١١طھنا الجبل بمركز المنیا وبطول 
 عل ى  والمب اني  الإن شاء  بعملی ات  المخت صة  الإدارات جان ب  م ن  الرقاب ة  إحك ام  عل ى   العم ل -٨

 ی سمح  لا بم ا  ،الزراع ي  س وان أ /الق اھرة  ال سریع  الطریق في حرم الواقعة الزراعیة الأراضي
  . والمنظمة المقننة غیر الجدیدة بعملیات البناء

، وتزوی    ده الزراع    ي أس    وان/  ض   رورة اعتم    اد خطّ    ـةٍ لأزدِواج طری    ق الق    اھرة  -٩
 للح د م ن التك دس    الإبراھیمی ة  عل ى ترع ة   الكب اري  تقاطع ات   أم ام بالإشارات التحذیریة   

   .الذروة أوقات في المروري
 ال  شرقي ال  صحراويراس  ة ض  رورة التن  سیق ب  ین ك  ل م  ن إدارة الطری  ق    ت  رى الد-١٠

أسوان غرب في أم ور منھ ا توجی ھ بع ض أن واع ال سیارات           / ، وطریق القاھرة    والغربي
إل ى ال  سیر ف  ي م  ا یناس  بھا ف  ي اى م  ن الط  ریقین خاص  ة ال  سیارات الأكث  ر اش  تراكا ف  ي   

  .الحوادث على طرق الدراسة مثل سیارات النقل
ض بوسائل النقل وإجراء الصیانة المستمرة لھا وفق الأسالیب الحدیث ة الت ي      ـ النھو ١١

 الأمر الذي یؤدي ب دوره إل ى   الصیانة، القیام بعملیات أثناء ةاستمرار الحركتحافظ على   
  .)٢٤ ص م، ١٩٩٩ھاي ، . ولیام و(تقلیل التلوث البیئي والحد من استھلاك الطاقة

 كخط وط رئی سیة للح صول عل ى     ال داخلي نقل  السسیر أتوبی تعدیل بعض خطوط  -١٢
 المدین ة وب  شكل مباش ر، ولتحقی  ق ھ  ذا   أحی  اءم سافات طویل  ة تحق ق ربط  اً جی داً ب  ین    

 من أجل الحصول عل ى  أطلس وخط مساكن ھلال، أبو خط الباحث تعدیل الھدف اقترح   
  .المدینةروابط مباشرة بین حى شمال وغرب ووسط 

 عن     د الامت     داد والأق     الیم الجم     اعيل  موق     ف للنق     بإن     شاء یوص     ى الباح     ث -١٣
 ورش وب اقي ناحیة مصنع الغزل وملحقاتھ ومستودع البترول  العمرانىالجنوبى للمدینة   

 وم  ن ث  م تحق  ق ھ  ذه  ،الریاض  ي الامت  داد ال  شمالىالغربى م  ن إس  تاد المنی  ا   أوماقوس  ة 
  .الحضري نظم النقل الجدیدة تطویرالواقف 

الم رور   لأحج ام  المحلی ین  والم سئولین  الجامع ة  نب ی  بالم شاركة  تف صیلیة  دراس ة  عم ل  -١٤
 من اطق  تحدی د  م ع  ،الحالی ة  الم رور  عقد وتحدید المدینة،داخل الشوارع  شبكة على ةالرئیسی

   .التقاطعات وتقلیل المیادین وتخطیط الانتظار،
 بھدف الأحیاء الثلاثةعلى  لتتوزع المدینة في العمل ومراكز الخدمات توزیع  إعادة-١٥

، ك ذلك رب ط مواق ع العم ل     المدین ة  المنطقة المركزیة بوسط إلى المتجھة لرحلاتا خفض
محم د  ( بالخطوط الرئیسة لوسائل النقل لتأثیر ذل ك عل ى س یر الحی اة الیومی ة بالمدین ة               

  ).٤٠م، ١٩٩٣الخزامى عزیز، 
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 ی ؤدى  العمرانیة الكتلة داخل السكنیة المناطق جانب إلى الصناعیة الأنشطة تجاور -١٦
 بع ض  نق ل  نقت رح  ول ذلك  ،والتل وث  الم روري م شكلات الاختن اق    م ن  حدوث العدید لىإ

  .الجدیدةمدینة المنیا  إلى الكبیرة المساحة ذات الصناعیة الأنشطة
 یلاحظ حیث  المشاة،وكباري العلوي الكوبري بصیانة والدوري المستمر الاھتمام -١٨

  .محدودة تالمنشآ تلك على الصیانة والمحافظة على القدرة أن
 جامعة المنی ا بمنطق ة الاخ صاص لت سھیل حرك ة       أمام كوبري  علوي كوبري إنشاء -١٩

 م  ن المدین  ة بالمركب  ات الم  ارة عل  ى طری  ق    القادم  ةالم  رور، ومن  ع اخ  تلاط المركب  ات   
 م  ن داخ  ل المدین  ة ویعب  ر ال  سكك    ريالك  وب یب  دأ أن، عل  ى الزراع  ي أس  وان/ الق  اھرة 
    .الزراعي أسوان/  بطریق القاھرة وینتھيالحدیدة 

ف ي مدین ة المنی ا     تق ام  أن بجامع ة المنی ا   جدی دة  كلی ات  إن شاء   الباح ث عن د   یوص ى -٢٠
 عل ى  ی ساعد  ، مم ا طریق من أكثر على للطلاب التعلیم رحلات تتوزع وبالتالي ،الجدیدة

 .واحدة قةمنط في النقلي التركز عدم
ك م بال سكك الحدیدی ة    ٢ یقترح الباحث ربط مدینة المنیا الجدیدة بخط حدیدى بطول     -٢١

 ویعب ر النی  ل ع  ن طری  ق م  د  للمدین  ة،الرئی سة للوج  ھ القبل  ى حت  ى یكتم ل البن  اء النقل  ى   
 وب  نفس الارتف  اع حت  ى لایعط  ل حرك  ة   العل  وي الك  وبري حدی  دى خ  اص بج  وار  ك  وبري

   .النھریةالملاحة 
 ال شرقي  المراسى للسفن السیاحیة على الجانب    إنشاء فيصى الباحث بالتوسع     یو -٢٢

 الغرب ي  الجان ب  ف ي  كم ا یح دث   المراسي دون مواجھة مشكلة اطماء ھذه كللمدینة، وذل 
 وبالت  الي یمك  ن تن  شیط ال  سیاحة م  ن خ  لال    ،)١٥٠ ص م، ١٩٩٩ دروی  ش،ناریم  ان (

 مرك ب  ٥٠-٤٥سنة من خلال تسییر  مدار ال يوالأقصر عل تشغیل خط ملاحي بین المنیا      
  . أسبوعیا
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  المراجع والمصادر

    :-العربيةباللغة  المراجع  :أولا
 المملك  ة ف  ي مدین  ة الھف  وف ف  يرض لأ ااس  تخدام، )م١٩٩٧(أحم  د ال  سید الزامل  ى-١

  العربی  ة ال  سعودیة، المجل  ة الجغرافی  ة العربی  ة، الجمعی  ة الجغرافی  ة الم  صریة، الع  دد   
  .وللأالجزء ا

 ن دوة  الق اھرة،  مدین ة  ف ي  الخ ضراء   الم ساحات ،)م٢٠٠٦(الزامل ى  ال سید   احم د -٢
 الھیئ ة   الق اھرة، ٢٦-٢٤" الراھن ة  العالمی ة  الظ روف  ظ ل  في العربیة المدن تنمیة"

  .العربیة مصر  جمھوریة،العمراني للتخطیط العامة
ى خریط  ة اس  تخدام  ، أث  ر الوظیف  ة ال  سیاحیة عل     )م١٩٩٥ (إب  راھیمأحم  د ح  سن  -٣

  . ١٧٨ الجمعیة الجغرافیة الكویتیة، رسائل جغرافیة، رقم أبھا، مدینة في الأرض
، التركیب الداخلي لمدینة البی ضاء، ،رس الة   )م٢٠٠٣( أحمد عبد السلام عبد النبي    -٤

  .ماجستیر غیر منشورة، جامعة عمر المختار، كلیة الآداب، قسم   الجغرافیا
بعض الأخطار الطبیعیة على الطرق البری ة ف ي     ) م٢٠٠٠( ى   احمد عبد السلام عل    -٥

، الجمعی ة الجغرافی ة    "ةدراس ة ف ي الجیمورفولوجی ة التطبیقی     " شمال سلطنة عمان   
  .٢٤٧الكویتیة، العدد 

، أث ر الطری ق ال دائري لمدین ة المحل ة الكب رى ف ي        )م٢٠٠٦(أحمد محمد أب و زی د      -٦
لیة الآداب، جامعة المنصورة، العدد التاس ع  مجلة كنموھا العمراني، دراسة جغرافیة،    

  . والثلاثون، المجلد الأول
دراس         ة :،تخط         یط النق         ل وسیاس         تھ)م٢٠٠٨(دإج         لال إب         راھیم محم         -٧

  .سكندریة،دار المعرفة الجامعیة،الإ١جغرافیة،ط
 رس  الة المكرم  ة، مدین  ة مك  ة  إل  ى الھج  رة الریفی  ة  ،)م٢٠٠٥(ةعطی  م  انى عی  د  أ -٨

 الق رى،  جامع ة أم  الاجتماعی ة،  كلی ة العل وم   الجغرافی ا، سم  ق  من شورة، ماج ستیر غی ر   
   .المملكة العربیة السعودیة

 م  صر، مجل  ة س  كك حدی  د  ف  ي، النق  ل والمواص  لات )م١٩٥٥(أم  ین محم  د س  رور -٩
  . القاھرةوابریل، مارس، عدد مصر،

، استخدمات الاراضى الزراعیة وشبكة النق ل ف ي ولای ة    )م٢٠٠٨( الأشھب عمار  -١٠
 الجزائری  ة، المجل  ة الجغرافی  ة العربی  ة، الع  دد الث  اني والخم  سون، ال  سنة     ب  ومرداس

  .الأربعون، الجزء الثاني
 على تطور المراك ز  وأثرھا، التنمیة المكانیة   )م٢٠٠٧( احمد عثمان جودة    أمیرة -١١

 من شورة،  رسالة ماج ستیر غی ر    ،م٢٠٠٢ -١٩٦٤ البطنان للفترة    إقلیم فيالحضریة  
  .المختار جامعة عمر الآداب،  كلیةالجغرافیا،قسم 

النقل، العدد  أھمیة المنھج الشبكي في جغرافیة ،)م١٩٩٠ ( جعفر حسن الشایقي -١٢
  .الإمارات جامعة الآداب،مجلة كلیة  ، ٦

" الآث  ار الاقت  صادیة لح  وادث الم  رور   ، )م٢٠٠٥( الخلی  وى  خال  د ب  ن س  لیمان   -١٣
  .٤٣، العدد٢٠ون، المجلد ، السنة العشر جامعة نایف العربیة للعلوم الأمنیة

 ال  صحراء ال  شرقیة ، - ، ح  وض وادى الطھن اوى  )م١٩٩٨( خال د كام  ل رش وان  -١٤
   . غیر منشورة ، كلیة الاداب ، جامعة المنیا ماجستیر رسالة 

النق  ل ال  داخلي ف  ي مدین  ة ال  سویس    "،) م٢٠٠٦(ریم  ون س  میر ش  وقي بخی  ت    -١٥
ق    سم   من    شوره،ستیر غیر،رس    الة ماج    "دراس    ة جغرافی    ة :وم    شكلاتھ الرئی    سیة

  .شمس، جامعة عین الجغرافیة،كلیة التربیة،
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دار  ،مباديءالنق     ل الح     ضري،عمان،)م٢٠٠٠(زی     ن العاب     دین عل     ي ص     فر  -١٦
 .صفاءللنشروالتوزیع

م شكلاتھ  " مدین ة طنط ا   ف ي  ال داخلي  النقل ،)م١٩٩٢(محمد عبد الرحمن   ساميــ  ١٧
  .   جامعة طنطالآداب،ا ةمنشورة، كلی رماجستیر غی ة، رسال"الرئیسیة 

 می  دانھا،  مفھومھ  ا، " الح  ضري  جغرافی  ة النق  ل  )م٢٠٠٧(حم  د عب  ده أ س  عید -١٨
  . ٣٢١ العدد الكویتیة، الجمعیة الجغرافیة ومناھجھا،

، القل ب التج اري بمدین ة بری دة، الق صیم، ال سعودیة،       )م٢٠٠٧( سید أحمد سالم   -١٩
، م ارس، جامع ة ع ین ش مس،     ٢٠تحلیل جغرافي، مجلة بحوث الشرق الأوسط، العدد     

  . القاھرة
، النقل بمدینة بریدة السعودیة، تحلیل جغرافي، المجلة )م٢٠٠٩ .................( -٢٠

  . الجغرافیة العربیة، العدد الثالث والخمسون، السنة الواحدة والأربعون، الجزء الأول
سة  مؤس  الح  ضري، الم  دخل ف ي تخط  یط النق ل   ،)م٢٠٠٢( ص باح محم  ود محم د  -٢١

 .الأردن ،الوراق للنشر والتوزیع عمان
التحلیل المكاني لتطور استعمالات التحلیل المكاني لتطور استعمالات  ، )م٢٠٠٩(عادل إدریس فتح االله ألخالدي -٢٢

قسم الجغرافیة ، كلیة الأرض  في مدینة طبرق ، رسالة ماجستیر غیر منشورة ، الأرض  في مدینة طبرق ، رسالة ماجستیر غیر منشورة ، 
    .جامعة قاریونس ،   ،  الآداب

 الق اھرة  ضریة بمدین ة الح   البیئ ة   م شاكل ،)م٢٠٠٦(یحی ى  ح سن  محم د  ع زة  -٢٣
-٢٤ الراھن ة  العالمی ة  الظ روف  ظ ل  ف ي  العربی ة  المدن تنمیة" ندوة العربیة، والمدن

  .ةالعربی مصر ، جمھوریةالعمراني للتخطیط العامة ، الھیئة القاھرة٢٦
 ف ي  نم وذج " س وھاج   بمدین ة   ، النق ل )م٢٠٠٦(محم د  إب راھیم  محم د  ع صام   -٢٤

 ظ ل  ف ي  العربی ة  الم دن  تنمی ة "ن دوة  " العربی ة   دین ة بالم المتكامل ة  التنمی ة  منظوم ة 
، الھیئة العامة للتخطیط  م٢٠٠٦ دیسمبر  ٦ -٢٤ القاھرة  الراھنة العالمیة الظروف
   .  ، جمھوریة مصر العربیةالعمراني

دراس  ة جغرافی  ة "  م  صرف  ي ح  وادث الط  رق ،)م٢٠٠٦(إب  راھیمع  صام محم  د  -٢٥
   .عشر العدد الثامن شمس، جامعة عین الأوسط، مجلة بحوث الشرق ،"تحلیلیة 

 ، النم و ال سكاني وأث ره عل ى توزی ع ال سكان           )م٢٠٠٧(علاء الدین فارس مفلح    -٢٦
 ٢٠٠٦ – ١٩٥٤( وتركیبھم وتغیر استخدامات الأرض في مدینة درن ة خ لال الفت رة         

 جامع  ة ق  ار  الآداب، كلیــ  ـة الجغرافی  ا،  ق  سـم من  شورة،، رس  الة ماج  ستیر غی  ر  ).م 
  .العظمى الجماھیریة العربیة اللیبیة الشعبیة الاشتراكیة ،یونس

التف   اوت المك   اني ف   ي م   ستویات   ،)م٢٠٠٥(الكیلان   يف   تح االله خلیف   ة ح   سین   -٢٧
 رسالة ماجستیر ،"التنمیةدراسة تطبیقیة في جغرافیة ". المعیشة داخل إقلیم البطنان

 الجماھیری ة العربی  ة  ،ق اریونس  جامع ة  الآداب،  كلی ة  الجغرافی ا،  ق سم  من شورة، غی ر  
    .اللیبیة الشعبیة الاشتراكیة العظمى

 -أساس   یتھا " ، جغرافی   ة النق   ل الحدیث   ة   )م٢٠١١ (مجی   د مل   وك ال   سامرائى   -٢٨
  . تطبیقاتھا، دار للطباعة والنشر، الطبعة الأولى، الجمھوریة العراقیة–اتجاھاتھا 

،  الھیئ  ة العام  ة  خ جمھوری  ة م  صر العربی  ة  ا، من  )م١٩٧٨( حن  ا س  لیمان لم  ا ك-٢٩
  .للأرصاد الجویة، القاھرة

"  مدین ة المنی ا   ف ي  الأساس یة تخطیط البنیة ) م١٩٩٤(  محمد البدرى محمد نبیھ -٣٠
 كلی ة  المنی ا،  جامع ة  من شورة، رسالة دكت وراه غی ر     "  الجغرافیة التطبیقیة    فيدراسة  
   .الجغرافیا قسم الآداب،
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علوم ات الجغرافی ة واس تخدامھا ف ي     ، نظ م الم ) م  ١٩٩٣( محمد الخزامى عزی ز      -٣١
  . ١٥٦التخطیط العمراني ، الجمعیة الجغرافیة الكویتیة ، العدد 

التكامل التطبیقى للتقنیات الحدیث ة ف ي دراس ة     ) م  ٢٠٠٠( محمد الخزامى عزیز     -٣٢
العلاق   ة ب   ین النم   و العمران   ي الافق   ى والخ   صائص الطبوغرافی   ة لمدین   ة الدرعی   ة،    

  . ٢٤٣جغرافیة الكویتیة، العدد السعودیة، الجمعیة ال
النمذج  ة الكارتوجرافی  ة الآلی  ة لتط  ور النم  و  ) م ٢٠٠١( محم  د الخزام  ى عزی  ز  -٣٣

  . ٢٥٧العمراني في لكویت، الجمعیة الجغرافیة الكویتیة، العدد 
 الإح صاء والأس الیب   ،)م٢٠٠٠(محمد خمیس الزوكة ومحم د إب راھیم رم ضان          -٣٤

  . الإسكندریةالجامعیة، دار المعرفة الإنسانیة،الكمیة في العلوم 
النج  ف  ، واق  ع النق  ل الب  ري ف  ي مدین  ة ) م٢٠١٠(ش  بع  عبّ  اس محمّ  د ج  واد -٣٥

  . جامعة الكوفة الأشرف   قسم الجغرافیا ـ كلیة الآداب ـ
 مكتب ة الانجل و   والح ضري،  جغرافی ة العم ران الریف ى    ،)م٢٠٠٣(جابرمحمد مدحت   -٣٦

  .الأولىالمصریة، الطبعة 
، التب  این المك  اني لأث  ر النق  ل عل  ى الإنت  اج     )م٢٠٠٥ (مجی  د مل  وك ال  سامرائى   -٣٧

  .١٢الزراعي في ناحیة الثرثار، مجلة العلوم الإنسانیة، جامعة تكریت، العدد 
،رس   الة "الإقل   یم ال   وظیفي لمدین   ة س   امراء "،)م١٩٨٨(موف   ق یاس   ین مھ   دي -٣٨

  . بغدادةجامعماجستیر غیر منشورة،قسم الجغرافیة،كلیة التربیة،
 المجل   ة المنی   ا، محافظ   ة ف   ي المقوم   ات ال   سیاحیة ،)م١٩٩( ناریم   ان دروی   ش-٣٩

   .الثاني الجزء والثلاثون، العدد الرابع العربیة،الجغرافیة 
 بمنطق  ة مك  ة الح  ضري تحلی  ل النظ  ام ،)م٢٠٠٥(الج  ابرينزھ  ة یقظ  ان ص  الح   -٤٠

 من شورة، كت وراه غی ر    رس الة د ،" جغرافی ة العم ران    ف ي دراس ة   " المكرمة الاداری ة    
   . المملكة العربیة السعودیةالجغرافیا، قسم بجدة،كلیة التربیة للبنات 

 ترجم   ة س   عید عب   د ال   رحمن القاض   ي أن   یس عب   د االله التنی   ر      ھ   اي.  ولی   ام و-٤١
  .سعود مطابع جامعة الملك النقل، مقدمة في ھندسة )م١٩٩٩(

 المنی ا، ض من بح وث ف ي     ، التركیب الوظیفى لمدینة  )م١٩٧٥( یسرى الجوھري    -٤٢
 . ، منشاة المعارف بالإسكندریة)٢١(الجغرافیة البشریة، الكتب الجغرافیة 

   -:الخرائط والمصادر: ثانیاً
، التع  داد الع  ام لل  سكان   ) م٢٠٠٨(  الجھ  از المرك  زي للتعبئ  ة العام  ة والإح  صاء    -١

  .م، النتائج النھائیة، تعداد السكان، محافظة المنیا٢٠٠٦والإسكان 
الھیئ  ة الم  صریة العام  ة للم  ساحة والوكال  ة الفنلندی  ة للتنمی  ة الدولی  ـة، الخرائ  ـط     -٢

   .٥٠٫٠٠٠: ١الطبوغرافیـة 
، م  صلحة التق  سیم الادارى، وق  رار وزارة الداخلی  ة ف  ي  )م١٩٢٠( محافظ  ة المنی  ا -٣

  . یونیھ١٥
 لمنی   ا،ا م   رور إدارة العام   ة للم   رور، س   جلات الإدارة ،)م٢٠١٠.................. (-٤

  .منشورةبیانات غیر 
 -مدیریة الصحة والسكان بالمنیا ، إدارة ص حة البیئ ة           ).م٢٠١١.................  ( -٥

، بیانات غی ر  ) الشبكة القومیة لرصد الملوثات(مركز الرصد البیئى والصحة المھنیة      
  .منشورة

 بیان  ات غی  ر  ، مدین  ة المنی  ا، مكت  ب الام  ن ال  صناعى،   ) م٢٠١٠................... (-٦
  .منشورة 

مدیری   ة الم   ساحة بالمنی   ا،  دلی   ل ال   شیاخات والم   دن   ) م٢٠١٠ .................. (-٧
  .والقرى بمحافظة أسوان
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     ٧٣٧   

ال     دلیل , مرك     ز المعلوم     ات ودع     م اتخ     اذ الق     رار ): م٢٠١٠ .................. (-٨
  .الأحصائي، بیانات ومؤشرات المحافظة، بیانات غیر منشورة

وح  دة نظ  م المعلوم  ات الجغرافی  ة، خریط  ة محافظ   ة      ، ) م٢٠١٠......... ( ........-٩
  .٥٠٠٠٠:١أسوان

، الھیئ ة العام ة للط رق والكب اري والنق ل الب رى، بیان ات        )م٢٠٠٨( وزارة النقل  -١٠
  .  غیر منشورة

 ، الھیئ ة العام ة للط رق والكب ارى، مرك ز المعلوم ات ،      ) م٢٠١٠ ............. .. (-١١
  وى لحصر الحركة المروریة على شبكة الطرق في ج م ع التقریر السن

، الھیئة العام ة للتخط یط   )م٢٠١٠( وزارة الإسكان والمرافق والتنمیة العمرانیة      -١٢
منطق  ة التموی  ل العق  ارى الكن  دى، اع  داد نظ  رة ش  املة ع  ن ق  ضایا ورص  د   العمران  ى، 

  .)مدینة المنیا( التغیرات التى تطرا على سوق الاسكان 
  -:المراجع باللغة الإنجليزية : ثالثاًً 
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