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 التحليل الجيومكاني للحوادث المرورية بطريق القاهرة / أسيوط الصحراوي الشرقي
 )دراسة في جغرافية النقل(

 د/ ريهام بؿمد عزالدين عبد الستار
 جامعة عين شمس                                                     –مدرس بقسم ابعغرافيا بكلية البنات     

 :الملخص

أسيوط الصحراوي الشرقي من أىم المحاور التي تربط عاصمة البلاد  –يعد طريق القاىرة 
اقتصادية بدحافظات ومراكز ومدن وقري مصر الوسطي ، فيهدف الطريق الي إحداث تنمية 

وعمرانية شرقي النيل بصحراء مصر الشرقية لتغير ملابؿو الصحراوية إلي ملامح تنموية جديدة 
 ومستدامة.

وتعد ابغوادث من اكثر العوائق في تطور منظومة النقل ابغديثة ويهدف البحث إلي دراسة 
ت ابؼكانية للطريق ومظاىر الضوابط ابعغرافية ابؼؤثرة في ابغركة علي الطريق كابؼوقع ابعغرافي والعلاقا

السطح ومؤشر الانعطاف والسكان والعمران واستخدام الأرض، كما تتناول الدراسة خصائص 
ابغركة ابؼرورية وتطورىا وتصنيفاتها و تطور أعداد ابغوادث مع برليل أسبابها، والتوزيع ابعغرافي بؽا ، 

غرافي لنقاط الإسعاف وابػدمات ودراسة التحليل ابؼكاني للنقط السوداء وكذلك التوزيع ابع
 الصحية  والنفوذ ابؼكاني بؽما . 

–النقط السوداء  –ابغوادث  –الكلمات ابؼفتاحية :طريق القاىرة اسيوط الصحراوي الشرقي 
 النفوذ ابعغرافي. -التحليل ابعيو مكاني  

 الملخص باللغة الإنجليزية:

The Cairo-Assiut Eastern Desert Road is one of the most 
important axes linking the country’s capital with the 
governorates, centers, cities, and villages of Upper Egypt. 
The road aims to created about economic and urban 
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development east of the Nile in the Eastern Desert of Egypt 
to change its desert features to new and sustainable 
development features. 
Accidents are one of the most obstacles in the development of 
the modern transport system. The research aims to study the 
geographical factors affecting the movement on the road, 
such as the geographical location, the spatial relations of the 
road, the land Forms, turning indicator, population, 
urbanization and land use ,The study also deals with the 
characteristics of traffic movement, its development  
classifications, the evolution of the number of accidents, with 
the analysis of their causes, their geographical distribution, 
and the study of the spatial analysis of black points, also study 
the geographical distribution of ambulance points , health 
services and their spatial influence. 
Key Word:Cairo Asyut Eastern Desert Road - Traffic 
accidents - black Point - geospatial analysis - geographical 
influence 

 

  



 
                                                                                             مجلة كلية الآداب والعلوم الإنسانية                                                العدد الثانى و الأربعون                    

 

366   

 

 المقدمة

تعتبر دراسة التحليل ابعيومكاني للحوادث ابؼرورية من ابؼوضوعات ابؽامة في الدراسات التطبيقية 
ت ابعغرافية، وتعد حوادث الطرق بعغرافية النقل وذلك باستخدام احدث أساليب نظم ابؼعلوما

من ابؼشكلات العابؼية فهي ليست قاصرة علي دولة دون أخري، فالضرر فيها بيس كل فئات 
المجتمع في مصابغهم وبفتلكاتهم بل يصل الأمر إلي أن يودي بحياة البشر فكم من ماسي اجتماعية 

 في اسر جراء فقد ذويهم في حوادث الطرق.

عابؼياًا مان حياث معادل الوفياات حاوادث الطارق، وتكلا   609عربياًا و 66وتأتي مصر في ابؼرتبة 
 .(6)من بصلة الناتج القومي  6.8و 6حوادث الطرق الاقتصاد ابؼصري بين 

وبؽذا بقد اىتمامًا واسعًا من الدراساات ابعغرافياة و اير ابعغرافياة بدراساة مشاكلات ابغاوادث ساواء 
علااا الطاارق السااريعة باسااتخدام العديااد ماان الأساااليب التحليليااة والإحصااائية  داخاال المحافظااات أو

بغيو الوصول بغلول للتقليل من أعداد ابغوادث، كما أن ىناك دراسات تركز علي ابؼواضع الأعلاا 
أو النقاط Black pointsوالأكثر تكراراً في عدد ابغوادث وىي ما يطلق عليها النقط السوداء 

 وىي الأعلا في نسب الإصابات وحالات الوفاه. Hot pointsالساخنة 
 مشكلة البحث 

أصبحت ابغوادث ابؼرورية وما يانمم عنهاا مان وفياات وإصاابات وخساائر مادياة وبشارية أحاد أىام 
ابؼشااكلات ابؼعاصاارة، فتشااهد الطاارق ابؼصاارية يومياًاا الكثااير ماان ابغااوادث الااتي ياانمم عنهااا خسااائر 

ت فكرة البحث في إلقاء الضوء علاي خطاورة ابغاوادث وبرليال اقتصادية واجتماعية، ومن ىنا جاء
أسبابها بطريق القااىرة أسايوط الصاحراوي الشارقي ومان ح تتمحاور مشاكلة البحاث في التساا لات 

 التالية:
 ما أسباب ابغوادث علا الطريق؟ -
 أي من قطاعات الطريق الأعلا في نسب ابغوادث؟ -
 أين تتواجد مواضع النقط السوداء؟  -



 
 الجزء الثانى التحليل الجيومكاني للحوادث المرورية بطريق القاهرة / أسيوط

367  

 
 
 

 ك علاقة بين ابغادث ونوع الطريق؟ىل ىنا -
 ما مدي توافر ابػدمات الطبية في ابؼناطق المحيطة بالطريق؟ -

 أىداف البحث
 دراسة تطور ابغوادث ابؼرورية علا الطريق. .6
 برديد ابؼواقع الأكثر تكرار للحوادث. .2
التعاااارف علااااا صااااورة التوزيااااع ابعغاااارافي للحااااوادث ابؼروريااااة علااااي الطريااااق، وذلااااك لإبااااراز  .3

 الاختلافات ابؼكانية في توزيعها، وبرديد العوامل ابؼؤثرة في ذلك.
 برليل أسباب ابغوادث. .4
 التوزيع ابعغرافي للحوادث وكثافتها. .5
 دراسة مدي النفوذ ابؼكاني للخدمات الصحية القريبة من الطريق. .6
 برديد مواقع تكرار النقط السوداء وبرليل مدي خطورتها. .7

 الدراسات السابقة
أبضد سالم قاسم، دراسة جغرافية برليلية بغوادث النقل علي طريق القاىرة /  دراسة سيد -6

( وقد تنااول الإطاارين الطبيعاي والبشاري للطرياق وتتنااول 2006أسيوط الصحراوي شرقي النيل، )
كمااا قااام بعماال دراسااة تطبيقيااة للحااوادث علااي   2006التوزيااع والتحلياال ابعغاارافي للحااوادث لعااام 

شيخ فضل فقط من حيث حركة النقل وابغاوادث ح مساتقبل ابغاوادث علاي وصلة بني سوي  / ال
 الطريق.

( التحليل ابؼكاني بغاوادث النقال علاا طرياق القااىرة 2064دراسة مرفت عبد اللطي  ) -2
الإسااااكندرية الزراعااااي بؿافظااااة البحاااايرة وتناولاااات فيااااو أسااااباب ابغااااوادث وتوزيعهااااا ودرجااااة خطورتهااااا 

 . وخسائرىا البشرية علي الطريق
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دراسة حالة  –دراسة مسعد السيد البحيري، حوادث السير في ابؼملكة العربية السعودية  -3
( تنااااول خصاااائص شااابكة الطااارق بابؼملكاااة  وتطاااور 2066) لأثااار ابؼشاااكلات البيئياااة علاااا التنمياااة

 أعداد ابغوادث والعوامل ابؼؤثرة فيها  وتوزيعها ابعغرافي وأخيرا تناول الأثار ابؼترتبة عليها .
( التحلياااال ابؼكاااااني بغااااوادث الطاااارق في بؿافظااااة 2020ة بؿمااااد صاااابحي إبااااراىيم )دراساااا -4

الشرقية، تناول شبكة الطرق وخصائصها وتطورىا والتوزيع ابعغرافي كما تناول أناواع ابغاوادث علاي 
مسااتوي مراكااز المحافظااة مااع برلياال ابػصااائص ابؼكانيااة بؽااا وأثااار ابغااوادث في المحافظااة والعلاقااة بااين 

عواماال ابعغرافيااة كالسااكان والعمااران وابؼناااخ وأخاايرا تناااول ابغااوادث وخاادمات الطااواري  ابغااوادث وال
 كابؼنشئات الطبية والإسعاف وابػدمات الأمنية.

(، التحلياال ابعيومكاااني للحااوادث ابؼروريااة في مدينااة 2026دراسااة حسااين بؿمااود قمااح ) -5
طرق وأبماطها داخال مديناة بقاران، بقران بابؼملكة العربية السعودية، تناولت الدراسة توزيع شبكة ال

وتطاااور أعاااداد ابغاااوادث ابؼرورياااة وتصااانيفها كاااذلك تنااااول أساااباب ابغاااوادث وخصاااائص مرتكبيهاااا، 
والتوزيع ابعغرافي للحوادث ابؼرورية وكثافتها ومعدلاتها مع برليل ابػصائص ابؼكانية بؼواضع ابغوادث 

 وأخيرا أثار ابغوادث علي ابؼدينة .
 -ساليب: مداخل البحث والأ

 ابؼداخل  -6
 ابؼدخل التاربىي 

- 2064وقاد اسااتخدم في تتبااع التطاور التاااربىي لأعااداد ابغاوادث علااا الطريااق في الفاترة مااا بااين )
2026.) 
 ابؼدخل الوصفي التحليلي 

ىو ابؼنهج الرئيس الذي تم اساتخدامو مان خالال دراساة ابغاوادث ابؼرورياة وتوزيعهاا ابعغارافي وبرليال 
 ابؼكانية.أسبابها وخصائصها 
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 الأساليب -2
(  (GISفقاد اعتمادت الباحثاة في إنتااج ابػارائط وبرليلهاا مكانياًا علاي نظام ابؼعلوماات ابعغرافياة 

"  من اجل تفسير التنظيم ابؼكاني للظاىرة علاي مساتوي  "Arc Gis 10.2وابؼتمثل في برنامج 
  ناااامجببر     Data baseمنطقاااة الدراساااة ، وقاااد تم إنشااااء قاعااادة بياناااات جغرافياااة

ArcCatalog"  تضام  بؾموعاة مان الطبقاات"Feature Class   للظااىرات بـتلفاة  قياد
الدراسة  مثل نقاط الإسعاف وابؼستشفيات والنقط الساوداء والطارق الفرعياة و يرىاا مان الطبقاات 

لإظهااار   Spatial Statistics tool، وماان ح إمكانيااة إجااراء برلاايلات الإحصاااء ابؼكاااني 
ابؼكاااني للحااوادث ابؼروريااة  وبرلاايلات الكثافااة  وتشاامل برلياال كثافااة الظاااىرات  خصااائص التنظاايم

وبرليال صاالة  Kernel Densityوبرليال كثافااة الناواة لكيرناال  Point Densityالنقطياة 
 Average Nearest Neighbour Distanceابعوار  

الفضاائية  في برليال ابؼرئياات   ENVI , ENVI Classic  وكاذلك تم اساتخدام برناامج  
لاساتخراج  Drange systemلتوضايح اساتخدام الأرض وعمال classification وعمال 

 لرسم ابؼنحنيات والأعمدة البيانية والدوائر ابؼقسمة.   Excelابػريطة الكنتوريةوبرنامج 
 -الزيارة ابؼيدانية:  -3

 بالبحث وقد اشتملت علي:قامت الباحثة بزيارة ميدانية ومن خلابؽا تم وضع الر ي والتصورات ابػاصة 
o  حصر نقاط الإسعاف والطرق الفرعية وكباري الدورانات 
o  رصد بعض ابؼشكلات من خلال الر ية ابعغرافية ابؼباشرة وبعض ابؼقابلات الشخصية 
o .التقاط بعض الصور الفوتو رافية 

 صعوبات الدراسة 
في ابؼوافقاة علاا الطلاب تعنت وزارة الداخلية متمثلة في قطاع الأعالام والعلاقاات العاماة  -6

 ابؼقدم بخصوص بيانات ابغوادث دون إبداء سبب للرفض.
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أثنااااء فاااترة العمااال بالبحاااث والدراساااة ابؼيدانياااة ح أ ااالاق جزئاااي للطرياااق نظااارا لعملياااات  -2
التطاوير والتوساعة وىاذا كاان لاو أثار علاا البحاث خاصاة أن ا لاب ابغركاة برولات لطرياق القااىرة / 

 أسيوط الصحراوي الغربي.
 خطة الدراسة

 ولتحقيق أىداف الدراسة انتظمت خطتها في بشان عناصر رئيسو
 أولا: الضوابط ابعغرافية ابؼؤثرة في ابغركة علا الطريق.

 ثانيًا: خصائص ابغركة ابؼرورية علا الطريق.
 ثالثاً: تطور أعداد ابغوادث وتصنيفها.

 رابعًا: برليل أسباب ابغوادث.
 حوادث وكثافتها وأعداد القتلا وابؼصابين علا قطاعات الطريق.خامسًا: التوزيع ابعغرافي لل

 سادسًا: نقاط الإسعاف والنفوذ ابؼكاني بؽا علا قطاعات الطريق.
 سابعًا: التحليل ابؼكاني للنقط السوداء.

 ثامنًا: ابػدمات الطبية ونفوذىا ابعغرافي علي الطريق.
بشرية واقتصادية من أىم القضايا ومشاكل وما يترتب عليها من خسائر  تعتبر حوادث الطرق   

العصر ابغديث فهي تستدعي انتبااه البااحثين وابؼهتماين بهاا، بؼاا تساببو مان إعاقاة لتطاور المجتمعاات 
من فقد لفئة عاملة إما بالوفاة أو الإعاقة، خاصة وأن الغالبية العظمي من ضحايا ابغوادث ابؼرورية 

لمجتماااع، كماااا أياااا تاااؤدي إف إىااادار وإتااالاف بعاااض ابؼاااوارد ىااام فئاااة الشاااباب والعناصااار ابؼنتماااة في ا
 الاقتصادية، بالإضافة إلي أثارىا الاجتماعية والنفسية السيئة علي المجتمع.

وتعتبر مشكلة حوادث الطرق من ابؼشكلات التي تعااني منهاا بصياع دول العاالم بادرجات متفاوتاة، 
طرادىااا ابؼسااتمرنتيمة التوسااع العمااراني وتغااير فترتاابط ابغااوادث باسااتمرار ازدياااد حركااة الساايارات و ا

أبماااط النشاااط في المجتمااع ، ومااا يتتبعااو ماان زيااادة في الطلااب علااي اسااتخدام وسااائل النقاال وخاصااة 
النقل البري علي وجو ابػصوص متمثلا في ابؼركبات بكافة أنواعها، وعلي الر م من ابعهود الكبيرة 
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تزويدىا بكل عوامل الأمان والسلامة وابؼساعدات الفنية التي تبذبؽا الدول في سبيل إنشاء الطرق و 
الاااتي تعاااين ساااائقي ابؼركباااات علاااي القياااادة بأماااان ، إلا أن إحصاااائيات ابغاااوادث مازالااات في ازديااااد 

عاان الوقايااة ماان حااوادث ابؼاارور والصااادر عاان  2004مسااتمر ، فقااد جاااء في التقرياار العااابؼي لعااام 
لبنك الدولي للإنشاء والتعمير، إن ابغوادث ابؼرورياة في العاالم منظمة الصحة العابؼية بالاشتراك مع ا

تؤدي إلي وفاه مليون ومائتي ألا  شاخص سانوياً، وتصايب مان عشارين إلي بطساين مليوناًا  خارين 
بعاىاات وإعاقااات خطاايرة ، وتابرز ىااذه ابؼشااكلة بشاكل ملمااوس وحاااد في البلادان الناميااة ، حيااث 

 .( 2) في الدول النامية% من ابغوادث في العالم تقع 75إن 
أماا عان حمام مشاكلة حاوادث الطارق في مصاار فايمكن في البداياة القاول بأياا بسثال مشاكلة كباايرة 
خاصااة إذا مااا قارنااا بااين معاادلات الوفيااات النابصااة عاان حااوادث الطاارق في مصاار مااع بعااض الاادول 

 العربية والأجنبية.
 أولا: الضوابط الجغرافية المؤثرة في الحركة على الطريق

  - الموقع الجغرافي وعلاقاته المكانية:  -6
يعاااد ابؼوقاااع ابعغااارافي وعلاقاتاااو ابؼكانياااة مااان العوامااال ابؼاااؤثرة في طرياااق القااااىرة / أسااايوط الصاااحراوي  
الشرقي والذي بيتد موقعة من جنوبي القاىرة عند انتهاء طريق الأوتوستراد بحلوان عناد دائارة عارض 

شرقاً وبيتد بابذاه ابعنوب حتي ً   30ً    26ًً   28 شمالًا ، وخط طول    29ً    50ًً   29
بداية طريق حلوان الكربيات ح يتمو الطريق بكاو ابعناوب الغاربي حاتي قبالاة مديناة ابؼنياا ليتخاذ مان 

ًً   55بعدىا الطريق ابذاه جنوباً حاتي منتهااه قبالاو مديناة أسايوط )شارقي النيال( عناد دائارة عارض 
  شرقاً ، ماراً بخمس بؿافظات   ) القاىرة    36ً    30ًً   44 شمالاً ، وخط طول    27ً    26

 أسيوط(.   -و ابعيزة و بني سوي  وابؼنيا
% من إبصالي طول الطريق يسلك داخل الوادي فيبدوا كانو طريق زراعاي 26ومن ابؼلاحظ أن    

قااترب تااارة في بدايتااو حااتي الكربيااات ح يشااق طريقااة داخاال الصااحراء الشاارقية بؿاذياًاا لااوادي النياال في
فأقرب نقطة يقترب منها الطريق عند النهر تقع عند جزيرة الواسطي بدركز  (3)ويبتعد عنو تارة أخري
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كاام فقااط، أمااا اقصااي بعااد للطريااق عاان النهاار كااان عنااد   3.5الواسااطي بدحافظااة بااني سااوي  ببعااد 
 .)4 (كم تقريبًا  56مدينة القوصية بدحافظة أسيوط بدسافة 

الطاارق والمحاااور الااتي تربطااو بابؼاادن والقااري الواقعااة شاارقي و ااربي ياار النياال وياارتبط الطريااق بعاادد ماان 
عابره ير النيل وترعة الإبراىيمية أو ابؼادن الواقعاة علاي سااحل البحار الأبضار شارقاً والاتي مان شاايا 

 أن تسهم في ابغركة علي الطريق، وقد قامت الباحثة بتقسيم ىذه الطرق إلي نوعين :
 لطريق طرق متقاطعة مع ا  -6
 طرق تربط الطريق بغربي النيل وخاصة عن طريق كباري وجسور علا النيل وترعة الإبراىيمية  -2
 الطرق ابؼتقاطعة مع الطريق  - أ

 أسيوط الصحراوي(–وىي طرق تأخذ وتصب بعض من ابغركة عليها من طريقنا ىذا )القاىرة 
  :الطريق الدائري الإقليمي- 

كااام وتم إنشاااا ه لتخفيااا  الضاااغط ابؼاااروري علاااي الطرياااق   400ىاااو طرياااق حااار يبلااا  طولاااة حاااوالي 
والذي ياربط العدياد مان ابؼادن مثال القااىرة ابعديادة والعاشار مان  (5)الدائري حول القاىرة الكبري 

التباين( فهاو بياار بخماس بؿافظااات  –أكتااوبر  6 –الساادات  –رمضاان و بلبايس و بنهااا و مناوف 
و القليوبياااة والشااارقية و ابعيااازة ح ابؼنوفياااة فاااابعيزة ( كماااا أناااو يتقااااطع ماااع العدياااد مااان  ىي)القااااىرة

السريعة ، ويتقاطع الطريق برديدًا مع طريق الدراسة عند دىشور بوصالة حلاوان الكربياات 6الطرق*
 .68عند الكيلو 

  :طريق الكربيات /الزعفرانة- 
مركز اطفيح بدحافظة ابعيزة ومدينة الزعفراناة علاي يربط ىذا الطريق بين قرية الكربيات شرقي النيل 

، وينتهااي عنااد 73كاام، متقاطعًااا مااع طريااق الدراسااة عنااد الكيلااو  674ساااحل البحاار الأبضاار بطااول 
طرياااق الواساااطي ابؼنياااا ويتاااأل  الطرياااق مااان حاااارتين في كااال ابذااااه ،ويبلااا  طاااول الطرياااق في الشاااكل 

% أي زياااادة مقااادارىا 623.5حاااوالي  كااام وباااذلك يبلااا  مؤشااار الانعطااااف لاااو  646الطوبولاااوجي 
% ماان طااول الطرياااق وكااان ذلاااك تفادياًاا للمنااااطق التضاريسااية الاااوعرة فقااد كاااان ا لااب مساااار 23

 الطريق في بطون الأودية.
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  )ابؼنطقة الصناعية –طريق مركز ناصر)بوش 

 كاام ماان مركااز ناصاار وبردياادًا عنااد قريااة أبااو صااا  بؿافظااة بااني سااوي   7يباادأ ىااذا الطريااق بطااول 
ليواصاال ساايره شاارقاً للمنطقااة الصااناعية الواقعااة شاارقي  88متقاطعااا مااع طريااق الدراسااة عنااد الكيلااو 

 طريق الدراسة بػدمة مصانع ابغديد والأبظنت والرخام بهذه ابؼنطقة.
  طريق شمال مدينة بني سوي 

ة عاااابراً ترعااا 600عناااد الكيلاااو ياااربط ىاااذا الطرياااق مديناااة باااني ساااوي   اااربي النيااال بطرياااق الدراساااة 
الإبراىيمياة ويار النيال والطرياق الزراعااي الشارقي ح يتقااطع ماع طريااق الدراساة حا  يصال إلي بؾمااع 

 مصانع الأبظنت وابعرانيت التي تقع علي الطريق مباشرًة.
 طريق بني سوي  / الزعفرانة 

يربط الطريق باين مديناة الزعفراناة علاي سااحل البحار الأبضار جناوبي مديناة باني ساوي   ارب النيال 
،  606كم قاطعا الطريق الزراعي الغربي وير النيل وطريق الدراسة عند الكيلو   664إبصالي طول ب

 7م  مكون من ثلاث حارات في كل ابذاه وجزيرة وسطي بعارض  23ويبل  أبصالي عرض الطريق 
مااتر لكاال ابذاااه وذلااك ماان بدايااة بـرجااة ماان طريااق  2م  وطبااانتي علااي كاالا جااان  الطريااق بعاارض 

حااتي مدينااة الزعفرانااة ، وياارتبط ىااذا الطريااق مااع طريااق الكربيااات الزعفرانااة بوصاالتين الأولي  الدراسااة
 كم وتتأل  من حارتين .  62بذاه الزعفرانة ويصل طول الوصلة  54عند الكيلو 

ابذاااه الزعفرانااة الااذي يباادأ  650في كاال ابذاااه ، أمااا الوصاالة الثانيااة فهااي طريااق ابعلالااة عنااد الكيلااو 
ريق بني سوي  الزعفرانة وبيتد شمالا حتي طريق العين السخنة مرورا بطريق الكربيات متقاطعا مع ط
كم ، وقد ساعدت تلك الوصلتين علاي الاربط وساهولة ابغركاة باين الطاريقين ،   82الزعفرانة بطول 
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فالوصاالة الأولي تقااع في أول طريااق بااني سااوي  الزعفرانااة والوصاالة الأخاارد قاارب يايتااو ، وقااد بلاا  
 % وىو يعد مؤشر مقبول فلطريق قليل التعرج.607.5نعطاف للطريق مؤشر الا

 
 طريق الشيخ فضل / رأس  ارب 

ياربط  ىاذا الطريااق باين قرياة الشاايخ فضال شاارقي النيال عناد كااوبري باني مازار بدحافظااة ابؼنياا  بددينااة 
وطرياق رأس  ارب بدحافظة البحر الأبضار ويتقااطع الطرياق ماع الطرياق الصاحراوي  الشارقي القاد  

عابراً الصاحراء الشارقية حاتي يصال إلي مديناة رأس  اارب ، كماا  666منطقة الدراسة عند الكيلو 
يربط  أيضا  ىذا الطريق قرية الشيخ فضل بددن وقري ابؼنياا الواقعاة  اربي النيال ليشاكل واحادًا مان 

 كم وقد تم  238أىم الشرايين العرضية ابؼارة بدحافظة ابؼنيا  بطول 
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 صدر: من عمل الطالبة اعتمادًا علا جوجل ايرثابؼ        
 ( ابؼوقع ابعغرافي للطريق والطرق ابؼرتبطة بو6شكل )                     

كاام ليصاابح ابذاااىين بواقااع ثاالاث حااارات في كاال   90تطااوير جاازء ماان الطريااق ماان بدايتااو وبؼسااافة 
رتين في كاال ابذاااه (  في مواضااع ابذاااه، ولازال باااقي الطريااق مفااردا في بعااض ابؼواضااع ومزدوجًااا  )حااا

% وقد جاء معظم الانعطاف في النص  الثاني  667.8أخري وقد بل  مؤشر الانعطاف للطريق 
 (6من الطريق بذاه رأس  ارب كما ىو موضح بالشكل )
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  طريق جنوبي ابؼنيا 
كم   66.6 يربط ىذا الطريق بين الطريق الصحراوي القد  جنوبي مدينة ابؼنيا بطريق الدراسة بطول

 .كم32ليتمو شرقاً في الصحراء الشرقية بؼسافة  206ويتقاطع معو عند الكيلو 
 طرق مرتبطة بالطريق من الغرب -ب  
 طريق قرية الوادي 

( وطريااق ابعياازة بااني 43يااربط ىااذا الطريااق بااين طريااق القاااىرة أساايوط )طريااق الدراسااة عنااد الكيلااو 
 كم .66ي مركز الص  وانتهاء بقرية الوادي بطول سوي  الزراعي شرقي النيل مروراً بعدد من قر 

 طريق مركز اطفيح 
بطريق ابعيزة باني ساوي  الزراعاي شارقي النيال عناد 66يربط ىذا الطريق طريق الدراسة عند الكيلو 

 كم.  7مركز اطفيح بطول 
 طريق مركز الفشن 

حافظة بني سوي  تربط ىذه الوصلة بيم الطريق الصحراوي القد  شرقي النيل عند مركز الفشن بد
م وبزدم ىذه الوصلة  7كم وىو طريق مفرد بعرض   65.5بطول 633بطريق الدراسة عند الكيلو 

 العديد من قري مركزي ببا والفشن.
    بؿور بظالوط 

يعاااد مااان أىااام المحااااور ابعديااادة بدحافظاااة ابؼنياااا فهاااو ياااربط شااارقي المحافظاااة بغربهاااا بداياااة مااان الطرياااق 
رعااة الإبراىيمياة ويار النياال ليخادم عاددًا مان ماادن وقاري مركاز بظااالوط ح الصاحراوي الغاربي عاابراً ت

يوصاال مساااره ليتقاااطع ماان الطريااق الصااحراوي الشاارقي القااد  مكماالًا ساايره شاارقاً حااتي يبلاا  يايتااو 
، 2020كم ، وقد تم افتتاحو في يونيو   46.5بطول 685متقاطعًا مع طريق الدراسة عند الكيلو 

تين في كل ابذاه بدأ من الصحراوي الغربي حاتي الصاحراوي الشارقي القاد  ويتأل  الطريق من حار 
 وبعد ذلك يصبح طريقًا مفردًا حارة واحده في كل ابذاه حتي التقائو بطريق الدراسة.
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  2026ابؼصدر: من نتائج الزيارة ابؼيدانية سبتمبر   

 244( طريق الدراسة الكيلو 6صورة )
  طريق أبو قرقاص 

كم   62طريق بين الطريق الصحراوي القد  عند مدينة أبو قرقاص بدحافظة ابؼنيا بطول يربط ىذا ال
 ، وبزدم ىذه الوصلة مدن وقري مركز أبو قرقاص.

 طريق ملوي 
أسوان الصاحراوي الغاربي متقاطعًاا ماع الطرياق الزراعاي الغاربي  –بيتد ىذا الطريق من طريق القاىرة 
اىيميااة وياار النياال حااتي يتقاااطع مااع الطريااق الصااحراوي القااد  جنااوبي مدينااة ملااوي عااابراً ترعااة الإبر 

بطااول  255ومُتماو شارقاً مااراً بددينااة ملاوي ابعديادة حااتي ينتهاي عناد طرياق الدراسااة  عناد الكيلاو 
كم، وىو يعد من أىم بؿااور ابغركاة بالوجاو القبلاي مثال بؿاور بظاالوط، ويتاأل  الطرياق مان   76.5

 2020م ماعااادًا ابعااازء الاااذي تم تطاااويره وافتتاحاااو في يونياااو  7حااااره واحاااده في كااال ابذااااه بعااارض 
كاام والاذي يباادأ ماان قريااو البرشااا بدايااة النطاااق الزراعااي   28يتاأل  ماان حااارتين في كاال ابذاااه بطااول 

الشرقي حتي ياياة النطااق الزراعاي  رباًا ماارها بنهار النيال وترعاة الإبراىيمياة، ومان ابعادير بالاذكر أن 
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اء الشارقية بيار بأراضاي وعاره تم شاق الطرياق في وساط أراض صاخرية شاديدة ابعزء ابؼمتد في الصحر 
(ويهدف ىذا الطريق لتعماير الأراضاي الواقعاة شارقي النيال فيقاع علاي 3الصلابة موضحًا بالصورة )

 الطريق مدينة ملوي ابعديدة .
 بؿور أسيوط 

ماراً بترعة الإبراىيمية وخط يربط ىذا الطريق مثل سابقة بطريق الدراسة بالطريق الصحراوي الغربي 
أسااوان وجنااوبي مديناة أساايوط وياار النيال ويتمااو شاارقاً متقاطعًاا مااع الطريااق  –ساكو حديااد القااىرة 

كام وىاو يعاد   65بطاول  362الصحراوي الشرقي القد  ح منتهيًا عند طرياق الدراساة عناد الكيلاو
 أخر الطرق التي تربط طريق الدراسة بالطريق الصحراوي الغربي.

وبىدم ىذا الطريق العديد من مدن وقري بؿافظة أسيوط فهو بدثابو الشريان ابغيوي للمحافظة فهو 
م للابذاااه  7يعاد أىاام واكابر بؿااور عرضاي بالمحافظااة ويتااأل  المحاور ماان حاارتين في كاال ابذااه بعاارض 

الواحااد، وقااد ساااىم ىااذا المحااور في ابغااد ماان حااوادث ابؼعااديات الااتي تساابب حااالات وفيااات وقااد 
نفاق ( ، كماا بىادم ىاذا المحاور مديناة أسايوط  2 –كبااري   60لغت عادد ابؼنشا ت ابؼقاماة علياو )ب

كاام ، وماان ابعاادير بالااذكر أن   20ابعدياادة الااتي تقااع شاارقي النياال وتبعااد عاان مدينااة أساايوط بحااوالي 
بؿور ديروط سيساىم في عملية التنمية ابؼستدامة في صعيد مصر وابػروج من الوادي الضيق وإقامة 

 بؾتمعات زراعية وصناعية وعمرانية جديدة شرقي النيل.
 -مظاهر السطح:   -2

مااان ابؼعاااروف تاااأثير الطااارق علاااا اللاناااد ساااكيب الطبيعاااي لا يقتصااار علاااا مواقاااع الطااارق بااال برااادد 
التضاريس وبشكل صاارم مسااراً شابو إجبااري، كماا تقاترن الطارق مكانياًا بظاواىر التضااريس، كماا 

 .(7)معاتهم ونشاطهم الاقتصادي ترتبط تفاعليًا بالسكان وبذ
وتنتمي التكوينات التي بيتد عليها الطريق إف مكونات ابغمار ابعايري الايوسايني مان الازمن الثالاث 
التي ترتكز علي طبقات تكوينات الكريتاسي من الزمن الثاني حيث تتشكل جزء من إقليم ىضا  
 ايوساايني يشاامل معظاام ابؽضاااب ابؼرتفعااة الااتي براا  بااوادي النياال وتتحاادد في الصااحراء الشاارقية ماان
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شرق مدينة قنا جنوباً حتي شرق مدينة القاىرة شماالًا، تأخاذ تلاك ابؽضابة ارتفاعًاا تادربهيًا مان علاو 
 .(8)م في الشرق  500م، فيما بهاوز وادي النيل إلي ارتفاع يزيد علي  200

 
 ابؼصدر: ابؼوقع الإلكتروني بعريدة ابؼال      

 ( شق الطريق وسط ابؽضاب2صورة )
( بقااد أن طريااق الدراسااة  يسااير في مسااار يااتراوح 2خريطااة الكنتوريااة )شااكل وماان خاالال النظاار لل
م وبؼزيد من التوضيح تم عمل قطاع تضاريسي للطريق ومن  300م ح  50ارتفاع سطحو ما بين 

 -خلال النظر إلية يتضح الآتي: 
قبال بؿطاة رساوم الكربياات أي في  66م عناد الكيلاو 43ادني منسوب علا الطريق بلا   -6

 الأول من الطريق.الثلث 
أي في الثلااث الأخااير ماان  266م عنااد الكيلااو  298أعلااي منسااوب للطريااق وصاال الي  -2

 كم.  60الطريق وبرديدا قبل بؿور بظالوط بحوالي 
وبطبيعة حال الأراضي ابؼصرية ابكدارىا من ابعنوب للشمال فقد قامت الباحثة بتقسيم  -3

اعتمادًا علا القطاع التضاريسي للطريق شكل الطريق الي ثلاث قطاعات من حيث طبيعة الابكدار 
 وبنا (3)

كم ويتراوح ابكداره ما   600يبل  طولة حوالي  ي: وىو الثلث الأول من الطريق والذالقطاع الأول
 م. 648م إف 43بين 
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م إلي 60كم يتراوح منسوبة ما بين   600وىو بيثل الثلث الثاني من الطريق والذي يبل   القطاع الثاني:
 245م، وىنا يتضح ارتفاع ابؼنسوب بشكل كبير، وخاصة في منطقتين، ابؼنطقة الأولي بارتفاع  276

م كما ىو موضح 276م بارتفاع يصل ل  657، وابؼنطقة الثانية عند الكيلو 636م عند الكيلو 
 (.3رة )بالصو 

كم ويتسم ىذا ابعزء بالارتفاع   662القطاع الثالث: وبيثل الثلث الأخير من الطريق ويبل  طولو 
م، وقد ابزذ  298م إلي 65الكبير فهو يعد اكثر مناطق الطريق ارتفاعًا، ويتراوح ارتفاعو ما بين 

 الطريق في ىذا القطاع من بطن وادي الأسيوطي مسارها لو.
أن الطرياق بيار بالعدياد مان الأودياة أماا متقاطعًاا معهاا أو مااراً بدسااره في  ومن ابعدير بالاذكر -4

 بطويا ومن أىم ىذه الأودية وادي الأسيوطي وطرفو بابؼنيا ووادي سنور ببني سوي 
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 ArcGISست مرئيات فضائية  برنامج   المصدر: من عمل الطالبة اعتمادا علي

 الدراسة( الخريطة الكنتورية لإقليم طريق 2شكل )

 
 2026ابؼصدر: من نتائج الزيارة ابؼيدانية سبتمبر         
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 657( منطقة مرتفعة بالطريق عند الكيلو 3صورة )
 

 
 Google Earthابؼصدر: 

 ( قطاع تضاريسي لطريق الدراسة3شكل )
 مؤشر الانعطاف -3

بؼعرفاااة يساااتخدم مؤشااار الانعطااااف للتحقاااق علاااا مااادي اساااتقامة الطااارق حياااث يساااتخدم ىاااذا ابؼؤشااار 
ابؼسااافة الفعليااة في شاابكة النقاال ومقارنتهااا بابؼسااافات الطوبولوجيااة بخااط مسااتقيم علااي ابػريطااة  فكلمااا  
كااان الطريااق مسااتقيمًا زادت كفاءتااو، ولدراسااة مؤشاار الانعطاااف بشااكل افضاال وأدق وقااد تم تقساايم 

( وياتم حساابو عان طرياق ابؼعادلاة 6كما ىي موضاحة في ابعادول رقام )  (،9) الطريق الي بطسو قطاعات
 الأتية:                                       

 طول الطريق الفعلي                             
 600× _________   مؤشر الانعطاف =           

 طول الطريق في خط مستقيم                         
                                     213 

 % 11211= 111×ــ ــــــــــــــ      مؤشر الانعطاف للطريق   = 

                                     371 

 % وىو مؤشر مقبول     63.5% أي زيادة مقدارىا  663.5بل  مؤشر الانعطاف للطريق  
الدراسة ىي ابكرافات سلبية ويكاون ساببها تفاادي ابؼنااطق  ونلاحظ أن الابكرافات ابؼوجودة بطريق

الوعرة عكس الطرق ابؼوجودة بالوادي والدلتا فابكرافاتها في الأ لب تكون إبهابيو لتمار باأكبر عادد 
 من ابؼدن والقري بػدمة حركة النقل بها.
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 ( مؤشر انعطاف طريق القاىرة أسيوط الصحراوي6جدول )

  Google Earth ابؼصدر:-

 

 
 ( الطول الفعلي والطول ابغقيقي لوصلات طريق الدراسة4شكل )  

0

20

40

60

80

100

120

بني / انكريمات  انكريمات / انقاهرة 

 سويف

انشيخ / بني سويف

 فضم

/ انشيخ فضم 

 انمنيا

 اسيوط/ انمنيا 

 انطول انمستقيم انطول انحقيقي

طول الطريق  الوصلة
 الفعلي)كم(

طول الطريق )خط 
 مستقيم( كم

 مؤشر الانعطاف
% 

 665.2 59 68 القاىرة / الكربيات
 606.3 36.5 37 الكربيات / بني سوي 
 605 58 66 بني سوي / الشيخ فضل
 602.5 39 40 الشيخ فضل / ابؼنيا
 605 606 606 ابؼنيا / أسيوط

 663.5 275 362 إبصالي طول الطريق

 كم
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من خلال ابعدولوالشكل السابق يتضح أن أكثر الوصلات انعطافا ىي وصلة القاىرة / الكربيات 

% ويرجااع ذلااك أن الطريااق انعطاا  ليتفااادد مناااطق وعااره شااديدة الصاالابة وفي  665فقااد بلغاات 

شق لنفسو مسارا في بطن الوادي الأقل صالابة وأكثار انبسااطاً، ويليهاا باني ساوي / نفس الوقت ي

بني ساوي  فقاد  –%، أما اقل الوصلات انعطافاً ىي وصلة الكربيات  605الشيخ فضل بلغت 

 %.606.3اقتربت من الاستقامة فبل  الانعطاف بها 

 
      2026ابؼصدر: من تصوير الباحثة سبتمبر              

 682( أحد الانعطافات بالطريق الكيلو 4صورة )
 السكان والعمران-4
تلعب الطرق دوراً ىامًا وتبادليًا مع ابؼراكز العمرانية سواء كانت حضرية أو ريفية ، فعلي الر م   

من أن طريق الدراسة طريق صحراوي من الدرجة الأولي إلا انو يرتبط  بالعديد من ابؼدن والقري 
ر الطريق بخمس الواقعة شرقي و ربي النيل بعدد من المحاور والطرق والكباري كما سبق القول، فيم

 نسمة(9.539.673بؿافظات ذات كثافات سكانية عالية وىي القاىرة )
نسمة(وبنا الأعلا سكاناً علي مستوي بؿافظات ابعمهورية وبني 8.632.026وابعيزة)
 نسمة(4.383.289نسمة( ح أسيوط )5497095وابؼنيا )  نسمة(3.654.600سوي )
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 (6) ابؼصدر: من عمل الباحثة اعتمادًا علا شكل
 أسيوط الصحراوي الشرقي –( ابػريطة الطوبولوجية ومعامل انعطاف طريق القاىرة 5شكل )

 
، وتقااع ا لاب ابؼراكااز وابؼاادن العمرانيااة  ااربي ياار (60)نساامة  36.206.678بإبصاالي عاادد سااكان 

النيااال ماعااادا مركااازين بدحافظاااة ابعيااازة شااارقي النيااال بناااا الصااا  و اطفااايح ،وبناااا بياااثلًا اقااارب ابؼراكاااز 
العمرانية  للطرياق كاذلك يقاع شارقي النيال وباالقرب مان طرياق الدراساة كالا مان مديناة باني ساوي  

 65ابعديدة وابؼنيا ابعديدة وأسيوط ابعديدة ىذا بخلاف اختراق الطريق في بدايتو بغلاوان والتباين و
 ( وابعدول التالي يوضح اقرب المحلات العمرانية للطريق.6مايو شكل)
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 ( المحلات العمرانية الواقعة شرقي النيل والقريبة من طريق الدراسة2)جدول         

ا البعد عن الطريق كم المحلة العمرانية ابؼركز المحافظة
    
    
    
    
    
    
    
    
    
  

ال
ميازة

اااااااااا
    
 

 

 
 
 

 الاص 

 9 قرية الشرفا
 62 قرية الأخصاص
 6 قرية الشوبك
 9.5 الترابينقرية عرب 

 60.5 قرية عرب العبابدة
 66 قرية الأقواز
 5 قرية اسكر

 9 قرية القبابات
 4.5 قرية عرب بني صا  اطفيح

 6.5 قرية مسمد موسي
 4.5 قرية صول
 2 قرية طبول

 4 قرية الكربيات

ي 
سو
ني 
ب

 

 4.5 قرية جزيرة أبو صا  مركز ناصر
 6 قرية بياض العرب مركز بني سوي 

 5 مدينة بني سوي  ابغديدة ىيئة المجتمعات العمرانية

منيا
الااااااا

 

 63.5 قرية نزلة أولاد الشيخ مغا ة
 63 قرية شارونة

 65 قرية الناصرية بني مزار
 67 قرية الشيخ فضل
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 65 قرية السلام
 23 قرية بني خالد بظالوط
 20 قرية طهنا ابعبل ابؼنيا

 20 قرية ابغوارتة
 26 قرية نزلة الشرفا

 67 مدينة ابؼنيا ابعديدة ىيئة المجتمعات العمرانية
 30 قرية الشيخ عبادة ملوي

 36 قرية البرشا
 42 قرية العمارنة

وط
أساي

 

 43 قرية بني رزاح أبنوب
 35 قرية عرب القدايح

 25 ابعديدةمدينة أسيوط  ىيئة المجتمعات العمرانية
 28 عرب مطير الفتح

 Google Eearthابؼصدر: من عمل الباحثة من نتائج الدراسة ابؼيدانية والقياسات من   
 النشاط الاقتصادي واستخدام الأرض -5

تتعدد أوجو الأنشطة الاقتصادية علي طول الطريق سواء كان نشااط صاناعي أو تعاديني أو نشااط ساياحي  
علااي حركااة النقاال علااي الطريااق  فبالنساابة  للنشاااط التعااديني يتمثاال في  بؿاااجر كاال ىااذا ماان شااانو التااأثير 

كاام ، وبؿاااجر بااني خالااد بدركااز بظااالوط   7ابعرانياات والرخااام  في مركااز الصاا   بدسااافة تبعااد عاان الطريااق بااا 
بدحافظااة ابؼنيااا ،أمااا النشاااط الصااناعي  فيتنااوع بااين مصااانع ل بظناات الواقعااة علااي الطريااق مباشااره وأخااري 

ابؼدينااة الصااناعية بددينااة بااني سااوي  ابعدياادة  وابؼنيااا ومصاانع حديااد ابؼصااريين ببااني سااوي  ومصااانع الرخااام ب
 (.6مايو كما موضح بابػريطة ) 65وابعرانيت بالتبين والص   وبؾموعة من ابؼصانع بحلوان و

 ساوي  وجباناات ( بباني22-20أما النشاط السياحي فيتنوع ما بين  ثار فرعونية مثل  ثار ابغيباة )الأسار 
،وتل العمارنة بها بقايا عاصامة الابلاد "اخيتااتون"  الاتي أساساها  (66)ق.م 26بني حسن والتي ترجع للقرن 

أخناااتون وأعاااد إعمارىااا ماارة أخااري في العصااور الوسااطي بدحافظااة ابؼنيااا ، وأثااار قبطيااة مثاال دياار البرشااا وتاال 
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ة بكثير من ابؼناطق التي مروا بها تقاع باالقرب مان الطرياق العمارنة بدحافظة ابؼنيا وكذلك رحلة العائلة ابؼقدس
ولا ياازال بهااا معااالم تنسااب بؽااذه الرحلااة مثاال دياار الساايدة العااذراء بقريااة بياااض العاارب شاارقي النياال بدركااز بااني 

 سوي  وكنيسة العائلة ابؼقدسة  بقرية جبل الطير  مركز بظالوط  شرقي النيل .
بباااني ساااوي  وىاااي بؿمياااة جيولوجياااة تعاااود للعصااار الايوسااايني  كماااا يوجاااد أيضاااا بؿمياااة كهااا  وادي سااانور

وابؼنطقة الأثرية بباني حسان، فكال ىاذه الأنشاطة الاقتصاادية بؼتنوعاة تعطاي ثقال بؼوضاع طرياق الدراساة كماا 
 أيا تسهم في ازدياد حمم ابغركة عليو .

 
في دماج   Enviواساتخدام برناامج  2020لعاام     land sat7ابؼصادر: مان عمال الباحثاة باساتخدام عادة مرئياات فضاائية   

،  Supervised (Minimum Distance)بطريقاة   classification(Roi)لعمال   Envi Classicابؼرئياات و
 لرسم ابػريطة وتوقيع الاستخدامات .   Arc Gis10.2لتوضيح استخدامات الأرض ،ح استخدام برنامج 

 الأرض لإقليم طريق الدراسة( استخدام 6شكل)                     
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 ثانيًا: خصائص الحركة المرورية علي الطريق

 (2026حتي 2063تطور حمم ابغركة ابؼرورية )  -6

وقبل دراساة ابغاوادث علاا الطرياق كاان لزمااً أن نقاوم بدراساة حمام ابغركاة ودراساة تطورىاا خالال 

 الطريق.فترة زمنية ماضية لنستطيع الربط بين حمم ابغركة وحمم ابغوادث علا 

حياث فتقاوم ابؼركباة بادور رئايس في حركاة نقال الركااب والبضاائع عابر شابكة الطارق والاتي تتباااين في 

حمم حركتها من طريق لأخر، ومان العوامال الاتي تاؤثر علاا تطاور حمام ابغركاة بأنواعهاا ابؼختلفاة 

انعكاااس  ماادي تطااور الطريااق ومسااتوي رفااع كفاءتااو وابػاادمات ابؼتاحااة عليااو، والااتي ماان شااايا بسثاال

  )62(للتطور الاقتصادي والاجتماعي في الإقليم(

 ولسهولة دراسة التوزيع ابعغرافي بغمم ابغركاة علاا أي طرياق لاباد مان تقسايمة إف أربعاة قطاعاات

فنماااد اختلافاًااا في حمااام ابغركاااة ابؼرورياااة مااان قطااااع لآخااار علاااي الطرياااق الواحاااد ويرجاااع ذلاااك (  63)

ماان الطريااق، بؽااذا سااوف يااتم تتبااع متوسااط ابغركااة اليوميااة  الاخااتلاف لأبنيااة الاقتصااادية لكاال جاازء

للمركبات علي قطاعات الطريق من خلال بؿطات الرصد علي ىاذه القطاعاات كماا ىاو بابعادول 

 -والشكل وابػريطة التالية:
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 2026ح   2063( تطور متوسط حمم ابغركة ابؼرورية اليومية بقطاعات الطريق من عام3جدول )

 : وزارة النقل، ابؽيئة العامة للطرق والكباري، مركز ابؼعلومات، بيانات  ير منشورهابؼصدر

 2026حتي  2063( تطور حمم ابغركة ابؼرورية اليومية بقطاعات الطريق من عام7شكل )

 
 ابؼصدر: من عمل الباحثة اعتمادًا علا بيانات ابعدول السابق 

 (7(والشكل البياني )3يتضح من ابعدول ) -

ىاذا طبيعياًا نتيماة تزاياد أعاداد  ، ويعد2069ووصولا لعام  2063تزايد في حمم ابغركة من عام 

ابؼركبات سنوياً ماع تعماير ابؼادن ابعديادة الاتي يربطهاا الطرياق ولا نغفال الادور الاذي تقاوم باو الدولاة 

 عاااام فيمااان توساااعة الطااارق ورفاااع كفاءتهاااا وكااال ىاااذا مااان شاااانو تزاياااد ابغركاااة علاااي الطرياااق، إلا أناااو 

 2026سنة  2069سنة  2067سنة  2065سنة  2063سنة  الوصلة
 14103 14797 13452 13735 62704 القاىرة / الكربيات

 6057 6212 5806 6102 5431 الكربيات/ بني سوي 
 7961 8420 7725 6986 6424 بؼنيابني سوي  /ا
 8450 8919 8576 8293 8094 ابؼنيا / أسيوط



 
 الجزء الثانى التحليل الجيومكاني للحوادث المرورية بطريق القاهرة / أسيوط

322  

 
 
 

الااتي  ) 19كوفياادفنمااد ابلفاااض في معاادل ابغركااة نساابيًا، ويرجااع ذلااك بعائحااة كورونااا ) 2026

اجتاحاات العااالم بااأثره وكااان بؽااا التااأثير الأكاابر والأعظاام في تقلياال معاادلات ابغركااة  لاايس فحسااب 

 علي طريقة الدراسة بل علي بصيع أنواع وسائل النقل ابؼختلفة براً و بحراً وجوًا.

( بوصااالة القااااىرة /الكربياااات فقاااد بلااا  2026-2063ار الزياااادة خااالال فاااترة ابؼقارناااة )أماااا مقاااد 

% بوصلة بني سوي  / ابؼنيا 24% بوصلة الكربيات بني سوي  و66.5%، وزيادة مقدارىا 66

  وترجع الباحثة ارتفااع نسابو زياادة ابغركاة علاي ىاذه الوصالة دون  يرىاا مان بااقي وصالات طرياق 

 2066ير والتوسيع الذي شاىده طريق الشيخ فضل رأس  ارب في أواخر عام الدراسة  إلي التطو 

فهااذه الوصاالة بسثاال مركاازا رئيسااا لالتقاااء عاادد ماان الطاارق الااتي تااربط مناااطق  شاارقي الطريااق بغاااربي 

الطريق ووادي النيل والطريق الصحراوي الغربي ، وأخايرا جااءت وصالة   الشايخ فضال/ أسايوط في 

 % . 4.5زيادة مقدارىا  ابؼرتبة الأخيرة بنسبو 

 2222التوزيع الجغرافي للحركة وتصنيفها على قطاعات الطريق لعام   -2

 التوزيع ابعغرافي بغمم ابغركة ابؼرورية  - أ

( بقد أن حمم ابغركة يتباين من قطاع لآخر فنلاحظ 8( والشكل )3من خلال النظر للمدول )

القااىرة / الكربياات  فقاد بلا  حمام  ارتفاعًا من حيث  حمم ابغركة ىاو قطااع القطاعاتأن أكثر 

مركبااة / يااوم  ويرجااع ىااذا لأبنيااة وموقااع ىااذه الوصاالة في ربااط عاصاامة الاابلاد  64603ابغركااة بااو  

وبردياااادا عنااااد حلااااوان بداااادن وقااااري وادي النياااال ،كمااااا يتقاااااطع مااااع ىااااذه الوصاااالة الطريااااق الاااادائري 

نياا/ أسايوط في ابؼرتباة الثانيااة الإقليماي الاذي اصابح يشاكل بؿاورا رئيسًاا للحركاة ، وجااءت وصالة ابؼ
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مركبة /يوم  ، وتلتها وصلة بني سوي  / ابؼنيا  8450من حيث حمم ابغركة بدعدل  حركة بلغت 

في ابؼرتبة الثالثة ويرجع ابغركة علي ىذا القطاع لوجود طريقين يربطوا طرياق الدراساة بسااحل البحار 

فضاال /رأس  ااارب وأخاايرا جاااءت وصاالة الأبضاار بنااا  طريااق بااني سااوي / الزعفرانااة وطريااق الشاايخ 

الكربيااااااات بااااااني سااااااوي  في ابؼرتبااااااة الأخاااااايرة حيااااااث بلاااااا  ابؼتوسااااااط الإبصااااااالي للحركااااااة اليوميااااااة بهااااااا 

 مركبة.6057

 2026تصني  حركة ابؼركبات علا الطريق لعام  - ب

وبؼزيد من التفصيل عن حركة النقل علا الطريق سنتناول تصني  ابغركة ابؼروية ونسبو كل نوع من 

 -لي ابغركة وبوضحها ابعدول والشكل التالي: إبصا
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 (3ابؼصدر: من عمل الباحثة اعتمادًا علي جدول )

 2026( التوزيع ابعغرافي بغمم ابغركة ابؼرورية بقطاعات الطريق لعام 8شكل )
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 2026( تصني  ابؼركبات علي طريق الدراسة لعام4جدول )

 النسبة % عدد السيارات نوع ابؼركبة
 6.7 662 64بخارية *دراجة 

 58.3 5330 سيارة ملاكي
 64 6280 سيارات أجرة

 4 366 أتوبيس
 5.4 494 عربة نقل خفي  بؿوران

 3.4 366 بؿاور 4إف  3لوري مفرد كم 
 5 457 بؿاور5مفصلية )سيمي تريلا( 

 2.6 692 بؿاور6مفصلية )تريلا( 
 6.6 606 بؿاور فأكثر 6قاطرة ومقطورة 

 600 9643 الإبصالي
 وزارة النقل، ابؽيئة العامة للطرق والكباري، مركز ابؼعلومات، بيانات  ير منشورهابؼصدر:      

 2026( تصني  ابؼركبات علا طريق الدراسة لعام9شكل )

 
 -( يتضح أن: 9( والشكل البياني)4وبالنظر للمدول)  
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% أي أكثااار مااان نصااا   58أعلاااي نسااابو للمركباااات كانااات السااايارات ابؼلاكاااي بنسااابة  -6

، وجاااءت في ابؼرتبااة الثانيااة ساايارات الأجاارة وىااي تعااد نساابة كباايرة جاادًاحماام ابغركااة علااا الطريااق 

% علااا الترتيااب وىااذا بالنساابة 4و 7% ويليهااا الاادراجات البخاريااة فااالأتوبيس بنساابة  64بنساابة 

 بؼركبات نقل الركاب.

% وجاااء ترتيبهاااا كاااالاتي 67أمااا مركباااات نقاال البضاااائع بدختلاا  أنواعهاااا فبلاا  إبصاليهاااا  -2

بؿاااااور وأخاااايرا القاااااطرة  6بؿاااااور ح لااااوري مفاااارد ح تااااريلا  5عربااااات نقاااال خفياااا  ح ساااايمي تااااريلا 

وابؼقطورة ومن ابؼتوقع زيادة حمم حركة اللوري وتريلا مع التوسع في إنشاء ابؼناطق الصناعية شرقي 

 مثل مصانع ابغديد والأبظنت و يرىا من الصناعات التي بزدم الصعيد. الطريق

 ثالثا: تطور اعداد الحوادث وتصنيفها

 (2026 -2063تطور أعداد ابغوادث من عام ) -6

تشاااكل مشاااكلة حاااوادث الطااارق أضاااخم ابؼشاااكلات ابؼزمناااة الاااتي تسااابب في وقاااوع خساااائر بشااارية 

ومادية فادحة سنوياً وقد أخذت ىذه ابؼشكلة في التزايد ابؼستمر وبدعدلات كبيرة علاا بصياع أناواع 

الطااارق، وقاااد شااااهد منحاااني تطااااور ابغاااوادث علااااا طرياااق الدراساااة تذبااااذبا واضاااحًا مااااا باااين ارتفاااااع 

( وبيكاان رصاد ىاذا التذبااذب مان خالال برلياال 2026 - 2063الفااترة ماا باين ) وابلفااض خالال

 أرقام ابعدول والشكل البياني التالي: 
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 2026إف  2063( التطور العددي ونسبو التغير للحوادث ابؼرورية بطريق الدراسة خلال الفترة من 5جدول )

نسابة التغاير مان حسااب  وزارة النقل، ابؽيئة العامة للطرق والكباري، إدارة متابعة ابغاوادث، بياناات  اير منشاوره،ابؼصدر: 
العاماااة والإحصااااء ، النشااارات السااانوية الباحثاااة، أماااا أعاااداد ابغاااوادث علاااي مساااتوي ابعمهورياااة مااان ابعهااااز ابؼركااازي للتعبئاااة 

 بغوادث السيارات والقطارات سنوات بـتلفة .
 2026إف  2063( تطور أعداد ابغوادث بطريق الدراسة خلال الفترة من 60شكل )

 
 (5ابؼصدر: من عمل الباحثة بناء علا بيانات جدول )

عدد الحوادث على  السنة
 طريق الدراسة

وادث على أعداد الح نسبة التغير
 الطرق المصرية

نسبة الحوادث على طريق 
الدراسة مقارنة بإجمالي 

 أعداد الحوادث بمصر %
3112 161 - 11171 1113 

3112 171 1111 12212 113 

3111 111 212 12121 113 

3116 111 7 12711 112 

3117 171 -11 11111 116 

3111 311 11 1211 312 

3111 313 212 1113 311 

3131 122 -2617 - - 

3131 331 62 - - 

 112 13617 612 11116 المتوسط
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 (:60( والشكل)5يتضح من ابعدول )-

حادثة سانوياً، فانلاحظ  220و 634الطريق في ابؼذكورة أعلاه ما بين يتراوح معدل ابغوادث علا  -

أن ىناك معدل تدربهي بكو الزياادة فا لاب السانوات وذلاك بسابب زياادة حركاة النقال علاا الطارق 

والااتي بطبيعااة ابغااال نتماات عاان زيااادة ملكيااة ابؼركبااات بالإضااافة إف وجااود مشااكلات في تصااميم 

 خااري، وكااذلك ساالوك قائاادي ابؼركبااات كالساارعة، والتخطاايء الطاارق وسااوء حالااو الرصاا  أحيانااا 

 والتعدي ابػاطئ و يرىا.

حادثاة وىاذا الارقم يعكاس 220فقاد بلغات  2026نلاحظ أن اعلي السنوات في أعداد ابغوادث عاام  -

أن الطريااااق وصاااال بغالااااة ساااايئة ماااان عاااادم التطااااوير أو التوسااااعة أو أعااااادة الرصاااا  إضااااافة لعاااادم تااااوافر 

 لقياسية للطريق يضاف إف ذلك تعدد مشكلات سلوك قيادة ابؼركبات علا ابؼواصفات الفنية ا

 الطريق ومشكلات فنيو بابؼركبة و يرىا. -

% 60فقااد حاادث ىبااوط بنسااية  2020و 2067أمااا نساابة الابلفاااض فكاناات ماان نصاايب عااامي - -

بقام عناة لتفشي وباء الكورونا وما  2020%علا الترتيب ويرجع نسبة ابؽبوط الكبير في عام  36.7و

 من تقليل ابغركة علا الطريق وبالتالي ابلفضت نسبو ابغوادث.

بدقارنة ابغوادث الواقعاة علاا طرياق الدراساة بإبصاالي حاوادث ابعمهورياة بقاد أن حاوادث طرياق الدراساة  -

 % .2.4لا  6.02بسثل ما بين 
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 التغيرات الشهرية لأعداد ابغوادث -2

السنة تبين أن ىناك قمتان لأعاداد ابغاوادث وبناا بياثلان  من خلال رصد أعداد ابغوادث خلال شهور 

% ماان  23أعلااي الشااهور في معاادلات ابغااوادث علااي الطريااق الأولي بسثاال شااهري يناااير وفبراياار بنساابة

إبصالي أعداد ابغوادث السنوية  أي ما يقرب من ربع عدد ابغوادث السنوية علي الطريق  ويرجع ذلك 

بب الشاابورة الصااباحية والااتي ماان شااأيا حمااب الر يااة علااي الطريااق لارتفاااع نساابة الضااباب والااذي يساا

( وىاااذا يتوافاااق ماااع النشااارة السااانوية لنتاااائج حاااوادث السااايارات للمهااااز ابؼركااازي للتعبئاااة العاماااة 5صاااورة)

%  مان إبصاالي 36والإحصاء ، والقمة الثانية بسثل شهور يونيو ويوليو وأ ساطس والاتي شاكلت نسابة 

والاتي تعاد السابب الرئيساي علي الطريق وىي تعاد شاهور ذروة ابغارارة في مصار أعداد ابغوادث السنوية 

 لانفمار إطارات ابؼركبات بدختل  أنواعها .

 2026( أعداد ابغوادث ابؼرورية خلال شهور السنة عام 6جدول )
هور
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66 7 6 5 60 60 66 8 5 6 9 600 

 .وزارة النقل، ابؽيئة العامة للطرق والكباري، مركز ابؼعلومات، بيانات  ير منشورة ابؼصدر:
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 2026( ابؼتوسط الشهري لعدد ابغوادث بطريق الدراسة لعام 66شكل )

 
% من أعداد ابغوادث بردث خلال ساعات  80أما بالنسبة لوقت وقوع ابغوادث فقد جاء  -

% خلال ساعات الليل  20النهار وىذا طبيعي لتزايد حمم ابغركة خلال ساعات النهار و

 2026( توزيع نسبة ابغوادث بين النهار والليل بطريق الدراسة 62شكل )
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 2026ير الباحثة سبتمبر ابؼصدر: من تصو                   

 48الكربيات الكيلو  –( الشبورة وتوق  ابغركة علي طريق الدراسة بوصلة القاىرة 5صورة )
 -:التغيرات اليومية لأعداد ابغوادث وفقًا لأيام الأسبوع   -3

( يتضح إن يوما الأحد وابػميس بنا الأعلا في وقاوع ابغاوادث 63( والشكل)7بالنظر للمدول )
ماان ابغااوادث وقعاات يااوم الأحااد ويرجااع ذلااك لتزايااد حماام ابغركااة علااي الطريااق % 68حيااث أن 

وبداية أسبوع العمل وعودة ابؼواطنين لأشغابؽم  ، وكاذلك شاهد ياوم ابػمايس ثااني اعلاي معادلات 
% وذلك لكثرة رحلات العوة في ياية الأسبوع  ، بينما جاء يوم ابعمعة أقل 67للحوادث بنسبو 

% فقااط ماان حماام ابغااوادث وذلااك لابلفاااض  حماام ابغركااة 9دث فمثلاات الأيااام في نساابو ابغااوا
علي الطريق فيوم ابعمعة بيثل عطلة ربظية ، ومع بداية الأسبوع نلاحاظ ارتفااع لعادد ابغاوادث ياوم 
الساابت حيااث تباادأ العمالااة في القطاااع ابػاااص العااودة لعملهاام ولكاان لم تصاال لنساابة يااوم الأحاااد 

 لاق.الأكثر حوادث في الأسبوع علي إط
 2026( متوسط أعداد ابغوادث  علي الطريق خلال أيام الأسبوع لعام 7جدول )

 الإبصالي ابعمعة ابػميس الأربعاء الثلاثاء الاثنين الأحد  السبت اليوم
 220 20 37 28 35 29 40 36 متوسط عدد ابغوادث

 بيانات  ير منشورةإدارة ابغوادث، وزارة النقل، ابؽيئة العامة للطرق والكباري، ابؼصدر: 
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 2026( التوزيع اليومي لأعداد ابغوادث خلال أيام الأسبوع لعام 63شكل )

 

 رابعا: تحليل أسباب الحوادث 
علي الر م من زيادة أعداد ابؼركبات وسرعتها ومستوي الأمان بها، إلا أن ذلك لم يتواز مع جاوده 

الأمااان ابؼطلااوب، وكااذلك لم يتلااق  الطارق بشااكل كاااف وبالتااالي لم تصاال في بعااض ابؼواضااع لدرجااة
وىذا يعد من أبنالأسباب ابؼؤثرة ( 65)مستخدمي الطرق التعليمات والتدريب الكافي للقيادة الأمنو 

 في عدد ابغوادث.
 أسباب ابغوادث وفقا لكيفية الوقوع -6

يتوقااااا  نوعياااااة ابغاااااوادث علاااااا ابػصاااااائص ابؼكانياااااة لشااااابكة الطااااارق مااااان جهاااااة وعلاااااا خصاااااائص 
،و تهاااتم الدراساااات ابعغرافياااة بالتحليااال الاااديناميكي للعملياااات  (66) جهاااة أخاااريمساااتخدميها مااان 

( والشكل 8فتتنوع ابغوادث علا الطريق كما ىو مبين بابعدول )(  67)ابؼتسببة في ابغوادث ابؼرورية 
( واللذان يوضحان تصني  أسباب ابغوادث وفقًا لنوع ابغادث علا طريق القااىرة / أسايوط 64)

 قي.الصحراوي الشر 
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 ( تصني  حوادث الطريق وفقا لكيفية الوقوع8جدول )
 عدد ابغوادث سبب ابغادث

 92 انقلاب مركبة
 55 اختلال عملة القيادة

 26 تصادم مركبتين
 11 سرعة زائدة
 9 بذاوز خاطئ

 9 انفمار إطارات
 7 اصطدام بعائق

 7 خروج خاطئ من طريق فرعي
 4 اصطدام سيارة بأحد ابؼارة

 220 الإبصالي
 إدارة ابغوادث، بيانات  ير منشورةوزارة النقل، ابؽيئة العامة للطرق والكباري، ابؼصدر:              

 ( تصني  حوادث الطريق وفقا لكيفية الوقوع64شكل )
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 -ويتضح من ابعدول والشكل السابقين الاتي:
الأبنية بين أبماط حوادث الطرق حوادث انقلاب ابؼركبة: أخذت ابؼرتبة الأولي من حيث  - أ

% ماان بصلااة ابغااوادث ويرجااع ارتفاااع ىااذه النساابة إف للكثاارة كباااري 42حادثااة بنساابو  92بعاادد 
 الدوران وأنفاق التقاطع ابغادة في ابكنائها فمع السرعة تنقلب السيارة.

حادثاة أي ماا  55ابؼرتباة الثانياة في سابب ابغاادث بعادد  اختلال عملة القيادة: احتلات - ب
بيثل ربع عد ابغوادث علا الطريق، وبوادث ىاذا الأخالال نتيماة انفماار إحاد إطاارات ابؼركباة، أو 

 إجهاد سائق ابؼركبة وعدم التركيز، أو مشاكل فنية في ابؼركبة تظهر مع السرعات العالية.
% مان نسابة إبصاالي ابغاوادث ويرجاع سابب  26تصادم مركبتين: جاء في ابؼرتبة الثالثة بنسابة -جا 

ىذا النوع من ابغوادث لعدم الإبؼام سائق ابؼركبة لقواعد ابؼرور، أو توقا  مفااجئ لسايارة في وساط 
 الطريق السريع بفا يؤدي للتصادم.

 % فقط من إبصالي أسباب ابغوادث وقد 5السرعة الزائدة: وجاء ترتيبها في ابؼرتبة الرابعة بنسبة  -د
ود الارادارات وكااميرات مراقباة السارعة عالاوة علاا يرجع ابلفاض ىذه النسبة علا ىذا الطرياق لوجا

 رفع قيمة ابؼخالفات وابؼخالفات الفورية لتماوز السرعة.
واصاطدام بعاائق أو بأحاد ابؼاارة وخاروج خااطئ مان طرياق التماوز ابػاطئ وانفماار الإطاارات  -ىا

قافاة مان نسابة إبصاالي ابغاوادث ويفسار ذلاك  يااب ث % 66جاءت ىذه العوامال لتشاكل حاوالي 
القيااادة الصااحيحة لاادي كثااير ماان قائاادي ابؼركبااات فأحيانااا يااتم التماااوز ماان بيااين ابؼركبااات أو أثناااء 
الدورانات ابػطيرة أو في ابؼناطق  ير ابؼخصصة للتماوز ، أما انفماار إطاارات السايارات فيحادث 

إضاافة الي ا لبو في فصول الصي  ومع ارتفاع درجات ابغرارة خاصة في مصر الوسطي و العلياا ، 
إبناااال في صااايانة الإطاااارات بهعلهاااا  اااير صاااابغة للساااير علاااي السااارعات العالياااة وخاصاااة ماااع وجاااود 
تشققات وعيوب بطبقة الأسفلت، كذلك شكل ابػاروج ابػااطئ مان الطرياق نسابة بسايطة قادرت 

% 2% ومثلهاا الاصااطدام بعاائق ، وأخايرا جاااءت نسابة الاصاطدام بأحااد ابؼاارة ضائيلة بنساابة  3باا
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ىااذا يعااود إلي أن الطريااق صااحراوي سااريع لا يوجااد عبااور مشاااه  إلا مااا ناادر عكااس طاارق فقااط و 
 سريعة التي  بزدم وبزترق ابؼدن العمرانية ابؼأىولة بالسكان أو الأراضي الزراعية 

 أسباب ابغوادث وفقا بعسامتها -2
إلي ثلاثة  بزل  بعض ابغوادث ابؼرورية تلفيات في ابؼركبة أو وفيات أو إصابات وفقا لذلك تصن 

 أنواع رئيسو يوضحها ابعدول والشكل التالي:
 ( أسباب ابغوادث وفقًا بعسامتها9جدول )

 
 
 
 
 

 إدارة ابغوادث، بيانات  ير منشورةوزارة النقل، ابؽيئة العامة للطرق والكباري، ابؼصدر:             

 نسبة ابغوادث وفقا بعسامتها ( توزيع65شكل)

 
  حوادث تلفيات: تصن  حوادث بسيطة حيث لا ينمم عنها أي وفيات أو إصابات لقائد ابؼركبة

، (68)أو مرافقين ولا تستلزم الانتقال الي ابؼستشافا، وتقتصار ابػساائر علاا بعاض التلفياات في ابؼركباة 
 % من إبصالي ابغوادث الواقعة علا الطريق. 35وىذا النوع من ابغوادث بيثل نسبة 

 عدد ابغوادث أسباب ابغادث وفقًا بعسامتها
 77 حوادث تلفيات
 88 حوادث الإصابات
 55 حوادث الوفيات

 220 الإبصالي
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 لإصابات: وىذا ىو النمط الثاني وينتج عنو أصابو تصل إف حد الإعاقة ابعسدية لأحاد حوادث ا
% مان إبصاالي 40أطراف ابغادثة تستدعي الانتقال إف ابؼستشفا، ويبل  نسبو ىذا النوع من ابغاوادث

 ابغوادث الواقعة علا الطريق.
  :اف ابغادثاة أو مارافقين بسثال قماة ابغاوادث ابعسايمة حياث بىلا  وفااه أحاد أطار حاوادث الوفياات

 الطريق % من إبصالي ابغوادث الواقعة علا25وىي تعد الأفل حدوثا عل الطريق إذ بسثل نسبو 

 
      608الكيلو  2026ر الباحثة سبتمبرابؼصدر: من تصوي          2026ابؼصدر:تصوير أحد الزملاء ابؼترددين علي الطريق ديسمبر      

 الدراسة ( حوادث علا طريق6صورة )
 أسباب ابغوادث وفقًا للسبب الرئيس -3

تتعااااادد الأساااااباب الاااااتي تسااااااىم بشاااااكل أو باااااأخر في وقاااااوع ابغاااااوادث علاااااا الطااااارق البرياااااة وىاااااي 
الطرياااق( ويعاااد العنصااار البشاااري ابؼسااااىم الأكااابر في وقاااوع ابغاااوادث علاااا و  )العنصرالبشاااري وابؼركباااة

 .(69)وادث ابؼرورية الطريق ح عنصر ابؼركبة وأخيرا الطريق في معظم حالات ابغ
ل العنصاار البشااري النساابة الأكاابر ماان مسااببات ابغااوادث سااواء كااان قائااد ابؼركبااة أو مثاافي -6

عابراً علا الطريق فلكال منهماا دور بـتلا  في موقاع ابغاوادث علاا الطرياق وبنااء علاي إحصااءات 
% أي ما يقترب من ثلاثة أرباع ابغوادث علي الطريق 73ابؽيئة ابؼصرية للطرق والكباري بقد أن  

 عامل البشري ترجع إلي ال
% ويظهر ىذا العنصر في ساوء حالاة  أجازاء مان الطرياق 63وتليها عامل الطريق بنسبة  -2

من الرص   أو نقص الإرشادات ابؼرورية  سواء معلقة أو الأرضية أو عدم إضاءة الطريق ليلًا وماا 
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ل مان  إلي ذلك من أسباب متعلقة بالطريق، ولذلك يعد تصاميم الطرياق مان اىام العوامال الاتي تقلا
نسب ابغوادث من خلال مراعاه الابكدارات والانعطافات وأماكن الدورانات  وان يناسب تصميم 
الطريق  مع حمم ابغركة ابؼتوقعة ، ولذلك لابد من إدخال البعد ابعغارافي للبيئاة المحيطاة باالطريق ، 

مااا يتبااع ذلااك ماان بذنباًاا لتفااوق السااعة الفعليااة علااي السااعة التصااميمية للطريااق بعااد فااتره ماان الاازمن و 
 مشكلات في ابغركة نابصة عن الضغط ابؼروري .

% فهي نسبو ضئيلة مقارنو بالعنصار البشاري  ويتاأثر 6.4وأخيرا جاءت ابؼركبة  بنسبو   -3
ىنا الدور ببعض العوامل ابؼتمثلة في أنواع ابؼركبات ابؼساتخدمة ساواء مركباات خاصاة أو أتوبيساات 

تنوع ابؼركبات علي الطريق كلما زادت  فارص وقاوع ابغاوادث أو نقل خفي  أو ثقيل ، فكلما زاد 
، أضافو الي ذلك أن ىناك بعض ابؼركبات متهالكة ولا تصلح للسير علي الطرق السريعة ، لذلك 
لابااااااد أن يااااااتم الفحااااااص الاااااادوري للمركبااااااات خاصااااااة ساااااايارات الأجاااااارة والنقاااااال نظاااااارا لتشااااااغيلهم 

عااد الفحااص ابعيااد ضاامانا لقاادرتها علااي  أداء ابؼسااتمروالدائم ، وعاادم ابغصااول علااي تاارخيص إلا ب
 وظيفتها بشكل جيد . 

 ( تصني  ابغوادث وفقًا لسبب ابغادث الرئيس60جدول )
 % عدد ابغوادث سبب ابغادث

 73 660 العنصر البشري
 63 28 الطريق
 7.6 67 ابؼركبة

 6.4 64 أسباب أخري
 600 220 الإبصالي

 إدارة ابغوادث، بيانات  ير منشورةوزارة النقل، ابؽيئة العامة للطرق والكباري، ابؼصدر:    
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 ( تصني  ابغوادث تبعًا لسبب ابغادث الرئيس66شكل )

 
ومن ابعدير بالذكر ىنا أن نذكر بكل الأساي وابغازن ابغاادث ابؼاروع والفظياع الاذي وقاع علاي ىاذا 

ابذاااه القاااىرة بااالقرب ماان قريااة 57عنااد الكيلااو 2022يوليااو  67الطريااق مساااء يااوم الأحااد ابؼوافااق 

 خرون ،  30شخصًا وإصابة  28البرشا التابعة بؼركز ملوي بدحافظة ابؼنيا، والذي نتج عنو مصرع 

( كانت  تق  علي 7وكان ابغادث بسبب اصطدام ميكروباص بدركبة نقل ثقيل من ابػل  صورة)

ارات ، وبعد ابغادث تبين أن العنصر البشري ىو السبب جانب الطريق نتيمة عطل في أحد الإط

 الرئيس في ابغادث نتيمة أن السائق قد  لبو النعاس أثناء القيادة.

 مركبة
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 49536العدد 2022يوليو  22ابؼصدر: جريدة الاىرام بتاريخ 

 ( توضح حالة مركبة النقل الثقيل بعد ابغادث7صورة )
 على قطاعات الطريق القتلى والمصابين تها واعدا خامسًا: التوزيع الجغرافي للحوادث وكثاف

 توزيع أماكن ابغوادث علا قطاعات الطريق   -6

تتباين أعداد ابغوادث علي الطريق الواحد وبزتل  نسبتها مان قطااع لآخار تبعاا بػصاائص وطبيعاة  

( ، بقاااد إن اكثااار القطاعاااات علاااي 17( وشاااكل )66كااال قطااااع ، ومااان خااالال النظااار للمااادول )

 623الطريق وقوعًا للحوادث ىو قطاع بني ساوي  / ابؼنياا حياث بلا  إبصاالي أعاداد ابغاوادث باو  

% ماان إبصااالي عاادد ابغااوادث علااي قطاعااات الطريااق أي أكثاار ماان 56بنساابو  2026حاثااة عااام 

ع ىاذا لتعادد نص  عدد ابغوادث وىاذا يعاد مؤشار خطاير لعادد ابغاوادث علاي ىاذه الوصالة ويرجا

مااداخل وابؼخااارج علااي الطريااق فكلهااا عبااارة عاان انفاااق ذات ابكناااءات شااديدة ومااع تزايااد الساارعة 

يتسبب في وقوع ابغوادث  وىاذا ماا ساوف نوضاحو في الصافحات التالياة  مان البحاث ، وجااءت 

ىرة / % وتلتهااا وصاالة القااا26حادثااة  بنساابة   46وصاالة ابؼنيااا / أساايوط في ابؼرتبااة الثانيااة  بواقااع 
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% ، وأخاااايرا وصاااالة الكربيااااات بااااني سااااوي  بلاااا  أعااااداد  63حادثااااة بنساااابة  29الكربيااااات بواقااااع 

 .%  60حادثة بنسبة  22ابغوادث بها 

 2026( أعداد ابغوادث علا قطاعات الطريق لعام 66جدول )     

القاىرة /  القطاع

 الكربيات

الكربيات / 

 بني سوي 

بني سوي / 

 ابؼنيا

 ابؼنيا /

 أسيوط

 الإبصالي

 220 46 623 22 29 عدد ابغوادث

 600 26 56 60 63 النسبة %

 وزارة النقل، ابؽيئة العامة للطرق والكباري، مركز ابؼعلومات، بيانات  ير منشورةابؼصدر: 

 كثافة ابغوادث وفقًا لكل قطاع    -2

لم يعااد توقيااع حااوادث الطاارق كنقاااط علااي ابػريطااة يعااد كافياًاا لكااي بميااز بااين ابؼواقااع أو القطاعااات 

ذات الأعااداد الكباايرة للحااوادث وقااد يرجااع ذلااك إلي عاادم الدقااة في برديااد مواقااع حااوادث الطاارق 

( كثافااة أعاادا د ابغااوادث علااي قطاعااات طريااق 68( والشااكل)62علااي الطريااق ، ويبااين  ابعاادول )

منسوبة إلي أطوال كل قطاع علي حدة ، وقد جاءت كالاتي وفقًا لكثافة ابغوادث منسوبة  الدراسة

كااام (  ويتمثااال في قطااااع  باااني ساااوي  / ابؼنياااا   6بؼتوساااط البعاااد ابعغااارافي  ، ) حاااادث / أقااال مااان 

متر  ، أما الكثافة ابؼتوسطة فقد   800وتتسم ىنا ابغوادث  بكثافة عالية فقد بلغت حادثة / كل 

  6.6من نصيب قطااع الكربياات / باني ساوي   في ابؼرتباة الثانياة  فقاد بلغات حادثاة /كال كانت 

كاام  ، وأخااايرا  كثافاااة منخفضاااة لقطااااعي القااااىرة / الكربياااات  و ابؼنياااا / أسااايوط  في كويماااا أقااال 
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كام ، وبشاكل عاام بلا  إبصاالي كثافاة   2.3قطاعات نسبة في كثافاة ابغاوادث فبلغات حادثاة / كال 

 كم .  6.4ق ككل حادثة / كل حوادث الطري

 ( اعداد وكثافة ابغوادث علي الطريق وفقا لكل قطاع62جدول)

 حادث / كم طولة  )كم( عدد ابغوادث القطاع

 2.3 68 29 القاىرة / الكربيات

 6.6 37 22 الكربيات/ بني سوي 

 0.8 101 623 بني سوي  /ابؼنيا

 2.3 606 46 ابؼنيا / أسيوط

 6.4 362 220 الإبصالي
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 Arc map 10.2مجباستخدام  برنااعتمادا علي ابعدول السابق  ابؼصدر: من عمل الباحثة      

 2026( التوزيع ابعغرافي للحوادث علا قطاعات الطريق لعام 67شكل )
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 Arc map 10.2مجباستخدام  برنا (62)اعتمادا علي ابعدول  ابؼصدر: من عمل الباحثة   ابؼصدر:

 2026كثافة حوادث قطاعات الطريق لعام (68شكل)

 

 

 بني سويف
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 أعداد القتلا وابؼصابين موزعة علي قطاعات الطريق -3

حاوالي  2026( إن إبصالي أعداد القتلا علاي الطرياق لعاام 69( والشكل )63يتبين من ابعدول )
 526مااان إبصاااالي حاااالات وفااااه ابغاااوادث في مصااار لااانفس العاااام و  ( 20)% 2قتااايلًا بنسااابة  629

% تقريبااا ماان إبصااالي إصااابات ابغااوادث في مصاار لاانفس العااام  ،  وقااد اسااتحوذ 6مصاااباً  بنساابو 
قطااع باني سااوي  / ابؼنياا  علاي اكاابر نصايب مان عاادد ابؼصاابين  و القتلاا  وذلااك تفسايرا لارتفاااع 

ح جااء ابين والقتلاا يتناساب طردياًا ماع عادد ابغاوادث ، ىذا القطاع في عادد ابغاوادث فعادد ابؼصا
 69مصاااباً و  77قطااع القااىرة الكربياات في ابؼركااز الثااني مان حياث عاادد القتلاا وابؼصاابين بعادد 

قتايلًا وفي ابؼركاز  67مصااباً و 49قتيلًا ، أما في ابؼركز الثالث جاءت  وصلة ابؼنيا / أسيوط  بعدد 
ات/ باني سااوي   كأقاال وصالو بهااا نسابو  قتلااي ومصاابين  وىااي كااذلك الراباع احتلاات وصالو الكربياا

 كم   37 يتماوز اقل القطاعات في أعداد ابغوادث ويرجع ذلك لقصر طول ىذه الوصلة الذي لا
 2026( أعداد القتلا وابؼصابين بقطاعات الطريق لعام 63شكل )

القاىرة /  القطاع
 الكربيات

الكربيات / بني 
 سوي 

بني سوي / 
 ابؼنيا

 الإبصالي ابؼنيا /أسيوط

 526 46 387 44 49 عدد ابؼصابين 
 629 23 75 64 67 عدد القتلا 

 655 69 462 58 66 الإبصالي
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 Arc map 10.2مجباستخدام  برنااعتمادا علي ابعدول السابق  ابؼصدر: من عمل الباحثة     
 ( أعداد القتلا وابؼصابين موزعة علا قطاعات الطريق69شكل )                   
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 سادسًا: نقاط الإسعاف والنفوذ المكاني لهما علي قطاعات الطريق

 التوزيع ابعغرافي لنقاط الإسعاف -6

تعد خدمات الإسعاف من ابػدمات ابؽامة والضرورية علاي الطارق لايس فحساب الطارق الساريعة  

فقاااط  بااال أيضاااا علاااي الطااارق الرئيساااة داخااال المحافظاااات ، وبزتلااا  نقااااط الإساااعاف في بذهيزاتهاااا 

ف حيانا تكون ملحقة بدستشفيي أو منفصلة  بعيده عنها كما ىاو ابغاال علاي طرياق الدراساة فهاي 

رتكاز فقط أحيانا ملحقة بدبني أو بدون ، و بالنسبة لطريق الدراسة فيبل  إبصالي نقاط بؾرد نقطة ا

كاام وىااذا يعااد   39الإسااعاف عليااو  بشانيااة نقاااط إسااعاف فقااط أي بدااا يعااادل نقطااة إسااعاف كاال 

( ، وتفصاايلا  فنمااد أن 20معاادل كبااير فالتباعااد واضااح بااين كاال نقطااة إسااعاف وأخااري شااكل ) 

كام ،   22ات يساتحوذ علاي ثالاث نقااط للإساعاف  أي نقطاة إساعاف كال قطاع القاىرة /الكربي

في حااين أن قطاااع الكربيااات / بااني سااوي  بىلااوا بسامًااا ماان أي نقاااط للإسااعاف في مسااافة تقاادر بااا 

كم، أما قطاع بني سوي / ابؼنياا  فيتواجاد علياو  أيضاا ثالاث نقااط إساعاف أي بدعادل نقطاة   37

يب القطاع الأخير ابؼنيا/ أسايوط  نقطتاين فقاط للإساعاف كم ، بينما بل  نص  33.5إسعاف كل 

كام،  وماان ابعاادير بالااذكر إن كال نقاااط الإسااعاف  علااي الطريااق   53و بدعادل نقطااة إسااعاف كاال 

إساعاف بالسايارات ماعادا نقطاة واحاده فقاط إساعاف طاائر عناد تقااطع باني ساوي  / الزعفرانااة . 

سعاف في كل القطاعات فهاي اقال مان ابغاد ويتضح من ىذا التحليل النقص الشديد في نقاط الإ

الطبيعااي ماعاادا قطاااع القاااىرة الكربيااات، فبااأي حااال ماان الأحااوال بهااب ألا تقاال ابؼسااافة بااين كاال 

 كم وذلك لسرعة الاستمابة والوصول السريع بؼوقع ابغادث.  30نقطة إسعاف وأخري عن 



 
                                                                                             مجلة كلية الآداب والعلوم الإنسانية                                                العدد الثانى و الأربعون                    

 

426   

 

 ( موقع نقاط الإسعاف علا الطريق64جدول )

    
 

 Google Earthابؼصدر: من نتائج الدراسة ابؼيدانية و 

 
 2026ابؼصدر: من تصوير الباحثة سبتمبر              

 206( نقطة إسعاف علا الطريق برديدا عند الكيلو 8صورة )
 

 برديد مكان نقاط الاسعاف الكيلوابؼوقع ب نقاط الاسعاف
 عند بداية طريق حلوان الكربيات 6 6نقطة 
 بجوار بؿطة رسوم حلوان 69 2نقطة
 كم68بعد الطريق الدائري الإقليمي بحوالي  36 3نقطة
 عند تقاطع بني سوي  الزعفرانة 606 )إسعاف طائر(4نقطة
 عند تقاطع الشيخ فضل راس  ارب 665 5نقطة
 بجوار كارتو ابؼنيا 206 6نقطة
 عند وصلة مدينة ملوي 255 7نقطة 
 بجوار كارتو أسيوط 360 8نقطة 



 
 الجزء الثانى التحليل الجيومكاني للحوادث المرورية بطريق القاهرة / أسيوط

427  

 
 
 

 
 ابؼصدر: اعتمادا علي بيانات ابعدول السابق                    

 ( التوزيع ابعغرافي لنقاط الإسعاف علا قطاعات الطريق20شكل )               
 النفوذ ابؼكاني بػدمات الإسعاف علا الطريق -2

ولتحديد سرعة الاستمابة والوصول السريع لسيارات الإسعاف بؼوقع ابغادث كان لزامًاا أن نقايس 
وىذه الأداة   Bufferعن طريق أداه النفوذ ابؼكان بؼواقع نقاط الإسعاف ومدي تغطيتها للطريق 

عبااارة عاان دائاارة ترساام حااول أي نقطااة أو خااط أو مضاالع ضاامن مسااافة بؿااددة ماان الباحااث. يااتم 
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وبقاد (26)بنااء علاي البياناات ابؼكانياة ابؼدخلاة ساابقا  ArcGisه ابؼنطقاة بواساطة برناامج رسم ىاذ
ىنااااك  العدياااد مااان التحلااايلات ابؼكانياااة تهاااتم بقياااود ابؼساااافة ، والاااتي  مااان شاااايا أن تساااهم في أن 

فقد تم الاعتماد علاي ثالاث مساافات  أو أبعااد  في عمال وىاي  ، ولذلك  (22)مساعدة ابؼخططين
كاام والبعااد الثالااث   60كاام  في كاال ابذاااه ماان موقااع نقطااة الإسااعاف ، البعااد الثاااني   5البعااد الأول 

( بقد أن ىناك منااطق علاي الطرياق  اير مغطااه أو بـدوماو بنقااط 26كم ،  وبالنظر للشكل)  65
صول للحادث من اقرب نقطو إسعاف بؽاا والاتي تبعاد عنهاا إسعاف وىذا يؤدي الي إطالة زمن الو 

كم كما ىو ابغال في قطاع الكربيات / بني سوي  وقد   70كم واحيانا تصل إلي    65بأكثر من 
يكااون ابؼاابرر بؽااذه ابؼسااافة الطويلااة باالا نقاااط إسااعاف وجااود نقطااة إسااعاف طااائر عنااد تقاااطع بااني 

ابؼسااافة في حااال الطلااب وقاات ابغااادث في زماان  سااوي  الزعفرانااة  فيسااتطيع تغطيااة  وخدمااو ىااذه
قصااير ، وبغااض النظاار عاان تقااارب نقاااط الإسااعاف في قطاااع القاااىرة / الكربيااات فنمااد في باااقي 

كاام ، وتااري الباحثااة أن   60إلي  40الطريااق ابؼسااافة البينيااة بااين كاال نقطااة وأخااري تااتراوح مااا بااين  
لسارعة الوصاول و إنقااذ ابؼصاابين باابغوادث ،   ىذه ابؼسافة  كبيرة وبالتالي فهي  اير امناو أو كافياو

ولذلك تري أن ابؼسافة  ابؼناسبة بين كل  نقطو إسعاف وأخري  علي الطرق السريعة  بهد ألا تزيد 
كم  ففي نظر الباحثة تعد ىذه ابؼسافة مناسبو وامناو ضاماناً  لسارعة الوصاول  في   30لا   25عن 

 دقيقة.  20لا   65وقت قصير علي اقصي تقدير لا يتماوز من 
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  Bufferتقنية  Arc map 10.2مجابؼصدر: من عمل الباحثة باستخدام  برنا

 2026( النفوذ ابؼكاني بػدمات الإسعاف وحوادث الطريق في عام 26شكل )
 Standard distanceابؼسافة ابؼعيارية  -3

بزااتص بتحديااد كثافااة التوزيااع  Arc Gis 10.2ابؼسااافة ابؼعياريااة ىااي أداه ماان أدوات برنااامج  
للبياناات ابؼكانيااة مثاال ابغااوادث ابؼرورياة ونقاااط الإسااعاف وىااي مؤشار مهاام ياادرس ماادي تباعااد أو 
تركز مفردات الظااىرة ابؼكانياة، وذلاك مان خالا ل رسام دائارة معيارياة وبرساب الأداة قيماو ابؼساافة 
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في البياناات الوصافية ) اير ابؼكانياة(  ابؼعيارياة الاتي برادد مكاان تركاز وىاي تعاادل الابكاراف ابؼعيااري
 أي تسهم في معرفة مدي التشتت أو الانتشار للظاىرات ابؼدروسة.

( بقااد أن تركااز ابغااوادث في قطاااع بااني سااوي  / ابؼنيااا، وىااو تقريبااا 22وماان خاالال النظاار للشااكل )
عاف نفس نطاق الذي يتركز باو نقااط الإساعاف ماع اتسااع قلايلا بكاو الشامال لتغطاي نقااط الإسا

مسااااافة أكاااابر ماااان الطريااااق كااااذلك تم برديااااد نقاااااط الوساااايط لكاااال ماااان ابغااااوادث ابؼروريااااة ونقاااااط 
 الإسعاف.

 
 ابؼصدر: من عمل الباحثة اعتمادا علي بيانات ابغوادث والاسعاف

 ( ابؼسافة ابؼعيارية للحوادث ابؼرورية ونقاط الإسعاف22شكل)
 -سابعًا: التحليل المكاني للنقط السوداء: 
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ىاي مواضاع خطارة بااالطريق يكاون تركياز ابغاوادث ابؼرورياة عناادىا  SpotsBlackالانقط الساوداء 
أعلي من متوساط ابغاوادث ابؼرورياة باالطريق علاا أن تكاون الأساباب ابؼباشارة بؽاذه ابغاوادث ترجاع 

فهااااي تعااااد مواقااااع الأكثاااار في ( 23)إلي خصااااائص الطريااااق ابؼرتبطااااة بابؼكااااان أو نظااااام الإدارة ابؼروريااااة 
طورة والأعلا في عدد الوفيات والإصابات، و يطلق عليها البعض الأخر النقط ابغمراء بؼا يكثر ابػ

بها من حالات الإصابات والوفيات واحياناا ياتم اساتخدام مصاطلحين مواقاع خطايرة ومواقاع عالياة 
 (24) ابغوادث

 التوزيع ابعغرافي للنقط السوداء علي الطريق -6
مااوقعهم وتاارتيبهم موضااحين 25علااا الطريااق تسااع نقااط سااوداء *وفيمااا بىااص طريااق الدراسااة فنمااد 

 (23( والشكل )65بابعدول )
 2026( مواقع النقاط السوداء بطريق الدراسة لعام 65جدول )

 9 8 7 6 5 4 3 2 6 النقطة
ابؼوقع 
 بالكيلو

26 87 606 634 665 685 233 255 287 

 ،بيانات  ير منشورة.ابغوادث  ارةاد ،  ابؼصدر: ابؽيئة العامة للطرق والكباري

وماان ابعاادير بالااذكر أن كاال نقطااة سااوداء علااي الطريااق بؽااا ساابب لكويااا منطقااة حااوادث متكااررة  
ساببها وجاود انعطااف )ابكنااء( حااد باالطريق  بلا  درجاة انعطافاو   26فالنقطة السوداء عناد الكيلاو

ذات ابكناااااءات   ، أمااااا باااااقي النقاااااط  فهااااي مناااااطق تقاطعااااات علااااي شااااكل انفاااااق(263)% 650
وابكدارات عالية فمع السرعة في ىذه ابؼناطق تتسبب ابغوادث ، وىذه النقط الساوداء عناد منطقاة 
أبو صا   بدحافظة بني سوي  ، وعند  تقاطع طرياق  باني ساوي  الزعفراناة  ماع طرياق الدراساة ،  

وعناااد بؿاااور  ونفاااق سااانور بدحافظاااة باااني ساااوي   وعناااد وتقااااطع طرياااق الشااايخ فضااال / الزعفراناااة ،
 بظالوط  وبني حسن بدحافظة ابؼنيا وكذلك بؿور ملوي و أخيرا نفق مدينة أسيوط. 
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ومن خلال الدراسة ابؼيدانية وإحصاءات ابؽيئة العامة للطرق والكبااري ومقابلاة ماع مرتادي الطرياق 
وذلااك  634و ساانور الكيلااو 87بقااد أن أكثاار ابغااوادث و ابشااعها عنااد نفقااي أبااو صااا  الكيلااو 

( كمااا يااذكر أنااو لا بياار أساابوع إلا وتشااهد ىاااتين النقطتااين 10، 9لكثاارة الابكناااءات بهمااا، صااور )
 (27) حادثاً مروعًا ينتج عنو مصرع و وفاه العشرات  فهما بيثلان قسما مشتركا في حوادثهما

    
 Google Earth ابؼصدر:                                     
 بدحافظة بني سوي         87( نفق أبو صا  الكيلو9صورة )                                

  
 Google Earth                                                      ابؼصدر                        
 بدحافظة بني سوي  634( نفق سنور الكيلو 10صورة)                                         
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 ( التوزيع ابعغرافي للنقط السوداء علي طريق الدراسة23شكل )
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 التوزيع ابعغرافي لأعداد ابغوادث بدواقع النقط السوداء -2

بىتل  عدد ابغاوادث مان نقطاة ساوداء لأخاري علاا الطرياق فنماد بعاض النقااط يرتفاع بهاا معادل 

ابغوادث فابعدول التالي يوضح عادد ابغاوادث لكال ابغوادث عن  يرىا ونقط أخري يقل بها عدد 

 نقطة سوداء.

 2026( التوزيع ابعغرافي لأعداد ابغوادث بدواقع النقاط السوداء بطريق الدراسة لعام 65جدول )

 9 8 7 6 5 4 3 2 6 النقطة

 60 8 64 66 9 58 62 69 22 عدد ابغوادث

طريقة التوزيع النس  طبقًا ل عداد ابغوادث في  ومن برليل بيانات ىذا ابعدول بطريقتين الأولي 

في نفس ابؼرتبة وبنا الأقل  9و8و 5( أن النقاط 24كل نقطة سوداء بالطريق ونلاحظ من شكل)

في ابؼرتبة الثانية ، وأخيرا جاء ثلاث نقاط الأعلا  5و4و3في عدد ابغوادث، بينما جاءت النقاط 

ونفق  24لوا منطقة انعطاف  شديد عند الكيلو وبيث 4و 2و 6في معدلات ابغوادث بنا  نقط

 علي الترتيب  .  634ونفق سنور الكيلو  87أبو صا  الكيلو 

 برليل مواقع ابػطورة للنقط السوداء )كثافة النواة لكرينال( -3

وىي الطريقة الثانية التي تم استخدامها في برليل بيانات ابعدول السابق فقد تم استخدام أسلوب  

وبعد برديد النقاط الساخنة بغوادث الطرق دوراً رئيسًا في برديد كثافة النواة(   كرينال)تقدير

وكذلك برليل ابؼناطق . (28)الاستراتيميات الفعالة للحد من مناطق عالية الكثافة من ابغوادث

والذي بىتص بقياس     Arc Gis 10.2الساخنة وفق مستويات ابػطورة باستخدام برنامج 
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لتحديد مدي انتشار بـاطرىا، بعبارة أخري برديد ابؼناطق المحيطة بدواقع ابغوادث كثافة ابغوادث 

التي قد يزداد فيها ىذا ابػطر نتيمة ىذا ابغادث ، ويعتمد تقدير كثافة النواه  لتحديد النقاط  

 -(يتضح الاتي:25الأكثر سخونة  ، وبالنظر للشكل )

  : وىي الأقل انتشارىا بطريق الدراسة فقد تباينت حساب أسالوب مناطق شديدة ابػطورة

حسابها حيث تركزت وفق لعدد ابغوادث في منطقة نفاق سانور بدحافظاة باني ساوي  فهاو يعاد مان 

 اعلي النقاط السوداء علا الطريق وقوعًا للحوادث وذلك لشدة الابكناء داخل النفق 

 مان الانقط الساوداء 60يشاير أن : تتاوزع في بطاس نقااط وىاذا مناطق متوسطة ابػطاورة %

 تقع في دائرة مناطق متوسطة ابػطورة.

 ونلاحظ تواجدىا كلما ابتعدنا عان ناواه مركاز ابغاادث، كماا أياا مناطق  قليلة ابػطورة :

وىااي اقاال النقاااط السااوداء  9و 8و 6و 5تعااد الطااابع السااائد لأ لااب النقاااط مااع تركيااز في النفاااط 

 وقوعًا للحوادث علا الطريق.
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 ( التوزيع النس  للنقط السوداء وفقا لأعداد ابغوادث24شكل)                

 ArcGis 10.2باستخدام برنامج ابؼصدر:من عمل الباحثة 
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 ( ابؼناطق الساخنة وفق مستوي ابػطورة بأسلوب كيرنال25شكل)

 النفوذ ابؼكاني لمحطات الإسعاف تبعا بؼواقع النقط السوداء -4
كما سبق الإشارة فاأن عادد بؿطاات الإساعاف علاي الطرياق بلغات بشااني بؿطاات فقاط موزعاة علاي 

ولتحديااااد ساااارعة الاسااااتمابة والوصااااول السااااريع طااااول الطريااااق باااااختلاق ابؼسااااافة البينيااااة فيمااااا بياااانهم 

لمحطااات الإسااعاف    bufferلسايارات الإسااعاف بؼوقاع ابغااادث  )الانقط السااوداء( فقاد تم عماال 

م في كاال ابذاااه لنتعاارف علااي ماادي تغطيااة ىااذه المحطااات بؼواقااع الاانقط السااوداء علااي كاا  65بدسااافة 
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( تبااين أن  أربااع ماان النقاااط السااوداء تقااع بجوارىااا بؿطااة إسااعاف ، في 26الطريااق وبااالنظر للشااكل )

حااين أن ىناااك أربااع نقاااط سااوداء  ااير مغطااين بخاادمات الإسااعاف وعلااي رأسااهم نقطااة  أبااو صااا  

كثر خطورة  لذلك بهب  بتزويد بؿطتي  إسعاف  عند كال منهماا  واحاده  ،  ونفق سنور فهما  الأ

 . ير مشمولين بتغطية الإسعاف  9و 6كذلك بقد أن نقاط 

 
 ArcGis 10.2في برنامج  Bufferابؼصدر: من عمل الباحثة باستخدام أداه   

 ( النفوذ ابؼكاني لمحطات الإسعاف بالنسبة للنقط السوداء علي الطريق26شكل)
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 ثامنًا: الخدمات الطبية ونفوذها الجغرافي 
بعد وقوع ابغادث ووصول سيارات الإساعاف بؼوقاع ابغاادث ياأتي التساا ل الأىام ىناا إلي أيان ياتم 
نقل ابؼصابين وابؼتوفيين؟  وما ىي ابؼسافة الأقصر لأقرب منشأه طبياة تساتطيع التعامال الساريع ماع 

ذ كااان ىنااك حاالات في حالاة حرجاة. وللإجاباة علااا ابغاالات ابؼصاابة مان جاراء ابغاادث خاصاة إ
ىااذا التسااا ل لابااد ماان معرفااة التوزيااع ابعغاارافي لأقاارب ابؼنشاا ت الطبيااة للطريااق ولاساايما أن طريااق 
الدراسة ىو طريق صحراوي يبتعد كل البعد عن ابؼراكز العمرانية باستثناء بدايتو في حلوان، فوجود 

لاذ الآمن لقائدي ابؼركباات فهاي لا تقال أبنياة عان تاوافر مستشفيات بالقرب من أي طريق بيثل ابؼ
خااادمات الإساااعاف فكلابناااا وجهاااان لعملاااة واحاااده ويعمااالان في منظوماااة واحاااده تهااادف وتساااعي 

 للحفاظ علي حياه الإنسان.
 التوزيع ابعغرافي للخدمات الطبية القريبة من الطريق -6

مستشفا علي 28والتي بل  عددىا  ( ابؼستشفيات التي تقع بالقرب من الطريق27ويبين الشكل )
امتاااداد الطرياااق في بطاااس بؿافظاااات  وبزتلااا  ىاااذه ابؼستشااافيات مااان حياااث خصائصاااها وبذهيزاتهاااا 
وحممها وعدد العاملين بها و تتراوح ما بين مستشفيات حكومية  مثل مستشفا  التبين والص   

لوط وديرماااواس ابؼركااازي و اطفااايح والواساااطي وباااني ساااوي  ابعاااامعي وابؼركااازي ومغا اااة وابؼنياااا و بظاااا
والقوصاااية وأسااايوط ابعاااامعي و يرىاااا أو ابؼستشااافيات  ابػاصاااة ، وبىتلااا  ىاااذا التوزياااع مااان بؿافظاااة 
لآخري فنمد  ست مستشفيات بدحافظة القاىرة وثلاثة بابعيزة وسابعة بباني ساوي  وعشاره بابؼنياا 

ولاااايس إبصاااااالي وثلاثااااة بأساااايوط  وبؼزيااااد ماااان التوضاااايح ىااااذه ابؼستشاااافيات ىااااي الأقاااارب للطريااااق  
ابؼستشفيات بالمحافظاة ، فمان خالال مقابلاة شخصاية ماع احاد رجاال الإساعاف  ذكار أن برركاات 
سيارات الإساعاف يكاون للمستشافيات العاماة أو ابؼركزياة أولا ح ابؼستشافيات ابعامعياة أو ابػاصاة 

 اذا طلب منو ذلك .
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 النفوذ ابعغرافي للخدمات الطبية -2
دمات الطبية القريبة من الطريق )ابؼستشفيات( وابغوادث الواقعاة علياو وبيكن تناول طبيعة نفوذ ابػ

للمستشافيات بؼعرفاة مادي تغطيتهاا بغاوادث الطرياق وىاذا ماا  Buffer Zoneمان خالال عمال
كاام وقااد   20و 65و 60و 5فتااات للبعااد ابعغاارافي  4( فقااد تم عماال 27تم توضايحو في الشااكل )

 -اتضح الاتي: 
القاىرة وابعيزة وشمال بؿافظة بني سوي  حوادث الطريق بشكل تغطي مستشفيات بؿافظتي  (6

كم في ا لبها ويرجع ذلك لاقتراب الطريق من منااطق ابؼعماور   60ل  5جيد في مسافة من 
 شرقي و ربي النيل .

أما جنوبي بؿافظة بني سوي  وبؿافظتي ابؼنيا وأسايوط بقاد بوضاوح تباعاد نفاوذ ابؼستشافيات  (2
مع فرض أن الطريق في شكل خط مساتقيم  -كم 20طاق نفوذ عن الطريق فهي تقع في ن

إبما ىو في الواقع عبارة عان طارق متعرجاة بسار بالعدياد مان ابؼادن والقاري وكال ىاذا مان شاانو 
كام، ويرجااع ذلااك لابكااراف   50بال وابعااد ماان ذلااك بؼساافة تصاال لااا  -الإطالاة باازمن الرحلااة 

زيااادة ابؼسااافة بااين الطريااق وياار النياال الطريااق في جنااوب بؿافظااة ابؼنيااا وأساايوط بكااو الشاارق و 
 ومراكز ابؼعمور.

كما لوحظ أن ا لب ابؼستشفيات تقع  ربي النيل وىذا يستغرق وقت أطول للوصول إليهاا  (3
خاصة أن المحاور العرضية علا ير النيل بؿدودة وىذا يزيد زمن رحلة سيارات الإسعاف وما 

ارئ وبالتاالي تازداد حاالات الوفااة تادربهيا يؤثر بالسالب علاا ابغاالات ابؼنقولاة بخادمات الطاو 
بالبعااد عاان موقااع ابػدمااة ابؼتاااح وكااذلك الإصااابات وىااو مااا يتطلااب ضاارورة بزطااط خاادمات 

 الطواري ابؼتاحة لتقليل زمن النقل قدر الإمكان. 
قد تم حساب الوقت ابؼستغرق لنقل مصابي ابغاوادث مان الطرياق بؼركاز ابػدماة وكاان مساافة  (4

دقيقاااة ،  20كااام 65دقيقاااة ، وبؼساااافة  65كااام   60يقاااة ، وبؼساااافة دق 60كااام تساااتغرق 5
، مااع  (29)كاام   80ل 60دقيقااة  مااع فاارض أن  متوسااط الساارعة ماان  25كاام 20وبؼسااافة 
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عاادم وجااود اختناقااات مروريااة أو مشاااكل في الساايولة ابؼروريااة .أضاا  الي ىااذا الوقاات أيضااا 
د أحيانااا أن ابغالااة ابؼصااابة الوقاات  الااذي تصاال فيااو ساايارة الإسااعاف بؼوقااع ابغااادث  فقااد بقاا

وصلت بؼركز ابػدمة بعد وقوع ابغادث بساعة وىذا يعد وقت طويل جادا للحاالات ابػطارة 
 التي قد يسبب إطالة الوقت في وفاتها قبل الوصول بؼركز ابػدمة .

 
 Arc Map 10.2استخدام برنامج بؼصدر: من عمل الباحثة با 

 2026الطبية ونفوذىا وعلاقتها بحوادث الطريق لعام ( التوزيع ابعغرافي للخدمات 27شكل)
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 بمط التوزيع ابعغرافي للخدمات الصحية )ابؼستشفيات( -3

( Average Nearest Neighbour Distance)(30)أظهرت نتائج برليل صلة ابعوار 

بنسابة  Clusteredلنمط التوزياع ابؼكااني للخدماااااااااااات الصاحية أن بماط التوزياع ابؼكااني متمماع 

 Critical Value( وىي قيمة أقل من أدني قيماة متوقعاة -z( )4.94، وأن قيماااااااااة ) 0.56

( الأماار الااذي يوضااح أن شااكل الاانمط ابعغاارافي للخاادمات الصااحية في مناااطق المحيطاااة zللمعيااار)

 بالطريق ىو بمط متكتل، فهناك منااطق بعيادة عان ابػادمات الطبياة ومنااطق أخاري تتمتاع بالعدياد

 من ابػدمات الطبية كما سبق القول : صلة ابعوار للخدمات الصحية .

 
 Arc Map 10.2استخدام برنامج بؼصدر: من عمل الباحثة با            
 2026( صلة ابعوار للخدمات الصحية علا طريق الدراسة 28شكل )            
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 ابػابسة
دائما سواء بإنشاء طرق جديدة توفر تسعي الدول جاىدة إلي تطوير منظومة النقل ل فضل 

الوقت وابعهد أو توسعة وتطوير الطرق ابؼوجودة داخل ابؼدن أو خارجها التي تربط بين بؿافظات 
 وأقاليم الدولة وذلك لرفع كفاءة ابؼرفق والتقليل من الاختناقات ابؼرورية وحوادث الطرق.

ت واسعة من التطوير لم يشهدىا ىذا ومن ىذا ابؼبدأ أخذت ابغكومة ابؼصرية علي عاتقها عمليا
ابؼرفق من ذي قبل وعلي بصيع أصعدة النقل لإنشاء بنيو برتية متكاملة وذلك ادركًا منها بأبنية 
ىذا القطاع في عمليات التنمية الشاملة وابؼستدامة وبخاصة في بؾال الطرق البرية فهي  بدثابة 

ناك من اقصي جنوب البلاد إلي شمابؽا ومن  ربها شرايين ابغركة داخل البلاد، وسار التطوير ىنا وى
لشرقها وما يلبث  أن بير شهراً إلا ونشاىد تطوير أو افتتاح طريق  أو بؿور  أو كباري علوية  
جديدة علي اعلي مستوي من ابؼواصفات العابؼية من عدد ابغارات  وكباري للدوران و العلامات 

ة والاستراحات وما إلي ذلك ، وىذا التطوير يشهده و الإرشادات  ير ابػدمات الأمنية والطبي
 ويشعر بو القاصي والداني علي أرض مصر .

فطريق الدراسة القاىرة / أسيوط الصحراوي الشرقي )ط ابعيش( فقد كان لو نصيب كبير من ىذا 
التطوير حيث يتم العمل بو علا قدم وساق منذ أوائل ىذا العام في الابذاىين وتشمل الأعمال 

حارات في كل ابذاه بدلا من ثلاثة منهم حارتين للنقل الثقيل  5ع كفاءتو وتوسعتو ليصبح رف
من أكبر وأىم الطرق  2022)طريق ابػدمات(، ليصبح بعد اكتمالو وافتتاحو في ديسمبر 
 الشرقية عامة وشرقي النيل خاصة  الصحراوية في مصر حيث يلعب دورة التنموي في صحراء مصر

 -ن برديد أىم النتائج  والتوصيات ابؼستخلصة من البحث في:وبناء عليو بيك
 أولًا: النتائج 

يرتبط الطريق بالعديد من الطرق والمحاور التي تربطو مع ابؼدن والقري الواقعة  ربي النيل بكباري  .6
علوية  بل  عددىا احد عشر ، وكذلك يرتبط مع الطرق ابؼؤدية لساحل البحر الأبضر ويبل  

 طرق .عددىا ثلاثة 
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 م. 300إلي 50بير الطريق في مناطق مرتفعة شديدة الصلابة ويتراوح منسوب ارتفاع الطريق من  .2
%، وتعد وصلة القاىرة / الكربيات أكثر 663.5بل  متوسط مؤشر الانعطاف الطريق  .3

 %.665.2الوصلات انعطافا فبلغت 
 .2026مركبة/يوم لعام  9000بل  إبصالي حمم ابغركة علا الطريق حوالي  .4
 أكثر القطاعات من حيث حمم ابغركة ىو قطاع القاىرة / الكربيات. .5
% 58تعد السيارات ابؼلاكي وسيارات الأجرة أكثر ابؼركبات وقوعًا للحوادث بنسبة بلغت  .6

 % علا الترتيب. 64و
، ويعد قطاع بني سوي  / ابؼنيا ىو الأعلا 2026حادثو لعام  220بل  إبصالي عدد ابغوادث  .7

 في ابغوادث.
 يعد شهري يناير وفبراير أعلي الشهور في نسب ابغوادث وأقلهم شهري مايو وأكتوبر. .8
 يأتي انقلاب ابؼركبة في ابؼرتبة الأولي من حيث أسباب ابغوادث وفقًا لكيفية الوقوع. .9
 ا جاء العنصر البشري كسبب رئيس في وقوع ابغوادث.60
% من إبصالي 56اد ابغوادث بنسبة ا جاء قطاع بني سوي  /ابؼنيا كأعلا القطاعات في أعد66

ابغوادث علا الطريق أي أكثر من نص  عدد ابغوادث علا الطريق وبالتالي فهو الأعلا في نسب 
 ابؼصابين والقتلا، أما اقل القطاعات حوادث ىو قطاع الكربيات / بني سوي .

 سعاف الطائر.ا يبل  إبصالي عدد بؿطات الإسعاف علا الطريق بشانية نقاط منهم واحده للإ62
ىناك بعض ابؼواضع علا الطريق لا تقع ضمن نطاق النفوذ ابؼكاني لنقاط الإسعاف ر م أيا .63

 مواقع متكررة للحوادث.
بل  إبصالي عدد النقاط السوداء علا الطريق تسع نقاط وأكثرىا خطورة عند نفق أبو صا  ك .64
 .634ونفق سنور ك  87
منشأه، ويوجد مواضع   28ستشفيات( القريبة من الطريق حوالي بل  عدد ابؼنش ت الطبية )ابؼ. 65

 كثيرة من الطريق بعيدة عن نطاق النفوذ ابؼكاني لتلك ابؼنش ت.



 
 الجزء الثانى التحليل الجيومكاني للحوادث المرورية بطريق القاهرة / أسيوط

435  

 
 
 

 - ثانيا التوصيات:
في برديد مواضع ابغوادث ابؼرورية  GPSأنشاء قاعدة بيانات للحوادث ابؼرورية اعتمادًا علا  .6

 بدقة فتتضمن البيانات عدد ابغوادث وأعداد ابؼصابين والقتلا مع توضيح سبب ابغادث.
 تزويد الطريق بدزيد من نقاط الإسعاف. .2
توصي الباحثة بالتنسيق والترابط بين كل من الإدارة العامة للمرور بوزارة الداخلية وابؽيئة العامة  .3

بوزارة النقل ومرفق الإسعاف بوزارة الصحة وأن يكمل كل منهم الأخر في للطرق والكباري 
تسميل البيانات علا سيستم واحدة، كما أوصي بتعاون وزارة الداخلية متمثلة في قطاع 

 الأعلام والعلاقات العامة مع الباحثين في إعطاء بيانات ابغوادث.
التوعية عن طريق العلان والأعلام توجيو مستخدمي الطريق بدواقع النقط السوداء، حيث إن  .4

 تقلل من فرص وقوع ابغوادث.
تشديد الرقابة علا النقل الثقيل بضرورة التزام ابؼركبة باشتراطات السلامة والتزامها بالوقت  .5

المحدد للسير وعدم بذاوزىا للسرعات ابؼقررة وابغمولة الزائدة، مع إجراء الفحوصات الدورية 
 لقائدي ابؼركبة.

د إعلامي وبضلات توعية حول أخطار ابغوادث وزيادة التوعية بقانون ابؼرور، عمل إرشا .6
وتشديد عقوبات ابؼخالفات كتماوز السرعة وابغمولة الزائدة وحزام الأمان والقيادة برت تأثير 
ابؼواد ابؼخدرة وعدم التوق  أو الانتظار إلا في الأماكن المحددة علي الطريق أو الاستراحات 

 شتراطات التي تهدف للحفاظ علي سلامة ابؼواطن.و يرىا من الا
الاىتمام بتزويد إنارة الطريق ليلًا باستخدام الطاقة الشمسية ابؼتاحة طوال العام علي امتداد  .7

الطريقين واستخدام عيون القطط ابؼضيئة نتيمة انعكاس ضوء السيارات عليها وخاصة علي  
 حواجز الطريق الوسطي وابعانبية .

  والتخلص من عيوب الرص  ابؼوجودة بو وتزويده بأعمدة إنارة حديثة ولكن لن إعادة الرص .8
يستطيع التطوير التخلص من الانعطافات ابغادة بالطريق أو كباري الدورانات ذات الابكناءات 
ابغادة التي تسبب العديد من ابغوادث ، وبهب  تزويد الطرق السريعة برادارات حديثة 

وفرض  رامات للمخالفات ابؼرورية ، كذلك للإرشادات واللافتات  وكاميرات مراقبة السرعة
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ابؼوجودة علي الطريق دور مهم في تنبيو قائد ابؼركبة بتهدئة السرعة وتذكيره دائما بالسرعات 
 ابؼقررة علي الطريق .

اطلاق بضلات مكثفة لكش  عن تعاطي ابؼواد ابؼخدرة من السائقين أثناء القيادة علي الطريق  .9
 سائقين النقل الثقيل بؿاولة للسيطرة والتقليل من حوادث الطرق .خاصة 

ا توصي الباحثة بعمل بموذج من بماذج أجهزة ضبط ابغركة بين نقطتين  لي طريق ما ، حيث  .60
حيث يقرأ  A,B )يقوم ابعهاز بالتقاط صور بعميع السيارات التي بسر بين تلك النقطتين )

سرعتها وقت ابؼرور أمام النقطتين ، وبيكن بؽذا ابعهاز  ابعهاز لوحة السيارة وبالتالي بودد
( ويتكون ىذا النظام من 11حساب حمم ابغركة ابؼرورية بين النقطتين ، ويتضح من الصورة )

كاميرات معلقة علي أعمدة تعمل بالكهرباء أو بأشعة الليزر ويتكون ىذا النظام من ثلاث 
حساس للحركة  الثانيةت التي بسر أمام ابعهاز، و كاميرا لالتقاط  صور السيارا  الأوليوحدات 

ووظيفتو التعرف علي السيارات وحساب سرعتها ، والثالثة بعمع وبززين ابؼعلومات التي تم 
ابغصول عليها من الوحدتين السابقتين ، ح إرسال ىذه ابؼعلومات إلي مركز التحكم لابزاذ 

ذلك النظام بيكن استخدامو في أي منطقة علي القرار ضد السيارات ابؼخالفة للقواعد ابؼرورية و 
 (36)(.36)الطريق

 ( جهاز ضبط ابغركة ابؼرورية بين نقطتين11صورة)                      

 
 34( ،ص2006ابؼصدر: عامر بن ناصر ابؼطير )               
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 ىوامش البحث:

                                                           

( التحليل ابؼكاني بغوادث الطرق في بؿافظة الشرقية، بؾلة ابعمعية ابعغرافية 2020بؿمد صبحي إبراىيم )2)
 .2،ص 637ابؼصرية، العدد 

ابؼمتلكات بدون قصد سابق * بيكن تعري  ابغادث ابؼروري: بأيا واقعة تنمم عنها وفاه أو إصابة أو خسارة في 
 ويكون ذلك بسبب ابؼركبات أو بضولتها أثناء حركتها.

دراسة حالة لأثر ابؼشكلات البيئية علا  –)مسعد السيد البحيري، حوادث السير في ابؼملكة العربية السعودية 
 (.4، ص2009جامعة بنها، إبريل  –التنمية، ابؼؤبسر الأول لقسم ابعغرافية 

ر للحادث: فهي بصيع ابغوادث التي ينتج عنها إرىاق ل رواح أو إصابات أو ابػسائر في الأموال وىناك تعري  أخ
من جراء استخدام ابؼركبة. )عبد ابعليل السي ، تطور أساليب التنظيم وإدارة ابؼرور، مطابع الشعاع، الرياض، 

 (605ىا ، ص 6465الطبعة ابػامسة، 
ناخية ابؼسببة للحوادث ابؼرورية بابؼنطقة الغربية بابؼملكة العربية ( الظروف ابؼ2005( شحاتة سيد طلبة )2

 . 637السعودية، مركز البحوث ابعغرافية الكارتوجرافية، العدد الثامن، ص 
( سيد أبضد سالم قاسم )دراسة جغرافية برليلية بغوادث النقل علي طريق القاىرة / أسيوط الصحراوي شرقي  3

 .353ص  38ابعغرافية العربية تصدر عن ابعمعية ابعغرافية ابؼصرية، العدد(   المجلة 2006النيل( )
 Google earthابؼسافات من  ( حساب4
( طريق السويس الصحراوي ودورة في التنمية ابؼستدامة " دراسة برليلية باستخدام 2020( مني بؿمد صبحي )5

ج  35نية، كلية الآداب جامعة قناه السويس، العدد نظم ابؼعلومات ابعغرافية "، بؾلة كلية الآداب والعلوم الإنسا
 .292،ص 3
كطريق القاىرة السويس والقاىرة العين السخنة يتقاطع الطريق الدائري الإقليمي مع العديد من الطرق السريعة  *

والقاىرة  بنها ابغر. والقاىرة أسيوط الصحراوي الغربي -والقاىرة الإبظاعيلية وطريق القاىرة بلبيس وطريق القاىرة 
أسوان الزراعي الغربي، القاىرة الواحات والقاىرة الفيوم، القاىرة الإسكندرية الصحراوي و القاىرة الإسكندرية -

 الزراعي . 
( مشاكل التضاريس في صحراء مصر الشرقية وأثرىا علي الطرق البرية، دراسة 6989فاروق كامل عزالدين )(7

  85ص  26كمية برليلية، بؾلة ابعغرافية العربية تصدر عن ابعمعية ابعغرافية ابؼصرية  ،العدد 
 44ص  6966الطبعة الأولي  ( بؿمد صفي الدين )مورفولوجية الأراضي ابؼصرية مكتبة النهضة العربية، القاىرة8
 Google earth* بصيع القياسات التي استخدمت في حساب مؤشر الانعطاف عن طريق 9(9
 2067ابعهاز ابؼركزي للتعبئة العامة والإحصاء التعداد العام للسكان والإسكان وابؼنش ت لعام (60
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www. Wikipedia.com ( 11 
62(Jean , Pand Et-Ale- the Geography of Transport Syatem , second 

edition,NewYork,2009 
 ( تم اتباع تقسيم القطاعات وفقا لر ية للهيئة العامة للطرق والكباري63
 تشمل الدراجة البخارية ابؼوتوسيكل وترو سيكل وتوتوك( 64*
 234ص( جغرافية النقل مغزاىا ومرماىا، مكتبة الأبقلو ابؼصرية، القاىرة، 2007( سعيد أبضد عبده )65
 43( سبق ذكره  ، ص2020(بؿمد صبحي إبراىيم )66

17)  Van Beek.E.F., etal.)1991(Determents of Traffic Accident mortality 
in the Netherland: Geographical Analysis international journal of 
Epidemiology, p 262. 

للحوادث ابؼرورية في مدينة بقران  بابؼملكة العربية ( ، التحليل ابعيومكاني 2026(حسين بؿمود قمح )68
 66ص 655السعودية ، المجلة ابعغرافية العربية العدد 

19 )Roger,A.,& M.Phil.,(1987): Road Traffic Accidents and Their 
Implications for Management, Dorset Institute of Higher 
EducationP.67. 

 .2026بئة العامة والإحصاء، النشرات السنوية بغوادث السيارات والقطارات  لعام ( ابعهاز ابؼركزي للتع20
21) Jensen, John R.; Jensen, Ryan R. (2013). Introductory Geographic 

Information Systems. Pearson.  P149 
. 22) Lo, C.P., Young, Albert K.W. (2002). Concepts and Techniques of 
GeographicInformation Systems, New Jersey, Prentice-Hall, p 207 

 الإبظاعيلية الزراعي والصحراوي )دراسة مقارنة في جغرافية –( طريقا القاىرة 2066ريهام بؿمد عزالدين )(23
 693جامعة عين شمس، ص  –النقل رسالة دكتوراه  ير منشوره كلية البنات 

24)Hafeez & M.A.Kamal(2008)Accidents black spots on highways and their low 
cost remedial measures,Conference Paper · August,Taxila ,Pakistan 

ىذا لا يعني ان لا يوجد مواضع أخري تكرر بها ابغوادث ولكن ما تناولناه في البحث ىي أكثر ابؼناطق خطورة  (25
 يق  بناء علي بيانات ابؽيئة العامة للطرق والكباري إدارة ابغوادثعلي الطر 

 Google Earthمن حساب الباحثة بناء علي قياس من  (26
 مقابلةشخصية(27
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28)Tessa K . Anderson. Kernel density estimation and K-means clustering to profile 
road accident hotspots , Elsevier journal ,no 41  Australia,2009 p359 

.من حسابات الباحثة بناء علا التحليل ابؼكاني بغوادث الطريق والإسعاف وابؼستشفيات  ( 29 
يظهر نتائمو في شكل تقرير موضح بو  60.2Arc GISىو أسلوب إحصائي تم حسابو عن طريق ببرنامج  (30

، بمط  عشوائي  6- 0درجات بؼدي توزيع الظاىرة فهناك ثلاثة أبماط  أما  بمط متممع  وتكون درجتو من
 2.5ل  6، بمط  متباعد من اعلي منصحيح  6يساوي 

تصادية، مركز ( حوادث ابؼرور في الوطن العربي حممها وتقدير تكاليفها الاق2006عامر بن ناصر ابؼطير )(36
 34جامعة ناي  العربية للعلوم الأمنية ،  السعودية ، الرياض ، ص -الدراسات والبحوث 

 
 
 
 
 

 29 )من حسابات الباحثة بناء علا التحليل ابؼكاني بغوادث الطريق والإسعاف وابؼستشفيات .
تقرير موضح يظهر نتائمو في شكل  60.2Arc GIS( ىو أسلوب إحصائي تم حسابو عن طريق ببرنامج 30

، بمط  عشوائي  6- 0بو درجات بؼدي توزيع الظاىرة فهناك ثلاثة أبماط  أما  بمط متممع  وتكون درجتو من
 2.5ل  6صحيح ، بمطتباعد من اعلي من 6يساوي 

ية، مركز ( حوادث ابؼرور في الوطن العربي حممها وتقدير تكاليفها الاقتصاد206عامر بن ناصر ابؼطير )36 ) 
 34ناي  العرية للوم الأمنية ،  السعودية ، الرياض ، صجام -والبحوث الدراسات 
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