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 المستخلص
حی�ث تمث�ل الفراغ�ات العمران�ي الأكث�ر الم�دن الرئیس�یة ف�ي الع�الم أح�د اھ�م عناص�ر العم�ران ف�ي الشوارع الحض�ریة        

ن الأف�راد بیل صواصة للترلفلتعط�ي ا الش�وارع الحض�ریةممثلة فى عمرانی�ة بیئة ود جو تت�یحالشوارع الحضریة . استخداما
دي قتصاردود امء. ویك�ون ل�ھ خارلإستل والتأملتفكی�ر والیھا واعطاء الفرصة لمختلفة فاة طلأنشاسة رعلى ممادرة لقوتزید ا
بیئ��ة  إل��ىض الأنش��طة الحیوی��ة الت��ي تحت��اج لبعذب جل عاموتمث��ل عمرانی��ة مس��تدامة ببیئة ط��ق لمنااھ��ذة  تتمی��زث حیایض��ا 

ن مل لتقلیابالتالى ویة دلجسض الأم����راض النفس����یة والإصابة ببعط����ر امخان مل لتقلیاعلى ل نھا تعمأ كماذكی����ة. مس����تدامة 
ورغم أھمیتھ�ا ف�ي  توفر الشوارع الحضریة فرصة مثالیة للتنشئة الاجتماعیة والاختلاط المجتمعيجھة للصحة. ولمت النفقاا

ثی��ر م��ن العناص��ر أفق��د معظ��م الش��وارع ص��یغة ومفھومھ��ا كعنص��ر ن إھم��ال كألا إالمن��تج العمران��ي عل��ى مس��توى المدین��ة 
العدید م�ن السیاس�ات والاس�تراتیجیات م�ن قب�ل مخطط�ي النق�ل  اقترحتوقد  حضاري فعال في منظومھ العمران المصري. 

. ببالش�كل المناس�ھ�ا الم�دن ول�م یتف�اعلوا معومص�ممي ، ولكن لم یراعیھ�ا مخطط�ي الأخیرةالحضري لتطویره في السنوات 
الاس�تراتیجیات المطروح�ة تھ�تم بجزئی�ة التعام�ل م�ع قط�اع النق�ل بص�فة عام�ة فق�ط  إنالمشاكل الت�ي نواجھ�ا ھ�ي  أكثرومن 

لتحقی��ق فك��ر ش��مولي عن��د الب��دء ف��ي عملی��ة تخط��یط وتص��میم الم��دن  إدراجھ��االلازم��ة  الأخ��رىومنفص��ل ع��ن ب��اقي العوام��ل 
والحیوی��ة والاجتماعی��ة والاقتص��ادیة  الحض��ري (الإنس��انیةالش��ارع قیم��ة  لإھ��داربالكام��ل مم��ا ی��ؤدي  وش��وارعھا الحض��ریة

منظومة التنق�ل الحض�ري المس�تدام  وإدراجلذا یلزم البدء في تفھم  .والمتعاملة مع نظام النقل التقلیدي الحالي بالمدن )والبیئیة
التنق�ل الحرك�ي المس�تدام بكف�اءة  لتحقی�ق منظوم�ة الأخ�رىوالتخطیطي لھ بكل المحاور  يالفكر التصمیمب ھابالمدینة مع ربط

 .في مصر مع التصمیم المستدام للشوارع الحضریة قصوىوفاعلیة 
التص�میم منظومة لمنھجي یحقق التفكیر الشمولي  إطار لطرحتصمیمیة  تمعاییر ومؤشراوضع  إلى یھدف البحث

وق��د اتب��ع البح��ث الم��نھج    .الحی��وي المتكام��ل العمران��ي الش��وارع الحض��ریة بم��ا یحتویھ��ا م��ن ط��رق ومحیطھ��االمس��تدام ب
الاستقرائي لاستنباط أسس ومعاییر التصمیم الحضري للشوارع، والتي تم تدقیقھا من خلال مجموعة من الدراسات التحلیلیة 

فعی�ل للتجارب العالمیة وكذلك دراسة میدانیة مع الخبراء والمتخصصین ف�ي المج�ال وص�ولا إل�ى الم�نھج النھ�ائي المقت�رح لت
 مفھوم الشوارع الحضاریة المستدامة في منظومة العمران المصري. 

 
 الشوارع الحضریة. –المستدام التصمیم  –التنقل الحضري المستدام : الكلمات المفتاحیة

 
 المقدمة

 .في كل م�ن الفت�رة القدیم�ة والعص�ر الروم�اني وم�ا بع�دهلحركة الانسان المطلب الأساسي الحضریة الشوارع  تمثل 
ك�ان لھ�ا معن�ى إدراك�ي ف�ي ذل�ك  الا ان�ھف�ي ح�ین أن لھ�ا الی�وم معن�ى مادیً�ا ع�ادلاً، ف مختلف�ة،تعریفات الشوارع لھ�ا مع�اني و

الوقت. على الرغم من أن العدید من الناس الیوم یستخدمون الطرق والشوارع بنفس المعنى، إلا أنھ�م مختلف�ون ع�ن بعض�ھم 
سریعة لاس�تیعاب حرك�ة الم�رور الآلی�ة، وم�ع ذل�ك، فعن�د التفكی�ر ف�ي مدین�ة اول م�ا الطرق ھي في الأساس الیات ف البعض؛

م�ن  یحیطھ�ا یتبادر إلى الذھن ھو شوارعھا. ومن اھم العناص�ر الفراغی�ة العمرانی�ة الھام�ة ھ�ي الش�وارع الحض�ریة بك�ل م�ا
ت��أثیر حرك��ة الم�رور الآلی��ة عل��ى البح��ث ھ�و  ام�ن أھ��م المش��اكل الت�ي ش��كلت الفك��رة الرئیس�یة لھ��ذان   محت�وي فراغ��ي ع��ام.

القائم�ة العمرانی�ة، م�ن واجھ�ات المب�اني  ةت�دھور البیئ� ف�يتمثل�ت  والت�ي فراغات وشوارع الأنس�جة الحض�ریة م�ع مكوناتھ�ا
) وث�اني CO2مث�ل ث�اني اكس�ید الكرب�ون (نبعثة من وسائل النقل المختلفة التفاعلات الكیمیائیة التي تسببھا الملوثات الم بسبب
المس�تخدمة ف�ي العدی�د م�ن المب�اني التاریخی�ة، كم�ا ان الاھت�زاز الن�اجم ع�ن  بالأحجارالتي أضرت و) SO2الكبریت ( أكسید

م�ن الض�روري أص�بح ل�ذلك ،  حركة مرور المركب�ات ی�ؤثر س�لباً عل�ى البیئ�ة المبنی�ة وغی�ر المبنی�ة وعل�ى ش�وارعھا ایض�ا.
م�ن خ�لال منظ�ور جدی�د یھ�تم بعملی�ة ال�دمج ب�ین فك�رة التص�میم المس�تدام للش�وارع  حض�ریةالتدخل لحل تص�میم الش�وارع ال

وفكرة تنفیذ خی�ارات التنق�ل الحض�ري المس�تدام المتع�ددة (م�ن حی�ث اس�تخدام الوق�ود  للإنسانجودة الحیاه لضمان الحضریة 
متكاملة ، واستراتیجیات إدارة الطلب عل�ى البدیل، والمركبات الموفرة للطاقة، ودعم وتطبیق النقل الجماعي، وأنماط النقل ال

حركة المرور، وظروف التنقل الآمنة ، ...ال�خ) ف�ي اط�ار ع�ام لتحقی�ق وتعزی�ز أنم�اط الحی�اة الأق�ل اعتم�ادًا عل�ى الس�یارات 
 الحدیثة التكنولوجیة الحالیة والمستقبلیة. بالأنظمةوإیجاد مفاھیم جدیدة لتوزیع البضائع 
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من الضروري وجود شوارع حضریة كعنص�ر أساس�ي انھ  الى) Von Schönfeld and Bertolini )۱وقد أشار 

من عناصر المدین�ة للتجم�ع والاحتف�ال والاس�تمتاع بالوق�ت خ�ارج المن�زل دون وج�ود ق�وانین ورقاب�ة ت�ؤثر عل�ى مس�تخدمي 
وذل�ك م�ن خ�لال  الشوارع الحضریة وفراغاتھ�ا وتك�ون مص�ممة بطریق�ة تح�افظ عل�ى راح�ة وام�ان س�كان العم�ران المح�یط

 Knaap(كم�ا أوض�ح  تحقیق معاییر الاستدامة العمرانیة والاجتماعیة والسیاسیة والبیئی�ة عن�د تص�میم الش�وارع الحض�ریة.
and Talenn( )۲( ینبغ�ي أن نس�عى جاھ�دین لخل�ق مدین�ة الا ان�ھ على الرغم من أن السیارات لا تزال ج�زءا م�ن المدین�ة  انھ

وبن�اء عل�ى ھ�ذه الفك�رة، یج�ري إع�ادة  ،عل�ى الأق�دام ریالسمع السیارات والدراجات و یتعاشوامتوازنة حیث یمكن للناس أن 
   ف.تصمیم الشوارع الحضریة لاستعادة طابعھا الاجتماعي والمتعدد الوظائ

أن تتمتع المدینة المستدامة بشوارع حض�ریة حی�ة جذاب�ة تش�جع الحرك�ة  یجب“الأوروبي ووفقاً لتقریر نشره الاتحاد 
المستدامة" في ضوء ھذا، فإن الاتجاھات المعاصرة الت�ي تعی�د توجی�ھ الم�دن ح�ول الن�اس م�ن خ�لال خل�ق ش�وارع حض�ریة 

أساس��ي  قائم��ة عل��ى الحرك��ة المس��تدامة وب��ذلك اكتس��بت الش��وارع الحض��ریة رؤی��ة متج��ددة ف��ي الفك��ر التخطیط��ي كعنص��ر
  .)۳( الحضریةللاستدامة الحضریة وبناء على ذلك التوجھ زاد الاھتمام باستدامة الشوارع 

 
ال�ربط ب�ین و : دراسة كیفیة تطبی�ق مؤش�رات الاس�تدامة بالش�وارع الحض�ریة م�ن منظ�ور الحرك�ة المس�تدامةإشكالیة البحث 

للشوارع الحضریة مع التنقل الحض�ري المس�تدام م�ن خ�لال مجموع�ة م�ن المتغی�رات اللازم�ة الت�ي یمك�ن التصمیم المستدام 
ش��ارع لمتغی��رات الخاص��ة باالمتغی��رات الخاص��ة بالتنق��ل الحض��ري المس��تدام والمتغی��رات الخاص��ة بالمس��تخدم والدمجھ��ا ( 

التك��املي  ب��النموذجیط��ة الحی��وي، للخ��روج ب��ین الش��ارع الحض��ري ومح  لإع��ادة تأس��یس العلاق��ة كالحض��ري المس��تدام) وذل��
للاطار لقیاس تلك المؤش�رات الخاص�ة  بتص�میم الش�وارع المس�تدامة ف�ي إط�ار سیاس�ات التنق�ل الحض�ري المس�تدام للتفاع�ل 

 علي كفاءة وفعالیة واتاحة.أوالحركة علیھا وتحقیق 
 

الحضریة في إطار فك�ر التنق�ل الحض�ري المس�تدام " : اقتراح "إطار منھجي للتصمیم المستدام للشوارع الھدف من الدراسة
كما یسعي البحث الي الاس�تفادة م�ن تواج�د  مع الحفاظ على الأھمیة المادیة والاجتماعیة والثقافیة والاقتصادیة لھا وتعزیزھا.

الحض��ریة  اس��الیب التنق��ل الحض��ري المس��تدام حت��ى یس��ھم ف��ي تعزی��ز ج��ودة الحی��اة واس��تدامتھا والاھتم��ام بتص��میم الش��وارع
المن�اخ الص�حي) بكاف�ة ش�وارع المدین�ة  –الازدھار  –الجمال  –الحیویة  –الراحة  –الامان  –المستدامة حیث تحقق (الامن 

تحقی�ق اس�تدامتھا  ف�يالحضریة.  وان یكون ھذا الإطار بمثابة منھجیة متوازنة یسھم تطبیقھا عند تصمیم الشوارع الحضریة 
 -راكبي ال�دراجات –یئة امنھ تضم من خلالھا مختلف فئات المستخدمین للطرق من (المشاة في مصر على نحو یكفل توفیر ب

سائقي السیارات والنق�ل الع�ام) ویك�ون مرج�ع علم�ي حی�وي لتط�ویر التص�میم الحض�ري المس�تدام  –مستخدمي وسائل النقل 
 بجمیع الشوارع الحضریة في إطار التنقل الحضري بمصر.

 
یتكون البحث من عدة اجزاء كالتالي: تبدأ بالجزء الأول وھ�و الدراس�ة النظری�ة یع�رض الم�داخل  :المحتوي الرئیسي للبحث

قی�اس اس�تدامتھا  م�ن خ�لال الاس�تدامة التص�میم  لأس�الیبالمختلفة لعملیة الیة تحقیق استدامة الشوارع  الحض�ریة والتوص�ل 
التي تؤثر عل�ي تل�ك الش�وارع الحض�ریة وتحدی�د الادوار الحضري ،ثم الجزء الثاني یتناول مفھوم التنقل الحضري المستدام 

ھ�م مع��اییر تحقی�ق الاس�تدامة العالمی��ة م�ن خ�لال ع��دة منظ�ورات مختلف�ة والت��ي لآث��م ع�رض تھا، المختلف�ة للوص�ول لاس�تدام
كم��دخل لی��ات الحرك��ة المس��تدام أیس��تنتج من��ھ الخ��روج بع��رض للاط��ار الاول��ي لم��دخلات النم��وذج التك��املي المقت��رح لتحدی��د 

 لتحقیق استدامة الشوارع الحضریة ومحیطھا الفراغي الحیوي، الذي یشكل عصب المدنیة وانشطتھا المختلفة.
 

 منھجیة البحث
على وف قولا میتوظ��رى ال��ذي یتب��ع الم��نھج الاس��تقرائي لنر ااطلإأولا: ائیسیة ور رمحاث ثلان مث لبحاة طخون تتك

تداخلھا في حیاتنا ومصادرھا المختلفة كذلك الاث�ار الإیجابی�ة ل�ھ عل�ى ص�حة استدامة الشوارع الحضریة ومدي مشكلة د بعاأ
رح ث�م لمقتظ�رى النر ااطبالإروج للخت بیادلألمراجع�ة الإستنتاجى اصفى ولالمنھج إتب�اع اثانی�ا: الافراد وعلي جودة الحیاة. 

صریة وتحلیلھ�ا م�ن خ�لال التحق�ق م�ن الإطار التحلیلي من خلال التعرف على دراسة الحالة لبعض الحالات ومنھ الحالة الم
عمل استبیان لت�دقیق الم�نھج المقت�رح  حیث تمنى دالمیر ااطلإلثا: اثاالنموذج الاولي للإطار المستنتج من الدراسات النظریة. 

نتاج الدراسات النظریة والتحلیلیة وتم تطبیقة على الحالة المصریة وذلك بعم�ل اس�تبیان للخب�راء والمتخصص�ین ف�ي مص�ر ل
 في مصر.  مستقبلا ي یمكن استخدام بعدذلتوصل للإطار النھائي المدقق الل
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 النتائج والمناقشة
 التصمیم المستدام للشوارع الحضریة -۱

 الشوارع الحضریةتعریف  ۱-۱
 نالعمرانییعرفت الشوارع الحضریة بكونھا " تلك الشوارع التي من شان ضمان مراعاة المخططین والمصممین 

ومھندسي الطرق والمرور العملیة التصمیمیة والتشغیلیة للطرق ولكافة فئات مستخدمي الطریق ف�ي ذل�ك، س�ائقي ال�دراجات 
   )٤("الھوائیة ومركبات النقل العام وركابھا، والمشاة بكافة مرحلھم العمریة المختلفة

في  للحیاةعلى الاھمیة الكبیرة التي تمثلھا في المدن باعتبارھا أحد وأھم العناصر الداعمة  ترتكز الحضریةالشوارع و
 ویلزم عند تصمیمھا ان تستوعب العدید من المحاور التالیة: مجتمعنا

 كافة وسائل النقل.  -
 جمیع الاشخاص بكافة اعمارھم وقدرتھم الجسدیة والصحیة والذھنیة. -
 تمارس في تلك الشوارع بشكل یومي وعادي وتفاعلھا مع استخدامات الاراضي المحیطة بھا.جمیع الانشطة التي  -
 

  الشارع الحضري المستدام  صفات ۱-۲
الن�اس و )٥(مقی�اس المجتم�ع المحل�ي"" تمث�ل وھ�ي مكانیة واجتماعی�ة واقتص�ادیة الحضریة تكویناتتمثل الشوارع 

یستجیبون غریزیاً إلى الفراغات والشوارع الحضریة التي تم تصمیمھا بشكل صحیح، وتلعب ھذه الش�وارع الحض�ریة دوراً 
عل�ى العك�س  )٤(الاس�تثمارحاسماً في الدمج بین المجتمع المحلي، وعلاوة على ذلك، یمك�ن اس�تخدامھا ك�أداة تس�ویقیة لج�ذب 

م تصمیمھا بشكل سیئ تؤدي إلا إلى تفاقم التدھور المادي والاجتماعي العام لمنطق�ة من ذلك، فإن الشوارع الحضریة التي یت
تتمی�ز الش�وارع الحض�ریة الناجح�ة بوج�ود الن�اس، اي یمك�ن لجمی�ع . وما وتفشل في تحس�ین نوعی�ة الحی�اة للس�كان المحلی�ین

ھم المش�اھدة والتمت�ع بمختل�ف الأنش�طة أفراد المجتمع الوصول إلى الشوارع الحضریة من الأطفال إلى المسنین، حی�ث یمك�ن
  :)٦( التالیةالمقدمة فیھا، وفي تقییم آلاف الشوارع الحضریة حول العالم، وجد أن نجاحھا یعني أنھا تشترك في الصفات 

 ،متاحة للجمیع وتحقق الوصولیة إلیھا -
 ،والأنشطة الاقتصادیة والاجتماعیة تتوفیر الخدما -
 .البصریةتحقیق الراحة والصورة  -
 .)مكان یلتقي فیھ الناس ببعضھم البعض( الاجتماعیة للأفراد ةتوفر المؤانس -

ھناك العدید من الارتباطات الصحیة الإیجابیة بین تصمیم الشارع الحضري المستدام وزیادة النشاط البدني، و
بشكل عام یتم ربط و والاجتماعیة.وانخفاض وزن الجسم، وتحسین الصحة البدنیة والعقلیة  وزیادة السلامة المروریة،

اتصال الشارع الحضري بمزید من النشاط البدني ومن المعترف بھ على نطاق واسع أنھ أحد أھم میزات البیئة الحضریة 
للمشاة الوصول إلیھا بسھولة  امكانیةمن  االذي یوفرھ اتالمساروعدد لتعزیز النشاط البدني. ویزید اتصال الشارع واتجاه 

 .)۷(أفضللدراجات حیث یعتمد اختیار عناصر شوارع حضریة محددة وخصائص تصمیمھا لتعزیز الصحة بشكل وراكبي ا
 

 مبادي التصمیم الحضري المستدام للشوارع الحضریة  ۱-۳
تنشأ عبر مجموعة من المقاییس  التي"اعتبارات التصمیم الحضري  ھاتعرف مبادي التصمیم الحضري المستدام بأن

غالباً ما توفر و. )۸(التي تمتد من النطاق المحلي للغایة إلى المقیاس الحضري للشكل الحضري وصورة المدینة"والمكانیة 
استراتیجیات التصمیم المستدام للشوارع الحضریة للمدینة أفضل السبل والاسالیب متعددة المستویات في التصمیم، وتقدم 

تصمیم مركز مدینة برمنجھام" حیث تعمل على تطویر "إطار  ةإستراتیجی“المثال أفضل إستراتیجیات التصمیم على سبیل 
مكاني" لمركز المدینة یتم من خلالھ تحدید مجموعة من أھداف التصمیم الحضري. ثم یتم تحدید الصفات "المكانیة" واسعة 

تضاریس المدینة. ویتم وضع  وتعزیز ةعبر المدینالنطاق على مستوى المدینة لتطویر وحمایة المناظر الحالیة والمحتملة 
بعد ذلك على مستوى المساحات الحضریة الفردیة أو مجموعات المساحات، ومن خلال تلطیف مبادئ النطاق المتوسط 

وتشیر المبادئ  التركیز على إزالة الفوضى وتعزیز الواجھات البارزة."یتم وتعزیز المساحات المفتوحة في المدینة. أخیرًا، 
مة المحددة للتصمیم الحضري المستدام عبر النطاقات المكانیة، في ھذه الحالة في المبنى، والمساحة العشرة المستدا

الاشراف، كفاءة الموارد، التنوع والاختیار،  الحضریة، الشوارع الحضریة، والمقاییس المختلفة متمثلة في الاتي:
التمیز، الدعم الحیوي والاكتفاء الذاتي من الممكن أن تشجع الاحتیاجات البشریة، المرونة، الحد من التلوث، التركیز، 

 .)۸("عملیات التصمیم الحضري المستدام للشوارع من خلال " المشاركة، التشجیع، التمكین، التمثیل
                                                               نحو مدخل جدید لتصمیم الشوارع الحضریة المستدام                                                            ۱-۳-۱

نجد ان نماذج التصمیم والتخطیط للأماكن العامة الحضریة قد تغیرت في العدید من المدن، وھناك تحول كبیر نحو 
لمسار مع تحدید تخطیط الاستیعاب احتیاجات المشاة، ویجب دمج  .توفیر المزید من المساحات للأشخاص في وسط المدینة

  )۹(المكان، مما یعني أن أحكام الحركات الخطیة "الروابط" لا تقل أھمیة عن أماكن إقامة الأشخاص "مكان"
 :الاتي وجود تصمیم الشوارع الحضریةوتشمل 
       .شارع واحد مغلق مخصص لاستخدام المشاة فقط 
            .ساحة للمشاة 
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  ومتقاطعة.عدة شوارع  -منطقة مستمرة   
 ،ویجب أن یعتمد تصمیم مناطق  ویمكن استیعاب حركة مرور السیارات في مكان آخر تعارضات المشاة / المركبات

على تشجیع الأنشطة الضروریة (المشي والتسوق) بالإضافة إلى الأنشطة الاختیاریة والاجتماعیة (الأنشطة  المشاة
القیام بھا فقط إذا كانت الظروف والمكان جذابة) والأنشطة الاجتماعیة (الأنشطة التي تعتمد على  ءیختار المرالتي 

وجود أشخاص آخرین مثل التحدث ومشاھدة الناس). حیث تعتبر مناطق المشاة أكثر فائدة عندما یكون ھناك نشاط 
 فيایجابیة یم الحضري المستدام الي نتائج یمكن ان یؤدي التصمالمختلط، و رأو التطویمشاة كثیف أو تجارة التجزئة 

ھیمنة وسیطرة حركة المرور الالیة الكبرى،  والمشاة ویمكن ایضا ان یقلل منالسائقین، راكبوا الدراجات سلوك 
 . )۱۰( الاستخداماتوخلق فراغات متعددة 

تكون الشوارع الحضریة نحن بحاجة إلى التأكد من أن رؤیتنا للشارع الحضري أكثر من مجرد طریق. یجب أن 
والأماكن العامة جمیلة وجذابة وملھمة. غالباً ما تكون مملة ومتكررة وقبیحة. كمبدأ عام، من المھم توفیر بیئة عامة جیدة 
حیث یتم تنفیذ معوقات المشي فقط عندما تكون ضروریة للغایة. كجزء من عملیة التصمیم، عادة ما یكون التشریع الذي 

ولكن من   .)۱شكل ( فيكما موضح  مكونات الشارع الحضري المستدامویمكن تمثیل  نطقة مشاة مطلوباً.یحدد المنطقة كم
) والأھم من ذلك السماح بعملیات التحویل المشاةالضروري توفیر الخدمة (على سبیل المثال للمحلات التجاریة داخل منطقة 

. عندما یسُمح للمستخدمین الآخرین باستخدام منطقة للمشاة، فإن تخصیص المشاةوطرق المرور البدیلة حول منطقة 
 فعالاً المساحة یتطلب تصمیمًا دقیقاً عن طریق السماح بمشاركة خالیة تمامًا من المساحة التي تتطلب توقیعًا واضحًا وتنفیذًا 

)۱(.  
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 مسارات المشاة ٤-۱
 مسارات المشاة تصمیم ۱-٤-۱

وتشمل تعبر الغالبیة العظمى من مسارات المشاة مزیجًا من أنواع الأراضي المختلفة الاستعمالات والانشطة بھا 
  :طرق المشاة ما یلي

  .ممر الطریق -
 یسافر المشاة على طول الطرق وعبرھا. الرئیسیة حیثممرات المشاة ومسارات المشاة على طول الطرق السریعة  -
المتنزھات وتقاطعات النقل  رالأنھار وعبالطرق فوق الأراضي المتاحة للاستخدام العام (مثل ممرات القناة وضفاف  -

 ومواقف السیارات).
 الأماكن العامة الأخرى. -
ولق��د ح��دد فری��ق الاتح��اد الأوروب��ي ع��دة وس��ائل جدی��دة للت��رویج لحرك��ة م��رور المش��اة ف��ي الم��دن؛ مقس��مة ال��ي س��ت        

  :)۳( تاليالمجموعات من العقبات المحتملة للمشي في عینة من المدن في جمیع أنحاء أوروبا على النحو 
 قلة أو ندرة عرض المساحة المادیة والاجتماعیة.           •

  .نقص المعدات والخدمات في المساحات الخارجیة  •          
 ضعف الأداء البیئي.•           

     .التدخل من السیارات           • 
 ضعف الدعم والاتصال بوسائل النقل الأخرى.             •

 .ضعف السمات الطبیعیة والمعماریة والنفسیة للبیئة •           
ان اعادة تخصیص مساحة الطریق للمشاة لتقلیل التداخل مع المركبات ذات المحرك�ات أم�ر ض�روري كج�زء  وتوصلوا الي

وس�ائط من استراتیجیة إدارة الحركة المروریة المرتبطة بتنفیذ سیاسة المشاة، كم�ا یج�ب اع�ادة تخص�یص مس�احة الطری�ق لل
غیر الالیة مثل رك�وب ال�دراجات ف�ي بع�ض الح�الات، یمك�ن اس�تئجار ال�دراجات "ارتب�اط تش�عبي لرك�وب ال�دراجات ھن�ا " 

 )۹( منالباحث بتصریف  مصدر:ال  الحضري.الشارع  ). یوضح۱شكل (

 مساحة المشاة
 مرافق ركوب الدراجات

 الطریق
 اتصال الشارع

 والمعابر التقاطعات
 المبنى المجاور واستخدام الأرض
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كما أش�اروا  .)۱۱( الخ: الدنمارك، ھولندا، إیطالیا...مثلداخل مناطق المشاة. حدث ھذا في العدید من مراكز المدن في أوروبا 
إلى أن "السلامة ھي من بین أھم جوانب الجودة للمشي" وأن الإجراءات المقترحة تركز على إج�راءات أساس�یة ذات أھمی�ة 

 في تحسین مخاوف السلامة من خلال التالي: 
 لتضمین سرعات بطیئة لتقلیل خطورة الحوادث. –المركبات  ادارة حركة مرور •
 .توفیر أو تحسین تصورات المستخدم •
  التعلیم والتنفیذ. •

المشاة  لأھمیةمن تقدیرھم   ( ASI)احتیاجات الجودة للمشاة اشارت نتیجة مشروع الاتحاد الاوروبي في تقریر 
وقت الوصول إلى الجھة/ المحلات ات النقل العام / الأثاث الحضري/: إمكانیة الوصول إلى محطمنھا بشروط مسبقة مختلفة

مناظر مثیرة للاھتمام/ وجود /عدد المرافقة أثناء اللیل/ الظروف الصوتیة/الافتتاح والأنشطة المفتوحالتجاریة /العدد ووقت 
حجم المرور/عدد السرعات/احترام ذین یعملون ویعیشون في المنطقة/عناصر خضراء في المنطقة / وجود الأشخاص ال

ء الشوارع / عرض الأرصفة / كفاءة نظام جمع حدود السرعة/ نقاط العبور/ إمكانیة الوصول إلى الرصیف/ جودة أضوا
 . )۱۲(الأمن والسلامة القمامة / نظافة الشارع / الظل / تصور

 المشاةمسارات مفاھیم تصمیم  ۲-٤-۱
 : حضریةالشوارع ال ۲-۱-٤-۱

مفھ��وم الش��وارع الحض��ریة بض��رورة تص��میم الش��وارع لاس��تیعاب التفاع��ل المعیش��ي والمجتمع��ي، ویھ��دف ش��ارع 
وراكب�و ال�دراجات بالس�یارات، وبالت�الي یش�جعون عل�ى  والمشاةالمعیشة إلى تحقیق التوازن بین احتیاجات السكان، الأعمال 

ارع. یعتب�ر ھ�ذا المفھ�وم أكث�ر فائ�دة للط�رق الت�ي ل�یس لھ�ا تحسین نوعیة الحیاة ونطاق أكب�ر م�ن الأنش�طة المجتمعی�ة والش�و
 .)۱۳( المدینة في وظیفة سائدة من خلال حركة المرور، ولكن یمكن تطبیقھا جزئیاً على طرق شریانیة ثانویة

 
 مناطق المشاة ۲-۲-٤-۱
تؤدي المناطق المخصصة للمشاة فقط والتي تم إنش�اؤھا ع�ن طری�ق تقیی�د الوص�ول إل�ى حرك�ة الم�رور أو إغ�لاق   

الطرق أمام حركة المرور، إلى توفیر أفضل الظروف الممكنة لحریة حركة المشاة وس�لامة الط�رق. یمك�ن تنفی�ذ ھ�ذا الن�وع 
 منھا: ) و۲شكل ( فيكما موضح من المناطق بأشكال مختلفة 

 مغلق مخصص لاستخدام المشاة فقط. •ارع واحد ش •
 ساحة للمشاة.            •
 عدة شوارع ومتقاطعة.  -منطقة مستمرة  •

تعتبر مناطق المشاة أكثر فائدة عندما یكون ھناك نشاط مشاه كثیف أو تج�ارة التجزئ�ة أو التط�ویر المخ�تلط، وع�دد كبی�ر م�ن 
 ركة مرور السیارات في مكان آخر. تعارضات المشاة / المركبات، ویمكن استیعاب ح

 

 (Google photo)الباحث بتصریف من  المصدر:. للشوارع الحضریة المستدامة لأنماط ). تصنیف۲شكل (
 

 لمناطق المشتركةا ۲-۳-٤-۱
مع تقلی�ل ھیمن�ة المركب�ات الآلی�ة  المشاةوھي شارع سكني أو شارع تجاري تم تصمیمھ لإعطاء الأولویة للمقیمین   

وھ�ذا المس�ار مقی�د مادیً�ا للمركب�ات بس�بب  ال�وطن ف�ي دول اوروب�ا. المن�اطقبشكل كبیر. وتسمى ایض�ا بالمن�اطق المش�تركة 
والطری�ق، مم�ا  ةامم�ر المش�المناظر الطبیعیة والھیاكل المادیة وأنصاف أقطار الدوران الضیقة، مع ع�دم وج�ود ترس�یم ب�ین 

یؤدي إلى إبطاء المركبات إلى سرعات منخفضة جدًا. والمناطق المشتركة ھي الأكثر ملاءم�ة للش�وارع والمن�اطق المدمج�ة 
 . )۱٤(المرورمع انخفاض الطلب علیھا من خلال حركة 
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 التصمیم لحركة المشاة ٥-۱

سیكون السؤال الرئیسي للمصممین في ھذه الحالة ھ�و م�ا  ،مفھوم سعة الطریق ھو مفھوم مستوى الخدمة للممرات
إذا ك��ان الطری��ق كافیً��ا للتعام��ل م��ع الت��دفق المتوق��ع للمش��اة وتح��ت أي ظ��روف ق��د یش��عر المش��اة أن مس��احتھم الشخص��یة ی��تم 

ب "غزوھا" من قبل الآخرین. عند تص�میم وتخط�یط البیئ�ات الحض�ریة، م�ن الض�روري تحلی�ل خی�ارات التنق�ل للمش�اة ویج�
  .)۱٥( الأولویةإنشاء شبكة للمشاة في نفس الوقت في المدن التي بھا شبكة طرق وبنفس 

تعمل ممرات المشاة المصممة جیدًا على تشجیع المشي وتقلیل مخاطر الاصطدام، تقع معظم مم�رات المش�اة داخ�ل محمی�ة  -
  :)۱٥( المنطقةالطریق بین حافة الطریق وواجھة الملكیة الخاصة المجاورة. ھناك أربع مناطق متمیزة داخل ھذه 

المركبات م�ن اس�تخدام مم�ر المش�ي، كم�ا أن�ھ یمث�ل إش�ارة ملموس�ة رئیس�یة ، وتمنع ةمنطقة الرصیف: تحدد حدود بیئة المشا
 للمشاة ضعاف البصر.

منطقة أثاث الش�وارع: تس�تخدم لوض�ع می�زات مختلف�ة مث�ل اللوح�ات الترویجی�ة والمقاع�د وع�دادات وق�وف الس�یارات  •
 لآلیة.وأعمدة الإنارة. إنھ مھم جدًا لأنھ یخلق حاجزًا نفسیاً بین المشاة والمركبات ا

  .)۱٦( عادةعبر الطریق: المنطقة التي یختار المشاة السفر فیھا  •
منطقة الواجھة: المنطقة التي تحتوي على الأسوار والج�دران وناف�ذة المتس�وقین والنبات�ات المتدلی�ة. إنھ�ا منطق�ة یخت�ار  •

 فیھا المشاة عادة عدم استخدامھا. 
ف�ي بع�ض الم�دن الت�ي توج�د  التي یحتمل أن یس�تخدمھا المش�اة.من المھم التمییز بین العرض الكلي وعرض المنطقة 

فیھا مساحة كافیة، قد یكون من الممكن الترویج لوسائل النقل غی�ر الس�یارات (مث�ل المش�اة ف�ي بع�ض الش�وارع أو الح�افلات 
یكون م�ن الممك�ن  والدراجات وسیارات الأجرة فقط)، دون التأثیر على مقدار مساحة الطریق المتاحة للسیارات الخاصة. قد

أیضا النظر في ھذه الخیارات حیث لا یكون الازدحام المروري شدیدا وحیث لن یكون لأخ�ذ مس�احة الطری�ق م�ن الس�یارات 
الخاصة تأثیر كبیر على تدفقات حركة المرور حتى خلال ساعات الذروة. ومع ذلك، فإن التح�دي الرئیس�ي ھ�و إیج�اد ط�رق 

كل أكثر كفاءة. وھذا قد یتطلب إعطاء أولویة أكبر لأشكال النق�ل الأكث�ر اس�تدامة م�ن خ�لال لاستخدام قدرة الطرق الحالیة بش
ریمن ف�ي المانی�ا، مث�ل ھ�ذه السیاس�ة ی�وسائل النق�ل الع�ام والمش�اة وراكب�ي ال�دراجات. وق�د تبن�ت بع�ض الم�دن الرائ�دة، مث�ل 

      .)۱۷( كبیرلسنوات عدیدة بنجاح 
 

 معاییر تقییم جودة استدامة الشوارع الحضریة  ٦-۱
الحضریة إلى خمسة أبعاد رئیسیة: الاستخدام والمستخدم، وإمكانیة  الشوارعمما سبق نجد انھ ینقسم تقییم جودة          

     ).۱(جدول  .)۱۸( الخضراءالوصول، ووسائل الراحة والأثاث، والراحة والسلامة، والبیئة 
 

 الابعاد الرئیسیة لجودة الشوارع الحضریة .)۱جدول (
 المعیـــــار المؤشـــر التوصیــف البعـد

دم
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الش���وارع الحض���ریة ذات النوعی���ة الجی���دة 
ھي تلك المصممة لاستیعاب الجمیع، حی�ث 
یمك��ن للأش��خاص م��ن جمی��ع الفئ��ات قض��اء 

 وقت طویل في الاستمتاع بھا.
 

الذین یص�لون عدد وتنوع المستخدمین 
 إلى الفراغ العام.

 عدد المستخدمین خلال نھار الیوم.
 عدد المستخدمین خلال اللیل.

 تنوع المستخدمین في الفراغ من حیث (العمر والجنس).
ع���دد وتن���وع الأنش���طة ف���ي الفراغ���ات 

 العامة بین الزمان والمكان.
 عدد الاستعمالات المختلط عند مداخل الفراغ.

أنشطة شاملة مختلفة في الفراغات العامة ب�ین الح�ین  وجود
والآخ��ر (للأطف��ال وكب��ار الس��ن والأش��خاص ذوي الإعاق��ة 

 ...الخ).
لا وج��ود قواع��د قی��ود لأنش��طة مح��ددة (لا نزھ��ة، لا لع��ب، 

 .) الدراجات، إلخ بركو
 .وجود تفاعلات اجتماعیة

ول
ص

الو
یة 

كان
ام

 

بس�ھولة إل�ى یركز ھذا البعد على الوص�ول 
الموق����ع ع����ن طری����ق المش����ي أو رك����وب 
ال��دراجات أو اس��تخدام وس��ائل النق��ل الع��ام، 
خاص������ة م������ن قب������ل كب������ار الس������ن وذوي 
الاحتیاج�����ات الخاص�����ة. یج�����ب أن تك�����ون 
المس�����احة العام�����ة مفتوح�����ة للجمی�����ع دون 

 الحاجة إلى دفع رسوم دخول.

إمكانیة الوصول إلى المراف�ق النوعی�ة 
والش����������املة للس����������یارات الخاص����������ة 

 ووجودھا.

ج���ودة المس���احة المحج���وزة م���ن حی���ث الأبع���اد والتص���میم 
 والموقع.

 مستوى حركة المرور في الشوارع.
وجود مواق�ف ش�املة ومجانی�ة للس�یارات الخاص�ة (بم�ا ف�ي 
ذل�����ك مواق�����ف الس�����یارات المخصص�����ة للأش�����خاص ذوي 

 الإعاقة).
إمكانیة الوصول إلى المراف�ق النوعی�ة 

 ووجودھا.والشاملة للدراجات 
 وجود مناطق مخصصة لحركة الدراجات.

ج���ودة المس���احة المحج���وزة م���ن حی���ث الأبع���اد والتص���میم 
 والموقع.

إمكانیة الوصول إلى المراف�ق النوعی�ة 
 والشاملة للمشاة ووجودھا.

 .للمشاةوجود مرافق نوعیة وشاملة 
ج���ودة المس���احة المحج���وزة م���ن حی���ث الأبع���اد والتص���میم 

 والموقع. 
 .للمشاةوجود مسارات 

 وجود مرافق نوعیة وشاملة لوسائل النقل العام.إمكانیة الوصول إلى المراف�ق النوعی�ة 
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والش�������املة لوس�������ائل النق�������ل الع�������ام 
 ووجودھا.

 مستوى استخدام وسائل النقل العام.

ث
لأثا

 وا
حة

را
 ال

ئل
سا

و
 

وس�ائل الراح�ة والأث��اث ھ�ي المی�زات الت��ي 
العام�����ة أكث����ر جاذبی�����ة تجع����ل الفراغ����ات 

(مراف���ق اللع���ب والراح���ة وتن���اول الطع���ام 
 والشراب بالإضافة إلى وسائل الراحة).

 وجود الاضاءة الطبیعیة والصناعیة والتوزیع الجید لھا. وجود وجودة الإضاءة.
وج������ودة وس������ائل الراح������ة للھیاك������ل 

 الترفیھیة.
 وجود ھیاكل ترفیھیة شاملة للأنشطة في الھواء الطلق.

 جودة المقاعد من حیث البعد والتصمیم والمواد والموقع. وجود وجودة المقاعد.
 سلات من حیث العدد.مجودة ال وجود وجودة سلة المھملات.

 جودة مواقف الدراجات من حیث العدد والتصمیم والمواد. وجود وجودة مواقف الدراجات.
وج������ود وج������ودة اللافت������ات وم������واد 

 الطوارئ.
 اللافتات من حیث العدد والتصمیم والمواد والموقع.جودة 

مة
سلا

وال
حة 

را
ال

 
ینظ��ر ھ��ذا البع��د إل��ى إدراك الن��اس وكی��ف  

یش��عرون، وال��ذي یمك��ن أن یك��ون ل��ھ ت��أثیر 
كبیر على رفاھیتھم والوق�ت ال�ذي یقض�ونھ 
ف��ي الش��ارع وم��دى ش��عورھم بالأم��ان ف��ي 

 الشارع

إدراك الس���لامة ومس���توى الأم���ن ف���ي 
 العام.الفراغ 

 وجود سلوكیات اجتماعیة جیدة.
 وجود حوادث مروریة (سجلات تاریخیة).

 مستوى الأمان الذي یدركھ المجتمع خلال الیوم.
 جودة خدمة التنظیف من حیث التردد والنتائج.

الراح���ة الش���املة باس���تخدام الفراغ���ات 
العام��ة، م��ن خ��لال الص��یانة والتص��میم 

 والظروف.

 المجتمع بالحفاظ على بیئة نظیفةاھتمام 
 وجود مناطق مغطاة من المطر والحرارة (ظلال، إلخ).

الع���ام، تح���ددھا  للف���راغوج���ود ھوی���ة 
 الخلفیة الثقافیة وتمتع المستخدمین.

 الجوانب الثقافیة والمعالم التاریخیة التي تحدد ھویة الفراغ.
ع��دد الأش��خاص ال��ذین یقض��ون وقت��ا ف��ي المك��ان ب��دلا م��ن 

 المرور. 

راء
ض

لخ
ة ا

بیئ
ال

 

البع��د البیئ��ي الت��ي یمك��ن أن تحس��ن ص��حة 
ورفاھی�������ة الس�������كان. ت�������وفر المس�������احات 
الخضراء توازنا بین التنمی�ة والطبیع�ة وق�د 
أص���بحت مطلوب���ة أكث���ر ف���أكثر ف���ي الم���دن 

 الكثیفة. 

وج��ود التن��وع البیول��وجي وجودت��ھ ف��ي 
 الأماكن العامة.

 .  بالأخضرتنوع المساحة المغطاة 

 )۱۹( منالباحث بتصریف  :المصدر

  الیات وسیاسات التنقل الحضري المستدام  -۲
إن تخطیط النقل یشھد حالیاً نقلة نوعیة فالنموذج الجدید لتخطیط النقل یدرك أن التنقل ل�یس ھ�دفاً ف�ي ح�د ذات�ھ. فق�د   

ھو الإتاحة الكاملة لوسائل نقل آمنة ونظیفة وبأسعار في متن�اول الجمی�ع، وھ�ذا “ الھدف الأسمى أنأعلن موئل الأمم المتحدة 
التنق�ل الحض�ري  وبالتالي یمكن تقی�یم وتحدی�د” والسلع والمرافق.بدوره یمكن أن یوفر سبل الوصول إلى الفرص والخدمات 

ا دون تمیی�ز عل�ى أس�اس العم�ر والج�نس والق�درة البدنی�ة أو من خلال س�ھولة الوص�ول إل�ى المدین�ة بالنس�بة لس�كانھ المستدام
، وأھداف��ھ الأساس��یة ھ��ي الارتق��اء بس��بل للن��اس تخط��یط النق��ل ھ��ذا النم��وذج الجدی��د یرُك��ز أكث��ر عل��ى .المس��تویات الاقتص��ادیة

إل��ى العدال��ة الاجتماعی��ة. وھ��ي تش��جع المخطط��ین  بالإض��افةالإتاح��ة ونوعی��ة الحی��اة، وتعزی��ز الاس��تدامة البیئی��ة والمالی��ة، 
) یوض�ح الف�رق ب�ین اس�تخدام حافل�ة ۳،٤على القیود السیاسیة والاقتصادیة والاجتماعیة والمادیة للتح�رك. ش�كل ( یتغلبوا أن

  .)۱٤( شخصواحد مقارنة بسیارة لكل 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  )۱٤(المصدر:. للمستخدمین في الشوارع الحضریةالاتاحة –الفرق بین استخدام حافلة واحد مقارنة بسیارة  ). ۳شكل (

 التنقل المستدام   ۲-۱
التنقل المستدام ھو الذي یوفر الوصول المناسب إلى المشي وركوب الدراجات ووسائل النقل العام الفعالة، وسھولة 

 )۲۰( المس��تدامالوص��ول إل��ى المراف��ق والخ��دمات والفراغ��ات العام��ة لتش��جیع التفاع��ل الاجتم��اعي. ویتمی��ز النق��ل الحض��ري 
وقدرتھ على تحمل التكالیف وإنصافھ، مما یوفر للن�اس م�ن جمی�ع الأعم�ار باستخدام مصادر الطاقة المتجددة كوقود وكفاءتھ 

 ومرغوبة.  والأوضاع المالیة نوعیة حیاة صحیة
لوحظ إن زیادة عدد السیارات تؤدي إلى بناء المزید من الطرق السریعة الحالیة أو توسیعھا وتش�غل مس�احة كبی�رة 

اس�تخدام الس�یارات لا تس�تند فق�ط عل�ى انبعاث�ات غ�ازات الدفیئ�ة ب�ل ھن�اك  یواجھ�الك�ن المش�اكل الت�ي  .)۲۱( البیئ�ةمم�ا ی�دمر 
الازدح�ام والضوض�اء وانع�دام الس��لامة، وھ�ي ان�واع م�ن المش��اكل الت�ي لا یمك�ن حلھ�ا حت��ى ل�و أص�بحت الس�یارات محای��دة 

http://www.europeanhabitat.com/wp-content/uploads/2016/03/19_Transport-and-Mobility.pdf
http://unhabitat.org/planning-and-design-for-sustainable-urban-mobility-global-report-on-human-settlements-2013/
http://unhabitat.org/planning-and-design-for-sustainable-urban-mobility-global-report-on-human-settlements-2013/
http://unhabitat.org/planning-and-design-for-sustainable-urban-mobility-global-report-on-human-settlements-2013/
http://www.eltis.org/sites/eltis/files/guidelines-developing-and-implementing-a-sump_final_web_jan2014b.pdf
http://unhabitat.org/planning-and-design-for-sustainable-urban-mobility-global-report-on-human-settlements-2013/
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ح�و إمكانی�ة الوص�ول م�ن للكربون. لذا، فإن النقل التقلیدي ھ�و العام�ل ال�ذي یج�ب تخفیض�ھ. ل�ذلك، یج�ب أن یتج�ھ التركی�ز ن

خلال الحركة/التنقل المستدام بدلا من التنقل التقلیدي، لأن الأول یمثل سھولة الوصول إلى شيء ما بینما یمثل الأخیر سھولة 
یك�ون الھ�دف ھ�و "إتاح�ة أكب�ر ق�در ممك�ن م�ن إمكانی�ة الوص�ول لك�ل  أنوینبغ�ي ) ۲۲( م�االتنقل من أجل الوصول إل�ى ش�يء 

حرك��ة المس��تدامة دورا رئیس��یا، لتقلی��ل الحاج��ة إل��ى التنق��ل وتش��جیع اس��تخدام ال��دراجات والنق��ل س��یرا عل��ى وتلع��ب ال .تنق��ل"
الظروف المناسبة، ومن خلال إنش�اء نظ�ام م�روري أكث�ر كف�اءة م�ع ط�رق مخطط�ة بعنای�ة تناس�ب ك�ل ش�كل الأقدام، من خلال تھیئة 

 لال المساحة التي تشغلھا حالیا البنی�ة التحتی�ة للنق�ل لمزی�د م�نحضري ومن خلال دمج وسائل مناسبة للنقل العام، یمكن استغ
 لتنقل الحضري المستدام.ل) قائمة الأولویات ٤ویوضح شكل ( )۲۳( الخضراءالمساكن أو المناطق العامة/

 

 المستدامالتنقل الحضري  ۲-۲
عمل شبكة تنقل حضري مستدام، ویواجھ المخططون (وكذلك -أحد التوجھات الاقلیمیة والمحلیة في الوقت الراھن 

القرار) مھمة تحقیق العدید من الرغبات وفي كثیر من الأحیان تكون ھذه الرغبات متناقضة مع بعضھا البعض،  متخذي
ستدامة ویستلزم ذلك تحدید مجموعة مناسبة من السیاسات على نطاق واسع ولذلك یوجد احتیاج في المستقبل إلى نقل أكثر ا

كمنھج متكامل یدعم تنمیة متوازنة لجمیع وسائل النقل، مع تشجیع التحول نحو  الحضري المستدام لظھر التنقومن ھنا 
 التنقل الحضري المستدام. مبادئ) ٥شكل (. )۳( استدامةوشوارع حضریة أكثر  طرق

 
  معاییر الملائمة للتنقل الحضري المستدام  ۲-۳

الت�ي تسُ�ھم ف�ي التنق�ل الملائ�م ف�ي المن�اطق الحض�ریة م�ن أج�ل التغل�ب عل�ى العوائ�ق ھناك مجموع�ة م�ن المع�اییر 
عل�ى تعریف�ات التنق�ل تتماش�ى م�ع  والتي كحق لسكان المدینةالواجب مراعاتھا السیاسیة والاقتصادیة والاجتماعیة والمادیة و

 )۲٦، ۲٥( الس�ابقةوالابح�اث الحضري المستدام التي طرحتھا الأم�م المتح�دة للمس�توطنات البش�ریة وأھ�داف التنمی�ة المس�تدامة 
 وتشمل:

  .الكاملة) (الاتاحة أن یكون في متناول الجمیع -
  .المسارات الممكنة وزمن التواتر)متوافر (یبینّ  -
عمرھم ونوع الجنس  نالنظر عإمكانیة الوصول إلیھ (یشمل سھولة استخدام وسائل النقل العام بواسطة المستخدمین بغض  -

 وقدراتھم البدنیة، بالإضافة إلى توافر معلومات عن الرحلات)،
 الجودة ومدى قبولھ (التي تتعلق بمعاییر النقل أو بالراكب)،  -
 الامان والسلامة (المعنیة بالحد من الإصابات والوفیات على الطرق وتحسین الطرق وسلامة المشاة)،  -

 التنقل المستدام المقترح.مبادئ ). ٥شكل (
 الباحث  :المصدر

 مبادئ
 التنقل

 ). أولویات التنقل المستدام المقترح.٤شكل (
   )۲٤( منالباحث بتصریف  :المصدر
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 الاستدامة البیئیة (تتعلق بالتكالیف والآثار البیئیة المرتبطة بالنقل الحضري). -
لإعادة تعریف تح�دیات التنق�ل تح�ث عل�ى ش�كلٍ م�ن أش�كال التخط�یط یك�ون أكث�ر تك�املاً إن استخدام تلك المعاییر  

وشمولیاً حیث تؤُخذ في الاعتبار مجموعة متنوعة من الآثار الاجتماعیة والاقتصادیة والبیئیة. بالإضافة، فإن إعادة التعریف 
وس��ائل أكث��ر حیوی��ة مث��ل المش��ي ورك��وب  وس��ع م��دى اس��تیعابنا لوس��ائل النق��ل م��ن مج��رد كونھ��ا مركب��ات آلی��ة إل��ىی اھ��ذ

 .)۲۷(الدراجات
 

 تقییم التنقل الحضري المستدام داخل الشوارع الحضریة ٤-۲
م��ن خ��لال الدراس��ات النظری��ة الت��ي ق��دمھا الباح��ث وتحلیلیھ��ا وعرض��ھ للمنھجی��ات المختلف��ة لعملی��ة التقی��یم اس��تنتج 
الباحث مجموعة من المؤشرات الاولیة التي تستھدف الوصول ال�ي مع�اییر تقی�یم التنق�ل المس�تدام داخ�ل الش�وارع الحض�ریة 

 ع التنقل المستدام في العالم.من خلال قراءات ومناھج التعامل م ااستنباطھالتي تم 
 

 المستدام للشوارع الحضریة التنقل الحضري والتصمیمالمتغیرات الحاكمة للتفاعل بین  ۱-٤-۲
یوضح ھذا الجزء من البحث تحدید المتغیرات وثوابت الدراسة تمھی�دا لقیاس�ھا وملاحظتھ�ا الواقعی�ة ف�ي دراس�ة الحال�ة  

وذل��ك ف��ي ض��وء المف��اھیم المستخلص��ة م��ن الاس��تقراءات النظری��ة والاھ��داف الرئیس��یة للبح��ث حی��ث یمك��ن تقس��یمھا ال��ي 
 مجمع�ةبص�ورة  عنص�راكان�ت بص�ورة منف�ردة او لك�ل مجموعات ت�ؤثر عل�ي مؤش�رات تص�میم الش�وارع الحض�ریة س�واء 

تحكمھا مجموعة من الجوانب المختلفة ، وأیضا ھناك تحول كبیر یحدث حالیا في فك�رة ومنظوم�ة النق�ل الحض�ري المس�تدام 
بصفة عامة وفي عملیة التصمیم المستدام للش�وارع الحض�ریة م�ن حی�ث اولوی�ات عملی�ة التص�میم للش�وارع الحض�ریة  وت�م 

مجموعة المؤشرات الخاصة بالتنقل الحضري المستدام والیة تجمعھم سویا في مصفوفة مندمجة لكل المؤشرات وضع  أیضا
. حی�ث انھ�ا اص�بحت عملی�ة متكامل�ة أخ�ذ ف�ي الاعتب�ار كاف�ة )٦(ش�كل  طبقا لجمی�ع المتغی�رات المطروح�ة ف�ي تل�ك الدراس�ة

  : ةالمتغیرات الرئیسیة التالی تشمللة والمتعاونة. وعناصر الاستدامة وكافة المستخدمین وكافة الجھات المسئو
 السلامة. •
 استخدام الاراضي المحیطة. •
 الفعالیة.  •
 تحقیق الاستدامة الكاملة.  •

 الصحة العامة. •
 الجمال والمتعة العامة.  •
 الخصائص الثقافیة والصورة البصریة العامة.  •
 .التنمیة الاقتصادیة والسیاحیة •

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 النموذج التكاملي المقترح. (المصدر: الباحث) ). مدخلات٦شكل (
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مؤشرات لتحقیق التنقل الحضري علي التصمیم المستدام للشوارع الحضریة ۲-٤-۲  

ستدامة ویعززّھا، وعلى وجھ الخصوص تلك المبادئ لایجب عند تصمیم مساحة الشارع أن یتماشى مع مبادئ ا
الاولي  الإطاریستنتج لدینا ھذا  .التقییم، عند دمج تحلیل مجموعة المؤشرات التنقل الحضري المستدامالمقررة في نظام 

 فيكما موضح  علي جودة في عملیات التصمیم المستدام للشوارع الحضریةویحقق أ ةعناصر الاستدامیضم جمیع  الذي
 .)۲( جدول

 
 .عناصر التنقل الحضري مع الشارع الحضري المستداممتغیرات قیاس التفاعل بین ). الإطار الاولي ل۲جدول (

 (المصدر: الباحث) 
 

 تدقیق مفاھیم المدخلات للإطار المقترح  ۳-٤-۲
 التي تتمثل في أولا: متغیرات كفاءة أداة المستخدمین: 

النشاط في الش�ارع الفعالیة: ھي درجة تحقیق النشاط كمستوي الأداة المستھدفة، مثل مشاركة المستخدمین في أداء  -
 الحضري.

  .)۲۸( المتاحةالكفاءة: ھي انجاز الأھداف التي تحققھا منظومة الأنشطة مع مجموعة الموارد  -
والجماع��ات نتیج��ة التغی��رات الطبیعی��ة ف��ي  للأف��رادالمرون��ة: التفاع��ل م��ع النم��و والتغی��ر ف��ي الأنم��اط الس��لوكیة  -

 احتیاجاتھم الوظیفیة المستمرة.
تھم وم��دي ش��عورھم بالأم��ان الام��ن ف��ي ك��ل تحرك��ات المس��تخدمین ولھ��ا ت��أثیر كبی��ر عل��ى ح��ركالام��ن: تحقی��ق  -

 .)۲۹(بالشارع

 متغیرات قیاس التفاعل بین عناصر التنقل الحضري مع الشارع الحضري المستدام
 

متغیرات عناصر التنقل الحضري المستدام  
 في الشارع الحضري

 

التنمیة 
الاقتصادیة 

 السیاحیة

الخصائص 
البصریة 
والحسیة 

 العامة

الجمال 
والمتعة 

 العامة
الصحة 

 العامة

تحقیق 
الاستدامة 

 الفعالیة الكاملة

استخدامات 
الأراضي 
 المحیطة

السلامة 
 والأمان

 الفعالیة                 

ین
دم

تخ
مس

 ال
داء

ا
 

 الكفاءة                
 المرونة                
 السلامة                
 الصحة                
 الاستدامة المجتمعیة                
 الجمال والمتعة                 
 التنبؤ مشاركة المستخدم                
 التوافق مع الاستعمالات المحیطة                

ري
ض

لح
ل ا

تنق
 ال

ودة
 ج

ت
را

تغی
م

 

 الصورة البصریة للطرق بالمدن                
 الطبیعیةاستدامة الخصائص                 
 الاستدامة البیئیة                
 الاستدامة الاقتصادیة                
 الصحة                
 الكفاءة                
 الامن والسلامة                
 المرونة                
 التكامل                
 مشاركة المستخدم                

ع 
ار

لش
ة ا

ود
 ج

ت
را

تغی
م

دام
ست

الم
ي 

ضر
لح

ا
 

 الامن والسلامة                
 الاستدامة الكاملة للشارع الحضري                
 المرونة                
 الصحة                
 الاستدامة المجتمعیة                
 الجمال والمتعة                 
 استدامة الخصائص الطبیعیة                
 التكامل                
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 .)۳۰(الصحة العامة: ھي مدي ممارسة النشاط البدني بالشارع لتحقیق الصحة البدنیة والعقلیة والنفسیة -
الاجتماعی�ة للأش�خاص وزی�ادة الاستدامة المجتمعی�ة: ھ�ي تش�جیع المس�تخدمین عل�ي زی�ادة النش�اطات والتف�اعلات  -

 إمكانیات التفاعل الاجتماعي.
السلامة: وجود شبكة امنة ومستمرة من الطرق والارصفة والمسارات بالشوارع الت�ي تحق�ق اعل�ي مع�دل للس�لامة  -

 .)۳۱( للمستخدمین واقل معدل للحوادث وربط الاحیاء بإمكانیة الوصول بالسلامة
المدمج�ة م�ع الش�وارع الحض�ریة وتخل�ق ن�وع م�ن الجم�ال البص�ري لك�ل  بالأحی�اءالجمال والمتع�ة العام�ة: ت�رتبط  -

مكون��ات الش��ارع بجمی��ع عناص��ر المختلف��ة م��ن اللاندس��كیب وبخل��ق ص��ورة بص��ریة جمیل��ة محقق��ا المتع��ة والراح��ة 
 العامة للمستخدمین.

للش�ارع الحض�ري وبش�رط التكامل: یبین التكامل بین عناص�ر التنق�ل الحض�ري المس�تدام وب�ین التص�میم المس�تدام  -
التكامل النظم مع الاحتیاجات الخاصة المتع�ددة ف�ي المك�ان الت�ي تعتم�د فكرتھ�ا الأساس�یة والتص�میمیة عل�ى عملی�ة 

 الإطار المنھجي المقترح المتكامل للبحث.

 التي تتمثل في التالي:ثانیا: متغیرات جودة التنقل الحضري المستدام 
 التوافق مع الاستعمالات المحیطة. -
 الصورة البصریة للطرق. -
 الامن والسلامة -
 الاستدامة الخصائص الطبیعیة. -

 الاستدامة البیئیة. -
 الكفاءة. -
 المرونة -

 
 في التالي: ثالثا: متغیرات جودة الشارع الحضري المستدام التي تتمثل

 الفعالیة -
 الامن والسلامة -
 الاستدامة المتكاملة للشارع الحضري -
 المرونة  -

 مشاركة المستخدمین -
 استدامة الخصائص الطبیعیة  -
 الجمال والمتعة العامة -
 .التكامل -

 
 التحلیل والمناقشة  ۳-٤-۲ 

الي الحفاظ على صحة الانسان ورفاھیتھ ونوعیة الحیاة، وتعد  فيتساھم تلك المؤشرات والمعاییر مراعاة تطبیق 
 توالسیر بالدراجاالي زیادة اھمیة المشي والى المختلفة  أنواعھعلى التنقل الحضري المستدام بجمیع  تھامكانیة لمساعد

لتحقیق و ضریة الحیة والصالحة للمشي والصحیة والصدیقة للبیئة.الھوائیة وتحقیق تصمیم حضري مستدام للشوارع الح
اعلي كفاءة تصمیمیة بالشوارع الحضریة المستدامة یلزم تحقیق مجموعة عناصر ھامة: مثل خلق اماكن عامة مثیرة 

توازنة للاھتمام حیث تكون ھذه الشوارع الحضریة عبارة عن تفاعل مجموعة عناصر متجمعة سویا بھا في وقت واحد وم
ومتفاعلة بشكل فعال وقوي تتمثل في (المشاة وركاب سیارات النقل الجماعي وسائقي الدراجات الھوائیة والمركبات بجمیع 

جمیع المستخدمین والتي تكون فعالة وضروریة جدا بالنسبة  تأخذانواعھا) وتشمل ایضا وسائل النقل والمواصلات التي 
وھناك مجموعة من الاعتبارات الھامة قبل البدء في العملیة التصمیمیة  مان وفعالیة.لشبكات الشوارع الحضریة لكي تعمل بأ

 تتمثل في:
سیاق استخدامات الاراضي (حیث یتم تنظیم استغلال الاراضي والتحكم فیھا) حیث أن عملیة الاھتمام بعامل  :اولا 

شارع الواحد نفسھ. والتحرك والانتقال بسلاسة الاستخدامات الاراضي واستغلالھا یتغیر ویتنوع في حالات عدیدة على ال
التغیرات في الاستخدامات ووضعھا في الاعتبار في العملیة التصمیمیة عند تصمیم  ھذه بمراعاةویسر عند الاھتمام 

الشوارع الحضریة المستدامة حیث یكون لھا القدرة على التكیف لتلبیة الاحتیاجات المحیطة والاستعمالات واخذ في 
 بار الاعت

 للأراضيالحجم المتوقع للحركة المروریة عند التصمیم نفسھ. وأحیانا یتطلب تلك الاستخدامات المكثفة معرفة : یاثان
اوسع وشوارع حضریة أكبر بصورة تتماشي مع تلك  لأرصفةالعدید من المسطحات الاكبر للنقل العام وتحتاج 

الاستخدامات الكثیفة وتوفیر اتصالیة عالیة لشبكة الشوارع الحضریة بھا وفي الوقت نفسھ تحتاج لتوفیر عدد حارات أكثر 
 للسیر.

 
 الحضري الإطار التحلیلي للبحث في تقییم العلاقات بین التنقل الحضري المستدام والتصمیم المستدام للشارع -۳

سیتم في ھذا الجزء عمل دراسة استبیان بالبحث للتعرف علي نوعیة المتغیرات الناتجة من الجزء النظري وبعد 
التكاملي للنموذج لجمیع المتغیرات من خلال  تدققھا من خلال عمل الاستبیان في ھذا الجزء التحلیلي للخروج بالاطار

وتحلیلھا بناء علي اراء الخبراء والمتخصصین في مجال التصمیم الحضري  SPSSبرنامج الاحصائي وتحلیلھا ببرنامج 
  لمنطقتینوتنسیق المواقع ومجال الطرق والنقل الحضري المستدام  ثم یتم الدراسة التحلیلیة التي شملت عمل دراسة حالة 

ج المقترح التكاملي المدقق النھائي واختیار دراسة حالة ثالثة للدراسة حالة مصریة للتدقیق والتوصل لنتائج نھائیة للنموذ
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لكافة المتغیرات وترتیبھا حسب اھمیتھم النسبیة، حتي نستطیع من الخروج بالاطار الواقعي المقترح بناء علي الحالة 

 المصریة.

 موجز لعملیة الاستبیان ۳-۱
ھذا الجزء من البحث تقییم أھمیة المتغیرات المستنبطة من الدراسة النظریة والمدققة من نتاج الدراسة فى تم 

التحلیلیة للبحث في دراسة الحالة وذلك بھدف الخروج بجدول وعناصر الأداة بمؤشراتھا المختلفة والمتعددة والتي سوف 
لخبراء والمتخصصین في مجال التصمیم الحضري ومتخصصین یقوم بترتیبھا الباحث طبقا للاستبیان واراء مجموعة من ا

في الاستدامة والنقل الحضري ومخططي النقل ومن ثم تحدید الاوزان النسبیة للمتغیرات لكل مجموعة من المتغیرات 
تصمیم متغیرات جودة ال –متغیرات جودة التنقل الحضري المستدام  –الرئیسیة الثلاثة (متغیرات كفاءة أداء المستخدمین 

 ثم یتم تحدید الاوزان النسبیة لكل عنصر.الشارع الحضري المستدام)، 
وتطویر م التوصل الي ترتیب ھذه المتغیرات بما یخدم الاداة وصولا للنتائج النھائیة التي تساعد على ھیكلھ وبناء ت

 لقیاس كل المؤشرات والعناصر التصمیمیة للتوصل الي الإطار المنھجي المتكامل النھائي في مصر. ةالأدا
 

 الاستبیان واراء الخبراء والمتخصصین ۳-۲
ذوي من الخبراء والمتخصصین  ٦۰تم تصمیم استمارة تقییم الكترونیة على برنامج جوجل فورم وارسالھا لعدد 

وقد أمكن من  . استمارة استبیان ٤۱وبلغ عدد الردود سنة في مجال التصمیم الحضري  ۱٥عن  للا تقخبرة في المجالات 
المختلفة  متغیراتھخلال نتائج التحلیل الاحصائي الوصول الي صیاغة للإطار المستھدف (مع تحدید الاوزان النسبیة لجمیع 

ة وتشمل عنوان البحث والبیانات الخاصة عن كل بجمیع عناصرھا)، وتنقسم الاستمارة الي ثلاث أجزاء وھي بیانات عام
 سنوات الخبرة.عدد العینة وتشمل الاسم والتخصص والوظیفیة و فيفرد 

 
 تساؤلات استمارة الاستبیان   ۳-۲-۱

 في: وتتمثل للإطارثم تحدید مجموعة من التساؤلات الخاصة بالمؤشرات والمعاییر المختلفة 
 المستخدمین.ترتیب متغیرات قیاس كفاءة أداء  -
 ترتیب متغیرات قیاس جودة التنقل الحضري المستدام. -
 ترتیب متغیرات قیاس جودة تصمیم الشارع الحضري المستدام. -
ترتیب اولویات التنقل الحضري المستدام طبقا لاحتیاجات المستخدمین لعناصر التصمیم المستدام للشارع الحضري  -

 .حسب اراء الخبراء
ت الرئیسیة بعد تفریغ نتائج الاستبیان ثم تحدید لأوزان النسبیة لكافة المعاییر الرئیسیة السابقة. م ترتیب المتغیرات

 وتم تحدید الترتیب طبقا لقیمة المتوسط الحسابي للأھمیة بحیث العناصر التي لھا متوسط اعلي وأكبر یكون لھا أھمیة أكبر. 
 

التنقل الحضري المستدام مع التصمیم المستدام للشارع  تحلیل المؤشرات والمتغیرات لقیاس تفاعل عناصر ۳-۳
 الحضري بمصر.

الي وضع معاییر ومؤشرات تصمیمیة تحقق تلك الاستراتیجیات من خلال البحث م�ع ط�رح إط�ار یھدف البحث  
منھجي متكامل یحقق التفكیر الشمولي لكل منظومة التصمیم المستدام بالشوارع الحضریة بم�ا یحتویھ�ا م�ن ط�رق ومحیطھ�ا 

ت والمعاییر التصمیمیة لعملی�ات التص�میم الحیوي المتكامل، ویكون نتاج البحث الرئیسي ھو الخروج بمجموعة من المؤشرا
 قد تم تحدید ذلك من خلال:فالمستدام للشوارع الحضریة في إطار منظومة التنقل الحضري المستدام. 

 تحدید الاوزان النسبیة للعناصر الرئیسیة والفرعیة بناء على استقصاء الخبراء والمتخصصین. -
البحث السابقة وتحدید معدل التكرار لك�ل عنص�ر طبق�ا لتحلی�ل  ا من خلال مراحلتقییم قائمة العناصر التي تم التوصل الیھ -

وم�ن ث�م ت�م تحدی�د  SPSS: Principle Component analysisنت�ائج الاستقص�اء باس�تخدام برن�امج التحلی�ل الاحص�ائي
 الاوزان النسبیة للعناصر الرئیسیة وللعناصر الفرعیة للمؤشرات.

 

 بالشوارع الحضریة قیاس جودة التنقل الحضري المستداملتحدید العناصر الرئیسیة  ۳-۳-۱
(السلامة والامن، استخدامات الأراضي المحیطة، الفعالیة، تحقیق  ثمانیة عناصر فيالعناصر الرئیسیة تتمثل  

سیة العامة، التنمیة الاقتصادیة الاستدامة الكاملة، الجمال والمتعة العامة، الصحة العامة، الخصائص البصریة والح
 ).۳النسبیة المستنتجة من التحلیل الاحصائي كما ھو موضح بالجدول ( لأوزانھاوالسیاحیة) طبقا 
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 الاستبیان نتاج بالشوارع الحضریة قیاس جودة التنقل الحضري المستداملتحدید الاوزان النسبیة نتائج ). ۳جدول (
 

 الباحث المصدر:
 

 النتائجالحضریة بالشوارع  جودة التنقل الحضري المستدام عناصر قیاسفیما یتعلق ب الاستبیانتحلیل وضحت أ
 :         )۳جدول ( التالیة

  .أھمیتھمما یعكس مدي ) ۱من  ۰.۷۷٥الفاعلیة یمثل اعلي نسبة من حیث القیم النسبیة ( عنصر -
زیادة فرص بغرض تصمیم الشوارع مما یوضح أھمیة ، )۰.۷٦۷( وزن نسبي علىالصحة العامة حصل  عنصر -

ولتقلیل تلوث الھواء ومستویات الجسیمات التي تسببھا  ذلك)، ركوب الدراجات وما الي (المشيالنقل الفعال 
  الالیة.المركبات 

الحیویة  النواحيیوضح أھمیتھ من ما م )۰.۷٦۷على قیمة ( والسیاحة حصلالتنمیة الاقتصادیة  عنصر -
، وینبغي ھاالاقتصادیة من خلال جذب المستخدمین الي الشركات وتوفیر خیارات متعددة للوصول والنقل الیو

 تصمیم الشوارع لزیادة حیویة المدینة الاقتصادیة والسیاحیة أیضا.
یجب عند تصمیم الشارع أن یتماشى مع حیث  )۰.۷٤٦(تحقیق الاستدامة الكاملة بوزن نسبي وصل الي  عنصر -

 الكاملة.ستدامة ویعززّھا، وعلى وجھ الخصوص تلك المبادئ المقررة للاستدامة لامبادئ ا
صر بما لھ من أھمیة تحدید عن )۰.۷٤٦(عنصر استخدامات الأراضي الكاملة وصل الوزن النسبي لھ الي  -

الاستخدامات الأراضي للمنطقة وتحدید تلك الاستخدامات وتقدیم كل السبل لدمج الاستعمالات سویا في منظومة 
 الحیوي.تنقل حركي ذات فاعلیة قویة وتعزز تلك الاستخدامات عند تصمیم الشارع ومحیطة 

 ).۰.۷۱۱(النسبیة الي  یمتھعنصر الجمال والمتعة للمستخدمین وللمارین عبر الشوارع وصلت ق -
بما لھ من أھمیة لذا یجب تصمیم الشوارع بأمان  )۰.٦۸۹(نسبیة  ةقیمحصل على والامن الي  ةعنصر السلام -

 سرعات السیارة محدودة، بھدف تقلیل الاصابات والوفیات. مع مراعاة ان تكون لجمیع المستخدمین كأولویة 
 ..)۰.٦۳(نسبیة  ةوصل الي قیم الخصائص البصریة والحسیة العامة بالمنطقة حیث -

 نتائج تحلیل الاستبیان  ۳-۳-۲
 النسبیة للمتغیرات  للأھمیةطبقا  الحضريللشارع أولا: ترتیب متغیرات قیاس كفاءة أداء المستخدمین 

من الأكثر وتم ترتیبھم متغیر لكل النسبیة  للأھمیةقیاس كفاءة أداء المستخدمین طبقا  أھمیة متغیراتتم حساب 
وصلت  التيالصحة العامة  ھییلثم  ۰.۹٤۱أھمیة الي الأقل (الأول الاستدامة المجتمعیة التي حقق توزن نسبي وصل الي 

وأخیر الجمال والمتعة  ۰.٦۹ الامن والسلامة ھییل، ثم المرونة، ۰.۷٦۹الفاعلیة  قم، ۰.۸۱۷الكفاءة  ھییل، ثم ۰.۹۲۷الي 
 .)٤في جدول (موضح ) كما ٥۹.۰

 النسبیة للمتغیرات للأھمیةطبقا  ترتیب عناصر قیاس كفاءة أداء المستخدمین) ٤جدول (

 الباحث –المصدر 

 

 الرئیسیة لقیاس عناصر ترتیب ال النسبیة حسب الأھمیةالترتیب 
 جودة التنقل الحضري المستدام

Principal Component 
analysis 

A1                         0.775 الفاعلیة الأول 
A2                      0.767 الصحة العامة الثاني 
A3                      0.767 التنمیة الاقتصادیة والسیاحة الثالث 
A4                      0.763 تحقیق الاستدامة الكاملة الرابع 
A5                    0.746 استخدامات الاراضي المحیطة الخامس 
A6                    0.711 الجمال والمتعة السادس 
A7                     0.689 السلامة والامن السابع 
A8                     0.63 الخصائص البصریة والحسیة العامة الثامن 

Principal component analysis الأھمیة النسبیة المتغیر 
 الاول                     R1 الاستدامة المجتمعیة 0.941
 الثاني                     R2 الصحة العامة 0.927
 الثالث                    R3 الكفاءة 0.817
 الرابع                    R4 الفاعلیة 0.769
 الخامس                    R5 المرونة 0.759
 السادس                    R6 الامن والسلامة 0.69
 السابع                    R7 الجمال والمتعة 0.59
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 النسبیة للمتغیرات  للأھمیةثانیا: ترتیب متغیرات قیاس جودة منظومة التنقل الحضري المستدام طبقا 

من الأكثر أھمیة وتم ترتیبھم نقسم متغیرات قیاس جودة التنقل الحضري الي عدة متغیرات وقد تم حساب أھمیتھا ت
ثم  الكفاءة )  ۰.۸۸۹(الاستدامة الاقتصادیة بقیمة نسبیة  ھییل، )۰.۹۳۱(الصحة حقق وزن نسبي المتغیر الاول  . الي الأقل

بینما المتغیر الرابع  ھو الصورة البصریة للطرق، ثم المتغیر الخامس ھو الامن والسلامة بقیم )،  ۰.۸٦۸ ( نسبیة ةقیمب
نسبیة  ةع التكامل بقیم، ثم المتغیر الساب)  ۰.۸۱۷(الطبیعیة  ، ثم المتغیر السادس استدامة الخصائص)۰.۸۳۸(نسبیة تبلغ 

ثم المتغیر ) ۰.۷٥۱(المتغیر التاسع الاستدامة البیئیة  ھییل، ) ۰.۷٥۱( نسبیة ةقیمب، ثم المتغیر الثامن المرونة )۰.۸۰۹(
 .)٥) كما ھو موضح في جدول (۰.۷۱۳( نسبیة ةالعاشر التوافق مع الاستعمالات المحیطة بقیم

 
 یوضح ترتیب متغیرات عناصر قیاس جودة التنقل الحضري المستدام. .)٥جدول (

 الباحث) –(المصدر
 

 النسبیة للمتغیرات  للأھمیةثالثا: ترتیب متغیرات قیاس جودة الشارع الحضري المستدام طبقا 
 ھاترتیبونقسم متغیرات قیاس جودة تصمیم الشارع الحضري المستدام الي عدة متغیرات وقد تم حساب أھمیتھا ت

الثاني استدامة الخصائص الطبیعیة  ھییل، ۰.۹٤٤من الأكثر أھمیة الي الأقل (الأول الصحة التي حقق وزن نسبي وصل الي 
بینما المتغیر الرابع  ھو الاستدامة المجتمعیة، ثم المتغیر الخامس  ۰.۸۹نسبیة  ةقیمبثم الثالث المرونة  ۰.۸۹٦بقیمة نسبیة 

، ثم المتغیر السابع الابتكاریة  ۰.۷۸۳ نسبیة ةبقیمالتكامل  ھو ، ثم المتغیر السادس ۰.۷۸۷نسبیة   ةھو الامن والسلامة بقیم
ة من قبل الاستبیان من اراء الخبراء ھو عنصر جدید تم اضافتھ من خلال دراسة الحالات وقد حقق تأكید علیو

، ثم   ۰.٦۷۸نسبیة  ھقیمی، ثم المتغیر الثامن ھو مشاركة المستخدم ۰.۰.۷٤٦بقیم نسبیة تصل الي  لأھمیتھوالمتخصصین 
 .)٥. ) ، كما ھو موضح في جدول رقم (۰.٤٥۲نسبیة ةھو الاستدامة الكاملة للشارع الحضري بقیموالمتغیر التاسع 

 
 ترتیب متغیرات قیاس جودة تصمیم الشارع الحضري المستدام .)٥جدول (
 principal component analysis المتغیر الأھمیة

V1 0.944 الصحة 
V2 0.896 استدامة الخصائص الطبیعیة 
V3  0.89 المرونة 
V4 0.872 الاستدامة المجتمعیة 
V5 0.787 الامن والسلامة 
V6  0.783 التكامل 
V7 0.746 الابتكاریة 
V8 0.678 مشاركة المستخدم 
V9 0.452 الاستدامة الكاملة للشارع الحضري 

 الباحث) –(المصدر

  دراسة الحالة  -٤
 – ٦وقد روعي ان تكون احدي دراسة الحالة (منطقة  دراسة حالة تتماشي مع احتیاجات البحث ۳تم اختیار عدد 

تم رصد وتحلیل لدراسة الحالة من خلال قد للنموذج التكاملي المقترح، وأكتوبر بالجیزة بمصر) لرصد وتحلیل وتدقیق اكثر 
م الباحث بتطبیق تلك االنموذج التطبیقي  المستخلص من الدراسة النظریة ورصد كافة المتغیرات المستخرجة منة وق

Principal component analysis النسبیة الأھمیة المتغیر 
 D1 الصحة 0.931

 D2 الاستدامة الاقتصادیة 0.889

 D3 الكفاءة 0.868

 D4 الصورة البصریة للطرق 0.864

 D5 الامن والسلامة 0.838

 D6 الطبیعیة استدامة الخصائص 0.817

 D7 التكامل 0.809

 D8 المرونة 0.751

 D9 الاستدامة البیئیة 0.725

 D10 التوافق مع الاستعمالات المحیطة 0.713
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اصر واخذ من كل دراسة ت وتحدید مدي تحقیق ودمج العناالمستنتج من تحلیل تلك الدراس المتغیرات علیھا لتدقیق الاطار
للوصول الي تحدید كافة عناصر النموذج التطبیقي المتكامل  منھاعناصر الحذف والاضافة بناء علي الوضع الفعلي لكل 

 لقیاس مؤشرات التنقل الحضري المستدام بالشارع الحضري.  المتغیراتلقیاس مدي كفاءة 
 

 اوكساكا)  –دراسة الحالة (المكسیك  ۱-٤
تم بالفعل البدء في تنفیذ نظام التنقل الحضري المستدام في العدید من شوارعھا  لأنھختیار مدینة اوكساكا تم ا

مكن تطبیق المؤشرات المستنتجة من یالحضریة وقامت بتطبیق العدید من الانظمة الخاصة بالنقل الذكي المستدام. حیث 
 . )۳۲(اوكساكایوضح مخطط مدینة ) ۷(الباحث علیھا للتحقق من الإطار الاولي وتقییمھ. شكل 

 
 بالمكسیك (مدینة اوكساكا) ۱-تحلیل حالة الدراسة ۱-۱-٤

٪ من إجمالي مساحة البلاد، على الحدود مع المحیط الھادئ من الجنوب، وولای�ة ٤.۸تمثل مساحة ولایة أواكساكا 
بلدی��ة، وتتك��ون منطق��ة أواكس��اكا  ٥۷۰ب��ویبلا م��ن الش��مال، وتش��یاباس م��ن الش��رق وغیری��رو م��ن الغ��رب. وھ��ي تت��ألف م��ن 

 نسمة.  ۳,۹٦۷,۸۸۹، ۲۰۱٥لآخر تعداد للسكان من عام  بلدیة. یبلغ عدد سكان ولایة أواكساكا، وفقا ۲۲الحضریة من 
  

  المستدامة في المدینة مخططات النقل الحضریة۱-۲-٤
ف��ي الس��نوات الأخی��رة ف��ي المكس��یك، نم��ا الاھتم��ام والأھمی��ة ف��ي إنش��اء حل��ول مس��تدامة للتنق��ل الحض��ري لتحس��ین 

آث�ار تغی�ر المن�اخ. ب�دأت العدی�د م�ن الم�دن ف�ي الت�رویج المشاكل الحالیة مثل سوء نوعی�ة الھ�واء والازدح�ام، والتخفی�ف م�ن 
جزء لا یتجزأ  NMT) كحل مستدام متعدد الأوجھ. إن تعزیز استثمارات وسیاسات NMTوالاستثمار في النقل غیر الآلي (

 . )۳۲(الأساسیةلأنھا تقدم فوائد عدیدة للبیئة وجودة الھواء والسلامة على الطرق والوصول إلى الخدمات 
 

 إمكانیة التنقل المقترحة بالمدینة ۱-۳-٤
 تم تطویره التالي: الذيواكساكا، بناءً على أغراض العمل والدراسة، كان النموذج افي منطقة العاصمة ب

٪ ٥صة النقل واخسیارات ال٪ بال۲۳٪ بوسائل النقل العام، ٤۸٪ بالدراجة، ٤٪ مشي، ۲۰الرحلات إلى العمل:  -
 مع وسائط أخرى.

٪ بوسائل النقل ۱٤٪ بوسائل النقل العام، و۳۷٪ بالدراجة، و۱٪ سیرًا على الأقدام، و٤٤الرحلات إلى المدرسة:  -
  ٪ بوسائط أخرى.٤والخاصة، 

في السیاسات والبرامج العامة جدیدًا نسبیاً في المكسیك وتم إھمالھا سابقًا بسبب ارتفاع  NMTیعتبر إدراج و -
في المدن. نتیجة لذلك، تم استخدام غالبیة التمویل المخصص لمشاریع التنقل  معدل استخدام السیارات الخاصة
وراكبي  للمشاةتفتقر معظم المدینة إلى البنیة التحتیة اللازمة للسماح و .للطرق الحضري لتحسین البنیة الاساسیة

فتات أو عدم وجود الدراجات بأمان الرحلات، إما بسبب الظروف السیئة أو سوء تصمیم الطرق أو عدم وجود لا
مساحة مخصصة للمشاة وراكبي الدراجات. بالإضافة إلى ذلك، إذا كانت البنیة التحتیة موجودة، فالمساحة شائعة 

ن على شغل مساحة أخرى على إساءة الاستخدام أو التعطیل، مما یعقد الرحلات المحتملة ویجبر المستخدمی
 .)۳۲( الطریق

 
 المكسیك (مدینة اوكساكا) – ۱-تحلیل حالة الدراسة ٤-۱-٤

دراسة حالة اوكساسا من حیث المتغیرات والمدخلات الخاصة بالتنقل الحضري المستدام بھا  استعراضتم 
 .)٦ومتغیر جودة تصمیم الشارع الحضري المستدام كما ھو موضح بالتفصیل في جدول (
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 یوضح رصد وتحلیل لدراسة حالة اوكساسا .)٦جدول (

 
 مدینة اوكساكا -حالة الدراسة  التنقل المستدام للشوارع الحضریة معاییر  الشوارع الحضریةجودة  معاییر

ع���دد وتن���وع المس���تخدمین ال���ذین یص���لون إل���ى  -
 الفراغ العام.

إمكانیة الوصول إل�ى المراف�ق النوعی�ة والش�املة  -
 لوسائل النقل العام ووجودھا.

النوعی�ة والش�املة إمكانیة الوصول إل�ى المراف�ق  -
 للمشاة ووجودھا.

إمكانیة الوصول إل�ى المراف�ق النوعی�ة والش�املة  -
 للدراجات ووجودھا.

، تحددھا الخلفی�ة للشوارع الحضریةوجود ھویة  -
 الثقافیة وتمتع المستخدمین.

الش���وارع إدراك الس���لامة ومس���توى الأم���ن ف���ي  -
 الحضریة.

 مطال������ب تحقی������قادارة عملی������ة النق������ل لت������وفیر -
 الاستدامة.

تص��میم ش��وارع امن��ة تناس��ب طاق��ة المس��تخدمین ف��ي معظ��م الاوق��ات -
 بخاصة للمشاة.

 القرب من وسائل النقل العام.-
السیاسات والبرامج التي تشجع طرق التنقل بكفاءة والتي تھدف لتقلیل -

 %.۳۰-۱۰استخدام السیارة بنسبة 
بعم��ل مع��ابر  . الاھتم��امامكانی��ة الوص��ول ال��ى وس��ائل النق��ل وجودتھ��ا -

 اولویة للمستخدمین وتقلیل التقاطعات. ءمشاة واعطا
تقل��ل  الوص��ولامكانی��ة وتحس��ین  المدین��ةالاخ��ذ ف��ي الاعتب��ار مرك��ز -

 تقطعھا السیارة  التيالمسافة 
زیادة استخدام استعمالات الاراضي المختلط�ة یقل�ل اس�تخدام الس�یارة  -

 VMT%۱٥-٥بنسبة 
 لنقل الجماعي اتشجیع و مستغلةالتنمیة على المناطق الغیر  -
ض��من خط��ة الاس��تعمالات المختلط��ة لتش��جیع  المش��اةعم��ل مس��ارات -

 ة.المشي في مسارات المشا علىالناس 
 الربط بین التجمعات العمرانیة في المدینة بالنقل الجماعي -
 .یاة والصحةحتحسین نوعیة ال-
 سیاسة الاستعمالات المختلطة .مستغلةالالمناطق غیر  علىالتنمیة -

 .الشوارع المتكاملة -

 
 .النقل الحضري الموجھ-

 .سیاسة ادارة مطالب النقل -

 
 .التكامل في وسائل التنقل-
  
 .الاھتمام بحركة المشاة-

 )۳۲(استنادا الي  الباحث المصدر:

 (مدینة أبو ظبي) بالأمارات ۲-تحلیل حالة الدراسة ۲-٤
الإمارات العربیة المتحدة. تحتل المدینة معظم جزیرة دولة عاصمة وأبو ظبي، مدینة وعاصمة إمارة أبو ظبي، 

صغیرة مثلثة الشكل قبالة ساحل الخلیج العربي ومتصلة بالبر الرئیسي عن طریق جسر قصیر. كانت أبو ظبي في السابق 
ات بنیة مدینة غیر مطورة ذات أھمیة محلیة فقط، لكن عائدات النفط في الإمارة مكنتھا من التطور لتصبح مدینة حدیثة ذ

 .)۲۸( بالكاملتحتیة متطورة 
 

 )۷(شكل المستدامة في المدینة  مخططات النقل الحضریة ۲-۱-٤
یتكون م�ن ش�بكات المت�رو والس�كك الحدیدی�ة الخفیف�ة والنق�ل الجم�اعي البح�ري وش�بكات الح�افلات متكامل�ة للغای�ة 

النق��ل الجم��اعي، وال�ذي سیص��بح مرك��زا للنم��و  ویمك�ن الوص��ول إلیھ��ا بس��ھولة، مم�ا یمھ��د الطری��ق للتنمی��ة الموجھ�ة لتش��جیع
كما ستتم معالجة الطرق لإنشاء محاور لحرك�ة الم�رور أو النق�ل الجم�اعي، وھ�و أم�ر أكث�ر فاعلی�ة عن�د تط�ویر  الاقتصادي،

 مناطق ذات كثافة عالیة. ھناك فرصة لتوفیر مزیج من المساحات القابلة للتكیف والجذابة والمریحة الت�ي تش�جع الن�اس عل�ى
التفاعل مع المكان وبی�نھم م�ن خ�لال مح�اور النق�ل الجم�اعي. ستس�مح ھ�ذه المح�اور بإنش�اء ش�وارع ومس�احات عام�ة عالی�ة 
الجودة وستربط المشاة وراكبي الدراجات بوس�ائل النق�ل الع�ام والأم�اكن الھام�ة ف�ي المدین�ة، مم�ا یش�جع المش�اركة والتفاع�ل 

ل��ل الاس��تخدامات المختلط��ة للأراض��ي أیضً��ا م��ن الحاج��ة إل��ى التنق��ل وتقلی��ل عل��ى مس��توى الإنس��ان ف��ي المدین��ة. یمك��ن أن تق
مسافات السفر وغالباً ما تؤدي إلى س�لوكیات تنق�ل نش�طة. ستس�اھم مس�ارات النق�ل الجم�اعي والع�یش ف�ي المن�اطق الموجھ�ة 

 )۲۸( .الصحةلتشجیع النقل الجماعي في تغییر المواقف والمساعدة في تحقیق تحسینات كبیرة في 
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 إمكانیة التنقل المقترحة بالمدینة ۲-۲-٤
تشمل وسائل النقل العام معاییر جدیدة للمركبات وتقنیات منخفضة الكربون مثل تلك التي تعمل بالكھرباء أو خلایا 

تم فرض معاییر جدیدة للمركبات الخاصة من المخطط ان یالوقود التي تغذیھا البترول المسال أو الغاز الطبیعي المضغوط. 
الى  لتجاریة المركزیة في جزیرة أبو ظبي عبر "منطقة انبعاثات منخفضة".وتقیید حركة المركبات الملوثة في المنطقة ا

سیتم استخدام الأصول كما  تقلیل البصمة الكربونیة لنظام النقل على البیئة حیث سیستمتع السكان بھواء أفضل.جانب 
كل ھذا  راجات ووسائل النقل العام.الطبیعیة لإمارة أبو ظبي، بما في ذلك بیئتھا الساحلیة الفریدة، مع شبكة من المشاة والد

الانخفاض في عدد المركبات على الطرق وزیادة استخدام وسائل النقل العام الكھربائیة ووسائط النقل العام الى سیؤدي 
تقلیل الضوضاء وسیؤدى ایضا الى لمشغل خلایا الوقود، إلى جانب إنشاء محاور نقل جماعي تربط المناطق السكنیة، 

 .)۲۸( نظام النقلالناتجة عن 
(التخطیط لنظام نقل متكامل، فعال، یشمل ) ۲۰۳۰( حتى عام يأبو ظبة مدینة خط العام للحلول بناء على والتوجھ

ذو كفاءة عالیة ومستدام بیئیا لدعم الاحتیاجات الحالیة والمستقبلیة لسكان العاصمة ابو ظبي، مع تحفیز الاقتصاد وتعزیز 
الشوارع (دلیل تصمیم  )۲۸( لسكانھا الحیاةقیمھا تراثھا وثقافتھا وتحسین جودة  علىالقدرة التنافسیة العالمیة مع الحفاظ 

 وأیضا وتعززه الحالي نظام الحافلات على تبنى ومتكاملة الوسائط ومتعددة حدیثة عام نقل شبكة . وتنفیذ)۲۰۱۰الحضریة، 
 للاستثمار للترویج أیضا بل الجماعي النقل الى الرحلات لتحویل فقط لیس) المترو مثال (رئیسي جماعي نقل محور انشاء

 أكثر فاعلیة بطریقة الساحلیة الواجھات لربط المیاه الى القرب من الاستفادة كما سیتم .المحور ھذا حول الاقتصادي والنمو
 سائقي المركبات لجذب ”وتنقل صف“ محطات من شبكة بإدخال العام النقل دعم وسیتم .البحریة الجماعي النقل بوسائل

 )۲۸( العام. النقل لاستخدام
 

 الامارات (مدینة ابو ظبي) – ۲تحلیل حالة الدراسة  ۲-۳-٤
منطقة الدراسة لمدینة ابوظبي من حیث المتغیرات والمدخلات الخاصة بالتنقل الحضري المستدام بھا  نتائج تحلیل

 ).۱۰بالتفصیل في الجدول ( المستدام موضحةومتغیر جودة تصمیم الشارع الحضري 
 
 
 
 
 
 
 
 

 مدینة ابو ظبي –مخطط النقل الحضري المستدام ). ۷شكل (
 .)۲۸( دلیل تصمیم الشوارع الحضریة :المصدر
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 الامارات (ابو ظبي) –تحلیل حالة دراسة  نتائج .)۱۰جدول (

 الامارات -ابوظبي  –حالة الدراسة  التنقل المستدام للشوارع الحضریة معاییر الشارع الحضري  جودة معاییر

ع���دد وتن���وع المس���تخدمین ال���ذین یص���لون -
 .الشارع الحضريإلى 

إمكانی���ة الوص���ول إل���ى المراف���ق النوعی���ة -
 والشاملة لوسائل النقل العام ووجودھا.

الوص���ول إل���ى المراف���ق النوعی���ة إمكانی���ة -
 والشاملة للمشاة ووجودھا.

إمكانی���ة الوص���ول إل���ى المراف���ق النوعی���ة -
 والشاملة للدراجات ووجودھا.

تح��ددھا  للش�وارع الحض�ریة،وج�ود ھوی�ة -
الخلفی���ة الثقافی���ة وتمت���ع 

 المستخدمین.
إدراك الس����������������������لامة -

ومس�����توى الأم�����ن ف�����ي 
 الش��������ارع الحض��������ري

 العام.
تحسین مفھوم تخطیط -

 نقل ذكي یقلل المسافات 
منھج التجنب والتغییر 

 والتحسین.
تحسین البنیة الاساسیة لحركة المشاة 

 وركوب الدراجات.
تحول نمط الحیاة الي انظمة أكثر  -

 استدامة وصدیقة للبیئة.
 

 المستدام الحضريالتصمیم -
 ام.القرب من وسائل النقل العو التشجیع للنقل الجماعي-
ض��من خط��ة الاس��تعمالات المختلط��ة  المش��اةعم��ل مس��ارات -

 ة.المشي في مسارات المشا علىلتشجیع الناس 
السیاس��ات والب��رامج الت��ي تش��جع ط��رق التنق��ل بكف��اءة والت��ي -

 %.۳۰-۱۰تھدف لتقلیل استخدام السیارة بنسبة 
   .الاستدامة مطالب تحقیقادارة عملیة النقل لتوفیر -
 .التجمعات العمرانیة في المدینة بالنقل الجماعيالربط بین -
 الاقتصادیة.النقل یدعم الاقتصاد ویحقق الاستدامة -
 البیئیة "  الوحدة“وعمل النقل المستدام بیئیا -
حافل���ة جدی���دة وتحس���ین محط���ات الح���افلات  ٥۰۰ادخ���ال  -

 .۲۰۱٥راكب عام  ألف ۱٤۲وزیادة اعداد الركاب الي 
وراكب��ي ال��دراجات ولای��زال  للمش��اةت��م عم��ل الخط��ة الش��املة 

 العمل، كما تم عمل مشروع لربط جزیرتي الماریة والریم.
 تحسین نوعیة الحیاة والصحة-
 المقیاس الانساني (تقریر تبادل الوجود بین العمارة والبیئة. -
ویتكام����ل م����ع اس����تخدامات  الحی����اةالنق����ل یحس����ن نوعی����ة  -

 الاراضي.
 .ي المستقبلي بالكاملالنقل یراعي التطور التكنولوج -
 .امكانیة الوصول الى وسائل النقل وجودتھا -
 الوص�ولامكانی�ة وتحس�ین  المدین�ةالاخذ في الاعتب�ار مرك�ز -

   .تقطعھا السیارة التيتقلل المسافة 
زیادة استخدام استعمالات الاراضي المختلطة یقل�ل اس�تخدام  -

 . VMT%۱٥-٥السیارة بنسبة 
 .مستغلةالالتنمیة على المناطق غیر  -

 وسائل النقل العامة -
 .النقل الحضري الموجھ  -
التكامل ف�ي النقل وسیاسة ادارة مطالب  -

 وسائل التنقل
الاھتم������ام بحرك�������ة المش�������اة ورك�������وب 

 .الدراجات
التنمی���ة  سیاس���ة الاس���تعمالات المختلط���ة

 .المناطق غیر المستغلة على
 
 
 
 

)۲۸( استنادا الى  المصدر :الباحث  
 

 أكتوبر) ٦ (مدینة ۳-حالة الدراسة تحلیل ۳-٤
 ف�يم�ن الم�دن الجدی�دة  الث�انيالجی�ل تمث�ل أقیمت ح�ول الق�اھرة الكب�رى و التيالمدن من أوائل اكتوبر  ٦تعد مدینة 

والازدح�ام  الس�كانيتخفی�ف الض�غط  فيالمساھمة بفعالیة  فيجمھوریة مصر العربیة. ولقد تمثلت الأھداف من إقامة المدینة 
 الصناعة والح�دالي  بالإضافةمدینة القاھرة ومحافظة الجیزة وتوفیر فرص عمل للشباب وقیام السیاحة كقاعدة اقتصادیة  في

م�ن الق�اھرة والجی�زة مم�ا ی�وفر الفرص�ة لتحس�ین  الص�ناعيوفى جذب النمو  الزراعیة الأراضيعلى  العمرانيمن الزحف 
 .)۳۳( والارتفاع بنوعیة الحیاة مرانيالعالتخطیط 

 
 اكتوبر ٦المشكلات التي تتعرض لھا مدینة ۳-۱-٤
بالنسبة لقطاع المواصلات نلاحظ انھ ھناك قصور شدید في خدمات النقل الجماعي بین المدینة وباقي أقسام القاھرة  -

ووجود بعض انواع المركبات التي لا تلیق  السرفیس) (خدمةالكبري كذلك قصور شدید في خدمات النقل داخل المدینة 
 الداخلیة.ھناك نقص في اللافتات الإرشادیة والتحذیریة لشبكة الطرق ان بالمظھر الحضري للمدینة ونجد 

عدم وجود معاییر و احتمالیة حدوث أكتوبر یؤدي الى ارتفاع ٦اختراق الطرق الاقلیمیة لبعض الكتل العمرانیة بمدینة -
 .)۳۳( الشركات المستثمرة في قطاع النقل والطرق واضحة تطبق على

 
 المقترحة بالمدینةالحضري التنقل  إمكانیة ۳-۲-٤

 الحیويالرئیسي على طریق الواحات لیكون بمثابة الشریان  المركزيقائم على المحور للمدینة المخطط المقترح 
والمناطق الاصلیة والقائمة والمناطق العمرانیة المستحدثة ویضم ھذا المحور  والجنوبي الشماليالرابط بین جزئي المدینة 

الشامل للمدینة  التأثیرالممتد لیستوعب  الشریطيذا المحور بمثابة مركز المدینة ھمختلفة وبكثافات متعددة و انشطة
 ٦المقترح الجدید بمدینة  مسار المترو) یوضح ۸( لوشك السابقة.بتوسعاتھا المختلفة على مدى الفترات والحقبات العمرانیة 

 :)۳۳( أكتوبر ویشمل
  .یربط بین خطى المترو الثالث والرابع الذيت خطوط المترو الداخلیة وھو الخط رامسا اقتراح -
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 .توالمیكرو باصات السكة الحدیدیة مع خطوط المترو مع الأتوبیسات راتربط مسا التيشبكة المواصلات العامة  -
  .والمصادر المتاحة الأراضيواستعمالات  الأراضيوالارتفاع بكفاءة استخدام  الاقتصاديالاستغلال  -

" تجربة تنقل حضري متاحة  نحو:أكتوبر في خطة التنقل الحضري المستدام  ٦ المقترحة لمدینةتتلخص الرؤیة 
 تدعم المشي وركوب الدراجات" وذكي وشوارعوأمنھ وشاملة للجمیع بواسطة وسائل نقل جماعي تنافسي ومتكامل 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 أكتوبر) ٦ (مدینةمصر  –تحلیل حالة الدراسة  ۳-۳-٤
 )مصر -أكتوبر ٦ (مدینة –). یوضح تحلیل حالة دراسة ۱۱جدول (

 اكتوبر ٦مدینة  –الحالة المصریة  تحلیل التنقل الحضري المستدام  معاییر الشارع الحضري  جودة معاییر
یص��لون إل��ى الف��راغ  ع��دد وتن��وع المس��تخدمین ال��ذین -

 العام.
إمكانی���ة الوص���ول إل���ى المراف���ق النوعی���ة والش���املة  -

 ، وللمشاة وجودتھا أیضا.ووجودھالوسائل النقل العام 
إمكانی���ة الوص���ول إل���ى المراف���ق النوعی���ة والش���املة  -

 .وانشاء بنیة تحتیة لھا للدراجات ووجودھا
الع���ام، تح��ددھا الخلفی���ة الثقافی���ة  للف��راغوج��ود ھوی���ة  -

 وتمتع المستخدمین.
 شوارع تتیح تجربة تنقل ملائمة وجذابة للجمیع.

تحس��ین الھ��واء تص��میم ش��وارع مناس��بة وخی��ارات تنق��ل 
 منخفضة الانبعاثات

 .امكانیة الوصول الى وسائل النقل وجودتھا-
توفیر خدمات التنقل في كل الط�رق م�ن اج�ل ت�وفیر ط�رق  -

 .لیامتصلة ك
تحسین مسارات المش�اة وال�دراجات للتش�جیع عل�یھم وتقلی�ل -

 .استخدام السیارة
 القرب من وسائل النقل العام.-
السیاسات والب�رامج الت�ي تش�جع ط�رق التنق�ل بكف�اءة والت�ي -

 %.۳۰-۱۰تھدف لتقلیل استخدام السیارة بنسبة 
 .الاھتمام بجودة مسارات الدراجات -
تھ����دف إل����ى تغیی����ر الأع����راف القی����ام بأنش����طة ترویجی����ة  -

 .الاجتماعیة من خلال الحملات الإعلامیة
أكت����وبر بمس����ار مباش����رة  ٦رب����ط جمی����ع من����اطق مدین����ة  -

 .ومتواصلة للدراجات
 .توسیع شبكة النقل الجماعي ونطاقھا -
 .زیادة معدل الرضا عن خدمة النقل الجماعي-
 .إشراك الجمھور في عملیة اختیار التدابیر-
 وصول لمعدل صفر في وفیات حوادث الطرق. والالسلامة  -
تحدی��د الت��دابیر الأكث��ر قب��ولا ل��دى الجمھ��ور لمختل��ف فئ��ات -

 ن.المواطنی

ت����وفیر خ����دمات نق����ل ع����ام جدی����دة (خ����دمات  -
 الحافلات)

 .توسیع شبكة النقل الجماعي ونطاقھ -

 إنشاء ممرات آمنة للمشاة-
الع�ام دمج ركوب ال�دراجات م�ع وس�ائل النق�ل -
 ، )متكاملة شبكة(

محط�����������������ات 
تب�دیل، مواق�ف 

 ).دراجات
تحس��ین جم��ال 
المك������ان م������ن 
خ���لال أنش���طة 
 .وحیویة الشارع

 الدراسة التطبیقیة: ٤-۳-٤
تحلیل دراسة الحالة من خلال استنباط مجموعة من المؤشرات الھامة التي تحدد النموذج التكاملي لجمیع  تم

العناصر والمؤشرات التي تحدد منھجیة التعامل مع الشوارع الحضریة في إطار فكر التنقل المستدام في ضوء المتغیرات 
متغیرات قیاس جودة التنقل الحضري المستدام ومتغیرات جودة  –كفاءة أداء المستخدمین  الرئیسیة (متغیرات قیاسالثلاثة 

 الحضري المستدام). تصمیم الشارع
 
 

 أكتوبر ٦ح مسار المترو المقترح الجدید بمدینة یوض . )۸شكل (
 )۳۳(أكتوبر  ٦المصدر: الباحث: بتصریف من خطة التنقل الحضري المستدام لمدینة 

 )۳۳(أكتوبر  ٦المصدر: الباحث: بتصریف من خطة التنقل الحضري المستدام لمدینة 
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  دقتھدراسة الحالة على النموذج المقترح والتحقق من مدي تطبیق نتائج  ٥-۳-٤

 ):۱۲جدول (تم دراستھا  التيالثلاث حالات  فيخاصة لكل متغیر ان ھناك عناصر ھامة وجد ل التحلیل من خلا
 

 الحالة المصریة)۳و(۲-۱(الثلاث  ةالحالالمقترح لدراسة  التكاملينتائج تطبیق النموذج ). ۱۲جدول (
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 المصدر: الباحث
 
 
 

 A1 A2 A3 A4 A5 A6 A7 A8 
 غیر متواجد -

 متواجد√ 
الامن 

 والسلامة
استعمالات 
الأراضي 

 المحیطة

تحقیق  الفعالیة
الاستدامة 

 الكاملة

الصحة 
 العامة

الجمال 
 والمتعة

الخصائص 
البصریة 
 والحسیة

التنمیة 
الاقتصادیة 

 والسیاحیة
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 تدقیق مفاھیم المدخلات للإطار المقترح 

 ج الدراسات التحلیلیة لدراسة الحالةئالمقترح بناء على نتا من المتغیرات للنموذج النھائي للإطار عددتم إضافة  
وقد  وأیضا بناء على الاستبیان الذي تم مع الخبراء والمتخصصین والاضافات التي طلبھا العدید من المتخصصین والخبراء

 .عناصر الموارد المحلیة وقابلیة وسھولة الصیانة) -الجودة -التنوع-الأولیة-الوضوح  –(الشمولیة اشتملت على 
 ومشاركتھم في تطویر وصناعة مستقبل المدینة.الشمولیة: اشراك وشمول كافة فئات المجتمع  -
الوضوح: یجب ان تكون إرشادات حركة المشاة في الشوارع الحضریة واضحة وبسیطة وتخلو من أي غموض  -

 قابلیة وسھولة الصیانة: استخدام المواد والمنتجات المحلیة المناسبة وتكون سھلة الصیانة. واي إعاقة
ھویة محلیة واحساس ممیز بالمكان بما یعكس التراث الغني والنسیج العمراني عناصر الموارد المحلیة: إضفاء  -

 الذي یشغل المكان.
الأولویة: أولویة المشاة وتمتعھم بالأسبقیة على المركبات وانشاء بیئة تدعم وتعطي الأولویة للرحلات المتعددة او  -

 المواصلات العامة وبحیث تكون لھا اسبقیة على رحلات السیارات.
 تنوع: إنشاء مساحات مثیرة للأعجاب ومتنوعة تدعم تجربة القیام بالرحلة.ال -

 الجودة: الاستعانة بالمواد الجیدة والفرش الجید والنباتات لدعم بیئة امنة إیجابیة للشوارع والفراغات. -
 

 أولا: متغیرات كفاءة أداة المستخدمین: 
كفاءة أداة لعناصر یجة القیم النسبیة تدراستھا وكانت نالى المتغیرات السابق عنصر الأولویة  إضافةتم 
 ).۹كما موضح بالشكل (لحالات الدراسة الثلاثة  المستخدمین

 المصدر (الباحث). متغیرات كفاءة اداء المستخدمین .)۹شكل (

الحاكمة ھو عنصري  تالعناصر والمؤشرافي أداة  تأثیرامن اھم المتغیرات الأكثر وقد أضح من النتائج ان 
الامن كان  تأثیراعلي تواجد ثم یلیھم الكفاءة والاستدامة المجتمعیة بینما الأقل حیث كان لھم أالصحة والمرونة والفعالیة 

 .)۹( ھو موضح بشكل مشاركة المستخدم كمابوالسلامة والأخیر عنصري الأولویة والجمال والمتعة والتنبؤ 
علي معدلات على أحیث انھا حققت  ۲-عة دراسة حالة علي معدل في مجموأازادت درجة التحقق والتواجد الي 

الاطلاق في جمیع دراسة الحالات في التواجد بناء على الأھمیة النسبیة لكل العناصر والزامیة تحققھا في متغیرات الفعالیة 
بینما اقل منھم معدل الأولویة والجمال  %،۱۰۰علي نسبة تواجد أققا لسلامة والصحة والاستدامة محوالكفاءة والمرونة وا

 بمشاركة المستخدم. التنبؤوالمتعة العامة وأقلھم تواجد معدل 
العناصر في أداة  تأثیراالمتغیرات الأكثر حیث وجد ان ان المؤشرات اختلفت في الحالة المصریة وقد وجد 

 ھیویلعنصر الكفاءة ثم یأتي في المرتبة الثالثة عنصر الأولویة  یھاالحاكمة ھو عنصري الامن والسلامة ثم یل توالمؤشرا
 عناصر التنبؤ بمشاركة المستخدم والمرونة والفعالیة بینما یأتي في المرتبة الأخیرة في التواجد عنصر الاستدامة المجتمعیة. 
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 ستدامثانیا: متغیرات جودة التنقل الحضري الم

حلیل النتائج لدراسة ت تم إضافة بعض العناصر الھامة للمتغیرات تتمثل في: عناصر التنوع والأولویة والشمولیة.
أوضح ان ھناك نسب متفاوتة وقریبة من بعض في معدلات التواجد، أعلي قیم سجل في معدل الاستدامة  ۱-حالة 

الصورة البصریة للطرق وأقلھم الصحة والكفاءة والتكامل واستدامة الاقتصادیة ویلیھ الامن والسلامة ثم المرونة وبعدھا 
 .)۱۰الخصائص البصریة والاستدامة البیئیة (شكل 

في زیادة نسبة الكفاءة للمجموعة ككل حیث تمثل التواجد أعلي نسبة  ۲-في حین یظھر مدي نجاح دراسة حالة 
طة والصحة والامن والسلامة والمرونة، ثم یقل التواجد قلیلا % في كفاءة التوافق مع الاستعمالات المحی۱۰۰محققا نسبة 

% ۸۰في عناصر التكامل والكفاءة والاستدامة البیئیة والصور البصریة واستدامة الخصائص البیئیة بنسب تواجد أكثر من 
 بینما اقلھم تواجد ھو عنصر الاستدامة الاقتصادیة.

والسلامة یتواجد بأعلى نسبة في تغیرات جودة التنقل الحضري وقد وجد في دراسة الحالة المصریة عنصر الامن 
یلیھ عنصر الاستدامة الاقتصادیة ثم عنصر التوافق مع الاستعمالات المحیطة ویأتي في المرتبة الرابعة عنصري   المستدام

الطبیعیة والاستدامة  الكفاءة والشمولیة، اما المرتبة الأخیرة فكان عناصر الصورة البصریة للمدینة واستدامة الخصائص
 ).۱۰البیئیة والصحة والمرونة والتكامل (شكل 

 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 المصدر (الباحث). متغیرات جودة التنقل الحضري المستدام .)۱۰شكل (

 ثالثا: متغیرات جودة تصمیم الشارع الحضري المستدام 
مجموعة من العناصر الھامة وھي عنصر الموارد المحلیة، عنصر قابلیة الصیانة وعنصر الوضوح  إضافةتم 

والتنوع والجودة في جودة التصمیم المستدام للشارع الحضري بناء على نتاج الدراسة التحلیلیة والاستبیان واراء الخبراء 
   .والمتخصصین

 المتباینةالعدید من المتغیرات  المستدام وجدمن حیث متغیرات جودة التصمیم الشارع الحضري  ۱-تحلیل دراسة حالة  ومن
ھ الاستدامة یالمرونة والصحة سویا ثم یل یلیھالامن والسلامة ثم ھو نسب تواجد  الأعلىفكان العنصر  التواجد.یث حبین 

في الأقل تواجد ھو الاستدامة المجتمعیة ومشاركة  ویلیھلخصائص الحضریة الكاملة للشارع وبعدھا التكامل واستدامة ا
من العناصر الھامة لتحقیق  ھالمستخدم بینما یظھر لنا إضافة عنصر جدید مھم جدا ھو عنصر الابتكاریة حیث وجد ان

 ستمرة بالشارع. مال ةبتكارات الجدیدلاالحیویة والجاذبیة في الشارع الحضري بتغیره وا
 هحیث تمثل نسبة كبیرة في التواجد من خلال تواجد ۲-في دراسة حالة  وقوتھ عنصر الابتكاریة أھمیتھ ظھرت

جودة الشارع لتواجد للمتغیرات في مصفوفة المتغیرات  الأعلىفي معظم العناصر بصورة كبیرة. بینما نجد ان النسبة 
علي نجاح الشارع في تحقیق الاستدامة الحضریة ومعھ الحضري ھو عنصر الاستدامة المجتمعیة لما لھا من مردود كبیرة 

عنصر الامن والسلامة ثم عنصر استدامة الخصائص الطبیعیة بینما یقل التواجد بعدھا في عنصر التكامل ثم مشاركة 
جودة الشارع الحضري لتواجد للمتغیرات في مصفوفة المتغیرات  الأعلىان النسبة باما الحالة المصریة تمیزت  المستخدم.
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عنصر قابلیة وسھولة الصیانة ویحتل المرتبة الثالثة عناصر المرونة والصحة والتنوع  یلیھعنصر الامن والسلامة ل كانت
بالمرتبة الخامسة عنصر الاستدامة الكاملة والاستدامة  ھییلبینما  التكامل والوضوحبنفس النسبة للتواجد ثم بعده عنصر 

لمرتبة السادسة عناصر مشاركة المستخدم والجمال والمتعة وعناصر الموارد المحلیة والجودة ا في جاءالمجتمعیة ثم ا
  .)۱۱كل ش(كاریة والابت

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 المصدر: الباحث .الحضري المستدام الشارعیوضح متغیرات جودة  .)۱۱( شكل
 والتوصیات  الاستنتاج  

لقیاس متغیرات ومؤشرات  النھائي للنموذج التكاملي المقترح الي الإطاروصل تتمكن الباحث من خلال البحث ال
 ةساعدلمكخطوة ھامة وكنموذج اولي  ھتجاھزیتأكید ومن ثم  التنقل الحضري في عملیة التصمیم المستدام للشارع الحضري
علي كفاءة في عملیة التصمیم والذي یحقق ألتحقیق  الصحیحةالمصمم العمراني والمخططین في اتخاذ القرارات التصمیمیة 

المكان الذي یحوذ كل ھذه المتغیرات في ومتغیرات التي تخص الانسان والسیارات والمركبات الكافة اھداف البحث بجمیع 
 متغیرات –(متغیرات قیاس كفاءة أداء المستخدمین علي قیم نسبیة للمتغیرات الأساسیة الثلاثة أق یحقمع ت اطاره المكاني

من متغیرات ثانویة  وما یحتویھاقیاس جودة التنقل الحضري المستدام ومتغیرات جودة تصمیم الشارع الحضري المستدام) 
 بداخل كل متغیر رئیسي.

وقد تم إضافة عنصر ھام في عملیة متغیر قیاس جودة التصمیم المستدام للشارع الحضري ھو عنصر الابتكاریة 
تخصصین الرغبة ایضا موقد لوحظ من اراء الخبراء والعملیة تصمیم الشوارع الحضریة. قوي وفعال في  تأثیربما لھ من 

من تقارب من نفس عنصر الاستدامة البیئة وتجنبا لذلك التقارب فقد تم  لھالخصائص الطبیعیة، لما  ةعنصر استدام الغاءفي 
 ھذا العنصر من المصفوفة المقترح.   حذف

المقترح لتحدید معاییر التنقل المستدام داخل الشوارع الحضریة وتطبیق دراسة من خلال عرض وتقییم الھیكل 
المؤشرات والمعاییر العالمیة والمحلیة المستنتجة من البحث في الجزء السابق تم الخروج بمجموعة من المعاییر للتنقل 

ل منظومتي التنقل الحضري دمجھا من خلا تم التيو، )۱۳(جدول الحضري المستدام لقیاس استدامة الشارع الحضري 
اخذین في الاعتبار عند عملیة التقییم ان من جھة أخرى المستدام من ناحیة ومنظومة التصمیم المستدام للشوارع الحضریة 

یحققا الھدف الرئیسي لحل مشكلات التنقل الحضري المستدام داخل الشوارع الحضریة بصورة شمولیة وأكثر عمقا 
المتعددة السلبیة على الشوارع الحضریة  وتأثیراتھوتركیزا على جمیع عناصر الاستدامة لحل مشكلات التنقل الحضري 

  ویلھا الي شوارع حضریة مستدامة.ووضع الیة لتح
اھم الاسس التصمیمیة لعناصر التنقل الحضري المستدام لتصمیم التوصیة باتباع نتائج البحث یمكن  على بناء

تحقیق السلامة والامان بصفة عامة من حیث السلامة المروریة التي لھا الشوارع الحضریة المستدامة والتي تتمثل في 
 من خلال عدة محاور اساسیة تتمثل في التالي:  وذلكوصحتھ سفر، حیاة الإنسان الأولویة على سرعة ال

من لكافة المستخدمین باختلاف انواعھم المھنیة والثقافیة أیة مستدامة ومتكاملة مصممة بشكل خلق شوارع حضر .۱
 والتعلیمیة. 

وضع منھجیة متزنة لتصمیم الشوارع الحضریة المستدامة من شأنھا تساھم في تحویل المجتمع الحالي القائم  .۲
باستخدام أحدث اسالیب التنقل الحضري المستدام لتقلیل استخدام السیارات بكافة انواعھا المختلفة الي مجتمع 

 مستدام المتعددة.التنقل ال لأسالیبمستدام لدیة العدید من الاختیارات المختلفة 
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 بخطة الدولة للنقل العام المقترحة طویلة المدي بالمدن. ھذه الدراسة في حالمقتر الإطارھذا  دمج .۳
ومحتواه من خلال وجھة جدیدة " لتصمیم شوارع  ومكوناتھوضع مفھوم جدید للشارع الحضري محددا ملامحھ  .٤

حضریة مستدامة یكون اساسھا شوارع للناس ولیست للسیارات " وتعزز حركة المشاة والدراجات ووسائل التنقل 
 الحضري المستدامة الجدیدة في المدینة ولیست حركة الالیات بالسیارات.

لقیام بعملیة التصمیم والتنفیذ لتلك المنظومة بالكامل اط الیھا عملیة التوازن بین كافة الجھات المعنیة المنو مراعاة .٥
وفریق اللاندسكیب  –ھیئة التخطیط العمراني –ھیئة المترو –ھیئة السكك الحدیدة –متمثلة في (ھیئة الطرق

وط والتصمیم العمراني ...الخ). وذلك للحفاظ على الموارد الطبیعیة والبیئیة والجمالیة والتاریخیة وتحقیق شر
السلامة وسھولة الحركة في نفس الوقت، من خلال توفیر الارشادات واسس ومعاییر تصمیم مرنة تھدف الي 

تكون أكثر امانا لجمیع لمستخدمین " بغض النظر عن أي وسیلة تنقل لالتصمیم المستدام للشوارع الحضریة 
 مستدام مستخدمة".

 رات قیاس التفاعل بین عناصر التنقل الحضري والشارع الحضري المستدامالإطار النھائي للنموذج التكاملي لمتغی .)۱۳جدول (

 متغیرات قیاس التفاعل بین عناصر التنقل الحضري مع الشارع الحضري المستدام
 

متغیرات عناصر التنقل الحضري المستدام  
 في الشارع الحضري
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 السیاحیة
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والحسیة 

 العامة
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 العامة
الصحة 

 العامة

تحقیق 
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 الفعالیة الكاملة
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 الكفاءة                
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 الصحة                
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 الصورة البصریة للطرق بالمدن                
 الطبیعیةاستدامة الخصائص                 
 الاستدامة البیئیة                
 الاستدامة الاقتصادیة                
 الصحة                
 الكفاءة                
 الامن والسلامة                
 المرونة                
 التكامل                
 التنوع        
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 الامن والسلامة                

                
الاستدامة الكاملة للشارع 

 الحضري
 المرونة                
 الصحة                
 الاستدامة المجتمعیة                
 الجمال والمتعة                 
 التكامل                
 الابتكاریة                
 عناصر الموارد المحلیة        
 فاعلیة وسھولة الصیانة        
 الوضوح        
 التنوع        
 الجودة        

 المصدر: الباحث                   عناصر تم اضافتھا للنموذج المقترح 
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ABSTRACT 

       Urban streets need priority attention in major cities of the world considering the fact that 
all city dwellers use these public spaces. They provide opportunity for communication 
between individuals, increases the ability to practice various activities in it, and gives the 
opportunity to think, contemplate and relax. Urban streets can also have economic benefits, 
by hosting some vital urban activities. They also work to reduce the risks of some mental and 
physical diseases, and thus reduce health expenditures. Urban streets especially in developing 
countries lack most of its urban components to its mobility functions. Lately, many policies 
and strategies have been proposed by urban transport planners aiming to achieve the design of 
sustainable urban streets. Investigating most of the strategies reveals the true focus on 
mobility problems and complete neglect of other urban elements and components.  It is 
necessary to understand and include the sustainable urban mobility system in the city while 
maintaining all the other sustainable urban components of the street, aiming to achieve a 
sustainable urban street design and planning approach for cities especially in developing 
countries. The research aims to deduct design criteria and indicators in an attempt to innovate 
a sustainable framework for promoting sustainable urban streets. The research methodology 
was composed of a number of theoretical and analytical studies deducting the proposed 
framework, which was further refined based on practical and field survey, inducting the final 
proposed framework for promoting sustainable urban street designs in developing countries 
with especial consideration to Egypt.  
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