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 ممخص البحث
القانونية، المتعمقة بضوابط  ثار ظيور استخداـ الطائرات بدوف طيار العديد مف الإشکالياتآ   

وقيود استخداميا وتعويض الأضرار الناشئة عنيا، سواء في مجاؿ النقؿ الجوي الدولي أو في 
مجاؿ النقؿ الجوي المحمي، بالإضافة إلى استخداماتيا المتعددة التي تزيد مف احتمالية وقع 

لحاؽ الأضرار بالغير عمى سطح الأرض  .الحوادث وا 
وقد تناولت ىذه الدراسة مفيوـ الطائرات بدوف طيار وأنواعيا، وقواعد تسجيميا وتشغيميا في    

دولة الکويت، وتحديد طبيعة المسئولية عف حوادث الطائرات بدوف طيار وأساسيا وشروط 
قياميا وحالات الإعفاء منيا في الاتفاقيات الدولية الناظمة لاستخداـ الطائرات بدوف طيار في 

ت النقؿ الجوي الدولي، وفي القوانيف الوطنية واجبة التطبيؽ عند استخداـ الطائرات بدوف عمميا
طيار في عمميات النقؿ الجوي المحمي، أو عند حدوث ضررا لمغير عمى سطح الأرض نتيجة 

استخداميا. وذلک باتباع المنيج الوصفي التحميمي، مف خلبؿ تحميؿ النصوص المتعمقة 
 الاتفاقيات الدولية والقوانيف الوطنية، والتطبيقات القضائية المرتبطة بيابموضوع الدراسة في 

وقد تـ تقسيـ الدراسة إلى مبحثيف يعنى الأوؿ منيما بتعريؼ الطائرات بدوف طيار وأنواعيا 
قواعد تسجيميا وتشغيميا في دولة الکويت، ويتناوؿ الثاني موضوع المسئولية المدنية عف 

 طيار في عمميات النقؿ الجوي الدولي وفي الاستخداـ المحمي. حوادث الطائرات بدوف 
 .وانتيت الدراسة بمجموعة مف النتائج والتوصيات
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Abstract 

   The effects of the emergence of the use of drones are many legal 
questions, relating to controls and restrictions on their use and 
compensation for damages, both in international air transport and in 
domestic air transport, as well as in their multiple uses that increase 
the likelihood of accidents and damage to others on the ground. 

 This study addressed the concept and types of drones, the rules for 
their registration and operation in the State of Kuwait, the nature and 
basis of responsibility for drone accidents, their conditions of operation 
and exemptions in international conventions governing the use of 
drones in international air transport operations, and in national laws 
applicable when drones are used in domestic air transport operations, 
or when harm is done to others on the ground as a result of their use. 
This follows the descriptive analytical approach, by analysing the texts 
on the subject of the study in international conventions, national laws, 
and associated judicial applications. 

The study was divided into two researchers, the first of which deals 
with the definition of drones and their types of registration and 
operation rules in the State of Kuwait, and the second deals with the 
issue of civil liability for drone accidents in international air transport 
operations and in local use . 

The study ended with a set of findings and recommendations.   
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 المقدمة

في السنوات القميمة الماضية، ارتفعت شعبية الطائرات بدوف طيار، وزاد الإقباؿ عمى شرائيا 
بصورة كبيرة بسبب انخفاض أسعارىا وتوفرىا بشكؿ كبير عمى أرفؼ محلبت التجزئة، بعد أف 

.وبالنظر لتدني قيمة شرائيا أصبح (1)كانت باىظة الثمف وقاصرة عمى الاستخداـ العسكري
واة امتلبؾ طائرة بدوف طيار دونما حاجة لحمؿ رخصة لمطيراف،  تماما كما ىو بإمكاف الي

  .الحاؿ مع استخداـ سيارة أو طائرة ىميكوبتر يتـ التحكـ فييا عف بعد

واستخداـ الطائرات بدوف طيار شأنو شأف بقية التقنيات الحديثة يحوي العديد مف المزايا 
والفوائد التي تساىـ في تطوير سبؿ الحياة وتقدميا وتسييؿ القياـ ببعض المتطمبات بسيولة 
ويسر، مثؿ نقؿ البضائع والتصوير الفوتوغرافي وعمميات المراقبة الأمنية ورسـ الخرائط 

 وغيرىا. 

إلا انيا في نفس الوقت تشكؿ تيديدا كبيرا للؤفراد ولمممتمكات، إذ قد يؤدي الخطأ في 
استخداميا وعدـ القدرة عمى التحكـ بيا إلى اصطداميا بالأجساـ والآلات الأخرى التي تشغؿ 

 ذات المساحة الجغرافية التي يتـ استخداـ الطائرة فييا.

ب الطائرات بدوف طيار في حدوثيا. فأوزاف ولا يمكف تقدير حجـ الأضرار التي قد تتسب
الطائرات بدوف طيار تتراوح بيف عدد يسير مف الغرامات للؤحجاـ الصغيرة منيا، وصولا إلى 
الأحجاـ الكبير التي تصؿ أوزانيا إلى مئات الكيموغرامات، ويختمؼ حجـ الأضرار التي تتسبب 

ا، بدء مف كسر الزجاج ومرورا بإصابة في إحداثيا باختلبؼ الأشياء والأجساـ التي ترتطـ بي
البشر إلى أف تصؿ إلى إسقاط الطائرات التجارية وتعطيؿ محطات توليد الطاقة الكيربائية 

 وتقطير المياه.

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
مف الصعب التنبؤ بالحجـ المحتمؿ لسوؽ الطائرات بدوف طيار بدقة. ومع ذلؾ يمكف تقديرىا في السنوات  (1)

مميار  15: مف سوؽ الطيراف في الاتحاد الأوروبي )أي حوالي 11العشر القادمة بأنيا قد تصؿ قيمتيا إلى 
 يورو سنويًا(. 

Maria Juul, Civil drones in the European Union, EPRS | European Parliamentary 

Research Service, October     , PE        , p. . 
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وقد حرصت دولة الكويت عمى أف تكوف مف أوائؿ الدوؿ التي تضع نظاـ قانوني لمطائرات 
تشغيميا، مع الاىتماـ بأحكاـ مسؤولية  ، يبيف أنواعيا واستخداماتيا وضوابط(1)بدوف طيار

 مشغمي الطائرات بدوف طيار لتعويض الأضرار التي تتسبب بإحداثيا.

 مشكمة الدراسة:
 31الصادرة بالقانوف رقـ  -مف أنظمة الملبحة الجوية المدنية لدولة الكويت  2و1البنديف  نص
الأراضي الكويتية إلا بترخيص عمى حظر تحميؽ الطائرات أو استخداميا عمى  -1961لسنة 

 .  (2)مف الإدارة العامة لمطيراف المدني، وعمى ضرورة التقيد بالأنظمة التي تصدرىا تمؾ الإدارة

ونظرا لتزايد استخداـ الطائرات بدوف طيار ضمف الحدود الإقميمية لدولة الكويت لأغراض 
الترفيو والرياضة، ورغبة الكيانات التجارية باستخداميا في عمميات النقؿ الجوي والتصوير 

لائحة نظاـ الطائرات عف بعد والمسح الجغرافي، بادرت الإدارة العامة لمطيراف المدني بإصدار 
، بيد أف ىذه اللبئحة تضمنت مخالفتيف لأصوؿ إصدار الموائح أبرزىا (3) 2119لسنة  34رقـ 

صدورىا بالمغة الإنجميزية وليس بالمغة العربية، وعدـ نشرىا في الجريدة الرسمية، ليتسنى 
 .(4)لممخاطبيف بأحكاميا الاطلبع عمييا والتقيد بما ورد فييا مف ضوابط وقيود

ظاـ الطائرات بدوف طيار موضوع المسئولية المدنية عف حوادثيا كما لـ تعالج لائحة ن
والأضرار التي تمحؽ بالغير نتيجة استخداميا، ولـ تشر إلى القوانيف المحمية والاتفاقيات الدولية 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
دولة. راجع الموقع  42يبمغ عدد الدوؿ التي نظمت استخداـ الطائرات بدوف طيار بموائح خاصة عدد  (1)

 الإلكتروني لمنظمة الطيراف المدني الدولية )الإيكاو(.
https://www.icao.int/safety/UA/UASToolkit/Pages/State-Regulations_ar.aspx   
Accessed   Apr     . 

قبة مف يخالؼ الأنظمة بالحبس مف أنظمة الملبحة الجوية المدنية لدولة الكويت عمى معا 61/2ينص البند  (2)
 دينار أو بإحدى ىاتيف العقوبتيف. 1111مدة لا تتجاوز الستة شيور أو الغرامة 

( ) KCASR    – UNMANNED AIRCRAFT SYSTEMS (UAS). 

Unmanne Aircraft Systems Part    Draft   (dgca.gov.kw) Accessed   Apr     . 
 72سمية ىي المغة العربية". وتنص المادة مف دستور دولة الكويت عمى أف: " لغة الدولة الر  3تنص المادة  ((4

عمى أنو: " يضع الأمير، بمراسيـ، لوائح الضبط والموائح اللبزمة لتنفيذ القوانيف بما لا يتضمف تعديلًب فييا أو 
تعطيلُب ليا أو إعفاء مف تنفيذىا. ويجوز أف يعيف القانوف أداة أدنى مف المرسوـ لإصدار الموائح اللبزمة 

عمى أنو: "تنشر القوانيف في الجريدة الرسمية خلبؿ أسبوعيف مف يوـ إصدارىا،  178نص المادة لتنفيذه". وت
 ويعمؿ بيا بعد شير مف تاريخ نشرىا، ويجوز مد ىذا الميعاد أو قصره بنص خاص في القانوف".

https://www.icao.int/safety/UA/UASToolkit/Pages/State-Regulations_ar.aspx
https://kcasr.dgca.gov.kw/wp-content/uploads/2019/10/Reg-Cir-2019-34-NPA-2018-40-V1-KCASR-22-Online.pdf
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الواجبة التطبيؽ في حالات قياـ مسئولية الشخص الذي يتولى استغاليا وتشغيميا سواء ما تعمؽ 
الطائرات بدوف طيار للؤطراؼ الثالثة عمى سطح الأرض، أو الأضرار  بالأضرار التي تحدثيا

 التي تحدث أثناء عمميات النقؿ الجوي للؤشخاص أو الأمتعة أو البضائع.

فما ىي الطائرات بدوف طيار؟ وما ىي قواعد استخداميا في دولة الكويت؟ ومتى تقوـ 
المسؤولية المدنية لمستغؿ الطائرة بدوف طيار؟ وىؿ تختمؼ أحكاـ تمؾ المسئولية فيما إذا وقع 
الحادث أثناء عمميات النقؿ الجوي الدولي أو أثناء استخداميا ضمف عمميات النقؿ الجوي 

 ف حدود دولة الكويت؟ المحمي أو ضم

 أهمية الدراسة وأهدافها:
يتناوؿ البحث موضوعيف مرتبطيف ببعضيما ارتباطا وثيقا، ويؤدي أحدىما للآخر، ىما 
التنظيـ القانوف لمطائرات بدوف طيار في دولة الكويت، والمسئولية المدنية عف حوادثيا. فتحديد 

يستمزـ تعريفيا وبياف قواعد استخداميا  المسئولية المدنية عف أضرار الطائرات بدوف طيار،
 التي سيؤدي عدـ الامتثاؿ ليا إلى وقوع الحوادث وبالتالي إلحاؽ الأضرار بالآخريف.

لذلؾ تبرز أىمية ىذه الدراسة في أنيا ستتولى تعريؼ الطائرات بدوف طيار، ومدى انطباؽ 
قواعد وضوابط استخداميا في وصؼ الطائرة عمييا، مع بياف أنواعيا واستخداماتيا المختمفة، و 

دولة الكويت. كما تيتـ في إيضاح طبيعة المسئولية عف حوادث الطائرات بدوف طيار وأساسيا 
وشروط قياميا وحالات الإعفاء منيا في الاتفاقيات الدولية الناظمة لاستخداـ الطائرات بدوف 

التطبيؽ عند استخداـ  طيار في عمميات النقؿ الجوي الدولي، وفي القوانيف الوطنية واجبة
حدوث ضررا لمغير نتيجة الطائرات بدوف طيار في عمميات النقؿ الجوي المحمي، أو عند 

 .استخداميا

 منهجية الدراسة وخطتها:
تعتمد ىذه الدراسة عمى المنيج الوصفي التحميمي في محاولة للئجابة عف التساؤلات التي 

وسيتـ ذلؾ مف خلبؿ خداـ الطائرات بدوف طيار. تـ طرحيا في مشكمة الدراسة والتي يثيرىا است
تحميؿ النصوص المتعمقة بموضوع الدراسة في الاتفاقيات الدولية والقوانيف الوطنية، والتطبيقات 

لائحة نظاـ القضائية المرتبطة بيا. بالإضافة إلى استخداـ المنيج المقارف، مف خلبؿ مقارنة 
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القوانيف الأجنبية، بغية التعرؼ عمى مدى ملبئمة  بغيرىا مفالطائرات عف بعد لدولة الكويت 
 تمؾ اللبئحة للبستخدامات المختمفة لمطائرات بدوف طيار. 

وسنحاوؿ مف خلبؿ ىذه الدراسة التعريؼ بالطائرات بدوف طيار وأنواعيا وضوابط وقواعد 
نوع مف استخداميا في دولة الكويت. مع تحديد طبيعة المسؤولية المدنية عف استخداـ ىذا ال

الطائرات في عمميات النقؿ الجوي الدولي والمحمي وكيفية تعويض الأضرار التي تمحقيا تمؾ 
 الطائرات بالغير. وذلؾ مف خلبؿ التقسيـ التالي:

 المبحث الأوؿ/ ماىية الطائرات بدوف طيار وقواعد استخداميا.

 المطمب الأوؿ/ التعريؼ بالطائرات بدوف طيار وأنواعيا.

 ني/ قواعد الترخيص باستخداـ الطائرات بدوف طيار.المطمب الثا

 المبحث الثاني/ المسؤولية المدنية عف حوادث الطائرات بدوف طيار. 

 المطمب الأوؿ/ المسؤولية المدنية عف الطائرات بدوف طيار في عمميات النقؿ الجوي الدولي. 

  ستخداـ المحمي.المطمب الثاني/ المسؤولية المدنية عف الطائرات بدوف طيار في الا
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 المبحث الأول
 ماهية الطائرات بدون طيار وقواعد استخدامها

انتشر استخداـ الطائرات بدوف طيار بشكؿ واسع عمى مستوى اليواة والمحترفيف، وبات 
استخداميا في الأعماؿ التجارية أحد سمات المشاريع الناجحة، بالإضافة إلى الحاجة إلييا في 

مف قبؿ عمميات البحث العممي ورسـ الخرائط والمراقبة والانقاذ، تزامنا مع تزايد الطمب عمييا 
 الدفاع في جميع أنحاء العالـ.قوات 

إذ مف المتوقع، أف حجـ سوؽ أنظمة الطائرات بدوف طيار عمى الصعيد العالمي في العاـ 
، وقد استحوذ السوؽ (1)مميار دولار 127ميموف طائرة بقيمة قد تصؿ إلى  4.7قد بمغ  2121

المتوقع أف يصؿ ، ومف  2119مميار دولار أمريكي في عاـ  19.3الأمريكي منفردا عمى نحو 
: مف 15.5، بمعدؿ نمو سنوي مركب  2125مميار دولار أمريكي بحموؿ عاـ  45.8إلى 
حيث يقدر عدد الطائرات بدوف طيار التي بيعت لميواة في . (2) 2125إلى عاـ  2119عاـ 

مميوف طائرة، في حيف تـ  1،324( في الولايات الأمريكية المتحدة بأكثر مف 2119العاـ )
. ويعزو تقرير 2119طائرة للبستخدامات التجارية قبؿ نياية عاـ  385،111تسجيؿ أكثر مف 

عمى طمب واستخداـ الطائرات بدوف طيار مقارنة إدارة الطيراف الفيدرالية سبب ىذا الازدياد 
بالأعواـ السابقة إلى انخفاض أسعارىا وأسعار المعدات والتكنولوجيا المحسنة التي يتـ تزويدىا 
بيا مثؿ الكاميرات وأجيزة الاستشعار وتطبيقات الخرائط، بالإضافة إلى التحسينات المستمرة 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
(1) Rise of the Drones, (Managing the Unique Risks Associated with Unmanned 

Aircraft Systems) - Allianz Global Corporate & Specialty. 

https://www.agcs.allianz.com/news-and-insights/reports/rise-of-the-drones.html 

Accessed   Apr     . 
( ) Unmanned Aerial Vehicle (UAV) Market by Vertical, Class, System، Industry 

(Defense & Security, Agriculture, Construction & Mining, Media & Entertainment), 

Type، Mode of Operation, Range, Point of Sale, MTOW and Region - Global 

Forecast to      – Research and Markets. 

 https://www.marketsandmarkets.com/Market-Reports/unmanned-aerial-vehicles-

uavmarket   .html?gclid=CjwKCAjwp_GJBhBmEiwALWBQkLom x vfUae HIfs

Idp ax IOGovGrnzwdt  T cYlx GvOrOzCRoChrYQAvDBwEAccessed Apr    

. 

https://www.agcs.allianz.com/news-and-insights/reports/rise-of-the-drones.html
https://www.marketsandmarkets.com/Market-Reports/unmanned-aerial-vehicles-uavmarket662.html?gclid=CjwKCAjwp_GJBhBmEiwALWBQkLom3x1vfUae7HIfsIdp0ax7IOGovGrnzwdt19T6cYlx4GvOrOzCRoChrYQAvDBwE
https://www.marketsandmarkets.com/Market-Reports/unmanned-aerial-vehicles-uavmarket662.html?gclid=CjwKCAjwp_GJBhBmEiwALWBQkLom3x1vfUae7HIfsIdp0ax7IOGovGrnzwdt19T6cYlx4GvOrOzCRoChrYQAvDBwE
https://www.marketsandmarkets.com/Market-Reports/unmanned-aerial-vehicles-uavmarket662.html?gclid=CjwKCAjwp_GJBhBmEiwALWBQkLom3x1vfUae7HIfsIdp0ax7IOGovGrnzwdt19T6cYlx4GvOrOzCRoChrYQAvDBwE
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بدوف طيار لتسييؿ استخداميا وتخفيؼ أوزانيا  التي تدخميا المصانع عمى تصاميـ الطائرات
 .(1)والطاقة التي تستيمكيا 

ومف الطبيعي أف ىذا الانتشار الكبير لمطائرات بدوف طيار سيؤدي لا محالة إلى المزيد مف 
الحوادث المحتممة وبالتالي مطالبة المصنعيف والمشغميف بالتعويض عف الأضرار التي ستتسبب 

مى تصاعد مستوى المخاوؼ التي تتعمؽ بالسلبمة، وىي أمور لا يمكف في إحداثيا، علبوة ع
لزاـ مشغمييا بعدد  الحد منيا إلا مف خلبؿ الموائح المنظمة لاستخداـ الطائرات بدوف طيار وا 
مف اشتراطات السلبمة مثؿ التسجيؿ في ىيئات الطيراف، والتدريب قبؿ استخداميا، وتقديـ 

 رريف مف حوادثيا.وثيقة تأميف تضمف تعويض المتض

فما ىي الطائرات بدوف طيار؟ وىؿ تعتبر طائرات بالمفيوـ التقميدي؟ وماىي قواعد 
 استخداميا في القانوف الكويتي والمقارف؟

للئجابة عمى التساؤلات السابقة قسمنا ىذا المبحث إلى مطمبيف، يتناوؿ الأوؿ منيما ماىية 
ؿ الآخر قواعد استخداميا في القانوف الكويتي الطائرات بدوف طيار وأنواعيا. في حيف يتناو 

 والمقارف.

  

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
(1) FAA Aerospace Forecast Fiscal Years     -    . 

https://www.faa.gov/data_research/aviation/aerospace _forecasts/Accessed Apr      .  

https://www.faa.gov/data_research/aviation/aerospace_forecasts/
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 المطمب الأول
 التعريف بالطائرات بدون طيار وأنواعها

يساىـ التعريؼ بالطائرات بدوف طيار وبياف أنواعيا في تحديد الموائح والقوانيف التي تخضع 
ليا والتعرؼ عمى قواعد استخداميا، وىو مفتاح الدخوؿ لمتعرؼ عمى طبيعة المسؤولية المدنية 
عف حوادثيا، لذلؾ قسمنا ىذا المطمب إلى فرعيف يتناوؿ الأوؿ منيما تعريؼ الطائرة بدوف 

 ، ويبيف الثاني أنواعيا ومواصفاتيا.  طيار

 الفرع الأول
 تعريف الطائرة بدون طيار المدنية

( بالبروتوكوؿ المحرر 1919منذ تعديؿ معاىدة تنظيـ الملبحة الجوية )اتفاقية باريس لعاـ 
أصبحت الطائرات بدوف طيار جزء مف الإطار القانوني  15/6/1929في باريس بتاريخ 

مف المعاىدة لتنص عمى أنو : " لا يجوز لأي  15الدولي، وذلؾ بتعديؿ المادة لمطيراف المدني 
طائرة لدولة متعاقدة قادرة عمى الطيراف بدوف طيار أف تطير فوؽ إقميـ دولة متعاقدة أخرى إلا 

"بإذف خاص
. وقد عرؼ الممحؽ السابع باتفاقية الطيراف المدني الدولي الموقعة في شيكاغو (1)

تستطيع أف تستمد بأنيا أي آلة  "aircraft")اتفاقية شيكاغو( الطائرة كمركبة ىوائية  1944
. ويجعؿ الممحؽ السابع الطائرات بدوف طيار، سواء (2)بقائيا في الجو مف ردود فعؿ اليواء

د أو مستقمة تماماً أو توليفات منيما، تخضع لأحكاـ المادة الثامنة مف كانت موجية عف بع
 .  (3)اتفاقية شيكاغو إذا كانت تطير فوؽ اقميـ دولة متعاقدة

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
تنص المادة الثامنة مف اتفاقية شيكاغو، وعنوانيا "الطائرات التي تطير بدوف طيار، عمى أنو : " لا يجوز  (1)

لأي طائرة يمكف طيرانيا بدوف طيار أف تطير فوؽ إقميـ دولة متعاقدة إلا بترخيص خاص مف تمؾ الدولة وطبقاً 
نحو فرض رقابة عمى طيراف الطائرات بدوف  وتتعيد كؿ دولة متعاقدة باف تتخذ اللبزـلشروط ذلؾ الترخيص. 

 ". طيار في المناطؽ المفتوحة لمطائرات المدنية يكوف مف شانيا تجنب كؿ خطر ليذه الطائرات
 أنظر الممحؽ السابع لاتفاقية الطيراف المدني الدولي: علبمات جنسية وتسجيؿ الطائرات.  (2)

الدورة  –النظر في المسائؿ القانونية المرتبطة بالطائرات الموجّية عف بعد، ورقة عمؿ المجنة القانونية  (3)
، منظمة الطيراف المدني الدولي،  3/12/2115 – 31/11/2115السادسة والثلبثوف، مونتريال خلبؿ الفترة مف 

( LC/  -WP/ - ) ص ،A . 
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لسنة  31مف أنظمة الملبحة الجوية لدولة الكويت المرافقة لمقانوف رقـ  62وعرؼ البند 
عمى أجنحة ثابتة، وحددت معنى عبارة " الطائرة بأنيا كؿ آلة طائرة مركزة في طيرانيا  1961

آلة طائرة " بأنيا أية طائرة أثقؿ مف اليواء ومجيزة بوسائؿ الدفع الميكانيكي، وعبارة " طيارة 
شراعية )كلبيدر( " لكؿ طائرة أثقؿ مف اليواء غير مثبتة إلى الأرض وغير مجيزة بوسائؿ 

ا. وعبارة " ىيمكوبتر " للآلة الطائرة لمدفع الميكانيكي لكنيا مزودة بجياز لتوجيو خط سيرى
 . (1)المرتكزة في طيرانيا عمى مروحية أفقية

ويتضح مما سبؽ أف الطائرات بدوف طيار ينطبؽ عمييا وصؼ الطائرة باعتبارىا مركبة 
ىوائية تحتاج لردود فعؿ اليواء التي تجعميا تعمو في الجو واستغنائيا عف ردود فعؿ اليواء 

. إلا أنيا تختمؼ عف الطائرات التقميدية بأنيا تستطيع الطيراف دونما (2)المنعكس عف الأرض
حاجة لوجود طيار عمى متنيا ويمكف التحكـ بيا وتوجيييا عف بعد أو مف خلبؿ الاعتماد عمى 

 برمجيات الذكاء الاصطناعي.

بية وعبارة " الطائرات بدوف طيار" مستقاة مف طبيعة أسموبيا بالتحميؽ ومف الترجمة العر 
لممصطمحات الاجنبية التي استخدمتيا الفقو والقانوف المقارف في المغتيف الفرنسية والإنجميزية، 

لمدلالة عمى الضجيج التي  les dronesفقد استخدـ الفقو الفرنسي استخدـ مصطمح دروف 
 Aéronefs Télépiloté، واستخدـ المشرع الفرنسي مصطمح (3)تحدثو بعض تمؾ الطائرات

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
وتعتبر الطائرة وفقا لأنظمة الملبحة الجوية لدولة الكويت في حالة طيراف مف المحظة التي تتبع صعود  (1)

ملبحييا إلييا بقصد التحرؾ الألى للئقلبع بطاقتيا الخاصة حتى المحظة التي تتوقؼ بتا عف الحركة بعد 
 ىبوطيا عمى الأرض.

(  (
International Civil Aviation Organization, ICAO Cir    , Unmanned Aircraft 

Systems (UAS) Order Number: CIR    ISBN    -  -    -   - , page (ix). 

https://www.icao.int/meetings/uas/documents/circular      en.pdf 

Accessed Apr    . 
( ) Laurent Archambault, Alicia Mâzouz, L’envol des drones civils : Appréhension 

par le droit français d’une pratique émergente, Centre de recherche en droit aérien et 

spatial, McGill،  No. II, March     . 

https://www.mcgill.ca/iasl/files/iasl/lenvol_des_drones_civils_archambaultmazouz.p

df Accessed   Apr     . 

Yann Rozec, le marché des drones militaires Toujours Florissant, Décembre     . 

 https://www.monde-diplomatique.fr/       /ROZEC/     . Accessed   Apr     . 

Édouard Pflimlin, Drones civils, le décollage, Décembre     . 

 https://www.monde-diplomatique.fr/       /PFLIMLIN/      Accessed Apr     . 

https://www.icao.int/meetings/uas/documents/circular%20328en.pdf
https://www.mcgill.ca/iasl/files/iasl/lenvol_des_drones_civils_archambaultmazouz.pdf
https://www.mcgill.ca/iasl/files/iasl/lenvol_des_drones_civils_archambaultmazouz.pdf
https://www.monde-diplomatique.fr/2013/12/ROZEC/49975
https://www.monde-diplomatique.fr/2013/12/PFLIMLIN/49974


 الؼٌسي خلف ػجذالوجُذد/  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ 

868 

ديسمبر  17عمى جميع الطائرات بدوف طيار الموجية عف بعد بالقرارات الصادرة في لمدلالة 
والخاصة باستخداـ المجاؿ الجوي بالطائرات بدوف طيار وتصميميا وقواعد استخداميا  2115

في مفردات المغة الانجميزية  . بينما جاء(1)2121أبريؿ  11 والمعدلة بالأمر الصادر في
وىو  dronesبدوف طيار منيا استخداـ عدة مصطمحات واختصارات لمدلالة عمى الطائرات 

 الأشير مع استخداـ عدد مف الاختصارات مثؿ : 
 (UAS

(2)
UAVو  

(3 )
RPAو 

(4) 
RPASو 

(5) 
). 

المتعمؽ  2115ديسمبر  17مف القرار الفرنسي الصادر في  2/1وقد عرفتيا المادة 
بتصميـ الطائرات المدنية التي تطير بدوف طيار بأنيا الطائرات التي يتـ تشغيميا والتحميؽ بيا 

الية دوف أي شخص عمى متنيا ويتـ التحكـ بيا عف بعد، في حيف عرفت إدارة الطيراف الفيدر 
رطلًب  55رطلًب و  1.55منظومة جوية يتراوح وزنيا بيف الأمريكية الطائرة بدوف طيار بأنيا 

. أما 6تحمؽ بدوف طيار مف خلبؿ توجيييا عف بعد مف قبؿ مشغؿ بشري أو ذاتية القيادة
منظمة الطيراف المدني الدولية )الإيكاو( فعرفت الطائرة بدوف طيار بأنيا الطائرة التي يتـ إدارة 

والتحميؽ فييا رحلبتيا دوف تدخؿ طيار ويقتصر دور المشغؿ فييا عمى ضبط مسار رحلبتيا 
 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

ويرى آخروف أف أصؿ تسمية الدروف بيذا الاسـ يرجع لاستخداميا كأىداؼ تدريبية لطواقـ الأسمحة الجوية في 
القتؿ   بالتحكـ عف بعد، ترجمة أييـ  –ديا بنجاميف، حرب الطائرات بدوف طيار الحرب العالمية الثانية. مي

 ويشر إلى:  .21، ص2114الصباغ، منتدى العلبقات العربية والدولية، 
Rod Powers, "Military Word/ Phrase Origins", United State Military Information.   
(1) Arrêté du    décembre      relatif à l'utilisation de l'espace aérien par les aéronefs 

qui circulent sans personne à bord.  Arrêté du    décembre      relatif à la 

conception des aéronefs civils qui circulent sans personne à bord, aux conditions de 

leur emploi et aux capacités requises des personnes qui les utilisent . Arrêté du    

avril      modifiant l'arrêté du    décembre      relatif à l'utilisation de l'espace 

aérien par les aéronefs qui circulent sans personne à bord. 
(2) Unmanned Aircraft Systems ر.وىو نظاـ الطائرات التي تطير بدوف طيا 
(3) 

Unmanned Aerial Vechicles  .وىي الطائرات التي تطير بدوف طيار 
(4) Remotely piloted Aircraft مشغلب  تحمؿ أف عف بعد دوف وتعني الطائرات التي يتحكـ بيا الطيار

 بشريا.
(5) Remotely piloted Aircraft System .ويقصد بيا نظاـ الطائرات ذات التحكـ عف بعد 
كينيث كُوف، إصدار الشيادات لممنظومة الجوية الصغيرة بدوف طيار وأنظمة إدارة حركة مرورىا، عمى  (6)

 html   https://www.rand.org/pubs/perspectives/PEApr   Accessed. الموقع الالكتروني:

    . 

https://www.rand.org/pubs/perspectives/PE269.html
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بأنيا  (   KCASR). وعرفتيا لائحة نظاـ الطائرات بدوف طيار في دولة الكويت (1)عف بعد
 طائرة يتـ تشغيميا والتحكـ بيا عف بعد دوف وجود طيار عمى متنيا، وقد تكوف ذاتية القيادة.

طريؽ وقد عرفيا بعض الفقو بأنيا طائرات مرئية أو بعيدة عف الأنظار يتـ توجيييا عف 
البرمجة والسيطرة، فيي إما أف تكوف موجية لاسمكيا مف طرؼ مشغؿ يكوف عمى الأرض أو 
ذاتية التحكـ تعتمد عمى ذكائيا الاصطناعي في اتخاذ القرارات المناسبة لتنفيذ الميمات 

مركبة جوية صالحة ومعدة ذاتيا لمملبحة  . وعرفيا البعض الآخر بأنيا: "(2)وضماف سير الرحمة
ة بتوجيو عف بعد بدوف طاقـ بشري عمى متنيا وتستخدـ القدرة الجوية الديناميكية التي الجوي

 . (3)تسمح ليا برفع المركبة في اليواء"

وبناء عمى ما سبؽ يمكف تعريؼ الطائرة بدوف طيار بأنيا كؿ آلة أو مركبة ىوائية تحتاج 
دونما حاجة لوجود طيار عمى  لردود فعؿ اليواء التي تجعميا تعمو في الجو وتستطيع الطيراف

متنيا ويمكف التحكـ بيا وتوجيييا عف بعد أو مف خلبؿ الاعتماد عمى برمجيات الذكاء 
 الاصطناعي.

 الفرع الثاني

 انواع الطائرات بدون طيار المدنية واستخداماتها

 تختمؼ أنواع الطائرات بدوف طيار في الحجـ والشكؿ وطريقة التحكـ والاستخداـ. فقد تكوف
أو بحجـ الطائرات المأىولة. ويمكف  -غير مرئية تقريبًا أو غير مسموعة  -صغيرة الحجـ 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
(1  (

International Civil Aviation Organization, ICAO Cir    , Unmanned Aircraft 

Systems (UAS) Order Number: CIR    ISBN    -  -    -   - , page (ix). 
موقؼ المشرع الجزائري مف خلبؿ اتفاقية  –محمد أميف بف منصور، النطاؽ القانوني لمطائرة بدوف طيار  (2)

، المجمة الجزائرية للؤمف الإنساني، 16/98وقانوف الطيراف المدني رقـ  1952تفاقية روما وا 1944شيكاغو 
 .731، ص 2121، يناير 1، العدد5السنة الخامسة، المجمد 

Florian Quilhac, Les drones civils une future révolution  industrielle ?. 

www.scribd.com/doc/         / Accessed    Apr     .   
عماد الديف أحمد عبدالحي، التنظيـ القانوني لمطائرات الموجية عف بعد ذات الاستخدامات المدنية والتجارية  (3)

مجمة العموـ القانونية والاقتصادية، جامعة عيف شمس، ، ICAOمف وجية نظر منظمة الطيراف المدني الدولية 
 .752، ص2117، الجزء الثاني، يوليو 2، العدد 59المجدؿ 

http://www.scribd.com/doc/146173830/
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التحكـ بيا عبر تطبيقات الياتؼ الذكي أو برامج الكمبيوتر الموحي أو الاتصاؿ عبر الأقمار 
 الصناعية.

ا وتساعد معرفة نوع الطائرة بدوف طيار في تحديد ما إذا كاف مستغميا بحاجة إلى تسجيمي
بموجب الموائح المنظمة لاستخداـ الطائرات عف بعد، وما يمتزـ بو مشغميا مف أحكاـ، والتي 

 تختمؼ باختلبؼ طريقة التحكـ بيا واستخداميا ومواصفاتيا عمى التفصيؿ التالي:

 من حيث التحكم:  : أولا 
 يمكف تقسيـ الطائرات بدوف طيار مف حيث طريقة التحكـ بيا إلى نوعيف:

المتحكـ فييا يدويا عف بعد: وىي طائرات يتـ التحكـ فييا يدويا عف بعد عند  الطائرات .1
  صعودىا وىبوطيا وأثناء طيرانيا.

الطائرات ذاتية التحكـ: وىي طائرات يتـ التحكـ فييا مف خلبؿ برامج معدة مسبقا تتحكـ  .2
برنامج  مثؿ  الذكاء الاصطناعي في إقلبعيا وىبوطيا ومسارىا أثناء الطيراف، اعتمادا عمى

، ويتمتع ىذا النوع بذاتية أكبر في اتخاذ القرارات ومعالجة البيانات. (1)لشركة بوينغ 45الإكس 
 .(2)ويمكف في ىذا النوع السماح لمعنصر البشري بالتدخؿ في حركة الطيراف والتعديؿ عمييا

 من حيث الستخدام:  : ثانياا 
تحدد لوائح الطائرات بدوف طيار الأمريكية ثلبثة أنواع مختمفة مف الطائرات بدوف طيار 

، والطائرات Civil Aircraft، والطائرات المدنية  Public Aircraft)الطائرات العامة 
تممكيا أو تستأجرىا وتعتبر الطائرة بدوف طيار عامة إذا كانت  .(Model Aircraftالنموذجية 

طائرة بدوف طيار مدنية إذا ة، وتعتبر الحكومة الولايات المتحدة وتستخدـ لأغراض حكومي
 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

(1) X-   JOINT UNMANNED COMBAT AIR SYSTEM.  

https://www.boeing.com/history/products/x-  -joint-unmanned-combat-air-

system.page. Accessed    Apr     . 
طاىر شوقي مؤمف، التنظيـ القانوني لمطائرات بدوف طيار " الدرونز"، مجمة العموـ القانونية والاقتصادية،  (2)

 .311، ص 2116 ، يونيو58، السنة 1، الجزء 2جامعة عيف شمس، العدد
Maria Juul, Civil drones in the European Union, EPRS | European Parliamentary 

Research Service, October     , PE        , p. . 

https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/           /EPRS_BRI(   

 )      _EN.pdf  Accessed    Apr     . 

https://www.marefa.org/%D8%A5%D9%83%D8%B3_45
https://www.boeing.com/history/products/x-45-joint-unmanned-combat-air-system.page
https://www.boeing.com/history/products/x-45-joint-unmanned-combat-air-system.page
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2015/571305/EPRS_BRI(2015)571305_EN.pdf
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/BRIE/2015/571305/EPRS_BRI(2015)571305_EN.pdf
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كانت ليست طائرة عامة، أما الطائرة النموذجية فيي أي طائرة يتـ طيرانيا بدقة لممارسة ىواية 
  .(1)كيمو غراـ أو أقؿ 25أو للبستخداـ الترفييي تزف 

 نظاـ الطائرات عف بعد لدولة الكويتلائحة وقد قسمتيا 

(2)
بالنظر لاستخداماتيا إلى ثلبث  

 فئات:

  الفئةA  لمعمميات الترفييية: وتشمؿ تشغيؿ أنظمة الطائرات بدوف طيار للبستخداـ في
جراء المسابقات  .(3)الرياضة أو اليوايات أو للبستمتاع وا 

  الفئةB (4)لمعمميات المينية: وتشمؿ تشغيؿ أنظمة الطائرات بدوف طيار لمعمميات التجارية ،
وغير التجارية مف قبؿ الجيات الحكومية ، أو مف قبؿ الكيانات التجارية التي تقوـ برحلبت 
تجريبية بقصد بيع أو تأجير الطائرات بدوف طيار أو إدارة رحلبت لفائدتيا الخاصة وليس 

 ويندرج تحت ىذه الفئة عمى وجو الخصوص الاستخدامات التالية:  .تأجيرمقابؿ أجر أو 

 ) الإعلبـ، الدراسة الاستقصائية، المراقبة، التفتيش، التسميـ، خدمات التقنية، التصنيع(.    

  الفئةC  :وتشمؿ تشغيؿ أنظمة الطائرات بدوف طيار في العمميات الأمنية لمعمميات الخاصة
 .(5)والبنية التحتية والاتصالات وشبكات الكيرباء والزراعة وغيرىاوحماية البيئة 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
( ) Sam Estrin, The Different Types Of Drones. 

https://www.droneuniversities.com/drones/the-different-types-of-drones/Accessed 

   May     . 
( ) KCASR    – UNMANNED AIRCRAFT SYSTEMS (UAS). 

Unmanne Aircraft Systems Part    Draft   (dgca.gov.kw) Accessed    July     . 
( ) Guide d' utilisation de drone pour pilote amateur, Dépôt legal, Octobre     , p.  . 

https://www.pnj.fr/img/cms/Guide_Drone.pdf. Accessed    May     . 
قد تصبح الطائرات بدوف طيار المستخدمة لمتسميـ منتشرة عمى نطاؽٍ  واسع في الأعواـ القادمة، لا سيما  (4)

" التي تعنى بالأغراض الصغيرة خفيفة last mile logisticsبالنسبة لما يعرؼ بموجستيات الميؿ الأخير "
ويونايتد بارسؿ سيرفس   ( Amazon) الوزف، والتي لا تزاؿ طور التجربة مف قبؿ بعض الشركات مثؿ أمازوف

(United Parcel Service {UPS})  وغوغؿ(Google)  ودي أتش أؿ (DHL) وعمي بابا (Alibaba) ،
 جرت أوؿ عممية تسميـ تجارية بواسطة الطائرات بدوف طيار، وافقت عمييا الإدارة الفيدرالية لمطيراف بعد أف 

(Administration Aviation Federal )  انظر حوؿ ذلؾ: 2115يوليو  17بتاريخ . 
Andrew J. Lohn, What's the Buzz? The City-Scale Impacts of Drone  Delivery, p (iii x). 

https://www.rand.org/pubs/research_reports/RR    .html، Accessed    May     . 

 17 مف القرار الصادر بتاريخ 3انظر في نفس الاتجاه التقسيـ الذي أخذ بو القانوف الفرنسي في المادة  (5)
المتعمؽ بتصميـ الطائرات بدوف طيار المدنية، وشروط استخداميا والقدرات المطموبة للؤشخاص  2115ديسمبر 

https://www.droneuniversities.com/author/samestrin/
https://www.droneuniversities.com/author/samestrin/
https://www.droneuniversities.com/drones/the-different-types-of-drones/
https://kcasr.dgca.gov.kw/wp-content/uploads/2019/10/Reg-Cir-2019-34-NPA-2018-40-V1-KCASR-22-Online.pdf
https://www.pnj.fr/img/cms/Guide_Drone.pdf
https://www.rand.org/about/people/l/lohn_andrew_j.html
https://www.rand.org/pubs/research_reports/RR1718.html
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 من حيث الشكل:: ثالثا
الطائرات بدوف طيار عمى شكؿ واحد، بؿ تتخذ عدة أشكاؿ وتختمؼ بحسب الغاية  ليست

 مف استخداميا. وىي تنقسـ مف حيث الشكؿ إلى الأنواع التالية:

 . ة ليا أجنحة ثابتة، تقمع وتيبط أفقياً طائرة عادية: تتخذ شكؿ الطائرات التقميدي .1

: وىي تشبو طائرة اليميكوبتر العادية ويكوف طائرة عمودية )ىميكوبتر( بمروحة أفقية واحدة  .2
 ليا مرحة عمى ذيؿ الطائرة لتوجيييا.

: وىي تمثؿ الشكؿ الحديث والشائع لطائرات الدروف، طائرة ىميكوبتر متعددة المراوح الأفقية .3
 دائريا أو مربعا مع وجود عدد مف المراوح الموزعة عمى ىيكؿ الطائرة أفقيا.ويكوف شكميا 

: يمكف ليذا النوع الإقلبع طائرة تجمع بيف نظاـ الطيراف التقميدي وطائرات اليميكوبتر .4
واليبوط عموديًا )مباشرة لأعمى ولأسفؿ( مثؿ طائرة ىميكوبتر، ولكف يمكف بعد ذلؾ الانتقاؿ 

 .(1)مثؿ الطائرة التقميدية إلى رحمة إلى الأماـ

 من حيث الوزن:: رابعا
قسمت لائحة نظاـ الطائرات عف بعد لدولة الكويت الطائرات بدوف طيار حسب وزنيا  

 :(2)وغايات استخداميا إلى الأنواع التالية

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

لدولة الإمارات العربية المتحدة الصادرة  الذيف يستخدمونيا. وكذلؾ لائحة نظاـ الطائرات بدوف طيار والعمميات
 .2118فبراير  2في 

(1)
 The Civil Aviation Safety Authority، Australian Government، Types of drone. 

https://www.casa.gov.au/drones/rules/drone-types.  Accessed    May     .  
 تـ تقسيـ الطائرات بدوف طيار في الاتحاد الأوروبي عمى الشكؿ التالي: (2)

كيموغراـ وتستخدـ لمترفيو والأنشطة التجارية وتطبؽ بشأنيا لوائح الدولة  25صغيرة الحجـ: وزنيا أقؿ مف 
 العضو.

وليا استخدامات خاصة مثؿ عمميات  كيموغراـ 151كيموغراـ وأقؿ مف  25متوسطة الحجـ: وزنيا أكثر مف 
 الإنقاذ ورش المحاصيؿ ومراقبة تمديدات الكيرباء وتطبؽ بشأنيا لوائح الدولة العضو.

كيموغراـ وتستخدـ مف قبؿ قوات الدفاع وفي عمميات نقؿ البضائع  151كبيرة الحجـ: وزنيا أكثر مف 
 (. أنظر حوؿ ذلؾ:.(Regulation         /ECوالأشخاص، وتخضع للبئحة الأوروبية 

European Parliament study on 'Privacy and Data Protection implications of the civil 

use of drones',     , p.   . 

https://www.casa.gov.au/drones/rules/drone-types
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 غراـ. 311: تستخدـ كألعاب لمترفيو، ووزنيا أقؿ مف ( A)النوع  .1

 كيموغراـ.  5غراـ إلى  311: تستخدـ لمرياضة مف قبؿ اليواة، ووزنيا مف ( A)النوع  .2

كيموغراـ  5: تستخدـ في الأنشطة الرياضية المتقدمة لممحترفيف، ووزنيا مف ( A)النوع  .3
 كيموغراـ.  25إلى 

: تستخدـ مف قبؿ المينييف للؤغراض التجارية وغير التجارية، ووزنيا ( B) و ( B) النوع  .4
 كيمو غراـ. 151إلى  غراـ1مف 

 .(1)كيموغراـ 151: ذات الاستخدامات الخاصة، ووزنيا أكثر مف (C)النوع  .5
وتقسمها منظمة الطيران المدني الدولية )الإيكاو( من حيث الوزن والقدرة عمى المتابعة إلى 

 الأنواع التالية:

 3تزف عادة نصؼ كيموغراـ إلى  (Parrot) وباروت (DJI) طائرات دي جي أي .1
 كيموغرامات، وتستخدـ في عمميات التشغيؿ بالمتابعة البصرية.

كيموغراـ،  31كيموغراـ إلى  5طائرات "اكتوكوبتر" المحترفة، يتراوح وزنيا عادة بيف  .2
 .وتستخدـ في عمميات التشغيؿ بالمتابعة البصرية وعمميات التشغيؿ بالمتابعة البصرية الممتدة

تابعة البصرية، وطائرة وحيدة بنظاـ التحكـ اللبسمكي طائرة ثابتة الجناحيف لمتشغيؿ بالم .3
 .(2)لعميات التشغيؿ خارج نطاؽ المتابعة البصرية

  

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
Dominique DAVID et Jean PANHALEUX, Les drones civils, enjeux et perspectives, 

Rapport n°       -  , conseil général de l’Environnement et du développement 

durable (CGEDD), Octobre     , P  . https://www.vie-

publique.fr/sites/default/files/rapport/pdf/         .pdf Accessed    May     . 
 تأخذ لوائح أنظمة الطائرات بدوف طيار الفرنسية بنفس ىذا التقسيـ، أنظر حوؿ ذلؾ: (1)

Guide d' utilisation de drone pour pilote amateur, Dépôt legal, Octobre     , p.  . 

https://www.pnj.fr/img/cms/Guide_Drone.pdf  Accessed    May     . 
 مجموعة أدوات الإيكاو الخاصة بنظـ الطائرات غير المأىولة. (2)

Operations_ar.aspx-https://www.icao.int/safety/UA/UASToolkit/Pages/Toolkit 

Accessed    May     . 

https://www.vie-publique.fr/sites/default/files/rapport/pdf/164000015.pdf
https://www.vie-publique.fr/sites/default/files/rapport/pdf/164000015.pdf
https://www.pnj.fr/img/cms/Guide_Drone.pdf
https://www.icao.int/safety/UA/UASToolkit/Pages/Toolkit-Operations_ar.aspx
https://www.icao.int/safety/UA/UASToolkit/Pages/Toolkit-Operations_ar.aspx
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 المطمب الثاني
 قواعد الترخيص باستخدام الطائرات بدون طيار

بالإضافة إلى التيديدات المرتبطة باستخداـ الطائرات بدوف طيار، لا يمكف إنكار منافعيا 
كمفتيا التشغيمية والتصنيعية، الأمر الذي جعؿ منظمة الطيراف المدني وفاعميتيا وبساطة 

 والوكالة الأوربية لسلبمة الطيراف (FAA) الدولي )الإيكاو( والإدارة الفيدرالية الأمريكية

(EASA)  تعمد إلى إيجاد تشريعات تتواكب مع تشغيؿ ىذا النوع مف الطائرات دوف المساس
 . (1)ة الجوية وعدـ الإضرار بالبيئة وانتياؾ الخصوصيةبجوانب الأمف وسلبمة الملبح

كما أف منظمة الطيراف المدني الدولية )الإيكاو( في طور إعداد إرشادات لإدارة حركة 
المرور عمى ارتفاعات منخفضة لأنظمة الطائرات بدوف طيار، وذلؾ لدمج ىذه المركبات بأماف 

تعريفات عمميات الطائرات العادية التي تـ إنشاؤىا في المجاؿ الجوي، نظرا لعدـ تناسبيا مع 
 .(2)بموجب اتفاقية الطيراف المدني الدولي )اتفاقية شيكاغو(

لائحة تنظـ قواعد تشغيؿ الطائرات  (3)وقد أصدرت دولة الكويت شأنيا شأف كثير مف الدوؿ
بدوف طيار والتزامات مشغمي ىذه الطائرات باختلبؼ أنواعيا، لاسيما ما يتعمؽ بتسجيميا 

 وضوابط طيرانيا.

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
إجراءات تنظيـ تشغيؿ الطائرات بدوف طيار والتصوير الجوي، ورقة مقدمة مف سمطنة عماف، منظمة  (1)

 .2، ص   /A  -WP، 11/9/2119الدورة الأربعوف،  بتاريخ  -الطيراف المدني الدولي، الجمعية العمومية 
مبادرات الإيكاو حركة لأغراض تشغيؿ الطائرات بدوف طيار، الإيكاو تسعى إلى إيجاد حموؿ عالمية لإدارة ال (2)

-22، خلبؿ الفترة والخاصة بالإيكا ”Drone Enable“ ندوة، الخاصة بنظـ الطائرات غير المأىولة
 ، مونتريال، كندا، 23/9/2117

https://www.icao.int/Newsroom/NewsDoc    fix/COM.     .AR.pdf Accessed    

May     . 
 انظر عمى سبيؿ المثاؿ:  (3)

U.A.E: UNMANNED AIRCRAFT SYSTEM (UAS) AND OPERATIONS, Issued in 

  th February     . 
SAUDI ARABIA: GACAR PART     – UNMANNED BALLOONS, KITES, 

AMATEUR ROCKETS, MODEL AIRCRAFT,AND UNMANNED AIRCRAFT 

SYSTEMS 
CANADA: Regulations Amending the Canadian Aviation Regulations (Remotely 

Piloted Aircraft Systems): SOR/    -  . 

https://www4.icao.int/uastoolkit/home/about
https://www4.icao.int/uastoolkit/home/about
https://www4.icao.int/uastoolkit/home/about
https://www.icao.int/Meetings/UAS2017/Pages/default.aspx
https://www.icao.int/Newsroom/NewsDoc2017fix/COM.18.17.AR.pdf
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ولمتعرؼ عمى قواعد استخداـ الطائرات بدوف طيار قسمنا ىذا المطمب إلى فرعيف يتناوؿ 
 اني عمى ضوابط تشغيميا.الأوؿ منيما تسجيؿ الطائرات بدوف طيار، ويركز الث

 الفرع الأول

 تسجيل الطائرات بدون طيار

لسنة  21جاء في الجزء الأوؿ مف أنظمة الملبحة الجوية لدولة الكويت المرفقة بالقانوف رقـ 
أنو لا تستطيع أية طائرة أف تحمؽ فوؽ الأراضي الكويتية إلا إذا كانت مسجمة في  1961

 تبار الطائرات بدوف طيار مشمولة بالتعريؼ الذي ورد فيالكويت او في دولة متعاقدة. وباع
لمطائرة، فإنيا تخضع لأنظمة الطيراف التي  مف أنظمة الملبحة الجوية لدولة الكويت 62البند 

تستوجب تسجيميا وفقا لما جاء في المتطمبات العامة لتشغيؿ الطائرات بدوف طيار مف لائحة 
مف       Lوىو ما أخذت بو فرنسا في المادة .    KCASRأنظمة الطائرات بدوف طيار 

التي تنظـ استخداـ الطائرات بدوف طيار، ودولة  2115ديسمبر  17قانوف النقؿ وقرارات 
الإمارات في لائحة نظاـ الطائرات بدوف طيار، وكذلؾ الولايات المتحدة الأمريكية في الجزء 

الخاص بأنظمة الطائرات   (CFR   )مف لوائح الطيراف الأمريكية  14مف الفرع  117
 الصغيرة بدوف طيار. 

وتبدأ أوؿ خطوات تنظيـ الطائرات بدوف طيار بتسجيميا في الإدارات والييئات الوطنية 
لمطيراف لحصرىا ومعرفة مالكييا ومشغمييا، حتى يتسنى تطبيؽ أحكاـ الموائح الخاصة بنظاـ 

وذلؾ حتى يسيؿ الرجوع عمى  قيود،الطائرات بدوف طيار بما تتضمنو مف اشتراطات وضوابط و 
 مخالفة أحكاـ اللبئحة والقوانييف الوطنية ذات الصمة.شغؿ الطائرة عند وقوع الحوادث أو م

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
U.K: The Drone and Model Aircraft Code For flying drones and model aircraft of 

  kg or less outdoors in the UK, Published     . 

U.S.A: Title    of the Code of Federal Regulations (   CFR) part    ، small 

Unmanned Aircraft Systems. 

FRANCE: Arrêté du    décembre      relatif à l'utilisation de l'espace aérien par les 

aéronefs qui circulent sans personne à bord . Arrêté du    décembre      relatif à la 

conception des aéronefs civils qui circulent sans personne à bord، aux conditions de 

leur emploi et aux capacités requises des personnes qui les utilisent . Arrêté du    

avril      modifiant l'arrêté du    décembre      relatif à l'utilisation de l'espace 

aérien par les aéronefs qui circulent sans personne à bord. 

https://register-drones.caa.co.uk/drone-code
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وقد جعمت لوائح أنظمة الطائرات بدوف طيار التسجيؿ لأغمب أنواع الطائرات إلزاميا 
 التالي:وحددت شروط الحصوؿ عمى الترخيص باستخداميا، وذلؾ عمى التفصيؿ 

 تسجيل الطائرات بدون طيار:: أول
يختمؼ التزاـ مالؾ الطائرة بدوف طيار بتسجيميا حسب نوع الطائرة التي يمتمكيا والغرض 
مف استخداميا، فمنيا مف نصت لوائح أنظمة الطائرات بدوف طيار عمى إلزامية التسجيؿ قبؿ 

 خلبؿ ما يمي: استخداميا، ومنيا ما أعفي مف التسجيؿ، وىو ما سنوضحو مف

 التسجيل الإلزامي لمطائرات بدون طيار: -8
جعمت لائحة أنظمة الطائرات بدوف طيار لدولة الكويت التسجيؿ إلزاميا لمطائرات بدوف 

ذات الاستخدامات الخاصة،  (C)المخصصة للبستخدامات المينية والفئة  (B)طيار مف الفئة 
دمة لمترفييية. أما في دولة الإمارات العربية مف فئة الطائرات المستخ ( A)و ( A)ولمنوعيف 

فالتسجيؿ إلزامي لجميع أنواع الطائرات بدوف طيار سواء كانت مخصصة  (1)المتحدة وأستراليا
للبستخداـ في الترفيو أو لاستخدامات خاصة أو تجارية. والأمر كذلؾ في الولايات المتحدة 

الطائرات ومنيا طائرات الترفيو متى كانت  الأمريكية يكوف التسجيؿ إلزاميا عمى جميع أنواع
 مزودة بأنظمة تصوير جوية.

 الطائرات بدون طيار المعفاة من التسجيل: -1
مف شرط  ( A)استثنت لائحة أنظمة الطائرات بدوف طيار لدولة الكويت الطائرات مف نوع 

النيج الذي  غراـ، وىو نفس 311التسجيؿ، وىي طائرات تستخدـ لمترفيو ولا يزيد وزنيا عف 
. وكذلؾ (2)غراـ 251اتخذه القانوف الأمريكي بإعفاء الطائرات بدوف طيار التي يقؿ وزنيا عف 

غراـ مف التسجيؿ بالإضافة  251القانوف السعودي الذي أعفى الطائرات التي يقؿ وزنيا عف 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
( ) Australian Civil Aviation Safety Regulations     , Legal Rules No.    ,     , 

ADVISORY CIRCULAR, AC    -  v   , Remotely piloted aircraft systems - 

licensing and operations, December     ، D  /      . 
( )

 How to Register Your Drone. 
https://www.faa.gov/uas/getting_started/register_drone/ Accessed    May     . 

https://www.faa.gov/uas/getting_started/register_drone/
https://www.faa.gov/uas/getting_started/register_drone/
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إلى الطائرات التي يقؿ وزنيا عف كيمو غراـ واحد إذا كانت مخصصة لمطيراف داخؿ 
 .(1)مبانيال

 شروط تسجيل الطائرات بدون طيار:: ثانيا
حددت لائحة أنظمة الطائرات بدوف طيار لدولة الكويت الطائرات شروط تسجيؿ الطائرات 

 بدوف طيار عمى النحو التالي:

 .  (2)تعبأة النموذج الخاص .1

 شيادة بممكية الطائرة بدوف طيار. .2

 ووزنيا.شيادة بمواصفات الطائرة بدوف طيار ونوعيا  .3

رخصة طيراف معتمدة مف إدارة الطيراف المدني لمطائرات لمف يتولى تشغيؿ الطائرات مف  .4
الفئة الخاصة والمينية، وتقديـ ما يثبت التسجيؿ في نادي طيراف معتمد مف قبؿ إدارة الطيراف 

 نوعالمدني بالنسبة لمطائرات بدوف طيار المستخدمة لأغراض فئة النشاط الرياضي المتقدـ مف 

(A )
(3). 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
مف أنظمة الطيراف السعودية بشأف البالونات بدوف طيار والمعدات  (       §)مف المادة  Cالفقرة  ((1

 وصواريخ اليواة ونماذج الطائرات وأنظمة الطائرات بدوف طيار.
GACAR PART     – UNMANNED BALLOONS, KITES, AMATEUR ROCKETS, 

MODEL AIRCRAFT AND UNMANNED AIRCRAFT SYSTEMS. 

https://gaca.gov.sa/scs/Satellite?blobcol=urldata&blobheader=application  Fpdf&bl

obheadername =ContentDisposition&blobheadervalue =inline&blobkey=id&blobta

ble=MungoBlobs&blobwhere=             &ssbinary=trueAccessed  May    . 
اف يمكف تعبأة نموذج طمب تسجيؿ طائرة بدوف طيار مف خلبؿ الموقع الالكتروني للئدارة العامة لمطير  (2)

 المدني بدولة الكويت:
 SystemUAS.pdf. Accessed    May     . 

  
طمب الحصوؿ عمى شيادة مشغؿ لأنظمة الطائرات بدوف طيار أو تجديدىا، متاح عمى الموقع الالكتروني (3)

 للئدارة العامة لمطيراف المدني بدولة الكويت. 
 DGCAForm-    -Application-for-Initial-Renewal-of-Unmanned-Aircraft-systems-

Opeatores-Certificate.pdf. Accessed    May     . 

https://gaca.gov.sa/scs/Satellite?blobcol=urldata&blobheader=application%2Fpdf&blobheadername1=ContentDisposition&blobheadervalue1=inline&blobkey=id&blobtable=MungoBlobs&blobwhere=1442854521416&ssbinary=true
https://gaca.gov.sa/scs/Satellite?blobcol=urldata&blobheader=application%2Fpdf&blobheadername1=ContentDisposition&blobheadervalue1=inline&blobkey=id&blobtable=MungoBlobs&blobwhere=1442854521416&ssbinary=true
https://gaca.gov.sa/scs/Satellite?blobcol=urldata&blobheader=application%2Fpdf&blobheadername1=ContentDisposition&blobheadervalue1=inline&blobkey=id&blobtable=MungoBlobs&blobwhere=1442854521416&ssbinary=true
https://kcasr.dgca.gov.kw/wp-content/uploads/2021/03/DGCA-Form-1288-Application-for-Registration-of-Unmanned-Aircraft-SystemUAS.pdf
https://kcasr.dgca.gov.kw/wp-content/uploads/2021/03/DGCAForm-1289-Application-for-Initial-Renewal-of-Unmanned-Aircraft-systems-Opeatores-Certificate.pdf
https://kcasr.dgca.gov.kw/wp-content/uploads/2021/03/DGCAForm-1289-Application-for-Initial-Renewal-of-Unmanned-Aircraft-systems-Opeatores-Certificate.pdf
https://kcasr.dgca.gov.kw/wp-content/uploads/2021/03/DGCAForm-1289-Application-for-Initial-Renewal-of-Unmanned-Aircraft-systems-Opeatores-Certificate.pdf
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 .(1)شيادة بالتأميف عمى الطائرة ضد المخاطر والأضرار التي قد تسببيا .5

 الفرع الثاني
 ضوابط تشغيل الطائرات بدون طيار

لتشغيؿ الطائرات بدوف طيار في دولة الكويت ىناؾ مجموعة مف الضوابط التي يجب الالتزاـ 
 ، منيا:(2)بيا

الطائرات بدوف طيار المستخدمة للؤغراض  الإلماـ بموائح الطيراف: يجب عمى مشغمي .1
أو المستخدمة في النشاط الرياضي المتقدـ مف  (C) أو الخاصة الفئة (B) المينية الفئة

الإلماـ بموائح الطيراف المدني بشكؿ كامؿ فيما وكتابة، أما مشغمي الطائرات بدوف   ( A)نوع
 لماـ بالقواعد العامة.فيكفي الإ ( A) ( A)طيار للبستخدامات الترفييية مف نوع 

رخصة الطيراف: يجب أف يحمؿ طياري الطائرات بدوف طيار المستخدمة للؤغراض المينية  .2
 ( A)أو المستخدمة في النشاط الرياضي المتقدـ مف نوع (C)أو الخاصة الفئة  (B)الفئة 

رخصة طيار لمطائرات بدوف طيار، في حيف يكفي لمتحميؽ بالطائرات بدوف طيار 
تعمـ الميارات الأساسية، أما التحميؽ في طائرات الترفيو  ( A)للبستخدامات الترفييية مف نوع 

 فلب يحتاج لأي مف ذلؾ. ( A)مف نوع 

الشخص  عمر الطيار: حددت لائحة نظاـ الطائرات بدوف طيار لدولة الكويت عمر .3
 المسموح لو بتشغيؿ الطائرة بدوف طيار وفقا لما يمي:

أو  (B)يجب أف يبمغ مشغؿ الطائرات بدوف طيار المستخدمة للؤغراض المينية الفئة  .أ 
 سنة. 21مف العمر  (C)الخاصة الفئة 

 . ( A)سنة لاستخداـ الطائرات بدوف طيار في النشاط الرياضي المتقدـ مف نوع 18 .ب 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
(1)

عمى الرغـ مف النص عمى إلزاـ مف يطمب تسجيؿ الطائرة بدوف طيار بتقديـ وثيقة تأميف تضمف تغطية  
الأضرار التي قد تتسبب بيا، إلا أف ىذا الشرط أستبعد مف نموذج تسجيؿ الطائرات في الإدارة العامة لمطيراف 

 المدني بدولة الكويت. 
طائرات بدوف طيار في الدوؿ بادرت إلى تنظيميا مثؿ دولة ىذه الضوابط تتطمبيا جميع لوائح أنظمة ال ((2

الإمارات العربية المتحدة والمممكة العربية السعودية والولايات المتحدة الأمريكية وفرنسا وأستراليا مع اختلبؼ 
 بسيط في الأعمار والمسافات.
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 (. Aالطائرات بدوف طيار في النشاط الرياضي مف نوع )سنة لمتحميؽ ب 14 .ج 

 . ( A)يسمح لأي شخص أيا كاف عمره استخداـ طائرات الترفيو مف نوع  .د 

سنة لمسماح لو بتشغيؿ الطائرة  13 وتشترط بعض القوانيف المقارنة أف يبمغ الشخص مف العمر
، أو أف يتـ (2)سنة 16جعميا ، والقانوف الأسترالي الذي (1)بدوف طيار مثؿ القانوف الأمريكي

ذلؾ تحت إشراؼ شخص مسموح لو بذلؾ قانونا. في حيف اشترطت لوائح الطائرات بدوف 
ف كانت أعمارىـ أقؿ  طيار البريطانية أف يتـ تسجيؿ جميع مستخدمي الطائرات بدوف طيار وا 

 .(3)سنة مع إخضاعيـ لاختبارات نظرية 13مف 

رات بدوف طيار يجب تبميغ إدارة الطيراف المدني منطقة الطيراف: قبؿ استخداـ الطائ .4
بالمنطقة التي سيتـ فييا ذلؾ، مع تحديد خط سير الرحمة، وىذا الشرط مطموب عمى الطائرات 
بدوف طيار ذات الاستخدامات التجارية والخاصة والنشاطات الرياضية المتقدمة، وموصى 

مف ىذا  ( A)ت الترفيو مف نوع باتباعو بالنسبة لطائرات الرياضية، مع استثناء طائرا
 . (4)الشرط

كما يحظر استخداـ الطائرات بدوف طيار بالقرب مف المناطؽ المحظورة والمطارات وأماكف 
ىبوط الطائرات العمودية والمناطؽ ذات المباني وخطوط الكيرباء وغيرىا مف الأماكف التي 

 تحددىا إدارة الطيراف المدني.

لا يجوز تشغيؿ الطائرات بدوف طيار بعد مغيب الشمس إلا وقت الطيراف وحالة الطقس:  .5
بتصريح خاص مف وزارة الداخمية وخارج المناطؽ المأىولة. كما يشترط أف يقوـ مشغؿ الطائرة 
بمتابعة نشرات الأرصاد الجوية، فيقتصر تشغيميا في الأجواء الصافية وذلؾ تجنبا لسقوطيا أو 

 فقد القدرة عمى التحكـ بيا.

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
( ) 

How to Register Your Drone, Federal Aviation Administration.    

https://www.faa.gov/uas/getting_started/register_drone/ Accessed    May     . 
( ) Australian Civil Aviation Safety Regulations, Legal Rules No.    ,     . 
( ) Civil Aviation Authority, Register a child under    as a flyer. 

https://register-drones.caa.co.uk/individual/register-an-under-  -child  

Accessed    May     . 
تعتبر لوائح الطائرات بدوف طيار الأمريكية تحديد منطقة الطيراف والحصوؿ عمى إذف سمطات الطيراف شرطا  (4)

أساسيا قبؿ استخداـ الطائرة بدوف طيار أيا كاف نوعيا عدا الطائرات المستخدمة لمترفيو. راجع الموقع الالكتروني 
  May  https://www.faa.gov/uas/recreational_fliers/Accessed     لإدارة الطيراف الفيدرالية:

https://www.faa.gov/uas/getting_started/register_drone/
https://register-drones.caa.co.uk/
https://register-drones.caa.co.uk/
https://register-drones.caa.co.uk/individual/register-an-under-13-child
https://www.faa.gov/uas/recreational_fliers/Accessed28May2021
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الارتفاع مف سطح الأرض: يجب عدـ التحميؽ بالطائرات بدوف طيار لمسافة تزيد مسافة  .6
متر لمطائرات مف فئة  121( وCمتر مف سطح الأرض بالنسبة لمطائرات مف فئة ) 151عف 

(Bو )111 ( متر لمطائرات مف فئةA  و )(A )متر لمطائرات مف فئة  51، و(A ). 

الطائرة عف بعد لمطائرة أف تبتعد عنو أكثر مف  المسافة مف الطيار: يجب ألا يسمح مشغؿ .7
متر لمطائرات مف فئة  121(، ومسافة B( و )Cمتر بالنسبة لمطائرات مف فئة ) 251مسافة 

(A  و )(A )متر لمطائرات مف فئة  51، و(A )  . 

المسافة عف الأشخاص والأشياء: يجب عمى مشغؿ الطائرات بدوف طيار أف يترؾ مسافة  .8
متر بالنسبة لمستخدمي  121لطائرة وما يصادفيا مف أشخاص وأشياء لا تقؿ عف كافية بيف ا

(، ومسافة Cمتر عف الطائرات مف فئة ) 111، ومسافة ( A)( و  Aالطائرات مف نوع )
 (. A( و )Bمتر عف الطائرات مف فئة ) 51

جود وضع العلبمات: يمزـ عمى مشغؿ الطائرة بدوف طيار أف يتحقؽ قبؿ استخداميا مف و  .9
ممصؽ يثبت عمى متنيا يبيف فيو رقـ تسجيميا وبوليصة التأميف، عدا طائرات الترفيو مف نوع 

(A .فيي مستثناة مف ذلؾ ) 

الحصوؿ عمى التصريح الأمني لمطيراف ولمتصوير الجوي: يحظر استخداـ الطائرات  .11
 .(1)بدوف طيار مف جميع الأنواع دوف الحصوؿ عمى تصريح بذلؾ مف وزارة الداخمية

نقؿ البشر والحيوانات والأشياء: يحظر استخداـ الطائرات بدوف طيار لنقؿ الأشخاص.  .11
لقاء الأشياء ورش المنتجات والمبيدات فيو  أما نقؿ الحيوانات والأشياء والبضائع الخطرة وا 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
لسنة  16بتعديؿ بعض أحكاـ قانوف الجزاء الكويتي رقـ  1971لسنة  31مف القانوف رقـ  16تنص المادة  (1)

بالحبس المؤقت مدة لا تزيد عمى سنة وبغرامة لا تجاوز مائتيف وخمسة وعشريف دينارا  عمى أنو:" يعاقب 1961
 او بإحدى ىاتيف العقوبتيف:

 .كؿ مف طار فوؽ الكويت بغير ترخيص مف السمطات المختصة -

كؿ مف قاـ بأخذ صور او رسوـ او خرائط لمواقع او اماكف عمى خلبؼ الحظر الصادر مف السمطة  -
 ..."..المختصة

وقد سار المشرع الإماراتي في نفس الاتجاه وجعؿ العقوبة ىي الحبس مدة لا تزيد عمى سنة والغرامة التي لا 
لسنة  21مف القانوف الاتحادي رقـ  69تزيد عمى خمسيف ألؼ درىـ أو بإحدى ىاتيف العقوبتيف )انظر المادة 

 شأف إصدار قانوف الطيراف المدني(. 1991
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( وجائز  Aو ) ( A)( و  Aمحظور عمى الطائرات المستخدمة لمترفيو والرياضة مف نوع )
 (.B( و )Cتخدمة للؤغراض التجارية والخاصة مف فئة )لمطائرات المس

 جدول بأبرز شروط وضوابط تشغيل الطائرات بدون طيار في دولة الكويت

 الطبئرح فئخ

 طُبر ثذوى
 (Cالفئخ  ) (Bالفئخ  ) (Aالفئخ  )

 (C) ( B) ( B) ( A) ( A) ( A) الفرػُخ الفئخ

 خبص احترافٍ ترفُه الٌىع

أًشطخ  رَبضخ ألؼبة الٌىع الفرػٍ  

رَبضُخ 

 هتقذهخ

غُر 

 تجبرٌ
 خبص تجبرٌ

 الىزى
هي  أقل

 غرام333

 إل333ًهي

 كُلىغرام5

إل5.35هي

كُلىغ25ي

 رام

 553غرام إلً 3هي 

 كُلى غرام

 553هي  أكثر

 كُلى غرام

 هطلىة غُر هطلىة التسجُل

 غُر هطلىة التأهُي

ػي   تأهُي

الوسؤولُخ 

الوذًُخ ثتغطُخ 

دٌَبر  53.333

 كىَتٍ

تأهُي ػي الوسؤولُخ الوذًُخ 

 دٌَبر كىَتٍ 23.333ثتغطُخ 

تأهُي ػي 

الوسؤولُخ الوذًُخ 

ثتغطُخ 

دٌَبر  33.3333

 كىَتٍ

رخصخ تشغُل 

 طبئرح
 هطلىة غُر هطلىة

الإلوبم ثأًظوخ 

 الطُراى الوذًٍ
 الإلوبم ثبلقىاػذ الؼبهخ

الإلوبم ثلىائح الطُراى الوذًٍ ثشكل كبهل فهوب 

 وكتبثخ

ػضىَخ ًبدٌ 

 طُراى
 واججخ غُر هطلىة واججخ هىصً ثهب غُر هطلىة

 غُر هطلىة رخصخ طُبر
تأكُذ 

 شخصٍ
 رخصخ قُبدح طبئرح ثذوى طُبرح

 سٌخ وأكثر 54 أَخ ػور ػور الطُبر
 سٌخ51

 وأكثر
 سٌخ ولأكثر 25

 هطلىة هىصً ثه هطلىة غُر الجغرافٍ التحذَذ



 الؼٌسي خلف ػجذالوجُذد/  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ 

881 

 هتر 553 هتر 523 هتر 533 هتر53 حذود الارتفبع

 هتر 253 هتر 523 هتر53 الوسبفخ هي الطُبر

الوسبفخ ػي 

الأشخبص أو 

 الأشُبء

 هتر 533 هتر 53 هتر 523

 َجت تقذَن دلُل التشغُل غُر هطلىة دلُل التشغُل

وضغ هلصقبد 

 التسجُل
 َجت وضغ هلصقبد التسجُل هستثٌبح

هي وزارح  التصرَح

 هىافقخ وزارح الذاخلُخ الذاخلُخ
 التصىَر الجىٌ

 هحظىر ًقل الجشر

 ًقل الحُىاًبد

 الخطرحوالأشُبء

 وإلقبء الأشُبء

 الوجُذاد ورش

 هحظىر
إرى خبص هي الإدارح الؼبهخ للطُراى 

 الوذًٍ
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 المبحث الثاني
 المسؤولية المدنية عن حوادث الطائرات بدون طيار

بإحداثيا لا يتوقؼ عند  إف مخاطر استخداـ الطائرات بدوف طيار والأضرار التي تتسبب
الأضرار الجسمانية والمادية البسيطة كما يتصور البعض، بؿ تتعدى ذلؾ إلى التسبب بأضرار 
تلبؼ مصافي النفط  فادحة لا يمكف تقديرىا سمفا، مثؿ تعطيؿ محطات توليد الكيرباء والماء وا 

يقافيا عف العمؿ، علبوة عمى قدرتيا عمى تعطيؿ حركة الملبحة الجوية  .(1)في البلبد وا 

كما أف أحكاـ المسؤولية عف حوادث الطائرات بدوف طيار يختمؼ باختلبؼ الرحلبت التي 
تقوـ بيا فيما إذا كاف استخداميا قاصرا عمى الطيراف في المجاؿ الجوي لدولة التسجيؿ، أو تـ 
اـ استخداميا في عمميات النقؿ الجوي الدولي لمركاب والبضائع، إذ تخضع حوادثيا لأحك

المسؤولية في القانوف الوطني عند استخداميا داخؿ المجاؿ الجوي لدولة التسجيؿ، في حيف 
تطبؽ أحكاـ المسؤولية الواردة في الاتفاقيات الدولية عند وقوع الحادث وحدوث الأضرار في 

 عمميات النقؿ الدولي.

سمنا ىذا ولمتعرؼ عمى أحكاـ المسؤولية المدنية عف حوادث الطائرات بدوف طيار، ق
المبحث إلى مطمبيف، يعنى الأوؿ منيما بأحكاـ المسؤولية عف حوادث الطائرات بدوف طيار 
في عمميات النقؿ الدولي، ويركز الثاني عمى أحكاـ المسؤولية عف حوادثيا في الاستخداـ 

 ضمف حدود المجاؿ الجوي لدولة التسجيؿ.  

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
ف طيار بإغلبؽ عدد مف المطارات بسبب تشغيميا في مناطؽ الإقلبع واليبوط لمطائرات تسببت الطائرات بدو  (1)

غلبؽ المجاؿ الجوي لإمارة دبي في 2114دقيقة في العاـ  26التقميدية، منيا إغلبؽ مطار لشبونة لمدة  ، وا 
مدة الإغلبؽ مميوف دولار،  بؿ وصمت  16.62دقيقة خسر مطار دبي خلبليا ما يقارب  69لمدة  2118العاـ 

ألؼ مسافر. أنظر حوؿ ذلؾ:  111تسببت بتأخير  21/12/2118-19في مطار جاتويؾ لمدة ثلبثة أياـ مف 
، إحداىا كانت في دبي، طائرات بلب طيار تسبب إغلبؽ المطارات، مقاؿ منشور عمى شبكة عربي عبير السيد

 .2/6/2121/ تاريخ الاطلبع  https://arabicpost.net. 11/4/2119وست، بتاريخ ب

https://arabicpost.net/author/abeer-abbas/
https://arabicpost.net/author/abeer-abbas/
https://arabicpost.net/


 الؼٌسي خلف ػجذالوجُذد/  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ 

881 

 المطمب الأول
 ات المسؤولية المدنية عن حوادث الطائر 

 بدون طيار في عمميات النقل الدولي

انصبت العديد مف الدراسات عمى بياف أحكاـ المسؤولية عف حوادث الطائرات بدوف طيار 
في نطاؽ الطيراف الدولي وتنظيـ الاتفاقيات الدولية لمثؿ ىذه المسألة، منتيية إلى خضوع 

الأضرار التي تتسبب في حدوثيا الطائرات بدوف طيار ليذه الاتفاقيات وسرياف أحكاميا عمى 
طالما وقع الحادث في إقميـ دولة أخرى غير الدولة التي تـ تسجيؿ الطائرة بيا، مرتكزيف في 

 ذلؾ عمى مجموعة مف الأسس منيا:

 1919الخاص بتعديؿ اتفاقية باريس لسنة  1929مف برتوكوؿ عاـ  15تنص المادة  .1
 يجوز لأي طائرة لدولة متعاقدة قادرة عمى الخاصة بتنظيـ الملبحة الجوية عمى أنو: " لا

الطيراف بدوف طيار أف تطير بدوف طيار فوؽ إقميـ دولة متعاقدة أخرى إلا بإذف خاص". وىذه 
 .(1)المادة بينت خضوع الطائرات بدوف طيار لأحكاـ اتفاقية باريس بشكؿ صريح لا لبس فيو

السابع مف اتفاقية الطيراف المدني مف الممحؽ  8شمولية التعريؼ الذي تضمنتو المادة  .2
( لممركبة اليوائية لجميع أنواع الطائرات بما فييا الطائرات بدوف طيار 1944الدولي )شيكاغو 

 .(2)باعتبارىا آلة تستطيع أف تستمد بقاءىا في الجو مف ردود فعؿ اليواء

ؿ الجوي يعد النق –أخذا بما سبؽ  -بانطباؽ وصؼ الطائرة عمى الطائرات بدوف طيار  .3
الخاصة  1999الذي تقوـ بو الطائرات بدوف طيار خاضع لنطاؽ تطبيؽ اتفاقية مونتريال لسنة 

بشأف الأضرار التي تحدثيا  1952بتوحيد بعض قواعد النقؿ الجوي واتفاقية روما لسنة 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
عماد الديف أحمد عبدالحي، التنظيـ القانوني لمطائرات الموجية عف بعد ذات الاستخدامات المدنية والتجارية  (1)

 . 751، مرجع سابؽ، ص ICAOمف وجية نظر منظمة الطيراف المدني الدولية 
. وكذلؾ انظر دليؿ نظـ الطائرات الموجية 2/3و 2/2انظر الممحؽ السابؽ مف اتفاقية شيكاغو، الفقرتاف  (2)

  (.      DOC عف بعد )وثيقة الإيكاو رقـ 
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، والمتاف تستوجباف تعويض الأضرار (1)الطائرات الأجنبية للؤطراؼ الثالثة عمى سطح الأرض
 .(2)تحدث لمغير بسبب استخداـ الطائرات التي

وما تبنتو منظمة الطيراف المدني الدولي )الإيكاو(  1944أخذا بما جاء في اتفاقية شيكاغو  .4
مف تفاسير بتكييؼ الطائرة بدوف طيار المخصصة لمملبحة الجوية الدولية عمى أنيا طائرة 

التي تصدرىا الدولة التي تطير في  تقميدية، يجب الامتثاؿ لأوامر اليبوط والتعميمات الأخرى
، وتحمؿ علبمات (5)، وتفتح لاستعماليا المطارات(4)، وتعمؿ وفقا لقواعد الجو(3)مجاليا الجوي

 . (6)الجنسية والتسجيؿ وجميع المستندات المطموبة لتشغيميا

تمت المبادرة مف الدوؿ الأعضاء في منظمة الطيراف المدني الدولي إلى  2112في العاـ  .5
لإدراج قواعد قياسية لإجازة الطياروف  43عديؿ الممحؽ الثاني مف اتفاقية شيكاغو تحت رقـ ت

الذيف يقودوف الطائرات الموجية عف بعد بطريقة تتسؽ مع الممحؽ الأوؿ مف الاتفاقية المشار 
إلييا الخاص بإجازة العامميف عمى متف الطائرة، إلا أف ىذه التعديلبت لـ تر النور حتى 

 . (7)وتاريخ
والمسؤولية المدنية فيما يتعمؽ بالطيراف الدولي لمطائرات بدوف طيار يحكميا حالياً نظاماف 
قانونياف دولياف منفصلبف، الأوؿ يخص الأضرار التي تمحؽ بالبضائع والركاب وأمتعتيـ، 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
والتجارية  عماد الديف أحمد عبدالحي، التنظيـ القانوني لمطائرات الموجية عف بعد ذات الاستخدامات المدنية (1)

. محمد أميف بف منصور، 751، مرجع سابؽ، ص ICAOمف وجية نظر منظمة الطيراف المدني الدولية 
 .731النطاؽ القانوني لمطائرة بدوف طيار مرجع سابؽ، ص 

 .34طاىر شوقي مؤمف، التنظيـ القانوني لمطائرات بدوف طيار " الدرونز"، مرجع سابؽ، ص  (2)
 مف اتفاقية شيكاغو. 8و  5مكرر و  3انظر المواد  (3)
 مف اتفاقية شيكاغو. 12انظر المادة  (4)

 مف اتفاقية شيكاغو. 15انظر المادة  (5)

 مف اتفاقية شيكاغو. 31و  29و  21انظر المواد  (6)
المدنية والتجارية  عماد الديف أحمد عبدالحي، التنظيـ القانوني لمطائرات الموجية عف بعد ذات الاستخدامات(7) 

. محمد أميف بف منصور، 761، مرجع سابؽ، ص ICAOمف وجية نظر منظمة الطيراف المدني الدولية 
 .739النطاؽ القانوني لمطائرة بدوف طيار مرجع سابؽ، ص 

الخاص بنظـ الطائرات  4الممحؽ الثاني مف اتفاقية شيكاغو لمطيراف المدني الدولي: قواعد الجو، المرفؽ رقـ 
 .2112، 6، الطبعة 3-2الموجية عف بعد، الفقرة 

PRAS MANUAL، (IACO Doc      )، supa note ، at para.  .   .   (note  ). 
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ـ الخاصة بتوحيد بعض قواعد النقؿ الجوي. والثاني ينظ 1999وتحكميا اتفاقية مونتريال لعاـ 
المسؤولية المرتبطة بالوفاة أو الإصابة الشخصية أو تمؼ ممتمكات الأطراؼ الثالثة عمى سطح 
الأرض، وتحكميا اتفاقية روما بشأف الأضرار التي تحدثيا الطائرات الأجنبية للؤطراؼ الثالثة 

 . (1)1978عمى سطح الأرض المعدلة ببروتوكوؿ مونتريال لعاـ 

المدنية عف حوادث الطائرات بدوف طيار في كلب الاتفاقيتيف مف وسنتناوؿ أحكاـ المسؤولية 
خلبؿ تقسيـ ىذا المطمب إلى فرعيف، خصصنا الأوؿ منيما لموضوع المسؤولية المدنية عف 

، وخصصنا الثاني المسؤولية المدنية 1999حوادث الطائرات بدوف طيار في اتفاقية مونتريال 
 .1952قية روما لسنة عند حوادث الطائرات بدوف طيار في اتفا

  

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
 – 31/11/2115الدورة السادسة والثلبثوف، مونتريال خلبؿ الفترة مف  –ورقة عمؿ المجنة القانونية  ((1
 . A، مرجع سابؽ، ص 3/12/2115

أنو قد تـ تحديث أحكاـ المسؤولية الدولية الخاصة بالنقؿ الجوي باتفاقية جديدة ىي اتفاقية وتمزـ الإشارة إلى 
لمتعويض عف الضرر الذي  2119والتي تضـ اتفاقيتيف ىما اتفاقية المخاطر العامة لعاـ  2119مونتريال لسنة 

عف الضرر الذي يمحؽ  تحدثو الطائرات بطرؼ ثالث، واتفاقية التعويض عف التدخؿ غير المشروع لمتعويض
 بطرؼ ثالث، إلا أف الاتفاقيتيف لـ تحصلبف عمى التصديقات لدخوليما حيز التنفيذ. 

 (     -     IACO Doc(  و )    -     IACO Docراجع: وثائؽ الإيكاو رقـ : )
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 الفرع الأول
 المسؤولية المدنية عند حوادث الطائرات

 (1)8919واتفاقية وارسو  (8)8999بدون طيار وفقا لتفاقية مونتريال 

عمى الاستخداـ  -حتى وقتنا الحاضر  -لا يزاؿ استخداـ الطائرات بدوف طيار قاصرا 
الطائرة وفقا لأنظمتيا ولوائحيا الوطنية، ولـ يتـ الداخمي ضمف حدود الدولة التي يتـ تسجيؿ 

استخداميا في عمميات نقؿ الركاب أو البضائع عمى المستوى الدولي، إلا أف ذلؾ وشيؾ 
  ( Amazon) الحدوث بالنظر إلى الجيود والتجارب التي تبذليا بعض الشركات مثؿ أمازوف

ودي  (Google)وغوغؿ  (United Parcel Service {UPS})ويونايتد بارسؿ سيرفس 
 last، بالنسبة لما يعرؼ بموجستيات الميؿ الأخير " (Alibaba) وعمي بابا (DHL) أتش أؿ 

mile logistics التي تعنى بالأغراض الصغيرة الخفيفة الوزف، بعد أف جرت أوؿ عممية "
 راف تسميـ تجارية بواسطة الطائرات بدوف طيار، وافقت عمييا الإدارة الفيدرالية لمطي

(Administration Aviation Federal )  مما سيترتب عميو (3)2115يوليو  17بتاريخ .
بدء استخداـ الطائرات بدوف طيار في عمميات النقؿ الدولي لمبضائع ثـ سيمييا استخداميا في 

 . (4)نقؿ الركاب وأمتعتيـ

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
بالموافقة عمى اتفاقية توحيد بعض  2112لسنة  31بالقانوف رقـ  1999انضمت الكويت لاتفاقية مونتريال  ((1

 .1999-5-28قواعد النقؿ الجوي الدولي الموقعة في مونتريال بتاريخ 
بشأف الموافقة عمى انضماـ دولة  1975لسنة  21بالقانوف رقـ  1929انضمت الكويت لاتفاقية وارسو  (2)

والمعاىدة  1955ت إلى معاىد وارسو لتوحيد بعض قواعد النقؿ الجوي الدولي وبروتوكوؿ تعديميا لعاـ الكوي
 . 1961المكممة ليا لعاـ 

( ) Andrew J. Lohn، What's the Buzz? The City-Scale Impacts of Drone Delivery, p. 

(iii، x ). https://www.rand.org/pubs/research_reports/RR    .html. Accessed   Jun 

    . 
( ) Maarten de Lange, Hugo Gordijn, George Gelauff, Drones in passenger and 

freight transport, KiM | Netherlands Institute for Transport Policy Analysis, 

November     .  
https://www.researchgate.net/publication/         . Accessed   Jun     . 

Peter Meincke, Lukas Asmer, Leonard Geike, Hendrik Wiarda, Concepts for Cargo 

Ground Handling of Unmanned Cargo Aircrafts and their Influence on the Supply 

Chain. 
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الدولي لمركاب  وعند تحقؽ ذلؾ، والبدء في استخداـ الطائرات بدوف طيار في مجاؿ النقؿ
مجاليما  1929ونظاـ اتفاقية وارسو لعاـ  1999والبضائع، تجد كؿ مف اتفاقية مونتريال لسنة 

لمتطبيؽ في ىذا الشأف. فإذا ما تسببت الطائرة بأية أضرار لمركاب وأمتعتيـ أو لمبضائع التي 
عميو مف  تنقميا قامت مسؤولية مشغؿ الطائرة والتزـ بتعويض المضرور. وىو ما سنتعرؼ

 خلبؿ النقاط التالية:

 :8999 نطاق تطبيق اتفاقية مونتريال : أول
عمى كؿ نقؿ دولي للؤشخاص أو الأمتعة أو البضائع  1999تسري أحكاـ اتفاقية مونتريال 

تقوـ بو طائرة بمقابؿ. وتسري أيضا عمى النقؿ المجاني بطائرة الذي تقوـ بو مؤسسة لمنقؿ 
، 1929سسة النقؿ الجوي في ىذه الاتفاقية ومف قبميا اتفاقية وارسو ولـ يتـ تعريؼ مؤ  .الجوي

/ج مف اتفاقية شيكاغو بأنيا أي مؤسسة لمنقؿ الجوي تقوـ 96إلا أف تعريفيا قد ورد في المادة 
. ومع ذلؾ يجب أف تشمؿ عبارة مؤسسة النقؿ الجوي كؿ (1)بإعداد او تشغيؿ خط جوي دولي

حائز لشيادة تشغيؿ طائرة بدوف طيار للبستخدامات المدنية أو التجارية لنقؿ الأشخاص 

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
https://elib.dlr.de/        /Paper   LISS          MEINCKE_u.a.   DLR 

            .pdf. Accessed   Jun     . 

Hans Heerkens, Unmanned Cargo Aircraft. 

 http://www.aircargopedia.com/unmannedcargo.htm. Accessed   Jun     . 

PLATFORM UNMANNED CARGO AIRCRAFT, FACTSHEET  : Civil unmanned 

cargo aircraft,     . 

https://www.platformuca.org/factsheet- -civil-unmanned-cargo-aircraft/ Accessed   

Jun     . 
وكذلؾ في إطار  1999يرى بعض الفقياء أف عبارة "مؤسسة نقؿ جوي" في سياؽ اتفاقية مونتريال لسنة  (1)

اتفاقية شيكاغو، يجب أف يشمؿ كؿ مف شركات الطيراف الجوي والييئات والكيانات الأخرى المرخصة بموجب 
الدورة السادسة  –لمجنة القانونية ورقة عمؿ ا .قوانيف الدولة لمقياـ بنقؿ الركاب والأمتعة والبضائع لقاء أجر

. 21ىامش   A، مرجع سابؽ، ص 3/12/2115 – 31/11/2115والثلبثوف، مونتريال خلبؿ الفترة مف 
 ويشير إلى:

Paul S. Dempsey, Milde Michael, International Air Carrier Liability: The Montréal 

Convention of     ,     , p.   . René H. Mankiewicz, The Liability Regime Of The 

International Air Carrier,     , p.  . Christopher N. Shawcross, Kenneth M. 

Beaumont, Shawcross and Beaumont On Air law, ed.  ,     , para    . 

https://elib.dlr.de/122670/1/Paper%20LISS%202018%20MEINCKE_u.a.%20DLR%2015.06.2018.pdf
https://elib.dlr.de/122670/1/Paper%20LISS%202018%20MEINCKE_u.a.%20DLR%2015.06.2018.pdf
http://www.aircargopedia.com/unmannedcargo.htm
https://www.platformuca.org/factsheet-1-civil-unmanned-cargo-aircraft/


  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــالتىظيم القاوىوي للطائرات بدون طيار 
 

981 

 

والبضائع، باعتبار أف جميع الطائرات بدوف طيار تدار بموجب شيادات مشغؿ منفردة تخضع 
 .(1)لموائح الدولة التي تـ تسجيؿ الطائرة فييا

مف اتفاقية مونتريال بسرياف أحكاـ الاتفاقية عمى كؿ نقؿ دولي  1 بيقا لحكـ المادةوتط
للؤشخاص أو الأمتعة أو البضائع تقوـ بو طائرة أيا كاف نوعيا دوف أف تميز فيما إذا كاف 
النقؿ المذكور يتـ القياـ بو مف خلبؿ طائرة يقودىا طيار عمى متنيا أو مف خلبؿ طائرة موجية 

شأنو في ذلؾ شأف الناقؿ  -وبالتالي فإف مشغؿ الطائرة بدوف طيار يعتبر مسؤولًا عف بعد. 
الجوي الذي يتعيد القياـ بعمميات النقؿ الجوي بالطائرات التقميدية التي يتواجد عمى متنيا 

عف وفاة أو إصابة أي راكب أو ىلبؾ أو تمؼ في أمتعتيـ أو بضائعيـ أو التأخير في  -طيار
 .(2)وصوليا

مزـ لسرياف أحكاـ اتفاقيتي وراسو ومونتريال عمى عمميات النقؿ الجوي الدولي التي تتـ وي
 باستخداـ الطائرات بدوف طيار، أف تتوافر الشروط التالية:

 أف يكوف عقد النقؿ الجوي دوليا. .أ 
أف يكوف النقؿ الجوي الدولي بمقابؿ كأصؿ عاـ، وتسري أحكاميا عمى النقؿ المجاني  .ب 

 .(3)مؤسسة لمنقؿ الجوي، وعمى النقؿ الذي تقوـ بو الدولة ونقؿ المواد البريديةالذي تقوـ بو 

 أف تتجو إرادة أطراؼ عقد النقؿ الجوي إلى دولية عقد النقؿ.  .ج 

 :8999ثانيا/ أساس مسؤولية الناقل الجوي في اتفاقية مونتريال 
 تمخيصه فيما يمي:يمكن  8999أساس مسؤولية الناقل الجوي بموجب اتفاقية مونتريال 

فيما يتعمؽ بالأضرار التي تمحؽ بالبضائع أو تعيبيا فإف مسؤولية الناقؿ الجوي وفقا لممادة  .1
مف الاتفاقية ىي مسؤولية موضوعية قواميا الضرر والتي لا يستطيع الناقؿ دفعيا إلا في  18

 وىي: 1975الحالات التي وردت في بروتوكوؿ مونتريال الرابع لسنة 
 راجعا إلى طبيعة البضاعة أو العيب الذاتي بيا. أف الضرر .أ 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
  .(      DOC انظر دليؿ نظـ الطائرات الموجية عف بعد )وثيقة الإيكاو رقـ  (1)

عماد الديف أحمد عبدالحي، التنظيـ القانوني لمطائرات الموجية عف بعد ذات الاستخدامات المدنية والتجارية  (2)
 .771-771، مرجع سابؽ، ص ICAOمف وجية نظر منظمة الطيراف المدني الدولية 

 .1999مف اتفاقية مونتريال لعاـ  2و  1انظر المواد  (3)
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 شخص آخر غير الناقؿ وتابعية.التغميؼ المعيب مف قبؿ  .ب 

 القوة القاىرة وحالة الحرب أو النزاع المسمح. .ج 

أعماؿ السمطة العامة التي تقع بمناسبة دخوؿ البضاعة أو خروجيا أو أثناء وجودىا في  .د 
 الترانزيت أو أثناء عبورىا بو.

يتعمؽ بالأضرار التي تصيب المسافريف مف وفاة أو إصابة أو جرح، فقد فرقت فيما  .2
 الاتفاقية بيف نوعيف مف المطالبات:

المطالبات بالتعويض التي لا تتجاوز قيمتيا مائة ألؼ وحدة نقد، جعمت مسؤولية الناقؿ  .أ 
الناقؿ بأف يكوف  -المسؤولية الموضوعية-بشأنيا تقوـ عمى فكرة المخاطر وتحمؿ التبعة 

 مسئولا بمجرد وقوع الضرر ودوف حاجة لإثبات خطئو.

المطالبات بالتعويض التي تتجاوز قيمتيا مائة ألؼ وحدة نقد، فإف مسؤولية الناقؿ الجوي  .ب 
بشأنيا تكوف مفترضة، بحيث لا يجوز دفعيا إلا إذا أثبت الناقؿ الجوي أف الضرر لـ يقع 

 أحد تابعية. نتيجة إىماؿ أو خطأ أو امتناع منو أو مف 

بالنسبة لحالات التأخير في نقؿ الركاب أو البضائع أو الأمتعة فإف مسؤولية الناقؿ الجوي  .3
تقوـ عمى أساس الخطأ العقدي المفترض الذي يقبؿ إثبات عكسو، بأف يثبت الناقؿ الجوي 

استحاؿ  أنو وتابعوه ووكلبئو قد اتخذوا كافة التدابير المعقولة اللبزمة لتفادي الضرر أو أنو
 .(1)عميو أو عمييـ اتخاذ مثؿ ىذه التدابير

 :8999ثالثا/ حالت مسؤولية الناقل الجوي وشروطها وفقا لتفاقية مونتريال 
والبروتوكولات المعدلة ليا، ومف بعدىا اتفاقية  1929اتفقت كؿ مف اتفاقية وارسو لسنة 

، بأف قياـ مسؤولية الناقؿ الجوي يكوف نتيجة إخلبلو بأحد الالتزامات التي 1999مونتريال 
ينطوي عمييا عقد النقؿ الجوي، وىي: )الالتزاـ بضماف سلبمة الركاب، والمحافظ عمى البضائع 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
عبدالمجيد خمؼ منصور العنزي، أساس مسؤولية الناقؿ الجوي وحالاتيا، بحوث مؤتمر الطيراف المدني في  (1)

ظؿ التشريعات الوطنية والاتفاقيات الدولية، كمية القانوف بجامعة الإمارات العربية المتحدة، خلبؿ الفترة مف 
ية لمسؤولية الناقؿ الجوي في . كامراف الصالحي، الطبيعة القانون27، ص 1، الجزء 23-25/4/2112

الاتفاقيات الدولية وفي القانوف الاماراتي، بحوث مؤتمر الطيراف المدني في ظؿ التشريعات الوطنية والاتفاقيات 
، ص 1، الجزء 25/4/2112-23الدولية، كمية القانوف بجامعة الإمارات العربية المتحدة، خلبؿ الفترة مف 

55-56. 
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ية بيا، وتنفيذ النقؿ بالميعاد المتفؽ عميو(. ويترتب عمى إخلبؿ الناقؿ بأي مف التزاماتو والعنا
قياـ مسئوليتو العقدية وغير العقدية، فيمتزـ بذلؾ بتعويض الضرر الذي يمحؽ الركاب أو 

 .  وذلؾ في الحالات التالية:(1)البضائع نتيجة تقصيره أو خطئو المفترض

 الراكب: اللتزام بضمان سلامة -8
مف اتفاقية وارسو أساس مسؤولية الناقؿ في نقؿ الأشخاص، ثـ عدلت  19و 17 حددت المادتيف

في بروتوكوؿ جواتيمالا، ليصبح الناقؿ الجوي مسئولا عف الضرر الذي يقع في  17المادة 
حالة وفاة الراكب أو إصابتو بأذى بدني متى وقع الحادث عمى متف الطائرة أو أثناء عمميات 

 . وعميو يمزـ توافر ثلبثة شروط لقياـ مسؤولية الناقؿ الجوي ىي:  (2)عود الركاب أو نزوليـص

 أن يكون هناك حادث:  -أ
لـ تضع اتفاقية وارسو تعريفا لمحادث، وقد اختمؼ الفقياء حوؿ تحدد معني الحادث، ويمكف 

 و كؿ واقعة فجائية، يحدد مفيوـ الحادث بأن(3)حصر ىذا الاختلبؼ في اتجاىيف: اتجاه مضيؽ

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
ـ واتفاقية 1929موسى، تطور طرؽ دفع مسؤولية الناقؿ الجوي ما بيف اتفاقية وارسو  أحمد عبدالله أماني (1)

بحوث مؤتمر الطيراف المدني في ظؿ التشريعات الوطنية والاتفاقيات الدولية، كمية القانوف ـ، 1999مونتريال 
المجيد خمؼ . عبد86، ص1، الجزء 25/4/2112-23بجامعة الإمارات العربية المتحدة، خلبؿ الفترة مف 

 ..27منصور العنزي، أساس مسؤولية الناقؿ الجوي وحالاتيا، مرجع سابؽ، ص
 مف قانوف التجارة الكويتي والتي تقرر نفس الأحكاـ الواردة في الاتفاقية. 218 انظر المادة ( (2

( )
 J. Sesseli, La notion de faute dans la convention de varsovie (etude de doit aerien), 

    , p.  .  
 .1، ىامش 191مشار إليو مف محمد فريد العريني، القانوف الجوي، دار المطبوعات الجامعية، الإسكندرية، ص
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، يجعؿ مفيوـ الحادث (1)تحدث نتيجة لعمميات النقؿ ومرتبطة باستغلبؿ الطائرة. واتجاه موسع
 . (2)شاملب لكؿ عامؿ خارجي يكوف مف شأنو إصابة الركاب بأضرار بدنية

 وقوع الحادث في فترة زمنية معينة: -ب   
مف اتفاقية مونتريال عمى ضرورة وقوع الحادث عمى متف الطائرة أو أثناء  17نصت المادة 

صعود أو نزوؿ الركاب منيا. وعمى ذلؾ يكوف الناقؿ مسئولا عف سلبمة الراكب منذ المحظ 
التي يغادر فييا الراكب تحت إمرة الناقؿ الجوي أو أحد تابعيو القاعة المعدة للبنتظار لمتوجو 

طائرة، وتستمر ىذه المسؤولية طواؿ المدة التي يتواجد فييا الراكب عمى متف الطائرة إلى ال
والمدة اللبزمة لنقمو مف عمى متنيا إلى قاعة الاستقباؿ في مطار الوصوؿ. فالناقؿ الجوي لا 
يكوف مسئولا وفؽ لأحكاـ اتفاقية وارسو عف الراكب في مرحمة ما قبؿ الطيراف، والتي يتـ فييا 

الراكب بوسائؿ النقؿ البرية مف مكاتبو في المدينة إلى المطار، لأنو لا يتعرض لمخاطر نقؿ 
الطيراف ومف ثـ لا يخضع لأحكاـ النقؿ الجوي، ولا في مرحمة تواجد الراكب في مباف المطار 
والمقاىي والأسواؽ التي تكوف فيو، لأنو لا يكوف في ىذه المرحمة تحت رعاية الناقؿ وحراستو. 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
(1)

، مجمس النشر 1999الكندري، النظاـ القانوني لمنقؿ الجوي الدولي وفؽ اتفاقية مونتريال  محمود أحمد  
محمد أحمد، القانوف الخاص الجوي، دار الفكر  . عبدالفضيؿ111، ص 2111العممي، جامعة الكويت، 

. عمي أمير خالد، أحكاـ دعوى مسؤولية الناقؿ الجوي، منشأة المعارؼ، 328، ص 2118والقانوف، مصر، 
. عيسى غساف ربضي، مسؤولية الناقؿ الجوي عف الضرر الواقع عمى 78،  ص 2117الإسكندرية، 

 .94، ص 2118الأشخاص وأمتعتيـ، دار الثقافة، عماف، 
الأمريكي الحادث بأنو كؿ واقعة فجائية غير معتادة تخؿ بالسير الطبيعي لمرحمة الجوية. إلى  القضاءعرؼ  (2)

في قضية ساكس ضد  1985مارس  4أف صدر حكـ المحكمة العميا لمولايات المتحدة الأمريكية بتاريخ 
ة فجائية غير معتادة خارجية عف الشخص الخطوط الجوية الفرنسية والذي عرؼ الحادث الجوي بأنو كؿ واقع

الطائرات والاعتداء عمى الركاب، وسقوط الأشياء عمييـ،  المضرور. ليشمؿ الحادث الجوي بذلؾ عمميات خطؼ
 وغيرىا مف الحوادث التي تقع عمى متف الطائرة. 

U.S. SUPREME Court, reports,     U.S.    ,     S.Ct.     ,    L.Ed. d    , AIR 

FRANCE, Petitioner v. Valerie Hermien SAKS. No.   -    . 

https://www.law.cornell.edu/supremecourt/text/         

Martinez Hernandez V. Air France, RFDA,     , (Us cout of Appeals,  st Cir. 

    ),     F. d    , p.   .  

https://www.casemine.com/judgement/us/      fdadd b      c abe.   

https://www.law.cornell.edu/supremecourt/text/470/392
https://www.casemine.com/judgement/us/591494fdadd7b049345c6abe
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إذا خضع لإمرة الناقؿ او أحد تابعيو بأف ترؾ أماكف الانتظار وتوجو إلى الطائرة فإف الناقؿ أما 
 .(1)يكوف مسئولا عف الأضرار التي تمحؽ بو طواؿ ىذه الفترة

أما في مرحمة ىبوط الطائرة ونزوؿ الركاب منيا فاف الناقؿ يكوف مسئولا عف سلبمة  
ؿ وأثناء ركوب السيارات المعدة لنقميـ إلى مبنى الركاب وضماف سلبمتيـ طواؿ فترة النزو 

المطار أو سيرىـ عمي الأقداـ حتى وصوليـ إلى صالة الاستقباؿ في مبنى المطار واستلبـ 
 الأمتعة وخروجيـ الي أماكف انتظار الجميور.

 الضرر الذي يصيب المسافر:  -ج  
الضرر يشمؿ الوفاة أو يشترط لقياـ مسؤولية الناقؿ الجوي حصوؿ ضرر لمراكب، وىذا 

الجرح أو أي أذى بدني آخر. فإذا انتفى الضرر انتفت تبعا لذلؾ مسؤولية الناقؿ الجوي. ولـ 
ماىية الضرر ونوعو، لذا يتعيف الرجوع إلى القوانيف الوطنية  1999تحدد اتفاقية مونتريال 

 لموقوؼ عمى معنى الضرر وأنواعو.

الكويتي مسؤولية عقدية، فإف الناقؿ لا يساءؿ إلا عف  ونظرا لأف مسؤولية الناقؿ في القانوف
الأضرار المتوقعة ما لـ يثبت أف الضرر قد وقع نتيجة لغش الناقؿ أو خطئو ففي ىذه الحالة 

 . (2)يمتزـ بتعويض جميع الأضرار التي لحقت بالراكب

 اللتزام بضمان سلامة البضاعة: -1
ر مسؤولية الناقؿ الجوي في حالة ضياع حددت اتفاقية وارسو في مادتيا الثامنة عش

، فجعمت الناقؿ ممزما بضماف سلبمة البضاعة، فإف ىمكت أو ضاعت (1)البضائع أو تمفيا

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
 .194، ص1989القاىرة، سميحة القميوبي، القانوف الجوي، دار النيضة العربية،  (1)
، القانوف الجوي، . سميحة القميوبي64عمي أمير خالد، أحكاـ دعوى مسؤولية الناقؿ الجوي، مرجع، ص ((2

. عيسى غساف ربضي، مسؤولية الناقؿ الجوي عف الضرر الواقع عمى الأشخاص 192مرجع سابؽ، ص
. محمد موسى محمد دياب، فكرة الخطأ في اتفاقية فارسوفي ومسؤولية الناقؿ 81وأمتعتيـ، مرجع سابؽ، ص

 . ويشير إلى74ص، 1985الجوي في النقؿ الجوي الدولي، دار النيضة العربية، القاىرة، 

Rene Rodiere, Transports terrestres et aerien, Paris, Dalloz,     , P.   .  
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افترض وقوع الخطأ مف جانبو ما لـ يثبت أنو وتابعيو قد اتخذوا كافة الاحتياطات اللبزمة 
البضاعة يرجع إلى عيب لتوقي الضرر أو كاف يستحيؿ عمييـ ذلؾ، أو أف الضرر الذي لحؽ ب

ذاتي فييا. وبذلؾ يكوف التزاـ الناقؿ الجوي بالمحافظة عمى البضاعة التزاما ببذؿ عناية مع 
 .  (2)نقؿ عبء الإثبات إلى الناقؿ

ويرجع مضموف الالتزاـ بسلبمة البضائع إلى فكرة الحراسة، بمعني أف ىذا الالتزاـ يبدأ منذ 
ف حيازتو لمبضاعة وتسميميا لمناقؿ الجوي بحيث تدخؿ في المحظة التي يتخمى فييا المرسؿ ع

حيازتو وحراستو ويكوف لو السيطرة عمييا. وبيذا يكوف معيار مسؤولية الناقؿ الجوي ىو معيار 
الحراسة والإشراؼ والرقابة عمى البضاعة، لا معيار مخاطر الطيراف الجوي كما ىو في عقد 

 نقؿ الأشخاص.

 النقل:اللتزام بمواعيد -3
ما يميز النقؿ الجوي عف وسائؿ النقؿ الأخرى ىو السرعة في بموغ الوجية، لذلؾ يعتبر 
عامؿ الوقت مف أىـ العوامؿ التي يعتمد عمييا في أسواؽ الطيراف. لأىميتو عند المسافريف 

 بشكؿ عاـ ولدى رجاؿ الأعماؿ بشكؿ خاص.

الجية التي يبتغييا في الوقت المحدد، ويعتبر التزاـ الناقؿ بإيصاؿ الراكب أو البضاعة إلى 
التزاـ بنتيجة تقوـ معو مسؤولية الناقؿ الجوي بمجرد عدـ تحقيقيا وذلؾ في حالة الاتفاؽ 
المسبؽ عمى ذلؾ. أما إذا تخمؼ مثؿ ىذا الاتفاؽ فإف التزاـ الناقؿ يكوف التزاما ببذؿ عناية 

 .(3)لمعقوؿيمتزـ مف خلبلو بإيصاؿ الراكب أو البضاعة في الوقت ا

والفرؽ بيف الالتزاميف، أف مسؤولية الناقؿ تنعقد في الأوؿ بمجرد تأخره عف الوصوؿ بالوقت 
المتفؽ عميو، ولا يكوف بإمكانو دفع ىذه المسؤولية إلا إذا اثبت اف التأخير يرجع لسبب أجنبي 

لناقؿ يمتزـ بالنقؿ في لا يد لو في حدوثو. أما في الالتزاـ الثاني وىو الالتزاـ ببذؿ عناية، فإف ا

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
مف بروتوكوؿ جواتيمالا المقصود بقترة النقؿ  5مف اتفاقية وارسو المعدلة بموجب المادة  18حددت المادة  (1)

سواء أكاف ذلؾ في المطار أو عمى متف الجوي بأنو: "يتضمف المدة التي تكوف فييا البضائع في حراسة الناقؿ 
 طائرة او في أي مكاف آخر عند اليبوط خارج المطار".

 .32عبدالمجيد خمؼ منصور العنزي، أساس مسؤولية الناقؿ الجوي وحالاتيا، مرجع سابؽ، ص  (2)
 .35عبدالمجيد خمؼ منصور العنزي، أساس مسؤولية الناقؿ الجوي وحالاتيا، مرجع سابؽ، ص  (3)
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مدة معقولة، ويتعيف عمى المضرور أف يثبت أف عدـ تنفيذ الالتزاـ في المدة المعقولة يرجع إلى 
 .(1)خطا الناقؿ

 الفرع الثاني
 المسؤولية المدنية عند حوادث الطائرات بدون طيار 

 (1)8951وفقا لتفاقية روما لسنة 

أضرار لمغير عمى سطح الأرض سواء كانت يسأؿ مشغؿ الطائرات بدوف طيار عند حدوث 
، (3)الأضرار جسمانية أو مادية، متى تـ ذلؾ نتيجة اصطداـ الطائرة بالأشخاص أو بأمواليـ

وقد حددت اتفاقية روما نطاؽ تطبيقيا وأساس المسؤولية عف الأضرار التي تحدثيا الطائرة 
 لمغير عمى السطح، وىو ما سنبينو مف خلبؿ ما يمي:

 :8951اق تطبيق اتفاقية روما لسنة نط :أول
بشأف الأضرار التي تحدثيا الطائرات  1952مف اتفاقية روما لسنة  23/1حددت المادة  

تسري ىذه  الأجنبية للؤطراؼ الثالثة عمى سطح الأرض نطاؽ تطبيقيا بنصيا عمى أنو: "
دولة متعاقدة وناجمة عف التي تقع في اقميـ  1المعاىدة عمى الاضرار المشار الييا في المادة 

طائرة تـ تسجيميا في اقميـ دولة متعاقدة أخرى" وأعطت المادة الأولى مف الاتفاقية المشار إلييا 
لكؿ مف أصابو ضرر عمى سطح الارض، الحؽ في التعويض بمجرد ثبوت اف الضرر قد نشأ 

 مف طائرة في حالة طيراف أو مف شخص أو مف شيء سقط منيا.

طائرة ىػو الممتزـ بتعويض الأضرار التي تمحؽ بالأشخاص عمى سطح ويكوف مستغؿ ال
مف اتفاقية روما المقصود بمستغؿ الطائرة بأنو  2مف المادة  2الأرض. وقد بينت الفقرة 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
. إبراىيـ عبدالرحمف، مسؤولية الناقؿ الجوي 215محمد فريد العريني، القانوف الجوي، مرجع سابؽ، ص (1) 

وأثرىا في التعويض، بحوث مؤتمر الطيراف المدني في ظؿ التشريعات الوطنية والاتفاقيات الدولية، كمية القانوف 
 .329، ص 1، الجزء 25/4/2112-23بجامعة الإمارات العربية المتحدة، خلبؿ الفترة مف 

بالموافقة عمي انضماـ دولة  1979لسنة  61بالمرسوـ بقانوف رقـ  1952انضمت الكويت لاتفاقية روما  ((2
 الكويت إلي المعاىدة المتعمقة بالأضرار التى تحدثيا الطائرات الأجنبية لمطرؼ الثالث عمي سطح الأرض.

 .31طاىر شوقي مؤمف، التنظيـ القانوني لمطائرات بدوف طيار " الدرونز"، مرجع سابؽ، ص  (3)
Laurent Archambault, Alicia Mâzouz, L’envol des drones civils, op  cit , pp    -  . 
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الشخص الذي كاف يستعمؿ الطائرة وقت وقوع الحادث، فإذا كانت ملبحة الطػائرة تحػت سػيطرة 
يؿ الطائرة، بطريقة مباشرة أو غير مباشػرة، وجػب شخص آخر يستمد مف المستغؿ حؽ تشغ

اعتبػاره ىػو المستغؿ. ويعتبر الشخص مستغلب لمطائرة عندما يستخدـ الطائرة بصفة شخصية 
أو عنػدما يػستخدـ موظفوه أو وكلبؤه تمؾ الطائرة في سياؽ وظيفتيـ، سواء أكاف ذلؾ ضمف 

فاقية أف المالؾ المقيدة باسمو الطائرة ىو نطاؽ سمطتيـ أـ لػـ يكػف كذلؾ. وقد افترضت الات
عمى  –خلبؿ إجراءات تحديد مسؤوليتو  –المستغؿ ليا، ومف ثـ يكوف مسؤولا ما لـ يقـ الدليؿ 

اف شخصا غيره ىو المستغؿ، وعميو اف يبادر في ىذه الحالة متى سمحت اجراءات التقاضي، 
ا في الدعوى. كما جعمت الاتفاقية مستغؿ باتخاذ كافة التدابير اللبزمة لإدخاؿ ىذا الاخير طرف

الطائرة مسئولا عف تعويض الأضرار التي تمحؽ بالغير نتيجة استعماليا مف قبؿ شخص غير 
مأذوف لو بذلؾ أو دوف رضاء المشغؿ، إذا لـ يثبت أنو اتخذ العناية اللبزمة لتفادي ىذا 

   .(1)الاستعماؿ

وادث الناجمة عف تصادـ الطائرات في الجو، عمى الح 1952ولا تسري أحكاـ اتفاقية روما 
ولا عمى الأضرار التي تحدث عمى سطح الأرض إذا كاف المصاب مرتبط مع مستغؿ الطائرة 
برابطة عقدية )عقد النقؿ الجوي(، ولا عمى الأشخاص الػذيف يرتبطوف مع مشغؿ الطائرة برابطة 

ة عمى الأضرار التي تسببيا طائرات ، كما لا تسري أحكاـ ىذه الاتفاقي(2)التبعية )عقد عمؿ(
الدولة. وتعد مف طائرات الدولة كؿ طائرة تستخدـ في أغراض عسكرية أو لأغراض الجمارؾ 

 .(3)أو الشرطة

 :8951أساس مسؤولية الناقل الجوي في اتفاقية روما لسنة  :ثانيا
أو أمواليـ المسؤولية عف حوادث الطائرات بدوف طيار والأضرار التي تحدثيا بالأشخاص 

عمى سطح الأرض ىي مسؤولية تقصيرية أساسيا الالتزاـ العاـ بواجب اتخاذ الحيطة والحذر 
 .(4)وعدـ الإضرار بالآخريف، والتي تستوجب تعويض الأضرار التي حدثت لمغير

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
 . 1952مف اتفاقية روما 4انظر المادة  (1)

 .1952مف اتفاقية روما  24انظر المادة  (2)

 .1952مف اتفاقية روما  26انظر المادة  (3)
 مف القانوف المدني الكويتي عمى انو: " 227تنص المادة  (4)



  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــالتىظيم القاوىوي للطائرات بدون طيار 
 

911 

 

وقد ثار جدؿ واسع عند مناقشة اتفاقية روما حوؿ الأساس الذي تقوـ عميو المسؤولية عف 
حدثيا الطائرة لمغير عمى السطح بيف الأخذ بفكرة الخطأ كأساس لممسؤولية أو الأضرار التي ت

، وانتيى الأمر باعتماد المسؤولية الموضوعية كأساس (1)الأخذ بنظرية المخاطر وتحمؿ التبعة
لتعويض المضرور الذي يثبت حقو في التعويض بمجرد إثبات أف الضرر قد نشأ عف طائرة 

أو مف شيء سقط منيا وأف ىناؾ علبقة سببية بيف الضرر  في حالة طيراف أو مف شخص
والطائرة، وذلؾ تقديرا لحالة المضرور الذي لا يستطيع وىو عمى السطح أف يقيـ الدليؿ عمى 

 .(2)أف ثمة خطأ ارتكبو مستغؿ الطائرة

كما حددت الاتفاقية مسؤولية المستغؿ فوضعت حدودا قصوى لمتعويضات التي يمتزـ 
، بحيث يزداد الحد الأقصى كمما زاد (3)رور، وربطت تمؾ الحدود بوزف الطائرةبأدائيا لممض

وزف الطائرة، كما وضعت الاتفاقية حدا أقصى لمتعويض لكؿ مضرور في حالة الوفاة أو 

 ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

 سواء أكاف في إحداثو الضرر مباشرا او متسببا. زـ بتعويضو،كؿ مف أحدث بفعمو الخاطئ ضررا بغيره يمت - 1
 ميز".ويمتزـ الشخص بتعويض الضرر الناشئ عف فعمو الخاطئ ولو كاف غير م -2

 كؿ خطأ سبب ضرراً لمغير يمزـ مف ارتكبو بالتعويض"قانوف المدني الفرنسي عمى أنو:"مف ال1241وتنص المادة
Code civil, article     : " Tout fait quelconque de l'homme، qui cause à autrui un 

dommage, oblige celui par la faute duquel il est arrivé à le réparer". 

مف قانوف النقؿ الفرنسي عمى أف المستغؿ لمطائرة مسئوؿ عف الأضرار التي    -     .Lكما تنص المادة 
طيراف تجاه الأشخاص أو الأمواؿ عمى السطح، ومسؤولية المستغؿ لا يمكف التخفيؼ  تحدثيا الطائرة في حالة

 أو الإعفاء منيا إلا بإثبات خطأ المضرور.
Code des transports L.     -   Ordonnance n°     -     du    octobre      - art. 

(V): "L'exploitant d'un aéronef est responsable de plein droit des dommages causés 

par les évolutions de l'aéronef ou les objets qui s'en détachent aux personnes et aux 

biens à la surface. La responsabilité de l'exploitant ne peut être atténuée ou écartée 

que par la preuve de la faute de la victim". 
تبنت الولايات المتحدة والمكسيؾ فكرة الخطأ كأساس لممسؤولية، بينما تبنت بقية الدوؿ نظرية المخاطر.  (1)

الطيراف التجاري، دار الفكر العربي، القاىرة،  – أنظر حوؿ ذلؾ: أبو زيد رضواف، الوجيز في القانوف الجوي
 .92-91، ص1974

. منى حسب 168، ص 1985محمود مختار بربري، قانوف الطيراف وقت السمـ، دار الفكر العربي، القاىرة،  ((2
الرسوؿ حسف، المسؤولية عف الأضرار التي تسببيا الطائرة الأجنبية للؤشخاص والممتمكات عمى السطح في 

 .127-126، مرجع سابؽ، ص2119واتفاقيتي مونتريال  1952تفاقية روما ضوء ا
 .1952مف اتفاقية روما  11انظر حوؿ قيمة التعويض عف كؿ حادث أو طائرة، المادة  (3)
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. (2)( لكؿ شخص مات أو أصيب(1)فرنؾ 511،111الإصابة، بحيث لا يزيد التعويض عف ) 
وذلؾ حتى يتسنى لشركات التاميف تقدير ما قد تواجيو مف مخاطر والمبالغ المحتمؿ دفعيا عند 

 تحقؽ الضرر المؤمف ضده. 

ومع ذلؾ تكوف مسؤولية المستغؿ غير محدودة إذا ما أثبت مف لحقو الضرر أف ما أصابو 
ابعيو أو مف ضرر قد نجـ عف فعؿ متعمد أو امتناع مقصود مف جانب المستغؿ أو أحد ت

وكلبئو، ولا تنطبؽ الحدود القصوى لمتعويض عمى الشخص الذي يستحوذ عمى الطائرة بطريؽ 
 .3غير مشروع أو استعمميا دوف رضاء مف لو حؽ استعماليا، وتكوف مسئوليتو غير محدودة

 :8951شروط مسؤولية الناقل الجوي وفقا لتفاقية روما لسنة  :ثالثا
 ينبغي توافر الشروط التالية: 1952لاتفاقية روما لانعقاد المسؤولية وفقا 

 : أن يحدث ضرر لمغير عمى السطح .أ 

إلى توفير الحماية القانونية للؤشخاص والممتمكات التي  1952تسعى اتفاقية روما لسنة 
تكوف خارج عممية النقؿ الجوي، والذيف لا يرتبطوف بمشغؿ الطائرة بعلبقة عقدية او بعقد عمؿ، 

قياـ مسؤولية مشغؿ الطائرة أف يقع الضرر عمى أشخاص أو ممتمكات عمى لذلؾ يشترط ل
 سطح الأرض بسبب سقوط الطائرة أو سقوط شخص أو شيء منيا. 

ولا صعوبة في تحديد المقصود بسطح الأرض الذي يشمؿ المسطحات اليابسة والمائية التي 
أضرار في أعالي البحار فكاف تقع ضمف الحدود الإقميمية لأية دولة مف الدوؿ، أما ما يقع مف 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
 لمعرفة قيمة الفرنؾ. 1952مف اتفاقية روما  11مف المادة  4انظر الفقرة  (1)
منى حسب الرسوؿ حسف، المسؤولية عف الأضرار التي تسببيا الطائرة الأجنبية للؤشخاص والممتمكات عمى  (2)

، بحوث مؤتمر الطيراف المدني في ظؿ 2119واتفاقيتي مونتريال  1952السطح في ضوء اتفاقية روما 
-23ة المتحدة، خلبؿ الفترة مف التشريعات الوطنية والاتفاقيات الدولية، كمية القانوف بجامعة الإمارات العربي

 .141، ص 1، الجزء 25/4/2112
 .1952مف اتفاقية روما  12انظر المادة  (3)
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مف اتفاقية روما التي اعتبرت أي سفينة أو  23/2، حتى حسـ الأمر في المادة 1محؿ جدؿ
 طائرة في أعالي البحار جزء مف إقميـ الدولة المسجمة فييا.

ولا يخضع لأحكاـ الاتفاقية سوى الأضرار المباشرة كسقوط الطائرة أو سقوط جزء منيا أو 
فتخرج عف نطاؽ  -كالضوضاء مثلب  -تحممو، أما الأضرار غير المباشرة شخص أو شيء 

 . (2)تطبيؽ الاتفاقية وتخضع لمقانوف الوطني

 أن يكون مصدر الضرر طائرة أجنبية في حالة طيران: .ب 

يجب أف يكوف مصدر الضرر طائرة أجنبية، وفقا لما  1952لتطبيؽ أحكاـ اتفاقية روما 
. تنطبؽ ىذه الاتفاقية عمى الأضرار 1قية بنصيا عمى أنو: "مف الاتفا 23جاء في المادة 

التي تحدث في إقميـ إحدى الدوؿ المتعاقدة مف قبؿ طائرة  1المنصوص عمييا في المادة 
مسجمة في دولة متعاقدة أخرى، أو بواسطة طائرة ، أيا كاف تسجيميا ، يكوف لممشغؿ مكاف 

. أما إذا كاف الضرر قد (3)ي دولة متعاقدة أخرى"عمؿ رئيسي أو أف يكوف مكاف إقامتو الدائـ ف
وقع بسبب طائرة وطنية وفي الحدود الإقميمية لدولة تسجيؿ الطائرة، فإف التشريعات الوطنية 

 ىي التي تطبؽ ولا مجاؿ لتطبيؽ أحكاـ اتفاقية روما.

طيراف، أف يقع الضرر مف طائرة في حالة  1952كما يشترط لتطبيؽ أحكاـ اتفاقية روما 
وتعتبر الطائرة في حالة طيراف مف المحظة التي يتـ فييا استخداـ الطاقة لغرض الإقلبع 
الفعمي، حتى لحظة انتياء فترة اليبوط. وفي حالة الطائرة التي تكوف أخؼ وزنًا مف اليواء ، 
ة فإف تعبير "أثناء الطيراف" يتعمؽ بالفترة مف المحظة التي تنفصؿ فييا عف السطح حتى لحظ

. وعمى ذلؾ يخرج عف نطاؽ الاتفاقية الطائرات الرابضة في (4)استقرارىا بالأرض مرة أخرى

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
. منى حسب 2، ص 2112ىاني دويدار، قانوف الطيراف التجاري، دار الجامعة الجديدة لمنشر، الاسكندرية،  (1)

 . 129مرجع سابؽ، ص  الرسوؿ حسف، المسؤولية عف الأضرار التي تسببيا الطائرة الأجنبية
يسرية عبد الجميؿ، المسؤولية عف الأضرار الناشئة عف عيوب تصنيع الطائرات، منشأة المعارؼ،  ((2

 .199، ص2117الاسكندرية، ،
 .  25/7/2112الذي دخؿ حيز التنفيذ،23/9/1978اتفاقية روما بصيغتيا المعدلة بالبروتوكوؿ مف33/1المادة(3) 

 .1952مف المادة الأولى مف اتفاقية روما  2الفقرة  (4)
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أرض المطارات أو تمؾ المستقرة عمى الأرض دوف اف تبدأ بتشغيؿ محركاتيا أو استغلبؿ 
 . (1)طاقتيا للئقلبع

 توفر علاقة سببية بين الضرر والطائرة: .ج 
الطائرة أف تتوافر علبقة سببية بيف الضرر الذي مف الطبيعي انو لقياـ مسؤولية مشغؿ 

لحؽ بالأشخاص أو بالممتمكات والطائرة المسجؿ في بمد متعاقد آخر، اذ يشترط أف يرجع 
الضرر إلى سقوط الطائرة أو سقوط شخص أو شيء منيا، فإذا كاف الضرر نتيجة غير 

عف تطبيؽ أحكاـ اتفاقية مباشرة لسقوط الطائرة أو سقوط جزء مف حمولتيا فلب محؿ لمحديث 
 روما. وتقدير وجود العلبقة السببية وفكرة الضرر المباشر وغير المباشر يترؾ أمرىا لمقاضي.

وقد يحدث اف يكوف الضرر الذي لحؽ الأشخاص أو الممتمكات عمى السطح بسبب تصادـ 
، (2)لأضرارطائرتيف أو أكثر، وفي ىذه الحالة فإف مشغؿ كؿ طائرة يعتبر مسئولا عف تعويض ا

ولا يمزـ المضرور في البحث في كيفية وقوع الحادث وربط الأضرار بإحدى الطائرات، 
 . (3)فالمسؤولية ىنا موضوعية تضامنية تنعقد بمجرد وقوع الحادث

  

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
مف أنظمة الملبحة الجوية المدنية لدولة الكويت منذ المحظة  62تعتبر الطائرة في حالة طيراف وفقا لمبند  (1)

التي تتبع صعود ملبحييا إلييا بقصد التحرؾ الأولى للئقلبع بطاقتيا الخاصة حتى المحظة التي تتوقؼ بيا عف 
 ة بعد ىبوطيا عمى الأرض.الحرك

 .1952مف اتفاقية روما  7المادة  (2)
منى حسب الرسوؿ حسف، المسؤولية عف الأضرار التي تسببيا الطائرة الأجنبية للؤشخاص والممتمكات عمى  (3)

 .131، مرجع سابؽ، ص 2119واتفاقيتي مونتريال  1952السطح في ضوء اتفاقية روما 
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 المطمب الثاني
 المسؤولية المدنية عن حوادث الطائرات بدون طيار في الستخدام المحمي

مع تزايد ظاىرة استخداـ الطائرات في مجاؿ الترفيو والألعاب الرياضية، وتنافس الشركات 
التجارية في استغلبليا في عمميات نقؿ البضائع، تزداد بطبيعة الحاؿ الحوادث التي تقع بسبب 

 .اھاستخداـ الطائرات بدوف طيار وتتسع دائرة الأضرار التي تحدث

المستخدمة لتسيير الطائرات بدوف طيار ميما بمغت دقتيا وتطورىا، إلا فالتقنية والتكنولوجيا 
أنيا تبقى عرضة للؤعطاؿ، وتخضع في تسييرىا إلى توجييات وأوامر يضعيا مشغميا الذي 

 يقع في الخطأ ميما بمغت درجة خبرتو ودرايتو في تشغمييا واستخداميا.

ميا خطر يحدؽ بكؿ ما يوجد في لذلؾ تزداد حوادث الطائرات بدوف طيار ويشكؿ استخدا
مسار تحميقيا مف بشر وأمواؿ، سواء نتيجة مخالفة مشغميا لقواعد وضوابط استعماليا، أو 
لحدوث خمؿ في برمجتيا أو في أجيزة تشغيميا. كما قد تتسبب حوادثيا في إخلبؿ مشغؿ 

 الطائرة بتنفيذ التزامو بنقؿ البشر أو الأشياء والبضائع والأمتعة.

" كؿ مف أحدث بفعمو : مف القانوف المدني الكويتي عمى أنو 227/1ت المادة وقد نص
سواء أكاف في إحداثو الضرر مباشرا او متسببا". وعميو، الخاطئ ضررا بغيره يمتزـ بتعويضو،

متى ما وقع الضرر جراء استخداـ الطائرة بدوف طيار قامت مسؤولية مشغميا او مستغميا، فإذا 
تيجة مخالفة المستغؿ لالتزاـ يفرضو القانوف كانت مسئوليتو تقصيرية، كاف الضرر قد وقع ن

ذا كاف نتيجة مخالفة التزاـ يفرضو عقد أو اتفاؽ كانت المسؤولية عقدية.  وا 

ولمتعرؼ عمى النطاؽ التقصيري والعقدي عف أضرار استخداـ الطائرات بدوف طيار ضمف 
ب إلى فرعيف، يتناوؿ الأوؿ منيما المسؤولية الحدود الإقميمية لدولة الكويت قسمنا ىذا المطم

التقصيرية عف حوادث الطائرات بدوف طيار، ويتناوؿ الآخر المسؤولية العقدية عف استخداـ 
 الطائرات بدوف طيار.
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 الفرع الأول
 المسؤولية التقصيرية عن حوادث الطائرات

 بدون طيار في الستخدام المحمي

بدوف طيار لمحراسة شأنيا في ذلؾ شأف جميع الآلات يجب اف يخضع استخداـ الطائرات 
إلى عناية خاصة بسبب طبيعتيا الخطرة، فإذا حدث ضررا لمغير نتيجة استخداميا، فإف 

 الضرر يرتب المسؤولية المدنية عف حراسة الأشياء.

مف القانوف المدني الكويتي بنصيا عمى أنو: "  243/1ويفيـ ىذا الحكـ مف نص المادة 
تولى حراسة شيء مما يتطمب عناية خاصة لمنع وقوع الضرر منو يمتزـ بتعويض كؿ مف ي

الضرر الذي يحدثو ىذا الشيء، ما لـ يثبت اف ىذا الضرر قد وقع بسبب أجنبي مف قوة قاىرة 
او حادث فجائي او فعؿ المضرور او فعؿ الغير". وقد صرحت الفقرة الثانية مف المادة المشار 

 .(1)رات مف الاشياء التي تتطمب عناية خاصة لمنع وقوع الضرر منياإلييا باعتبار الطائ

والمسؤولية عف الطائرات بدوف طيار تعد مسؤولية عف حراسة الأشياء وفقا لما جاء في 
مف القانوف المدني الكويتي، حيث يعد حارس الشيء ىو مف يتولى استعماليا،  243المادة 

س الطائرة بدوف طيار ىو المستغؿ أو المشغؿ أو وتوجيييا ورقابتيا والتحكـ فييا. وحار 
المستخدـ، وىو مف يتولى حراسة الطائرة، ويشترؾ معيـ الطيار عند ارتكابو لخطأ أو عند 

 .(3)، لأنو ىو مف يتحكـ بالطائرة ويديرىا أثناء طيرانيا(2)حدوث الضرر بسبب إىمالو

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
قانوف المدني الكويتي عمى أنو: " وتعتبر مف الاشياء التي تتطمب عناية خاصة مف ال 243/2تنص المادة  (1)

لمنع وقوع الضرر منيا السيارات والطائرات وغيرىا مف المركبات الاخرى والآلات الميكانيكية والسفف، والاسمحة، 
و او بحسب وضعو، والاسلبؾ والمعدات الكيربائية، والحيوانات، والمباني، وكؿ شيء آخر يكوف، بحسب طبيعت

 مما يعرض لمخطر".

يرى البعض أف الطيار يعتبر تابعا لممشغؿ ويجب أف تقوـ مسؤولية المشغؿ فقط ولا يسأؿ الطيار إلا في  (2)
 .حالة سوء السموؾ الإجرامي أو المتعمد

Laurent Archambault, Alicia Mâzouz, L’envol des drones civils, op  cit , pp    -  . 
 .31طاىر شوقي مؤمف، التنظيـ القانوني لمطائرات بدوف طيار " الدرونز"، مرجع سابؽ، ص  (3)
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 243الخطأ المفترض طبقاً لممادة والعبرة في قياـ الحراسة الموجبة لممسؤولية عمى أساس 
كما تقوـ  .(1)مف القانوف المدني ىي بسيطرة الشخص عمى الشيء سيطرة فعمية لحساب نفسو

مسؤولية حارس الطائرة بدوف طيار إذا ما وقع الضرر نتيجة استخداـ أحد تابعيو لمطائرة 
مسؤولية حراسة الأشياء  ، وقد قضي بأف: " (2)مف القانوف المدني 241إعمالا لحكـ المادة 

مف القانوف المدني تقوـ عمى  243التي تتطمب عناية خاصة المنصوص عمييا في المادة 
أساس توافر السيطرة الفعمية عمى الشيء قصداً واستقلبلا، والأصؿ أف تكوف الحراسة لمالؾ 

و والمنصوص الشيء ما لـ يثبت انتقاليا إلى غيره ، كما أف مسؤولية المتبوع عف أعماؿ تابعي
 .(3)مف ذات القانوف لا تقوـ إلا بتوافر رابطة التبعية" 241/1عمييا في المادة 

وسنتعرؼ عمى أساس المسؤولية التقصيرية عف حوادث الطائرات بدوف طيار وشروطيا 
 وطرؽ دفعيا مف خلبؿ النقاط الآتية:

 أساس المسؤولية التقصيرية عن حوادث الطائرات بدون طيار:: أول
المسؤولية عف استخداـ الطائرات بدوف طيار ىي مسؤولية موضوعية فرضيا المشرع بنص 
خاص حماية لممضروريف وعدـ تحميميـ عبأ إثبات خطأ مشغؿ الطائرة أو أحد تابعية، وقد 

مف القانوف المدني قاعدة مفادىا كفاية  243فرض المشرع الكويتي مف خلبؿ نص المادة 
لمضرر لقياـ مسؤولية حارسو، دوف حاجة إلى البحث في مسمؾ  إحداث الشيء محؿ الحراسة

. فحارس الطائرة بدوف طيار يتحمؿ نتائج (4)ىذا الحارس وما إذا كاف قد أخطأ أو لـ يخطئ
استخداميا لما لو مف سمطة في توجيييا والرقابة عميو، ويتحمؿ بطبيعة الحاؿ مخاطر 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
 .25/6/1986، بتاريخ جمسة 1985لسنة  193محكمة التمييز الكويتية، الطعف رقـ  (1)

 مف القانوف المدني عمى أنو: "  241تنص المادة  ((2
يكوف المتبوع مسئولا ، في مواجية المضرور ، عف الضرر الذي يحدثو تابعو بعممو غير المشروع ،  - 1   

 متى كاف واقعا منو ، في أداء وظيفتو او بسببيا. 
وتقوـ رابطة التبعية ، ولو لـ يكف المتبوع حرا في اختيار تابعو ، متى كاف مف شأف الميمة المكمؼ بيا  -2  

 ممتبوع سمطة فعميو في رقابتو وتوجييو".التابع اف تثبت ل

 . 26/3/1986، بتاريخ جمسة 1985، لسنة 175محكمة التمييز الكويتية، الطعف رقـ  (3)
، ص 1995إبراىيـ الدسوقي أبو الميؿ، المسؤولية المدنية والإثراء دوف سبب، مؤسسة دار الكتب، الكويت،  (4)

216-217. 
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ا لمغير سواء كانت الأضرار جسمانية أو مادية استخداميا ويمتزـ بتعويض الأضرار التي تحدثي
 .(1)تمس الأمواؿ والممتمكات

مف القانوف المدني قد أسست مسؤولية مستغؿ الطائرة بدوف طيار  243وبذلؾ تكوف المادة 
عمى فكرة المخاطر وتحمؿ التبعة )المسؤولية الموضوعية(، بأف يكوف مستغؿ الطائرة بدوف 

 . (2)ضرر ودوف حاجة لإثبات خطئوطيار مسئولا بمجرد وقوع ال

وتنشأ المسؤولية التقصيرية عف حراسة الطائرات بدوف طيار نتيجة الاخلبؿ بالالتزاـ العاـ 
عمى  عنو ضرر لمغير، فإذا ترتبوىو التزاـ الحيطة والحذر في السموؾ بحيث لا ينشأ 

التي تستوجب  استخداـ الطائرة بدوف طيار حدوث ضرر لمغير تحققت المسؤولية المدنية
مف  243. فالمشرع الكويتي قصد مف صياغة المادة (3)تعويض الأضرار التي حدثت لمغير

القانوف المدني أف يفرض عمى حارس الأشياء التزاما بنتيجة تتمثؿ بعدـ إلحاؽ الضرر بالغير، 
 .  (4)فيعد وقوع الضرر إخلبلا بيذا الالتزاـ

 ادث الطائرات بدون طيار:شروط المسؤولية التقصيرية عن حو  :ثانيا
لقياـ مسؤولية مشغؿ الطائرة بدوف طيار وفقا لمسؤولية حارس الشيء المنصوص عمييا في 

مف القانوف المدني الكويتي يمزـ أف يحدث الضرر نتيجة استخداـ الطائرة وأف  243المادة 
 يكوف المراد مسائمتو حارسا ليا، وىو ما سنوضحو مف خلبؿ الآتي:

 رر نتيجة استخدام طائرة بدون طيار:حدوث الض -8
لكؿ مف أصابو ضرر مف الطائرة بدوف طيار أف يتمسؾ بالمسؤولية المفترضة لحارسيا. 
والمقصود بحدوث الضرر مف الطائرة بدوف طيار أف تكوف الطائرة بدوف طيار ىي اداة حدوث 

ر، مع توافر الضرر، الأمر الذي يستوجب أف يكوف لمطائرة دور ايجابي في إحداث الضر 
علبقة سببية أكيدة بيف الطائرة والضرر. أما إذا لـ يكف لمطائرة دور ايجابي في وقوع الضرر 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
 .611ص،1996لية المدنية،مؤسسة بحسوف،بيروت،المسؤو المدني،الجزء الثاني،مصطفى العوجي،القانوف  (1)
 .27عبدالمجيد خمؼ منصور العنزي، أساس مسؤولية الناقؿ الجوي وحالاتيا، مرجع سابؽ، ص  (2)
 .34طاىر شوقي مؤمف، التنظيـ القانوني لمطائرات بدوف طيار " الدرونز"، مرجع سابؽ، ص  (3)
 .721ص،1979العقدية،دار المعارؼ،القاىرة،المسؤولية المدنية التقصيرية و رحيـ عامر،حسيف عامر،عبدال (4)
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بأف كانت رابضة في المكاف المخصص لوقوفيا أو تخزينيا ولـ يشرع مستغميا في استخداميا 
ركة في وتشغيميا فلب تتحقؽ المسؤولية عف حراستيا. كمف يرتطـ بالطائرة وىي متوقفة عف الح

. وعمى المضرور في ىذه الحالة أف يثبت ما يكوف مف خطأ مف (1)المكاف المخصص لذلؾ
 جانب مستغميا طبقا لمقواعد العامة.

وتتعمؽ مسؤولية حارس الطائرة بدوف طيار بالطائرة ذاتيا، ولا يشترط تبعا لذلؾ أف يكوف 
الضرر راجعا إلى فعؿ مف يتولى توجيييا، فمناط المسؤولية ىنا ىو الآلة محدثة الضرر وليس 

 خطأ مف يتولى توجيييا. 

الضرر إلى  ولا يشترط لتحقؽ علبقة السببية بيف الطائرة بدوف طيار والضرر، اف يرجع
نما مناطيا  عيب ذاتي في الطائرة. فالحراسة لا شأف ليا بما يكوف مف عيوب في الشيء وا 
سمطة الاستعماؿ والتوجيو والرقابة وأف يكوف الشيء مما يتميز بالخطورة مف حيث أنو يعرض 

 .(2)الناس لمخطر في أرواحيـ وأمواليـ 

ثبات علبقة السببية بيف الضرر واستخداـ الطائ رة بدوف طيار يقع عمى عاتؽ المضرور، وا 
والتي يمكف افتراضيا بإثبات تدخؿ الطائرة بإحداث الضرر ما لـ يثبت مستغميا عكس ذلؾ مف 

 خلبؿ اثبات سمبية دور الطائرة في إحداث الضرر.

ولممضرور في سبيؿ إثبات علبقة السببية بيف الطائرة والضرر أف يستعيف بكافة طرؽ 
عمى وقائع مادية. أما تقرير قاضي الموضوع بتوافر أو عدـ توافر علبقة  الاثبات لكونو يرد

 . (3)السببية بيف الطائرة والضرر فيعد مف مسائؿ القانوف التي يخضع فييا لرقابة محكمة التمييز

 حراسة الطائرة بدون طيار:  -1
حراسة الطائرة بدوف طيار تعني السيطرة الفعمية عمييا، وىي تتحقؽ بالييمنة والتسمط 
عمييا، أما سمطة استعماليا وتوجيييا والرقابة عمييا فيي مجرد معايير يستخمص منيا تحقؽ 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
 .361، ص 1988عزالديف الدناصوري، المسؤولية المدنية في ضوء الفقو والقضاء، لا ناشر،  (1)
 .14/11/1994، بتاريخ جمسة 1994لسنة  21محكمة التمييز الكويتية: الطعف رقـ  (2)

 .181-181إبراىيـ الدسوقي أبو الميؿ، المسؤولية المدنية والإثراء دوف سبب، مرجع سابؽ، ص  (3)
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السيطرة والأمر عمييا، وبذلؾ تقوـ الحراسة بمجرد تحقؽ السيطرة والأمر عمييا سواء اجتمعت 
 .(1)لثلبثة )الاستعماؿ والتوجيو والرقابة( أو تحقؽ بعضيا فقطالسمطات ا

نما السمطة الأدبية والمعنوية عمييا،  ومناط الحراسة ليس السمطة المادية عمى الطائرة وا 
فمالؾ الطائرة بدوف طيار يحتفظ بحراستيا ليا ولو لـ يكف ىو مف يتولى تشغيميا وقت وقوع  

. وقد سمحت لائحة (2)شخص آخر مف تابعيو أو مف غيرىـالحادث، كأف يعيد بتشغيميا إلى 
نظاـ الطائرات بدوف طيار لدولة الكويت لمف لـ يبمغ سف الرشد باستخداـ الطائرات بدوف طيار 
ولـ تشترط أف يتولى مالؾ الطائرة تشغيميا بنفسو،  وفي ىذه الحالات إذا قاـ أحد تابعي مالؾ 

الطائرة فإف حراستيا لا تنتقؿ لمعامؿ أو لمصغير بؿ تبقى في الطائرة أو أحد أبنائو باستخداـ 
 حراسة مالكيا.

والأصؿ أف تثبت حراسة الطائرة بدوف طيار لمالكيا، إلا أف الحراسة يمكف اف تنتقؿ لغير 
المالؾ عند تأجير الطائرة أو إعارتيا. كما تنتقؿ الحراسة إلى سارؽ الطائرة طالما سيطر عمييا 

افرت معيا سمطة الأمر عمييا. فمباشرة شخص آخر خلبؼ مالؾ الطائرة سيطرة فعمية تو 
لحساب نفسو يجعمو حارساً ليا سواء انتقمت لو  والتوجيو الاستعماؿ السيطرة الفعمية عمييا في

بأف: " الحراسة الموجبة وقد قضي  .(3)السيطرة الفعمية عمى الشيء بإرادة المالؾ أـ بغير إرادتو
تتحقؽ بالسيطرة الفعمية عمى الشيء التي تمكف صاحبيا مف الييمنة والتسمط لممسؤولية انما 

عميو لحساب نفسو بحيث يكوف زمامو في يديو ، ولو لـ تستند الى اساس مف القانوف ، وانما 
 .(4)قامت مف حيث الامر الواقع فحسب"

يستقؿ أي كما يمكف أف تثبت الحراسة عمى الطائرة بدوف طيار لأكثر مف شخص طالما لـ 
منيـ بالسيطرة عمييا، وفي ىذه الحالة لا تتجزأ الحراسة ولا تتعدد بؿ يعتبر جميع مف ليـ 
سمطة الأمر عمى الطائرة مسئوؿ عف جبر الضرر الذي يحدث لمغير نتيجة استخداميا. 
فالحراسة يمكف اف تشاع اي تكوف مشتركو، باف تثبت لأكثر مف شخص شريطو ألا تتجزأ 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
 .182إبراىيـ الدسوقي أبو الميؿ، المسؤولية المدنية والإثراء دوف سبب، مرجع سابؽ، ص  (1)
محمد طاىر قاسـ، الأساس القانوني لممسؤولية عف الأشياء الخطرة أماـ القضاء العراقي، مجمة الرافديف  (2)

 .212، ص 16، السنة 49، العدد 13لمحقوؽ، المجمد 

 .2/12/2118قضائية، بتاريخ جمسة  81لسنة  5415محكمة النقض المصرية، الطعف رقـ  (3)
 .7/11/1995، بتاريخ جمسة 1995لسنة  47قـ محكمة التمييز الكويتية: الطعف ر  (4)
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ظؿ كؿ حارس مسئولا عف كؿ الضرر، لذلؾ فاف إمكاف الاشتراؾ في الحراسة لا بينيـ، باف ي
يعني إمكاف اختصاص كؿ حارس بنوع معيف مف الحراسة كأف يختص احدىـ بحراسو 

 .(1)استعماليا ويختص الآخر بحراسو رقابتيا والاشراؼ عمييا

 دفع المسؤولية التقصيرية عن حوادث الطائرات بدون طيار: :ثالثا
ؤولية حارس الطائرة بدوف طيار مسؤولية مفترضة ومقررة بقوة القانوف لا تتطمب مف مس

المضرور إثبات خطا الحارس، إلا اف ىذا الافتراض لا يمنع حارس الطائرة مف دفع المسؤولية 
 بإثبات السبب الأجنبي أو بإثبات الدور السمبي لمطائرة بدوف طيار.

 لمسبب الأجنبي:إثبات حارس الطيارة بدون طيار *
بمجرد حدوث الضرر جراء تدخؿ الطائرة بدوف طيار تقوـ قرينة قضائية مفادىا أف ىذا 
التدخؿ كاف إيجابيا، وأف ىذا التدخؿ ينسب إلى فعؿ حارسيا أو فعؿ شخص يسأؿ عنو أو إلى 

رة إلا اف ىذه القرينة قرينة بسيطة يمكف ىدميا بإثبات أف احداث الطائفعؿ الطائرة ذاتيا. 
نما يرجع إلى سبب أجنبي لا يسأؿ عف نتائجو  .(2)لمضرر لا ينسب إليو وا 

فمسؤولية حارس الطائرة بدوف طيار ترتفع إذا اثبت اف وقوع الضرر قد حدث بسبب أجنبي 
عنو لا يد لو فيو، ولـ يكف لو مف سبيؿ الى تفاديو، ويتمثؿ السبب الأجنبي وفقا لنص المادة 

الكويتي بثلبثة حالات ىي القوة قاىرة او حادث مفاجئ ، او فعؿ مف القانوف المدني  243
المضرور، او فعؿ الغير. ويفيـ مف ذلؾ أف الواقعة المكونة لمسبب الأجنبي يمكف أف تكوف 
طبيعية كالقوة القاىرة أو الحادث المفاجئ، ويمكف أف تكوف واقعة انسانية مف فعؿ الغير وفعؿ 

 .(3)المضرور

و الحادث المفاجئ تعبيراف مختمفاف في معنى واحد يغمب في كؿ منيما والقوة القاىرة أ
عنصر مف عناصر السبب الأجنبي، فالحادث مفاجئ لأنو لا يمكف توقعو، وىو قوة قاىرة لأنو 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
. عبدالقادر 186-185إبراىيـ الدسوقي أبو الميؿ، المسؤولية المدنية والإثراء دوف سبب، مرجع سابؽ، ص  (1)

 .193، ص 2111العرعاري، مصادر الالتزاـ، الكتاب الثاني، المسؤولية المدنية، دار الإيماف، الرباط، 
 .188إبراىيـ الدسوقي أبو الميؿ، المسؤولية المدنية والإثراء دوف سبب، مرجع سابؽ، ص  (2)

 .189إبراىيـ الدسوقي أبو الميؿ، المسؤولية المدنية والإثراء دوف سبب، مرجع سابؽ، ص  ((3
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لا يمكف دفعو، وذلؾ ينطبؽ عمى حادث لا يمكف توقع حصولو وغير ممكف دفعو. وىما يعبراف 
حارس الطائرة ولا يكوف باستطاعتو توقعيا أو منع  عف الواقعة التي تنشأ مستقمة عف

. وعدـ إمكاف التوقع اللبزـ لتوفر القوة القاىرة يجب أف يكوف مطمقا لا نسبيا، (1)حدوثيا
. وغالبا ما تتمثؿ الوقائع المكونة لمقوة القاىرة في (2)والمعيار في ىذه الحالة موضوعي لا ذاتي

الظواىر والحوادث الطبيعية مثؿ الرياح والأمطار والعواصؼ والزلازؿ وغيرىا مف قوى الطبيعة. 
ولا يمكف لحارس الطائرة بدوف طيار بأف يتذرع بقوة الريح أو الأمطار لدفع مسئوليتو إذا كانت 

بمتابعة نشرات الأرصاد الأحواؿ الجوية، وذلؾ لالتزامو  مما تنبيت لو الجية المسئولة عف
وعدـ تشغيؿ الطائرة إلا في الأجواء الصافية تجنبا لسقوطيا أو فقد القدرة عمى التحكـ الجوية،

  بيا.

أما فعؿ الغير المكوف لمسبب الأجنبي فيو الفعؿ الصادر عف أي شخص غير المضرور 
، (3)عنيـ الحارس )الأبناء والتلبميذ والتابعيف( وغير الحارس وغير الأشخاص الذيف يسأؿ

ويشترط لكي تنتفي علبقة السببية بإثبات خطأ الغير اف يثبت الحارس اف الضرر كاف لابد 
واقعا حتى لو قاـ بواجبة في الحراسة كما ينبغي، لأنو يثبت بذلؾ اف خطأ الغير كاف ىو 

يتوافر في فعؿ الغير أف يكوف غير ممكف  ويمزـ أف .(4)السبب الوحيد المباشر في وقوع الضرر
توقعو ولا يستطاع دفعو، فإف كاف ممكنا توقعو أو تجنب أثره انتفى عنو وصؼ السبب الأجنبي 

ولا يشترط في  .(5)ولا تنقطع بو علبقة السببية وتبقي مسؤولية الحارس قائمة تجاه المضرور

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
، ص 2118ت، محمد حسف قاسـ، القانوف المدني، الالتزامات، العقد، المجمد الثاني، منشورات الحمبي، بيرو  (1)

. ىوزاف عبد المحسف عبد الله، مفيوـ القوة القاىرة وآثاره في تنفيذ العقد: دراسة مقارنة في ضوء 258-259
، 2، العدد 9لمقانوف المدني الفرنسي، مجمة كمية القانوف الكويتية العالمية، السنة  2116-131التعديؿ رقـ 

 .516-515، ص 2121يونيو 
 .31/6/2113، بتاريخ جمسة 2112لسنة  388تية: الطعف رقـ محكمة التمييز الكوي (2)
 ناصر محمد عبد الله سمطاف، المسؤولية عف فعؿ الاشياء التي تتطمب عناية خاصة والآلات الميكانيكية (3)

 .196، ص 2115في ضوء قانوف المعاملبت المدنية لدولة الامارات، منشورات الحمبي الحقوقية، بيروت، 

 .18/11/1985، بتاريخ جمسة 1985لسنة  4ييز الكويتية: الطعف رقـ محكمة التم (4)
 .17/4/2116، بتاريخ جمسة 2114لسنة  4محكمة التمييز الكويتية: الطعف رقـ  (5)



  ـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــالتىظيم القاوىوي للطائرات بدون طيار 
 

101 

 

تعيف إثبات شخصيتو أو إدخالو في فعؿ الغير المكوف لمسبب الأجنبي أف يكوف خاطئا ولا ي
 .(1)دعوى المسؤولية المقامة ضد الحارس

ويمكف أف يكوف فعؿ المضرور سببا أجنبيا يتمسؾ بو الحراس لدفع مسئوليتو، طالما كاف 
ىو السبب في إحداث الشيء لمضرر الذي أصابو، كأف يعبث في أجيزة الطائرة بدوف طيار 

يعترض طريقيا دوف تصريح في المضمار المخصص لممارسة دوف اف يسمح لو بذلؾ، أو اف 
ىواية التحميؽ بيا. ففي ىذه الحالات يكوف المضرور ىو السبب فيما لحقو مف ضرر ولا يجوز 
لو الرجوع عمى أحد، واستخلبص خطأ المضرور الذي اشترؾ بو في إحداث الضرر وعلبقة 

ي تدخؿ في سمطة محكمة الموضوع بغير السببية بيف ىذا الخطأ والضرر مف مسائؿ الواقع الت
  .(2)معقب عمييا

 إثبات حارس الطيارة بدون طيار لدورها السمبي:*
عند التدخؿ الإيجابي لمطائرة بدوف طيار في حدوث الضرر تتحقؽ مسؤولية حارسيا، كوف 

ي التدخؿ الإيجابي يؤدي الى توافر رابطة السببية بيف فعؿ الطائرة بدوف طيار مع الضرر الذ
وقع نتيجة الفعؿ، وعند انتفاء الرابطة السببية بيف فعؿ الطائرة والضرر تندثر معيا مسؤولية 

 .(3)الحارس

فمسؤولية حارس الطائرة بدوف طيار تقوـ عمى أساس موضوعي يتحقؽ عند وقوع الضرر، 
ويقع عمى كاىؿ الحارس اثبات اف تدخؿ الطائرة في حدوث الضرر كاف تدخلب سمبيا حتى 
يستطيع أف يتنصؿ مف مسئوليتو. لأف تدخؿ مف الطائرة في احداث الضرر يقيـ قرينو بسيطة 
عمى اف ىذه الطائرة ىي سػبب الضػرر، ويمكف لمحارس نفي ىذه القرينة بإثبات اف الطائرة واف 
تدخمت في حدوث الضرر إلا انيا لـ تكف منتجة وتدخميا كاف سمبيا في وقوع الضرر، ليقطع 

 .(4)قة السببية الطائرة والضرربذلؾ علب
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 .191إبراىيـ الدسوقي أبو الميؿ، المسؤولية المدنية والإثراء دوف سبب، مرجع سابؽ، ص  (1)
 .24/6/1987، بتاريخ جمسة 1986لسنة  254محكمة التمييز الكويتية: الطعف رقـ  (2)
 . 611مصطفى العوجي، القانوف المدني، مرجع سابؽ، ص (3)

أنور سمطاف، مصادر الالتزاـ في القانوف المدني الأردني دراسة مقارنة بالفقو الإسلبمي، دار الثقافة لمتوزيع  ((4
 .382- 381، 2115والنشر ،عماف، 
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ويعتبر تدخؿ الطائرة بدوف طيار سمبيا إذا كانت وقت وقوع الضرر في حالة سكوف، أو إذا 
لـ يكف ليا دور في دور في إحداث الضرر، أو لـ تكف السبب الحقيقي في إحداثو. لأنو 

ضرر، الذي يؤدي يشترط لقياـ مسؤولية حارس الطائرة اف يكوف تدخميا إيجابيا في احداث ال
بالنتيجة لقياـ الرابطة السببية بيف الفعؿ والضرر وبانتفاء الدور الإيجابي لمطائرة تنتفي الرابطة 

 السببية.

  الفرع الثاني
 المسؤولية العقدية عن استخدام الطائرات 
 بدون طيار في عمميات النقل الجوي المحمي

الكويت أف يتـ استخداـ الطائرات بدوف أجازت لائحة أنظمة الطائرات بدوف طيار لدولة 
طيار في نقؿ الأشياء غير الخطرة، وسمحت لمشغؿ الطائرة المخصصة للؤغراض التجارية 

 -بعد الحصوؿ عمى ترخيص مف الإدارة العامة لمطيراف المدني –( B)(وCوالخاصة مف فئة )
 . استخدميا في عمميات نقؿ الحيوانات والبضائع الخطرة

البشر فلب يزاؿ محظورا وغير جائز استخداـ الطائرة بدوف طيار لمقياـ بو في دولة أما نقؿ 
عداد المنصات لمبدء باستخداميا لنقؿ البشر  ف شرعت بعض الدوؿ بتييئة الأجواء وا  الكويت، وا 

، كما أف المناسفة عمى أشدىا بيف شركات تصنيع الطائرات بدوف طيار (1)بيف أماكف محددة
وجيا لتأىيؿ الطائرات بدوف طيار لتكوف وسيمة مف وسائؿ المواصلبت العامة وشركات التكنول

الشائع استخداميا مف قبؿ الناس العادييف. ولف تتأخر دولة الكويت في الأخذ بمثؿ ىذه 
 التكنولوجيا إذا ما تـ اعتمادىا وضماف معايير السلبمة فييا.

كاـ عقد النقؿ الجوي الذي يتـ أح 1981لسنة  68وقد نظـ قانوف التجارة الكويتي رقـ 
اتفاؽ يمتزـ  منو عقد النقؿ بأنو: " 161باستخداـ الطائرات أيا كاف نوعيا. وعرفت المادة 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
، وسيتـ 2117وأبرز مثاؿ لذلؾ تاكسي دبي الجوي ذاتي القيادة الذي بدأ الاستخداـ التجريبي لو في عاـ  (1)

. انظر: شوؽ حسني شوييؾ، محمود إبراىيـ فياض، 2122استخدامو في نقؿ البشر بشكؿ رسمي في العاـ 
فية، مجمة جامعة الشارقة لمعموـ القانونية، المسؤولية المدنية عف حوادث التاكسي الطائر في دبي: دراسة استشرا

، 113. مطر الطاير، التاكسي الجوي، مجمة المسار، العدد 311، ص2121، ديسمبر 2، العدد17المجمد 
 .2، ص 2117نوفمبر 
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بموجبو الناقؿ بأف يقوـ بنقؿ شيء او شخص الى جية معينة مقابؿ اجر معيف". وعرفت المادة 
لأمتعة او البضائع مف القانوف المشار إليو النقؿ الجوي بأنو نقؿ الأشخاص او ا 215

 بالطائرات في مقابؿ أجر".

وسنتعرؼ عمى أساس المسؤولية العقدية عف استخداـ الطائرات بدوف طيار في عمميات 
 النقؿ الجوي المحمي وقواعدىا وحدودىا والإعفاء منيا مف خلبؿ النقاط التالية:

عمميات النقل  أساس المسؤولية العقدية عن استخدام الطائرات بدون طيار في:  أولا  
 الجوي المحمي:

القوة الممزمة لمعقد تفرض عمى أطرافو تنفيذ ما يقع عاتقيـ مف التزامات، وفي حاؿ قصر 
أحد طرفي العقد في تنفيذ التزاماتو أو عجز عف ذلؾ، أو تأخر في تنفيذىا كاف بالإمكاف إجباره 

ؿ بالالتزامات الناشئة عف عمى ذلؾ عف طريؽ تحريؾ المسؤولية العقدية، التي ىي جزاء الإخلب
العقد أو عدـ تنفيذىا أو التأخر بتنفيذىا، ولكف ىذه المسؤولية لا تقوـ إلا عند استحالة التنفيذ 

 العيني.

وتجد المسؤولية العقدية أساسيا في عدـ تنفيذ المديف للبلتزاـ العقدي، فالخطأ في مجاؿ 
زاماتو المتولدة عف العقد. وعدـ تنفيذ المديف المسؤولية العقدية يتجمى في عدـ تنفيذ المديف لالت

لالتزاماتو يختمؼ باختلبؼ نوع الالتزاـ فيما إذا كاف التزاـ بنتيجة أو التزاـ ببذؿ عناية، فإف كاف 
التزاـ المديف بتحقيؽ نتيجة، فإنو يكوف مسئولا بمجرد ثبوت عدـ التنفيذ أو التأخير في التنفيذ 

أما في حالة الالتزاـ ببذؿ عناية، فلب يمتزـ المديف بتحقيؽ نتيجة ما لـ يكف تحقيقيا مستحيلب. 
نما يمتزـ ببذؿ جيد معيف وباتخاذ الوسائؿ المؤيدة إلى ذلؾ عادة، حتى لو لـ يصؿ  معينة وا 
إلى النتيجة المرجوة مف ذلؾ الجيد، وتقوـ مسؤولية المديف ببذؿ عناية إذا قصر في بذؿ الجيد 

 .(1)لفا لمسمؾ الشخص العاديالمطموب وكاف مسمكو مخا

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
. نادية محمد 21إبراىيـ الدسوقي أبو الميؿ، المسؤولية المدنية والإثراء دوف سبب، مرجع سابؽ، ص  (1)

، 48، العدد 4حدود المسؤولية العقدية في إطار الالتزاـ ببذؿ عناية وبتحقيؽ نتيجة، المجمد  مصطفى قزمار،
 .367، ص 2119
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قواعد المسؤولية العقدية عن استخدام الطائرات بدون طيار في مجال النقل  :ثانيا
 الجوي المحمي:

تطبؽ عمى عمميات النقؿ باستخداـ الطائرات بدوف طيار الأحكاـ الخاصة بالنقؿ الجوي في 
أبرز القواعد والشروط التي ، والذي يمكف تمخيص 1981لسنة  68قانوف التجارة الكويتي رقـ 
 جاء بيا في النقاط التالية:

 مسؤولية مستغل الطائرة عن سلامة الركاب: -8
مف قانوف التجارة الكويتي مستغؿ الطائرة بدوف طيار مسئولا عف الضرر  218جعمت المادة 

الذي يقع في حالة وفاة الراكب أو إصابتو بجروح أو بأي ضرر بدني آخر متى وقع الحادث 
عمى متف الطائرة أو أثناء عمميات صعود الركاب أو نزوليـ منيا. وعميو يمزـ توافر ثلبثة 

 شروط لقياـ مسؤولية الناقؿ الجوي ىي:  

 وقوع حادث نتيجة استخداـ الطائرة. .أ 

حصوؿ ضرر لمراكب وىو يشمؿ الوفاة أو الجرح أو أي أذى بدني آخر. فإذا انتفى الضرر  .ب 
 مستغؿ الطائرة بدوف طيار.انتفت تبعا لذلؾ مسؤولية 

وقوع الحادث عمى متف الطائرة أو أثناء صعود أو نزوؿ الركاب منيا. لأف الناقؿ يعتبر  .ج 
مسئولا عف سلبمة الراكب منذ المحظة التي يغادر فييا الراكب تحت إمرة الناقؿ الجوي أو أحد 

المسؤولية طواؿ المدة التي تابعيو القاعة المعدة للبنتظار لمتوجو إلى الطائرة، وتستمر ىذه 
يتواجد فييا الراكب عمى متف الطائرة والمدة اللبزمة لنقمو مف عمى متنيا إلى قاعة الاستقباؿ 

  .(1)في مطار الوصوؿ

 مسؤولية مستغل الطائرة عن سلامة البضاعة والأشياء: -1
ضياع البضائع  مف قانوف التجارة الكويتي مسؤولية الناقؿ الجوي في حالة 219حددت المادة  

فإف ىمكت أو ضاعت، افترض وقوع  ،أو تمفيا، فجعمت الناقؿ ممزما بضماف سلبمة البضاعة
الخطأ مف جانبو ما لـ يثبت أنو وتابعيو قد اتخذوا كافة الاحتياطات اللبزمة لتوقي الضرر أو 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
 .115محمود أحمد الكندري، مرجع سابؽ، ص  .194سميحة القميوبي، القانوف الجوي، مرجع سابؽ، ص(1) 

. 
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كاف يستحيؿ عمييـ ذلؾ، أو أف الضرر الذي لحؽ بالبضاعة يرجع إلى عيب ذاتي فييا. 
وبذلؾ يكوف التزاـ الناقؿ الجوي بالمحافظة عمى البضاعة التزاما ببذؿ عناية مع نقؿ عبء 

 الإثبات إلى الناقؿ. 

مف قانوف التجارة عف الضرر  219ويشترط لقياـ مسؤولية الناقؿ الجوي وفقا لنص المادة 
أدى الى المتمثؿ في ىلبؾ او ضياع الامتعة او البضائع او تمفيا، اف يقع الحادث الذي 

الضرر أثناء النقؿ الجوي. ويشتمؿ تعبير النقؿ الجوي الفترة التي تكوف فييا الأمتعة والبضائع 
في حراسة الناقؿ سواء أكاف ذلؾ في المطار أو عمى متف طائرة أو في أي مكاف آخر عند 

حؿ اليبوط خارج المطار. ولا يدخؿ مف ضمنيا الفترة التي تكوف فييا الأمتعة او البضائع م
نقؿ بري او جوي او نيري يقع خارج المطار. عمى انو إذا حدث مثؿ ىذا النقؿ عند تنفيذ النقؿ 
الجوي بقصد الشحف او التسميـ او النقؿ مف طائرة الى اخرى وجب افتراض اف الضرر نتج 

 عف حادث وقع اثناء فترة النقؿ الجوي حتى يقوـ الدليؿ عمى عكس ذلؾ.

يقوـ التزاـ الناقؿ الجوي عمى ضماف سلبمة كويتية بأنو: "محكمة التمييز ال وقد قضت
البضاعة في الفترة التي تكوف في أثنائيا في حراستو سواء في المطار أو في داخؿ الطائرة أو 
في أي مكاف آخر لميبوط خارج المطار، أي في الفترة التي تمتد منذ استلبـ الناقؿ لمبضاعة 

لى المرسؿ إليو في مطار الوصوؿ، فإذا تحقؽ الضرر في مطار القياـ إلى حيف تسميميا إ
خلبؿ ىذه المدة عد الناقؿ مخلب بالتزامو بضماف المحافظة عمى البضاعة، وذلؾ بناء عمى 
ف كاف يقبؿ إثبات العكس بإقامة الدليؿ عمى أنو وتابعو قد اتخذ كافة  خطأ مفترض في جانبو وا 

يؿ عمييـ اتخاذىا، أو أف يكوف الضرر قد نتج التدابير لتوقي الضرر، أو أنو كاف مف المستح
عف خطأ المرسؿ إليو، باعتبار أف ذلؾ تحقؽ بو استحالة توقي الضرر أو أف يكوف قد نشأ بعد 

 .(1)أف خرجت البضاعة عف حراستو"

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
. مجموعة القواعد 13/12/1992تجاري، جمسة  1992لسنة 25محكمة التمييز الكويتية، الطعف رقـ  ( (1

، القسـ الثالث، المجمد 31/12/1996حتى  1/1/1992القانونية التي قررتيا محكمة التمييز عف المدة مف 
 .1191، ص1999الثالث، يوليو
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 مسؤولية مستغل الطائرة بدون طيار عن التأخير: -3
الناقؿ الجوي عف التأخير مف قانوف التجارة الكويتي عمى مسؤولية  211نصت المادة 

بقوليا: " يسأؿ الناقؿ الجوي عف الضرر الذي يترتب عمى التأخير في وصوؿ الراكب أو 
الأمتعة أو البضائع". والتأخير الذي يسأؿ عنو الناقؿ الجوي ىو التأخير الذي يجاوز الميعاد 

ممية النقؿ خلبليا إذا المتفؽ عميو لتنفيذ عممية النقؿ أو المدة المعقولة التي يفترض تنفيذ ع
 .(1)تخمؼ الاتفاؽ عمى ذلؾ

ولا يكفي لتقرير مسؤولية الناقؿ الجوي عف التأخير أف يكوف ىناؾ تأخير أثناء عممية النقؿ، 
بؿ يمزـ أف يترتب عمى ذلؾ ضرر يصيب بالراكب أو يمحؽ بالبضائع والأمتعة. اذ لا يمكف 

ناؾ ضرر لحؽ بالمسافريف أو الشاحنيف، فإذا تقرير مسؤولية الناقؿ عف التأخير ما لـ يكف ى
انتفي الضرر انتفت تبعا لو المسؤولية. ويكوف التعويض عف التأخير عمى قدر الخسارة التي 

 .(2)وقعت والكسب الذي فات، ويشمؿ الضرر المادي والأدبي

حدود المسؤولية العقدية عن استخدام الطائرات بدون طيار في عمميات النقل  :ثالثا
 وي والإعفاء منها:الج

مف قانوف التجارة عمى بطلبف كؿ شرط يقضي بإعفاء الناقؿ الجوي مف  217نصت المادة 
مف القانوف المشار  214المسؤولية او بتحديدىا بأقؿ مف الحدود المنصوص عمييا في المادة 

و إليو، ومع ذلؾ لا يشمؿ ىذا البطلبف الشرط الذي يقضي بإعفاء الناقؿ مف المسؤولية ا
 بتحديدىا في حالة ىلبؾ الشيء محؿ النقؿ او تمفو بسبب طبيعتو او عيب ذاتي فيو. 

وسنتعرؼ عمى حالات إعفاء الناقؿ الجوي مف مسئوليتو وحدود تمؾ المسؤولية في قانوف 
 التجارة الكويتي مف خلبؿ ما يمي:

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
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 حدود مسؤولية الناقل الجوي:*
ؤولية الناقؿ الجوي عف الأضرار التي مف قانوف التجارة حدود مس 214حددت المادة 

تصيب الركاب والبضائع والأمتعة، بشرط أف تتضمف وثيقة النقؿ الجوي بيانا يفيد بأف النقؿ 
والا امتنع عمى الناقؿ  214يقع وفقا لأحكاـ المسؤولية المحدودة المنصوص عمييا في المادة 

 إلييا عمى النحو التالي:. وقد فصمتيا المادة المشار (1)التمسؾ بيذه الأحكاـ

في حالة نقؿ الأشخاص: لا يجاوز التعويض الذي يحكـ عمى الناقؿ الجوي ستة آلاؼ  .1
 دينار بالنسبة لكؿ راكب إلا إذا اتفؽ صراحة عمى تجاوز ىذا المقدار. 

في حالة نقؿ الأمتعة أو البضائع: لا يتجاوز التعويض ستة دنانير عف كؿ كيموجراـ. ومع  .2
ذلؾ إذا قدـ المرسؿ عند تسميـ الأمتعة او البضائع الى الناقؿ إقرارا خاصا بما يعمقو مف أىمية 
عمى تسميميا في مكاف الوصوؿ ودفع ما قد يطمبو الناقؿ مف أجرة إضافية نظير ذلؾ، التزـ 

اقؿ بأداء التعويض بمقدار القيمة المبينة في الإقرار إلا إذا أثبت الناقؿ اف ىذه القيمة تجاوز الن
 مدى الأىمية الحقيقية التي عمقيا المرسؿ عمى التسميـ. 

في حالة ضياع أو ىلبؾ أو تمؼ جزء مف طرد أو بعض محتوياتو: يحسب الحد الاقصى  .3
مو، ما لـ يؤثر ذلؾ في قيمة طرود أخرى لمتعويض عمى أساس الوزف الإجمالي لمطرد ك

 تشمميا نفس الرسالة فيراعى أيضا وزف ىذه الطرود. 

في حالة ضياع أو تمؼ الاشياء الصغيرة الشخصية الى تبقى في حراسة الراكب أثناء  .4
النقؿ: لا يجوز أف يزيد التعويض الذي يحكـ بو لكؿ راكب عف تمؾ الأشياء عمى مائة 

 وعشريف دينارا.
ذا وقع الفعؿ أو الامتناع مف جانب تابعي الناقؿ الجوي فيجب عميو في ىذه الحالة اف يثبت  وا 

أيضا أنيـ كانوا عندئذ في أثناء تأدية وظائفيـ. ويجب أف لا يتجاوز مجموع التعويض الذي 
مف  214يمكف الحصوؿ عميو مف الناقؿ وتابعيو معا لمحدود المنصوص عمييا في المادة 

  قانوف التجارة.
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 مف قانوف التجارة. 217راجع المادة  (1)
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مف  214ولا يجوز لمناقؿ الجوي اف يتمسؾ بتحديد المسؤولية المنصوص عمييا في المادة 
قانوف التجارة إذا ثبت أف الضرر قد نشأ مف فعؿ أو امتناع مف جانب الناقؿ أو تابعيو، وذلؾ 

ما برعونة مقرونو بإدراؾ أف ضررا قد يترتب عمى ذلؾ  . (1)إما بقصد إحداث ضرر، وا 

 الناقل الجوي من المسؤولية:حالت إعفاء *
مف قانوف التجارة البطلبف جزاء لكؿ شرط يقضي بإعفاء الناقؿ  217بعد أف جعمت المادة 

مف  214الجوي مف المسؤولية او بتحديدىا بأقؿ مف الحدود المنصوص عمييا في المادة 
ولية او القانوف المشار إليو، استثنى عجزىا الشرط الذي يقضي بإعفاء الناقؿ مف المسؤ 
 بتحديدىا في حالة ىلبؾ الشيء محؿ النقؿ او تمفو بسبب طبيعتو او عيب ذاتي فيو. 

 ويمكن فيما يمي حصر حالت إعفاء الناقل الجوي في قانون التجارة:

الحالة التي يثبت فييا الناقؿ الجوي أنو وتابعيو قد اتخذوا كؿ التدابير اللبزمة لتفادي  .1
 .(2)المستحيؿ عمييـ اتخاذىاالضرر أو أنو كاف مف 

الحالة التي يثبت فييا الناقؿ الجوي اف الضرر كمو قد نشا بخطأ المضرور. ويجوز  .2
لممحكمة اف تخفض مسؤولية الناقؿ إذا اثبت اف خطأ المضرور قد اشترؾ في إحداث 

 .(3)الضرر

 ضاعة.الحالة التي يثبت فييا الناقؿ الجوي اف الضرر كمو قد نشا لعيب ذاتي في الب .3

الحالة التي يثبت فييا الناقؿ الجوي أف اليلبؾ أو التمؼ لـ ينشأ عف فعمو أو فعؿ عمالو أو  .4
نما عف قوة قاىرة.  مستخدميو وا 

لا يسأؿ الناقؿ الجوي عف الأشياء الصغيرة الشخصية التي تبقى في حراسة الراكب اثناء  .5
 .(4)السفر إلا إذا أثبت الراكب خطأ الناقؿ أو تابعيو

حالة النقؿ بالمجاف لا يكوف الناقؿ الجوي مسؤولا إلا إذا ثبت صدور خطأ منو أو مف في  .6
 .(1)214أحد تابعيو. وفي ىذه الحالة يسأؿ الناقؿ في الحدود المنصوص عمييا في المادة 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
 مف قانوف التجارة. 216و 215راجع المادتيف  (1)
 مف قانوف التجارة. 211المادة  (2)
 مف قانوف التجارة. 212المادة  (3)
 مف قانوف التجارة. 213المادة  (4)
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وقد قضت محكمة التمييز الكويتية بأف: "عقد النقؿ يضع عي عاتؽ الناقؿ التزاما بنتيجة 
وتسميمو سالما إلي المرسؿ إليو بما مقتضاه أف مسؤولية الناقؿ تظؿ قائمة، إلى ىو نقؿ الشيء 

أف يتـ تسميـ المرسؿ إليو بضاعتو بالفعؿ، فإذا ىمؾ الشيء قبؿ تسميمو أو تمؼ، تتحقؽ 
مسئوليتو دوف حاجة لإثبات وقوع خطأ مف جانبو، وىو لا يسأؿ عف أفعالو الشخصية فحسب، 

نما يسأؿ أيضا عف أفع اؿ الأشخاص الذيف يستخدميـ في تنفيذ التزاماتو عمي عقد النقؿ، ولا وا 
ترتفع عنو ىذه المسؤولية إلا إذا اثبت أف اليلبؾ أو التمؼ لـ ينشأ عف فعمو أو فعؿ عمالو أو 
نما عف قوة قاىرة أو عيب ذاتي في البضاعة أو خطأ المرسؿ أو المرسؿ إليو،  مستخدميو وا 

وجد عمييا البضاعة وقت التسميـ  واستظيار ما لحقيا مف تمؼ وتقدر وأف تحديد الحالة التي ت
التعويض المستحؽ عنو ىو مف مسائؿ الواقع التي تستقؿ بتقديرىا محكمة الموضوع متى 
أقامت قضاءىا عمي أسباب سائغة ليا أصميا الثابت بالأوراؽ وتؤدي إلي النتيجة التي انتيت 

 .(2)إلييا"
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يعتبر النقؿ بالمجاف إذا كاف بدوف مقابؿ، ولـ يكف الناقؿ محترفا لمنقؿ. فإف كاف الناقؿ محترفا اعتبر النقؿ  (1)

 غير مجانى.
 .18/11/2112، جمسة 2112لسنة  231محكمة التمييز الكويتية: الطعف رقـ  (2)
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 الخاتمة

الدراسة بتعريؼ الطائرات بدوف طيار وبياف أنواعيا وقواعد تسجيميا اىتمت ىذه 
واستخداميا في دولة الكويت، وتحديد طبيعة المسئولية المدنية عف حوادثيا والأضرار التي 
تمحقيا بالغير عمى سطح الأرض أو أثناء عمميات النقؿ الجوي، سواء وقع الحادث أثناء 

الجوي الدولي أو أثناء استخداميا في عمميات النقؿ الجوي  استخداـ الطائرة في عمميات النقؿ
 المحمي وفي غيرىا مف الأنشطة التي تستخدـ بيا الطائرات بدوف طيار.

 عمى النحو التالي: ،وقد انتهت الدراسة إلى عدد من النتائج والتوصيات

 النتائج:: أول
و مركبة ىوائية تحتاج الطائرات بدوف طيار باعتبارىا آلة أينطبؽ وصؼ الطائرة عمى  .5

لردود فعؿ اليواء التي تجعميا تعمو في الجو وتستطيع الطيراف دونما حاجة لوجود طيار عمى 
متنيا ويمكف التحكـ بيا وتوجيييا عف بعد أو مف خلبؿ الاعتماد عمى برمجيات الذكاء 

 الاصطناعي.

ر بالنظر قسمت لائحة نظاـ الطائرات عف بعد لدولة الكويت الطائرات بدوف طيا .2
لمعمميات المينية، الفئة  Bلمعمميات الترفييية، الفئة  Aلاستخداماتيا إلى ثلبث فئات: ) الفئة 

C .)لمعمميات الخاصة 

جعمت لائحة أنظمة الطائرات بدوف طيار لدولة الكويت التسجيؿ إلزاميا لمطائرات بدوف  .3
، واستثنت ((Aالفئة مف الفئة  ( A)و ( A)، ولمنوعيف (C)والفئة  (B)طيار مف الفئة 
 مف شرط التسجيؿ. ( A)الطائرات مف نوع 

حددت لائحة أنظمة الطائرات بدوف طيار لدولة الكويت السف المطموبة لمتصريح باستخداـ  .4
الطائرات بدوف طيار بجميع أنواعيا، وسمحت لأي شخص أيا كاف عمره استخداـ طائرات 

 . ( A)الترفيو مف نوع 

أنظمة الطائرات بدوف طيار لدولة الكويت مستغؿ الطائرة بدوف طيار أف ألزمت لائحة  .5
يتحقؽ قبؿ استخداميا مف وجود ممصؽ يثبت عمى متنيا يبيف فيو رقـ تسجيميا وبوليصة 

 ( فيي مستثناة مف ذلؾ. Aالتأميف، عدا طائرات الترفيو مف نوع )
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طيار بتقديـ وثيقة تأميف  عمى الرغـ مف النص عمى إلزاـ مف يطمب تسجيؿ الطائرة بدوف .6
تضمف تغطية الأضرار التي قد تتسبب بيا، إلا أف ىذا الشرط أستبعد مف نموذج تسجيؿ 

 الطائرات في الإدارة العامة لمطيراف المدني بدولة الكويت.

المسؤولية المدنية عف حوادث الطائرات بدوف طيار في مجاؿ النقؿ الجوي الدولي يحكميا  .7
لياف منفصلبف، الأوؿ يخص الأضرار التي تمحؽ بالبضائع والركاب نظاماف قانونياف دو 

الخاصة بتوحيد بعض قواعد النقؿ الجوي.  1999وأمتعتيـ، وتحكميا اتفاقية مونتريال لعاـ 
والثاني ينظـ المسؤولية المرتبطة بالوفاة أو الإصابة الشخصية أو تمؼ ممتمكات الأطراؼ 

فاقية روما بشأف الأضرار التي تحدثيا الطائرات الثالثة عمى سطح الأرض، وتحكميا ات
 .الأجنبية للؤطراؼ الثالثة عمى سطح الأرض

المسئولية المدنية عف حوادث الطائرات بدوف طيار وما تحدثو مف أضرار لمغير عمى سطح  .1
الأرض عند استخداميا في الأنشطة المحمية ضمف الحدود الإقميمية لدولة الكويت تعد مسئولية 

 ة الأشياء وتخضع لأحكاـ القانوف المدني.عف حراس

المسئولية عف حوادث الطائرات بدوف طيار في مجاؿ النقؿ الجوي المحمي تخضع لأحكاـ  .9
 قانوف التجارة الذي نظـ شروط قياميا وحدودىا وحالات الإعفاء منيا.

 التوصيات: :ثانيا
إلزاـ جميع مستغمي الطائرات بدوف طيار بكافة فئاتيا وأنواعيا بتسجيميا لدى الإدارة العامة  .1

لمطيراف المدني دوف استثناء لأية فئة منيا، وتثبيت ممصؽ عمى متنيا يبيف فيو رقـ تسجيميا، 
لائحة حتى يسيؿ الرجوع عمى ملبكيا ومستغمييا عند وقوع الحوادث أو عند مخالفة أحكاـ 

  مة الطائرات بدوف طيار.أنظ

أيا كاف سنو  -إلزاـ كؿ مف يتقدـ بطمب لمحصوؿ عمى ترخيص بتشغيؿ طائرة بدوف طيار  .2
 بأف يقدـ ما يفيد إتمامو لدورة تدريبية عمى نوع الطائرة التي يرغب في استخداميا..  -

سيا جعؿ شيادة التأميف عمى الطائرة ضد المخاطر والأضرار التي قد تسببيا شرطا أسا .3
بجميع أنواعيا وفئاتيا بما فييا المخصصة لمترفيو  لقبوؿ طمب تسجيؿ الطائرات بدوف طيار

والتي تعتبر أكثرىا خطورة بسبب استخداميا مف قبؿ صغار السف والأشخاص قميمي المعرفة 
 والدراية بأصوؿ وقواعد التحميؽ بيا.
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التجارة ليكوف عشرة مف قانوف  214تعديؿ حدود التعويض المنصوص عميو في المادة  .4
آلاؼ دينار بدلا عف ستة آلاؼ دينار في حالة وفاة الراكب، وبالمقدار المحدد في مرسوـ 

 .(2)بالنسبة للئصابات الجسدية الأخرى (1)لائحة جدوؿ الديات
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، العدد  14/1/1981صدر بتاريخ  1  .21، ص27، السنة 1241ونشر في الكويت اليوـ

تقدر الدية الكاممة بعشرة آلاؼ دينار. ويجوز  - 1مف القانوف المدني عمى أنو: " 251تنص المادة مادة  2
 .  تعديؿ مقدارىا بمرسوـ

ويصدر بمرسوـ جدوؿ لمديات ، وفؽ احكاـ الشريعة الاسلبمية ، تتحدد بمقتضيات حالات استحقاؽ الدية كميا  2
 او جزئيا".
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 قائمة الجداول
 جدول بأبرز شروط وضوابط تشغيل الطائرات بدون طيار في دولة الكويت -8

 الطبئرح فئخ

 طُبر ثذوى
 (Cالفئخ  ) (Bالفئخ  ) (Aالفئخ  )

 (C) ( B) ( B) ( A) ( A) ( A) الفرػُخ الفئخ

 خبص احترافٍ ترفُه الٌىع

 رَبضخ ألؼبة الٌىع الفرػٍ  
أًشطخ 

 رَبضُخ هتقذهخ

غُر 

 تجبرٌ
 خبص تجبرٌ

 الىزى
هي  أقل

 غرام333

 إل333ًهي

 كُلىغرام5

25إل5.35ًهي

 كُلىغرام

 553غرام إلً 3هي 

 كُلى غرام

 553هي  أكثر

 كُلى غرام

 التسجُل
غُر 

 هطلىة
 هطلىة

 التأهُي
غُر 

 هطلىة

ػي   تأهُي

الوسؤولُخ 

الوذًُخ ثتغطُخ 

دٌَبر  53.333

 كىَتٍ

تأهُي ػي الوسؤولُخ الوذًُخ ثتغطُخ 

 دٌَبر كىَتٍ 23.333

تأهُي ػي 

الوسؤولُخ الوذًُخ 

ثتغطُخ 

دٌَبر  33.3333

 كىَتٍ

رخصخ تشغُل 

 طبئرح
 هطلىة غُر هطلىة

الإلوبم ثأًظوخ 

 الطُراى الوذًٍ
 الإلوبم ثلىائح الطُراى الوذًٍ ثشكل كبهل فهوب وكتبثخ الإلوبم ثبلقىاػذ الؼبهخ

ػضىَخ ًبدٌ 

 طُراى

غُر 

 هطلىة
 واججخ غُر هطلىة واججخ هىصً ثهب

 رخصخ طُبر
غُر 

 هطلىة

تأكُذ 

 شخصٍ
 رخصخ قُبدح طبئرح ثذوى طُبرح

 سٌخ ولأكثر 25 وأكثر سٌخ51 سٌخ وأكثر 54 أَخ ػور ػور الطُبر

التحذَذ 

 الجغرافٍ

غُر 

 هطلىة
 هطلىة هىصً ثه
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حذود 

 الارتفبع
 هتر 553 هتر 523 هتر 533 هتر53

الوسبفخ هي 

 الطُبر
 هتر 253 هتر 523 هتر53

الوسبفخ ػي 

الأشخبص أو 

 الأشُبء

 هتر 533 هتر 53 هتر 523

 تقذَن دلُل التشغُل َجت غُر هطلىة دلُل التشغُل

وضغ 

 هلصقبد التسجُل
 َجت وضغ هلصقبد التسجُل هستثٌبح

هي  التصرَح

 وزارح الذاخلُخ
 هىافقخ وزارح الذاخلُخ

 التصىَر الجىٌ

 هحظىر ًقل الجشر

 ًقل الحُىاًبد

 الخطرحوالأشُبء

 وإلقبء الأشُبء

 الوجُذاد ورش

 هحظىر
إرى خبص هي الإدارح الؼبهخ للطُراى 

 الوذًٍ
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