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)١٨٠٣(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

  

  الذكاء الاصطناعيسببها یة عن الأضرار التي َّة المدنیَّالمسؤولی

   )ةرَّالطائرات المسی (

  ) إیطالیا-  بلجیكا - ردنالأ( مقارنة ةدراس

 جلال عاید الشورة 

جامعــة العلــوم قــسم القــانون المقــارن، كلیــة الــشیخ نــوح القــضاة للــشریعة والقــانون، 

  . ردن عمان، الأسلامیة العالمیة،الإ

  Jalal_lawyer@yahoo.com  :البرید الإلكتروني

ا :  

 التـي الأضرار عـن المدنيـة المـسؤولية عنـوان تحـت الدراسـة هـذه الباحـث تناول   

 العنوان هذا خلال ومن) سيرةالم الطائرات (الثالث للطرف الاصطناعي الذكاء يسببها

 الطائرات( الاصطناعي الذكاء يسببها التي الأضرار عن المسؤولية إلى الباحث تطرق

 )أ( فقـرة الأردني القـانون مـن) ٣ (المادة نص إلى الباحث فيه استند والذي )المسيرة

 المــسؤولية وأنظمــة المــسؤولية قواعــد وظــائف إلى الباحــث أشــار وقــد ومــا يليهــا،

 الثالـث الطرف ومسؤولية الخطأ، على القائمة والمسؤولية الإثبات وعبء لفة،المخت

) ٢٦ (المادة نص إلى الباحث استند وبلجيكا، وفيه الأردن في المسيرة الطائرات عن

 انتقـل ثم الأردني، المدني القانون من) ٢٥٦ المادة  (و. )أ( فقرة الأردني القانون من

 عـن والبلجيكي الأردني المسؤولية لقانون العامة دالقواع موضوع تناول الباحث إلى

 المـدني القانـون من ٢٥٧ للمـواد وفقـا الخطـأ على القائمة المسؤولية توضيح طريق

 إلى الباحث استند وفيه البلجيكي، المدني القانون ١٣٨٣-١٣٨٢ والمواد الأردني،



 )١٨٠٤( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

 بين السببية العلاقة الباحث تناول ثم الأردني؛ المدني القانون من) ٢٥٧ المادة (نص

 .والنتائج التوصيات من وعدد بخاتمة دراسته الباحث واختتم والضرر، الخطأ

  ت االـذكاء الاصـطناعيالمـسيرة مـسؤولية المدنيـة،  الطـائرات :ا   ،   ،

    .الأضرار
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Abstract: 

The researcher dealt with this study under the title of civil 

liability for the damage caused by the artificial harm to the third 

party (drones) and through this title the researcher touched on the 

responsibility for the damage caused by artificial intelligence 

drones، in which the researcher relied on the text of Article (3) of 

the Jordanian law، paragraph a، followed by the researcher referred 

to the functions of the liability law and the various liability 

systems، the burden of proof، fault-based liability and the 

responsibility of the third party for drones in Jordan and Belgium، 

in which the researcher relied on The text of Article (26) of the 

Jordanian law paragraph: a. and (Article 256) of the Jordanian Civil 

Code Then the researcher moved to address the subject of the 

general rules of the Jordanian and Belgian liability law by 

clarifying liability based on fault in accordance with Articles 257 of 

the Jordanian Civil Code and Articles 1382-1383 of the Belgian 

Civil Code، in which the researcher relied on the text (Article 257) 

of the Jordanian Civil Code، the researcher dealt with the causal 

relationship between error and damage، and the researcher 

concluded his study with his conclusion and a number of 

recommendations and results.  
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)١٨٠٧(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

  

 التـي الروبوتـات، في المتجـسد الاصـطناعي الـذكاء اليوم والتكنولوجيا العلوم تُقدم

 من وغيرها َّالعصبية والشبكات الخوارزميات بفضل والتنظيم التعلم على قادرة تكون

 وبالتـالي تحدثها، التي الأضرار عن المسؤول الشخص تحديد بيصع مما الأدوات

ُّويعد، به لحقت التي الأضرار عن تعويض على الحصول المضرور يستطيع لا  الذكاء ُ

  . »إذا نظرت إلى الأعلى، فلا توجد حدودالرابعة، ف َّالصناعية الثورة نتاج الاصطناعي

 طيار للتحقق مما إذا كان الناس من المدهش أن نرى أن الشرطة تنشر طائرات بدونف

 كأحد الالتزامات العديدة التي يجب أن نلتزم بها هـذه »التباعد الاجتماعي«يحترمون 

 في مكافحـة الفـيروس، حيـث ًا حاسـماًإن الطائرات بدون طيـار سـتلعب دورف. الأيام

يـار الطـائرة بـدون ط«ة وَّيمكن استخدامها لتطهير المناطق الملوثة ونقل الـسلع الطبيـ

الاحتمالات لا حدود ف.  قادرة على اكتشاف العطس أو الأشخاص المصابين»ةَّالوبائي

الطــائرات بــدون طيــار منتــشرة في كــل مكــان : لهــا ولا توجــد طريقــة للهــروب منهــا

ماذا لو : في الوقت نفسه فإنه يجعل الناس يفكرونو. ا من حياتنا اليوميةًوستصبح جزء

 حدث خطأ ما؟

سوف فـ، �باتـت قريبـة جـدا يبدو أن المجتمع يتعرف على فكـرة في الوقت الحاضرف

لـم يعـد النـاس ف. تحوم الطائرات بدون طيار فـوق رؤوسـنا ومنازلنـا بكميـات عديـدة

ة بدون إنسان على متنها، يتم التحكم فيهـا عـن بعـد َّمندهشين عندما تحتل مركبة جوي

  .عبر نظام تحكم السماء السفلي

ار لجمع البيانات أو لتنفيذ مهام التفتيش أو عمليات َّبدون طيا نشر طائرة ًويمكن أيض

من المتوقع أن يسهم قطاع الطائرات بدون والبحث والإنقاذ داخل الاتحاد الأوروبي، 

 .ا في خلق فرص عمل جديدة ونمو اقتصاديًا كبيرًار إسهامَّطي



 )١٨٠٨( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

  فقـد- ويوفي ظل التقدم الذي يشهده العـالم في مجـال النقـل الجـ -سلفنا أوكما 

 المجـالات ىَّهميتهـا في شـتأزادت و ،ار حول العـالمَّ الطائرات بدن طيةارتفعت نسب

 ذلـك في ىدأقد و ،ع من الطائراتودام العشوائي لهذا النخ انتشار الاستلىإ ىَّدأمما 

 ة الملاحـة سـلامثر سـلبي عـلىأ مما كان له ةَّ الحوادث الجوية نسبةلي زيادإالمقابل 

  الغير علىةفراد وسلام للأة الخاصة الحياة حرما علىًنه بات يشكل خطرأ كما ة،َّالجوي

 للاستخدام المـدني ة القواعد المنظمة لذلك كان من الضروري دراس؛رضسطح الأ

 الغـير ة لحماية الحالية القواعد القانونية كفايىار في قطر وبيان مدَّللطائرات بدون طي

  .راتئلطا عن هذا النوع من اةضرار الناتجمن الأ

  : اؤت

م أ وفـق قواعـد القـانون الاردني ة الطائرات المسير علىةهل ينطبق وصف طائر -

 الطيران والتحليق في  علىة التي لها قدرىخرلات الأ والآةجهزنها تعتبر من ضمن الأأ

  ؟الجو

 ؟ردنيار وفق القانون الأَّ بدون طية مشغل الطائرة مسؤوليىما مد -

 وكيـف ة؟ عن الاستخدام المـدني للطـائرات المـسيرة الناجمةما هي المسؤولي -

  ؟ضرارردني الغير من تلك الأع الأشرُّيحمي الم

  :اف اأ

 للاسـتخدام ة المنظمـة عـرض القواعـد القانونيـلىإيهدف الباحث من هـذا البحـث 

 ىمهـا وبيـان مـدي تحليلهـا وتقية ومن ثمـ،ردن الأة في دولةالمدني للطائرات المسير

 .ة عن الاستخدام المدني للطائرات المسيرةضرار الناتج الغير من الأةايتها لحمايكف

  : اع

يتناول هذا البحث موضوع المسؤولية المدنيـة عـن الأضرار التـي تـسببها الطـائرات 

 ة لمنظمــةردني والقواعــد الاسترشــادي القــانون الأء للطــرف الثالــث في ضــوةالمــسير



  
)١٨٠٩(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

 تسليط لىإ ةضافإ ة، ذات الصلة والمعاهدات الدولي»الايكاو«الطيران المدني الدولي 

 واتفاقيـه وارسـو م،١٩٥٢ رومـا ة واتفاقيـم،١٩٤٤ شيكاغو ة قواعد اتفاقيالضوء على

  .م١٩٩٩ مونتريال ة واتفاقيم،١٩٢٩

ا وا ت اا:   

بحـاث التـي  المراجـع والأةبرزها نـدرأثناء القيام بالبحث وأواجه الباحث صعوبات 

ن لم إولية في المجـال المـدني ؤ وموضـوع المـسةتناولت موضوع الطائرات المسير

 ة باللغـة ووافيـة كافيـة وعدم وجـود مراجـع متخصـص،جزاء في بعض الأةتكن منعدم

 ة لتغطيـأجنبيـه أكثـر منهـا عربيـه ؛ مراجـع لىإ الرجوع لىإر الباحث طاضمما  ةالعربي

  .جزاء البحثأبعض 

 للطــيران ة العامــة عــن الهيئــة الــصادرم٢٠١٧ ة لــسن)٥( رقــم ة اللائحــنًفــضلا عــن أ

ل َّ ممـا مثـةنجليزيـ الإة باللغـةار صـادرَّ لتنظيم اسـتعمال الطـائرات بـدون طيـ؛المدني

 . ما ورد فيها في فهم وتفسير بعضةصعوب

 من ة تتعلق بموضوع الطائرات المسيرة صادرةحكام قضائيأعدم وجود بالإضافة إلى 

 .ردنيةم الأالمحاك

ا :  

 المسؤولية عن الأضرار التي يسببها الذكاء الاصطناعي : المبحث الأول

 :، وفيه ثلاثة مطالب)الطائرات المسيرة(

 .وظائف قواعد المسؤولية وأنظمة المسؤولية المختلفة: المطلب الأول

 .عبء الإثبات والمسؤولية القائمة على الخطأ: المطلب الثاني

ردن وبلجيكـا  في الأةمسؤولية الطرف الثالث عن الطائرات المسير: الثالمطلب الث

 . وإيطاليا



 )١٨١٠( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

، وفيه أربعة ة للمسؤولية في القانون الأردني والبلجيكيَّالقواعد العام: المبحث الثاني

  :مطالب

 .المسؤولية القائمة على الخطأ: المطلب الأول 

مـن القانــون ) ٢٥٧(ـا للمــواد ًفقـالمسؤولية القائمة على الخطــأ و: المطلب الثاني 

 . القانون المدني البلجيكي من)١٣٨٣-١٣٨٢( والمواد ،المدني الأردني

 .الضــــــــرر: المطلب الثالث

 .العلاقة السببية بين الخطأ والضرر: المطلب الرابع

 خاتمة



  
)١٨١١(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

ا ولا  
 ار اا  وا  ء اا  

  )ةااات (
و :  

 والعـسكري الطبـي المجـال في الاصطناعي الذكاء على القائمة الروبوتات تستخدم

 وإنجـاز تسهيل في أهميته من الرغم فعلي. الأخرى المجالات من وغيرها والقانوني

 قـد أنـه إلا الإنـسان، قـدرة تفـوق هائلة بسرعة الشائكة المشاكل وحل للبشر خدمات

ا � في العالم نموةأظهرت أسواق الطائرات المسيرفقد ، عُقباها تحمد لا ًأضرارا يسبب

 في ة من أفضل مزودي خدمات الطائرات المسيرالعديدوجد وقد . ا بعد عامًا عامدًرَِّطمُ

ُّتعد العالم، و وهناك بعض .  على النمو المستمر والكبير في السوقًنتائج أعمالهم دليلاُ

 الأوروبية سيزيد حجمها عن الضعف بين عامي ةلمسيرالتوقعات أن سوق الطائرات ا

 .)١(٢٠٢٤ و٢٠١٨

 إشراك هـذا الفـرع الجديـد في مجـال الطـيران، وكيـف يمكـن أن ةُكانت إمكانيوقد 

 الموضوع الرئيسي للمـؤتمر َيدعم ذلك إنشاء خدمات جديدة وتعزيز الاقتصاد عنوان

غط للوظائف وفـرص العمـل  كوسيلة ضةالطائرات المسير« :الرفيع المستوى بعنوان

 واختتمـت .)٢( في وارسـو، بولنـدام٢٠١٦ نـوفمبر ٢٤-٢٣، الذي عقـد في »الجديدة

وزارة البنية التحتية البولندية وهيئة الطيران المدني البولندية بتنظـيم هـذا الحـدث بـما 

 جميـع أصـحاب المـصلحة عـلى مواصـلة تطـوير َّ، الذي حث»إعلان وارسو«يسمى 

                                                        
(1) https://www.droneii.com/the-drone-market-2019-2024-5-things-
you-need-to-know 
(2) U-Space – Civil Liability for damages caused by Unmanned 

aircraft ،by Anna Konerta 

* Mateusz Kotlińskib، 9th International Conference on Air Transport –  
INAIR 2020، CHALLENGES OF AVIATION  DEVELOPMENT.p.306 



 )١٨١٢( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

 لدعم القدرة التنافسية للاتحاد الأوروبي والقيادة العالمية، ة؛المسيرخدمات الطائرات 

 .ةلطائرة المسيرلا إلى التطوير السريع ًمع الدعوة أيض

و لقد رأينا أن الفضاء يهدف في نهاية المطاف إلى التخفيف من المخـاطر الأرضـية 

حتى مع وجـود «نه ة الأوروبية التي رأت أَّ كما اعترفت بذلك المفوضي.)١(قدر الإمكان

أعلى معايير الـسلامة، قـد تحـدث الحـوادث ويحتـاج الـضحايا إلى تعـويض عـن أي 

  .)٢(»إصابة أو ضرر

ستراتيجية الأوروبية للإجراءات الإقليمية للعمليات يشار إلى أن في صميم الإفلذلك 

ا مـن ًة في المجال الجوي اعتبارَّالإدماج التدريجي للقواعد الإقليمية للسلامة الجوي«

ا بمناقشة عامة كافية بـشأن وضـع تـدابير ًا يجب أن يكون مصحوبً فصاعدم٢٠١٦عام 

وهـذا مـا  .)٣(»...مسؤولية الطـرف الثالـث... تعالج المشاكل المجتمعية بما في ذلك 

 :سيوضحه الباحث في ثلاثة مطالب كالآتي

                                                        
(1)(EASA Opinion 01/2020 (n 213)، 6 

فـتح سـوق . عـصر جديـد للطـيران«رسالة مـن المفوضـية إلى البرلمـان الأوروبي والمجلـس، )٢( 

 الطيران أمام الاستخدام المدني لأنظمة الطائرات الموجهة عن بعد بطريقة آمنة ومستدامة  

(COM(2014)0207 final، 8 April 2014، 8  )    . 
(3)1 Ibid.p، 5. 



  
)١٨١٣(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

ا ولا  
ا وا وأم ون ام وظ  

ــطب ــادة قً ــنص الم ــانون الأ) ٣(ا ل ــن الق ــره م ــس« )أ(ردني فق ــة ال ــة ِّللمملك يادة الكامل

 تـسري أحكـام هـذا القـانون -ب. والحصرية على الفضاء الجوي الذي يعلو إقليمهـا

ة في المملكـة بـما في ذلـك المطـارات َّعلى شؤون الطيران المدني والملاحة الجويـ

ان، ولا تـسري أحكـام هـذا القـانون عـلى والطائرات والملاحة الجوية ومرافـق الطـير

 تعفـى مـن -ج. طائرات الدولة إلا بمقتضى اتفاق خاص بين الهيئة والجهة المختـصة

ا ًتطبيــق أحكــام هــذا القــانون والأنظمــة الــصادرة بموجبــه بقــرار مــن المجلــس ووفقــ

لتعلـيمات يــصدرها لهـذه الغايــة بعـض الطــائرات إذا كانـت طبيعتهــا أو تــصميمها أو 

 .)١(»ها أو أهميتها الفنية أو الاقتصادية تبرر ذلكتركيب

إن انتشار الذكاء الاصطناعي في المجتمـع يعنـي أن المزيـد مـن النـاس يـستخدمون 

  الأمركلما زاد احتمال حدوث انتهاكات متنوعة للقانون تتطلبو ،الذكاء الاصطناعي

مه العملي المتزايـد وبالتالي فإن تطوير الذكاء الاصطناعي واستخدا. مسؤولية قانونية

إذا و. اًوائح القانونية، وإعادة هيكلة النظام القـانوني أساسـلا لًباستمرار يتطلبان تحديث

بدا الذكاء الاصـطناعي كـما هـو مخطـط لـه، أي روبـوت يـشبه الإنـسان لديـه مـشاعر 

وهذا يعني أنـه . وعواطف، فيجب تغيير القانون ليشمل أدوار الروبوتات في المجتمع

عين مراجعــة الإطــار القــانوني الــسائد وتكييفــه مــع الاحتياجــات شرُّ المــيجــب عــلى

 .)٢(المتغيرة للمجتمع

                                                        

  .٣١/٥/٢٠٠٧   بتاريخ —  ٢٠٠٧  لسنة  ٤١قانون  رقم  -المملكة الأردنية الهاشمية  )١(

(2)Dr. Elgamil S. Eladawi   ،Civil Liability for Damage Caused by 

Autonomous and Artificially Intelligent Robots.2021.p.7. 



 )١٨١٤( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

 وهـم .)١( تجاه الطرف الثالـث-المسؤولية في سياق هذا البحث تتعلق بالمسؤولية و

 حيـث إذا عـانى .)٢()الكيـان المتـسبب في الـضرر(أفراد ليس لديهم عقد مع الشخص 

 في إثبـات ٌ ونجح شخص،)٣(جمة عن اتفاقية استخدامهؤلاء الأشخاص من أضرار نا

  .ل، فيمكنهم المطالبة بالتعويضِّشغُالمسؤولية المدنية للم

                                                        
(1)Liability for damage caused byunmanned aircraft to third parties 

onthe ground  by Evelyne Deldycke، A dissertation submitted to Ghent 

University in partial fulfilment of the requirements for the degree of 

Master of Laws،2020،p. 41. 

(2)G. TOMPKINS، “Some thoughts to ponder when considering 

whether to adopt the new Aviation General Risks and Unlawful 

Interference conventions proposed by ICAO”، Air and Space Law 

2008، Vol. 33، No. 2، 82 

الـذين لا يـشاركون في  بـأنهم الأشـخاص »الأشخاص غير المتورطين«تعرف اللائحة التنفيذية  )٣(

ل ّشغُ أو ليسوا على دراية بالتعليمات واحتياطات السلامة التي يقدمها مـ،ارَّتشغيل الطائرات بدون طي

 )١٠٤رقم  (٠١/٢٠١٨ار الرأي رقم َّالطائرات بدون طي



  
)١٨١٥(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

ما ا  
ةطات اا   ا ما وا   

  واو ا  اء إو

ول على الشخص الذي يلحـق الـضرر شترط الأيو.  هما مذهبان مهيمنان للمسؤولية

في حالـة عكـس عـبء الإثبـات يـسمح و ،أن يثبت خطأ الشخص المتـسبب في ضرر

 . للشخص المسؤول بدحض الخطأ

ا عنـد � تلقائيًا يعتبره القانون مسؤولاًا معينًكيان أو اًا معينًوتستلزم المسؤولية أن شخص

 .)١() ١٦١فقرة ال(إثبات الضرر كما هو الحال بموجب اتفاقية روما 

لا يجـوز لأي طـائرة الطـيران في « :)أ( ةردني فقـرمن القـانون الأ) ٢٦(وطبقا للمادة 

الفضاء الجوي للمملكة إلا بموجب ترخيص صادر عن الرئيس وفق الشروط المقررة 

ا فيهـا، أو اتفـاق جـوي ًمن المجلس، أو بمقتضى معاهدة أو اتفاق تكون المملكة طرف

 على جميع الطائرات استعمال المطارات التـي -ب. ودولة أجنبيةثنائي بين المملكة 

ــة  ــوانين والأنظم ــاة الق ــدها مراع ــائرة أو قائ ــشغل الط ــلى م ــة، وع ــا الهيئ ــت عنه أعلن

والتعليمات والقواعد المتعلقة بذلك، ولا يجوز الهبوط في غير هذه المطارات إلا في 

 . الحالات الاضطرارية، أو بتصريح من الهيئة

مـن هـذه المـادة ) ب(و) أ( للمجلس إعفاء أي طائرة من أحكام الفقـرتين  يجوز-ج

لأسباب تتعلق بطبيعة عمليات هذه الطائرة أو لاعتبارات أخرى على أن يحدد في قرار 

 عـلى قائـد -د. الإعفاء مطار الهبوط والإقلاع والطريق والإشـارات الواجـب إتباعهـا

اضطر إلى الهبوط خارج المطار الدولي الطائرة التي دخلت الفضاء الجوي للمملكة و

م ِّقـدُا أقـرب جهـة حكوميـة، وأن يًأو في مطار غير معلن عنه من الهيئـة أن يخطـر فـور

                                                        
(1)Article 1 Rome Convention  



 )١٨١٦( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

سجل رحلات الطائرة أو أي مستند تطلبه الهيئة، وفي هذه الحالة يحظر إقلاع الطائرة 

 .)١(»أو نقل حمولتها أو مغادرة ركابها إلا بتصريح من الرئيس

لأغراض هذا البحث، يعتـبر مـن العمـلي دراسـة القواعـد العامـة فلأجل ،  ذلكرغمو

  : المسؤولية للأسباب التاليةقواعدبشأن 

أو:ا للمسؤولية العقدية، بينما تتعلق القواعد العامـة لقـانون ً تعتمد اتفاقية روما نظام

هـذين ومـن الـضروري دراسـة . المسؤولية التقصيرية بالمسؤولية القائمة على الخطـأ

وإذا كان الاتحاد الأوروبي يخطط لمواءمة قواعـد المـسؤولية، . النظامين المختلفين

 .فينبغي له أن ينظر في جميع نظم المسؤولية الممكنة

ًم:سـارية -ا ً في بلجيكـا أيـض- القواعد العامة لقانون المسؤولية التقصيرية ُّ تظل 

ي الضرر الناجم ليس نتيجة لطائرة أثناء طالما أن الضرر لا يشمله نطاق اتفاقية روما، أ

 .)٢(تحليقها أو أشياء أو أشخاص يسقطون منها

بيـد أن بعـض الـدول الأعـضاء اتبعـت مبـدأ المـسؤولية المـشددة عـلى النحـو الـذي 

 صحيح أن بعض الدول الأعـضاء في الاتحـاد الأوروبي لـديها .)٣(أدخلته اتفاقية روما

، )٤(طأ فـيما يتعلـق بـالأضرار التـي تـسببها الطـائراتاليوم نظام مسؤولية قائم على الخ

                                                        

  .م٣١/٥/٢٠٠٧  بتاريخ— م٢٠٠٧  لسنة ٤١ردني رقــم القانون  الأ) ٢٦ (ةالماد )١(

(2)Article 1 Rome Convention 
(3)7 Explanatory Memorandum to Proposal for a Regulation of the 
European Parliament and of the Council on insurance requirements for 
air carriers and aircraft operators، COM(2002) 521 final – 
2002/0234(COD)، OJ C 20 E/193، 28 January 2003، at para. 14 
(4)Report on Third-Party Liability by Steer Davies Gleave (n 22)، para. 
4.10 



  
)١٨١٧(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

ا للمـسؤولية ًا محـدودًن بعـض الـدول الأخـرى تعتمـد نظامـأففي حين  .)١(مثل هولندا

التعويض عن الضرر الذي يتجاوز هذه الحـدود، با ما تسمح للضحية ًالمشددة، وكثير

 .)٢(شريطة أن تنجح في إثبات الخطأ من جانب المشغل

    ؛ن  اى ا  ة ء او اة        و ا أ  

   ا ون ام  ولا ٣(ا( .    لأن ا  اضوا

 و  ،او ا   ا ار  إت  دة              
 (4)ض ا إ   ار  ار

ًعلى الرغم من أن اتفاقية روما تعتمد في المقام الأول ف -  وفيما يتعلق بالأول- اوأ

ا للمسؤولية المشددة، فإن المفاهيم المرتبطة بالمـسؤولية القائمـة عـلى الخطـأ، ًنظام

ا في عـدة أحكـام، إمــا ً الإهمـال أو الفعـل غــير المـشروع أو الإغفـال، تلعــب دور:أي

 مـن )٦( المـسؤولية أو لتفـاقم مـسؤوليته وتـنص المـادة مـن) جزئيـا(ل ِّلإعفاء المشغ

  ا  ،ن أن ا اي ن دة و«اتفاقية روما عـلى 

و       لا  ذ  ل أوا ط  ث إ  رأن ا إذا أ 
  . أو ات  او  م ا اي   ار

         ف أو  ل أوإ    رأن ا ا ذ  و
          ا  ،را   يا ا م  وع آ .  و

     « :)١٢( وءة ان  ادة )٩(إ ذ، وو دة     

    ن ا ،ر  ا   عودة  أو ا  و،  و 

ر ااّو رو ا  ىأ س أأ  «. 

                                                        
(1)Ibid. Table 4.1 at 22; B.H.M. CUSTERS (n 40)، 237 

(2)0 Such is the case in Germany and Italy (Report on Third-Party 

Liability by Steer Davies Gleave (n 22)، paras. 4.12 and 4.23 

(3)Restatement (Second) of Torts، S 282 (1979) 

(4)MR. JANEWIT PANICHRAKSAPONG  . LEGAL LIABILITY OF 

DAMAGE FROM DRONES، AN INDEPENDE. Ibid p.27 



 )١٨١٨( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

.  بغض النظر عـن أي خطـأ يمكـن أن يعـزى إليـهً وبالتالي يكون هذا الطرف مسؤولا

من حيث المبدأ لا يمكن للمدعى عليه الهروب من المسؤولية مـن فعلاوة على ذلك 

وعـلاوة عـلى ذلـك، يمكـن أن تكـون . لم يرتكـب أي خطـأخلال تقديم أدلة على أنـه 

، المسؤولية إما محدودة تتطلب وضع سقف مالي على المستوى المحتمل للتعويض

 .)١(أو غير محدودة

                                                        
(1) Ibid. (n 22)، para. 4.4 



  
)١٨١٩(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

ا ا  
ات اا  ف اا وة   

ا  وإ ردن و 

 التي تتناول العمليات على وجـه التحديـد القواعد المتعلقة بمسؤولية الطرف الثالث

ًساس التي تقوم عليه المسؤولية التقصيرية يكون نابعـا  ولكن الأ،ردنغير موجودة بالأ

ّمـن الـضرر الــذي يتـسبب بـه المقــصر  للغـير، ويتمثـل الأســاس القـانوني للمــسؤولية ُ

كـل إضرار «: مـن القـانون المـدني الأردني) ٢٥٦المادة (ت عليه َّالتقصيرية فيما نص

 .»ز بضمان الضررِّيُبالغير يلزم فاعله ولو غير مم

 ولا لوائح الاتحاد الأوروبي م٢٠١٦ وفي بلجيكا لا يحتوي المرسوم الملكي لعام 

 .على أحكام محددة بشأن هذه المسألة

  .   ا  ر  وث ر
أو: ا    ،دة  دو      اا ء إأ ا

   ما ون ا ا .  ُ  وّ    دةا  اه ا ١٣٨٢س-
١٣٨٣                و م  ا ،ا من اما  

١(ا(.  

 انظـر(ا بأنها طـائرات ً تعرف قانونةومع ذلك، لا بد من التذكير بأن الطائرات المسير

 ).  أعلاه٤٤الفقرة 

 قد تنطبق القواعد القائمة بشأن المسؤولية عن الأضرار السطحية التي تـسببها :اًوثاني

  .)٢(ةالطائرات على الضرر الذي تسببه الطائرات المسير

                                                        

(1) Liability for damage.ibid.p.43. 

  .)١٤، )٥ن (فوضية الأوروبية، وثيقة عمل للموظفين بشأن التكنولوجيات الرقمية الناشئة الم )٢(



 )١٨٢٠( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

 م١٩٦٦يوليه / تموز١٤اعتمدت بلجيكا هذه القواعد بموجب القانون المؤرخ وقد 

 تحدثـه الطـائرات الأجنبيـة لأطـراف ثالثـة عـلى الذي يوافق على اتفاقية الـضرر الـذي

عت نطاق الضرر َّوس  من هذا القانون)٢( بالمادة ًعملا و بيد أن بلجيكا.رضسطح الأ

ليشمل الضرر الذي تلحقه الطائرات بأطراف ثالثـة عـلى الـسطح البلجيكـي، بـصرف 

.)١(المحليةا العمليات ًالنظر عن مكان تسجيلها، مما يعني أن هذا القانون يشمل أيض  

إن إدارة الطيران الفيدرالية في الولايات المتحـدة الأمريكيـة هـي المنظمـة المبـاشرة 

المسؤولة عن الإشراف على الأحكام ذات الصلة وإنفاذها كمعايير دنيا للعملية عـلى 

المستوى الاتحادي لضمان سلامة الأشخاص أو الممتلكـات التـي قـد تتـأثر بتـشغيل 

 ُّوالقوانين الرئيسية ذات الصلة التي تـنص. ر في الولايات المتحدةاَّالطائرات بدون طي

 فـيما يتعلـق بأنظمـة ١٠٧ار هـي الجـزء َّعلى جوانب مختلفة من الطـائرات بـدون طيـ

ر َّوفي هذا الصدد وف. ار التابعة للقوات المسلحة الروانديةَّالطائرات الصغيرة بدون طي

ار الذي يمكن تفسيره على أنـه َّرات بدون طيهذا التشريع النطاق الواسع لتعريف الطائ

في هـذا الـصدد، فـإن المعـايير و. )٢(يشمل إما التشغيل المستقل أو التجريب عـن بعـد

ار هي الوزن سواء كان أكثر أو أقل من َّالمستخدمة لتصنيف حجم الطائرات بدون طي

  .٦٧ إلى ً رطلا٥٥

                                                        
(1)Article 2 of the Law of 14 July 1966 (n 339) 

(2)MR. JANEWIT PANICHRAKSAPONG  . LEGAL LIABILITY OF 

DAMAGE FROM DRONES، AN INDEPENDENT STUDY 

SUBMITTED IN PARTIAL FULFILLMENT OF THE 

REQUIREMENTS FOR THE DEGREE OF MASTER OF LAWS IN 

BUSINESS LAWS (ENGLISH PROGRAM) FACULTY OF LAW 

THAMMASAT UNIVERSITY ACADEMIC YEAR 2019 

COPYRIGHT OF THAMMASAT UNIVERSITY.p.27. 



  
)١٨٢١(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

لـذي يلغـي القـوانين العامـة ا لمبدأ قاعدة التخـصيص، وهـو القـانون الخـاص اًووفق

ا، ً ينبغي منح الأولوية لأكثر القوانين تحديد- )د العام أو يلغي العامِّقيُقاعدة الخاص ي(

مما يستتبع أن تكون أحكام اتفاقية روما بصيغتها الواردة في القانون البلجيكي خاصـة 

 في اتفاقيـة بالقواعد العامة لقانون المسؤولية التقصيرية على النحـو المنـصوص عليـه

، وتـدخل في نطـاق ة وعليه فإن أي مطالبة تستند إلى قانون المسؤولية التقـصيري.بازل

 يعرض المشغل لمبالغ ة لأن تطبيق المسؤولية التقصيري؛اتفاقية روما تصبح غير مقبولة

 .)١(تعويض أكبر من الاتفاقية، كما أكدت محكمة الاستئناف في أنتويرب

   ا  ،إ و   َّون ط اتر  ر اأداة      ر ما  
     ذات   أي  يا ا  ا   .  و

                ن أ    ءأ  ص اا  اا
   ا   ةا  ًأ داة و               ا اذ اا أ   أي

   اء           . إت  طاف  أى        

و ن ا ،تااه ا  ار اا  ٢(داة( .  

  

                                                        

، ٢٠١٠سمبر ديـ/ كـانون الأول٢١ محكمـة الاسـتئناف في أنتـويرب، : انظر على سبيل المثـال(1)

)N-2004AR2922( ٣، النظر. 

  . من القانون المدني الإيطالي٢٠٥١ المادة )٢(



 )١٨٢٢( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

ما ا  
ا ون ام ا ااوا ردم  

:  

ي يتمتـع بهـا الإنـسان في حركـة السؤال الحاسم هو ما هي درجة التأثير والسيطرة الت

  ؟الطائرة أثناء عملية معينة

 وأسـاس كيفيـة ،لذلك تناول الباحث هذا المبحث المسؤولية القائمة عـلى الخطـأو

 ،مهمـة الـتحكم الكامـلول في وقت حدوث الضرر، ِّشغُل المَبِاستخدام الطائرة من ق

 )٢٥٧(لخطأ وفقا للمواد والمسؤولية القائمة على ا.  أو مستقل تماما،ستقلالمشبه و

  . القانون المدني البلجيكيمن  )١٣٨٣-١٣٨٢( والمواد ،من القانون المدني الأردني



  
)١٨٢٣(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

ا ولا  
ا  ا وا  

ا عن افتقاره إلى الرعايـة أو سـلوكه �ا جزئيًقد يكون الضرر الذي تكبدته الضحية ناتج

 الضحية قد سـاهمت في ارتكـاب الخطـأ، ممـا تكون: أو وفي هذه الحالة. المتهور

 . )١(يقلل من مسؤولية المدعى عليه

 ةفعلى سبيل المثـال أصـيب شـخص برصاصـة بيـنما كـان يـسير في منطقـة مخصـص

  .)٢( ويحظر على الجمهور دخولها،لغرض العمليات

ًم: إلى جانب الضحية، يمكن لأكثر مـن شـخص واحـد أن يتـصرف بـصورة غـير 

ويمكـن لجميـع هـؤلاء الأشـخاص أن يكونـوا . يـساهم في وقـوع الـضررمشروعة ما 

 .)٣(مسؤولين بشكل كامل عن كامل الضرر الذي لحق بالضحية

 ًعد في الوقت نفسه فعلاُا، ويرتكب الطيار عن بًمع ذلك، قد يظهر جهاز التحكم عيبو

لية  وعلاوة على ذلك يعترف قانون المـسؤو،غير مشروع، وكلاهما يساهم في الضرر

ا �بر نفسيُالمدنية البلجيكي بعدة أسباب للتبرير مثل حالة الضرورة، أي أن الشخص يج

ا على التصرف بالطريقـة التـي تـصرف بهـا، وإلا تكبـد خـسارة أكـبر، أو كـان �وأخلاقي

 .)٤( الشخص أن يتصرف بطريقة مختلفةيجب على

                                                        
(1) G. LELOUDAS، Risk and Liability in Air Law، London، Informa، 

2009، 172. 

(2)4 H. PERRIT JR.، ‘Who pays when drones crash?’، UCLA Journal 

of Law & Technology 2017، Vol. 21، No.1، 55. 

(3)Liability for damage.ibid.p 46. 

(4)).ibid.p46. 



 )١٨٢٤( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

ويمكـن التمييـز بـين .  تشمل العملية بأكملهـا أكثـر مـن مجـرد قيـادة الطـائرة:اًوأخير

ــة الفعليــة والأفعــال غــير  ــاء الرحل الأفعــال أو الإهمــال غــير المــشروع المرتكــب أثن

 مجرد اتخاذ قرار بإطلاق :ا على مسؤولية المشغل، مثلًالمشروعة، ولكنها تحفز أيض

ل في هـذه الحالـة أن ِّشغُومـا كـان ينبغـي للمـ. الطائرة المسيرة في ظروف جوية سـيئة

 . )١(ة دون اتخاذ مزيد من التدابيريطلق الطائر

، كـما ًا، فيما يتعلق بإطلاق الطائرة يمكن أن يكون اختيار مكان الإقلاع إهمـالاًأيضو

في هـذه « :)محكمة الاستئناف في أنتـويرب(. أكدت محكمة الاستئناف في أنتويرب

لـق مثـل ي لم يثبت أن منطاد الهواء الـساخن لم ينطعَِّدُالقضية، رأت المحكمة أن الم

 لأن الأخير لم يكـن ؛ في نفس الظروف في اختياره لمكان الإقلاعًمنطاد حريص عادة

اسة بشكل خاص للإجهاد، بالقرب مـن َّلينظر فيما إذا كانت الحيوانات، التي هي حس

ــاء . »مكــان الإقــلاع ــال أو الإهمــال غــير المــشروع المرتكــب أثن ــق فقــط بالأفع يتعل

 .)٢(الرحلة

  و إ و   َّت اا و         ار اا  ا  
 افط ، ،إ  دة و د مو   ا  

          رو  وا ا ذ  ١٩٥٢       دا  ،

  ا ض       ، ا )٣(٢٢٢  ا اد، ن اا ا        فٍ

    ُ  را وأ اِّ   َّون ط اتا ر -       د و أن  

                                                        
(1) E. TJONG TJIN TAI and S. BOESTEN، “Aansprakelijkheid، 

zelfrijdende auto’s en andere zelfbesturende objecten”، NJB 2016، Vol. 

9، No. 10، 659 

(2) H. PERRIT JR. and E. SPRAGUE، “Law Abiding Drones”، Colum. 

Sci. & Tech.. L. Rev. 2015، Vol. 16، 442-443. 

  .، قانون الملاحة الإيطالي٩٦٥ المادة )٣(



  
)١٨٢٥(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

؛        ا راا دا ي ور اا   ض أن  و. )١(٢٢٢

     َّ  دو  د دو  أن إ   را اَ  را 
    ا  يا    َّون ط ات             وض ا ر و

  َّون ط اتأو          ا أو م  أ  ا م إذا  ا  ر

  من ا ا  ، أن ا               )٩٦٥( دة   وو. إل

          ص أو ا ةا  ار اا  ول     ،رضا 
 . ت اة اة،  ا ورات اع

                                                        

(1)Lexology.com  ،“ Aviation Liability in Italy ”  

https://www.lexology.com/library/detail.aspx?g=f4663af8-1805-481c-

a93d-58f8ebcdfb0b <  ، accessed 3 August 2020. 



 )١٨٢٦( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

ما ا  
ا  ا واو ً  اد)م) ٢٥٧ا  ردما من ا

   امن ام ا )١٣٨٣-١٣٨٢(وااد 

ت َّنجد أنهـا قـد نـصمن القانون المـدني الأردني سـ) ٢٥٧المادة (ستقراء نص امن 

ــزم -٢.  يكــون الإضرار بالمبــاشرة أو التــسبب-١«: عــلى أن  فــإن كــان بالمبــاشرة ل

 أو أن يكون الفعل ، وإذا وقع بالتسبب فيشترط التعدي أو التعمد،الضمان ولا شرط له

  .»ا إلى الضررًمفضي

ما ظام يخرج عن الأصل في التعويض الذي يهدف إلى إصلاح نفالخطأ غير المغتفر 

ث الضرر إلا أن أهمية الخطأ غير المغتفر القائمـة دُِأصاب المضرور، لا محاسبة مح

على تقويم سلوك الأفراد هي التي دفعت إلى تبنيه في وقتنا الحاضر الذي يتسم بزيادة 

وسائل وأسباب الضرر في الوقت الذي يقابل ذلك بعدم اكتراث من الأفراد بمـصالح 

ث الضرر، ِحدُبة لمس فالخطأ غير المغتفر هو محا؛اًومغيرهم أو مصالح المجتمع عم

 وذلك في الأحوال التي يكـون فيهـا ،يضاف إلى التعويض الذي قد يتعرض له مرتكبه

ًخطأ هذا الأخير جسيما
)١(.  

ا، تشترط القواعد البلجيكية لقانون المسؤولية التقصيرية استيفاء ثلاثة شروط ً وعموم

مـسؤولية (ويمكـن أن يكـون ذلـك إمـا خطـأ . )٢(لى الخطألإثبات المسؤولية القائمة ع

ــصية ــشددة ،)شخ ــسؤولية الم ــاس للم ــستخدم كأس ــرى ت ــة أخ ــسؤولية ( أو واقع الم

 ).الموضوعية

                                                        

الزبيدي، محمد عوض حماد، الخطأ غير المغتفر في القانون الأردني، رسـالة ماجـستير، كليـه  )١(

 .   ١٠ص  ،٢٠٠٤الحقوق، جامعة آل البيت، 

(2) Wet van 21 .ibid. 



  
)١٨٢٧(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

ار في القيادة مـا لم َّيطاليا، تم حظر تشغيل الطائرة بدون طيإوفي نظام المسؤولية في 

يجـب و. )١(٢٢٢وط المحـددة  والامتثال للشر،ل وزير النقلَبِا من ق�يسمح بذلك خطي

القواعد التي أعلنتها وزارة وار الشرعية في الاعتبار َّأن يأخذ تشغيل الطائرات بدون طي

 وتجنب أي ضرر محتمل تسببه الطائرات بدون ،النقل من أجل ضمان التشغيل الآمن

ا لا يوجـد أي حكـم محـدد بـشأن ًحاليـو. ار في حالة عـدم الامتثـال لهـذه القواعـدَّطي

ار بـما في ذلـك َّلمسؤولية المفروضة عن الإصابات الناجمة عن الطائرات بـدون طيـا

ولـذلك، فإنـه يتطلـب انطبـاق القـوانين العامـة . تلك الناجمة عن الـذكاء الاصـطناعي

المتعلقة بالمسؤولية التقصيرية وغيرها من التـشريعات الخاصـة القائمـة لحـل مـسألة 

وفي الواقع يمكن إيلاء الاعتبـار . تلكاتعدم وجود حماية للشخص المتضرر والمم

ما فيما يتعلق بما إذا كانت الطـائرات بـدون َّيِالذي لا مفر منه للعناصر القانونية، ولا س

ار ذات القدرات الذكاء الاصطناعي تندرج في نطاق الموضوع القـانوني بموجـب َّطي

 .انطباق كل نظام أم لا

أو ا ا:  
    ن ا أن أ  و     ًدر ن أن    ة أوا     ا

       اب واا  ك وار ا) رة اا .( ،ذ  وة
  ). اة اا(ا   أ وم  أن ن درً

ًبمعنى أنه يجـب ا على التحكم في أفعاله،ً ينبغي أن يكون ذلك الشخص قادراوأ 

 .)٢(ا على منع حدوث الضررًأن يكون قادر

                                                        

 .  ٢٤، المادة ٢٤٩٧ قانون الملاحة الجوية الايطالي )١(

(2)Liability for damage ibid.p48 



 )١٨٢٨( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

عـد ُارين عـن بَّتتطلب اللائحة التنفيذية أن يكون الحد الأدنى لسن الطيـ) ١ (٩المادة 

ومع ذلك يسمح بعـدة اسـتثناءات ويجـوز للدولـة العـضو أن تخفـض . اًستة عشر عام

 . ا في الفئة المحددةًعاما في الفئة المفتوحة وأربعة عشر ًالسن إلى اثني عشر عام

ار شـهادة كفـاءة َّ أن يحمل الطيـةوعلاوة على ذلك، يتطلب تشغيل الطائرات المسير

 الـوعي :ار أن يكون لديه مهارات معينة، مـن بينهـاَّعد، مما يتطلب من الطيُار عن بَّالطي

 لـذلك لا .)١( وأن يكون لديه قدرات على حل المـشكلات واتخـاذ القـرارات،الظرفي

وقع حدوث مسائل حقيقية تتعلق بإمكانيـة إسـناد الأفعـال غـير المـشروعة في حالـة يت

عـد بـصيرة ُار عـن بَّ لأن القانون ملزم بأن يكون لـدى الطيـة؛عمليات الطائرات المسير

بــالطبع يفــترض هــذا أن و.  عــلى الــتحكم في أفعالــهاً قــادريكــون و،معياريــة ووقائعيــة

 .ا للقانونًالشخص المعني يتصرف وفق

واس ا  ا وا  ول   ادة            
  إذا ن           امن ام واري اي  أن          ١ اة   ٤٣٧

   ر أا   ا أن  صء ا .  ً م  
. ن ما و  ار ا          أو  ،    أ      

 أن ن ا ااض ا  م او ار اي   و
 أي ل  ه      .  ن  أن  أ  ط وث ر         

ا    ا   وا وا.  
وو   ،ا ا        يا ا م اف ا 

          ا  ورةا  يا ا    د،     . )٢(أوا ا و

        ُ أو ه ا  ا ا ِّ          أي ذ   ،

                                                        
(1)0 Article 8 Implementing Regulation io. Annex to the Implementing 

Regulation 

(2)Explanations of Civil and Commercial Code on Torts and Act on 

Tortious Liability of Officials] (9th edition، 2015) 



  
)١٨٢٩(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

 ا ،   اظ  )١()٢٢٢(  ار ا  ات ارة   

       ً  ا ا أن  ا  رب  ون    ا  ا

 .)٢( آ ا  ، اي د و و ا  ن

ًم :ا ا:  

قاعدة السلوك هي قاعدة يفرضها القانون، بما في ذلك تـشريعات الاتحـاد الأوروبي 

ً اللوائح، والتي تتطلب أو تحظر سلوكا معينا:مثل(ر المباشر ذات الأث  ومع ذلـك .)٣()ً

 :واجـب، مثـلرعايـة ، بـل مجـرد اً محـدداًفإن بعض قواعد السلوك لا تفـرض سـلوك

 . متطلبات السلامة

عتـبر هـذه الأحكـام قـد انتهكـت إذا لم يقـض الـشخص المـستوى المطلـوب مــن تو

 .عقوليةَّالرعاية، الذي يقيم على أساس الم

ل بالــسيطرة الكاملــة عــلى ِّشغُعنــدما يتعلــق الأمــر بالعمليــات التــي يتمتــع فيهــا المــو

ل هو الشخص الذي يمكنه اتخاذ القـرار غـير المـشروع بانتهـاك ِّشغُل، فإن المَّشغُالم

ارين عـن َّ عـلى الطيـ- على سبيل المثال -يحظر القانون التنفيذي و .)٤(قواعد السلوك

                                                        
(1)Jit Setabutr، Lak Kod Mai Phaeng Laksana La Mert [Principles of 

Civil Law on Torts] (8th edition، Faculty of Law، Thammasat 

University، 2013). See. MR. JANEWIT PANICHRAKSAPONG  . 

LEGAL LIABILITY OF DAMAGE FROM DRONES، AN 

INDEPENDE. Ibid p.50. 

(2)MR. JANEWIT PANICHRAKSAPONG  . LEGAL LIABILITY OF 

DAMAGE FROM DRONES، AN INDEPENDE. Ibid p.50 

(3) M. KRUITHOF (n 44)، 51; T. VANSWEEVELT and B. WEYTS 

(n 364)، 137 

(4)By analogy to users of self-steering cars who have full control over 

the vehicle، see: J. DE BRUYNE and J. TANGHE (n 203)، 336. 



 )١٨٣٠( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

إذا انتهك و .)١()أ(ق تجمعات الأشخاص داخل عملية من الفئة الفرعية عد التحليق فوبُ

 . غير مشروع في حد ذاتهًعد هذه القاعدة، فإنه يعتبر مرتكب فعلاُار عن بَّالطي

ا ينبعـث مـن نظـام ًل تنبيهـِّشغُ وينطبق الشيء نفسه على الحالة التي يتجاهل فيهـا المـ

، ممـا يتـسبب في أضرار لأطـراف ثالثـة الوعي الجغرافي، ونتيجة لذلك يقع الحادث

 وفيما يتعلق بقواعد السلوك التي تفرض واجب الرعايـة، تـنص .)٢(على سطح الأرض

عـد قـادرين ُار عن بَّل والطيِّشغُيجب أن يكون الم«اللائحة الأساسية الجديدة على أنه 

ــشغيل والفــصل الآمــن للطــائرات المــسير ــن الأشــخاص ةعــلى ضــمان ســلامة الت  ع

َّكـما نـصت . »ودين على الأرض وعن المستخدمين الآخرين للمجال الجـويالموج

 ويجـب أن يتخـذ الإجـراءات المناسـبة ،ل العملية مسؤول عـن العمليـةِّشغمُ«أن على 

 .)٣(»لضمان سلامة العملية

 على ذلك يجب على المحكمة أن تقيم ما إذا كان المشغل يبذل مستوى العناية ً وبناء

 أو مشغل عادي ومعقول في نفس الظروف، من أجـل تحديـد مـا إذا ارَّالمتوقع من طي

 . كان قد ارتكب فعل غير مشروع

ل البشري يحـتفظ ِّشغُوفيما يتعلق بالعمليات شبه المستقلة، لا بد من التذكير بأن الم

 بالــسيطرة النهائيــة، حيــث يمكنــه العــودة إلى الــتحكم اليــدوي عــن طريــق فــك ًدائــما

 وفي الحــالات التـي تحلــق فيهـا الطــائرة في وضـع شــبه .النظـام أو تجــاوز ،الارتبـاط

ل بالفعل القدرة على ضمان الالتزام بقواعد السلوك، وذلك ِّشغُمستقل، يكون لدى الم

                                                        
(1)Annex to Implemeting Regulation Part A، UAS.OPEN.020 at (1). 

(2)Article 15 io. Annex to Implementing Regulation Part A، 

UAS.OPEN.060 at (2)(c) and Annex Part B UAS.SPEC.060 at (3)(c). 

(3)Article 2.4.1 Annex IX New Basic Regulation 



  
)١٨٣١(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

بالتـدخل كلــما تعرضــت قاعــدة مــن قواعـد الــسلوك لخطــر بــسبب حركــة الطــائرات 

لسلوك، يعتبر أنه ارتكب ل في منع انتهاك قاعدة من قواعد اِّشغُوإذا أخفق الم. ةالمسير

 .)١( غير مشروعًفعلا

ة الطــرف المــسؤول الــذي يحــصل عــلى َّويــُ ولا تــسمح القواعــد العاديــة بتحديــد ه

ل عـلى إدارة الرحلـة يـشكل ِّشغُد عدم سيطرة المَّ وعلى أية حال، فإن مجر.)٢(تعويض

ئـما الـسيطرة، عـلى عد يجـب أن يكفـل داُار عن بَّا للقاعدة القائلة بأن الطيًا انتهاكًحالي

 .)٣(النحو المنصوص عليه في المرسوم الملكي البلجيكي

                                                        
(1)By analogy to semi-autonomous vehicles where the driver does not 

infringe a provision of the Highway Code himself but only fails to 

prevent the vehicle from doing so، see: J. DE BRUYNE and J. 

TANGHE (n 203)، 341. 

(2)6 By analogy to fully autonomous vehicles، where the user has no 

longer the ability to take over the driving task or to overrule the 

decisions taken by the vehicle. It is therefore impossible that he 

commits an act that violates the prohibitons in the Highway Code، see: 

J. DE BRUYNE and J. TANGHE (n 203)، 336. 

(3)7 Article 83، 2° of the Belgian Royal Decree on RPAS (n 127) 



 )١٨٣٢( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

ا ا  
ار  

هــو الــشرط الثــاني مــن شروط تحقــق المــسؤولية التقــصيرية، والــضرر النــاتج عــن 

ة َّولكي تحقـق المـسؤولية المدنيـ. ا�ا أو أدبي�ا ماديًالمسؤولية التقصيرية قد يكون ضرر

ل أو قائـد ِّشغُيقع الضرر نتيجـة خطـأ المـأن بد من   لاةأو قائد الطائرة المسيرل ِّشغُلم

 الـشخص في ذمتـه الماليـة، ُّ، وهناك ضرر مادي هو ضرر مالي يمـسةالطائرة المسير

 كل من لحق به ضرر وهو داخل - أ" )١(ردنيمن القانون الأ) ٥٥(ووفقا لنص المادة 

، وكان الضرر بسبب تشغيل الطائرة في حالة الطائرة أو خارجها أو على سطح الأرض

الطـيران في إقلـيم المملكــة أو في فـضائها الجــوي، فإنـه يــستحق التعـويض بمقتــضى 

ــول في  ــارية المفع ــة س ــدات الدولي ــانون، وفي المعاه ــذا الق ــررة في ه ــام المق الأحك

نـص المملكة، وتطبق القواعد العامة في المسؤولية المدنية على التعويض إذا لم يرد 

ل الطـائرة ووكـلاؤه وموظفـوه ِّشغُ مـ-ب. في هذا القـانون أو في المعاهـدات الدوليـة

وتابعوه المشاركون في تشغيل الطائرة مسؤولون بالتضامن فيما بيـنهم عـن التعـويض 

من هذه المادة، ويكونون مسؤولين بالتضامن مع ) أ(عن الضرر المشار إليه في الفقرة 

 رضـاهم، مـا لم يثبـت أنهـم قـد قـاموا بـالإجراءات الشخص الذي شغل الطائرة بغـير

ل الطـائرة ووكـلاؤه وموظفـوه وتـابعوه مـن ِّشغُ يعفى م-ج. اللازمة لمنع هذا التشغيل

 إذا ثبـت أن -١ -:التعويض عن الضرر المشار إليه في هذه المادة في الحالات التالية

ل الطـائرة ووكلائـه ِّشغُالضرر قد نشأ عن قوة قـاهرة أو عـن سـبب خـارج عـن إرادة مـ

تخذوا كـل التـدابير اللازمـة لتفـادي الـضرر، أو كـان مـن ا وأنهم قد ،وموظفيه وتابعيه

إذا ثبـت أن الـضرر قـد نـشأ عـن خطـأ  -٢. المستحيل عليهم اتخاذ مثل هـذه التـدابير

                                                        

 . ٢٠٠٧  لسنة  ٤١قانون  رقم  )١(



  
)١٨٣٣(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

ارتكبه المتضرر أو أي من موظفيه أو تابعيه أو وكلائه أو شاركوا بإهمالهم في إحداث 

 إذا لحق بـأي شـخص ضرر نـاجم عـن تـصادم طـائرتين أو أكثـر في حالـة -د. الضرر

طيران، أو بسبب عرقلة طائرة لطائرة أخرى في حالة طيران، فتعتبر كـل طـائرة متـسببة 

 بالتـضامن عــن تعـويض المتــضررين مــع ً ويكــون مـشغل كــل منهـا مــسؤولا،بالـضرر

لا يحــق للمتــضررين  إذا تعــدد المــسؤولون عــن الــضرر فــ-هـــ. لين الآخــرينِّشغُالمــ

 .»تعويض يزيد عن التعويض الذي يحكم به على مسؤول واحد

ا حال الوقوع، أما الضرر الاحـتمالي غـير محقـق ًويشترط في الضرر أن يكون محقق

الوقوع فلا يمكن التعويض عنه، ويجب أن يكون الضرر شخصية ومباشرة، فلا يمكن 

 بمعنـى أنـه أصـاب رافـع ا،�خـصيالتعويض عن الضرر غير المباشر، ويكون الـضرر ش

 . )١( ولا يجوز لغيره رفع دعوى المسؤولية،الدعوى نفسه

، )٢( ار ا ا  رم  ا اذ او وا  وو

َّ           ر اا و ض تا  را وأ ا  
 و.  ا وا ه ات  اق       ات ا  ا    

ا ء إت ار ا  ا   اا ات                 
 ا ا  رم مق ا         ذ وَّ   وءً.  ادة 

  ممأ ا؛ا          ا ص اا     إ

وا زوا ا ط  ر ت ا٣(ا(.  

                                                        

ص م، ١٩٠٥لتـزام ،  مصادر الا- ١ ج-لتزام  عبد االله فتحي عبد الرحيم، شرح النظرية العامة للا)١(

٥٧٥-٤٦٨. 

(2)Greenman v. Yuba Power Products ، Inc. (1963) 59 C2d 57 

(3)Vandermark v. Ford Motor Co.، 61 Cal. 2d 256 (1964). 



 )١٨٣٤( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

وفيما يتعلق بالإهمال فإن التصرف بصورة غير مشروعة يعني التصرف دون المستوى 

 في نفــس »عنايــة الرجــل الحــريص«القيــاسي للرعايــة، وهــو مقــدار العنايــة المعقــول 

 متخصصة، فيجـب أخـذها في إذا كانت هناك حاجة إلى مهاراتو. الظروف سيأخذه

ا مع مراعاة الظروف التي وقع ًيجب أن يكون هذا الشخص المجرد ملموسو ،الاعتبار

 . فيها الحادث

ار قـد تـصرف َّ في ظل نفس الظروف فيما إذا كان الطيًوبالتالي فإن اختبار النظر عادة

.)١( الحكيم»طالمتوس«ار َّ وسلوك الطي،عنيَار المَّبإهمال هو مقارنة بين سلوك الطي  

 منـع َّمَمن المهم أن يحاول الشخص توقع النتائج السلبية المحتملة لأفعالـه ومـن ثـو

الـسلوك الـذي ينطـوي عـلى مخـاطر وفي . حدوثها، من خلال اتخاذ تـدابير احترازيـة

�يلعب إمكانية توقع الضرر دورا رئيسي ًا في مفهوم الفضاء، حيث إنـه مـصمم خصيـصا ً

 .  الأرضي إلى أقصى حد ممكنلتقليل مخاطر الضرر

لين إجـراء تقيـيم للمخـاطر ِّشغُعلى سبيل المثال يتطلـب تـشغيل فئـة معينـة مـن المـف

ف الثالث رأمور أخرى مدى تعرض الطجملة من بين والتشغيلية، مما يستلزم تحديد 

أو الممتلكات على سـطح الأرض للخطـر مـن خـلال النـشاط ومجموعـة مـن تـدابير 

 .)٢(التخفيف الممكنة

 أو .يستلزم ذلك أنه يتعين على المشغلين أن يفكروا بنشاط في المخاطر المحتملـةو

 . بعبارة أخرى يجب عليهم محاولة توقعها

                                                        
(1)A.J. MAURITZ، Liability of the operators and owners of aircraft for 

damage inflicted to persons and property on the surface. In Meijers-

reeks nr. 66، doctoral thesis Faculty of Law University of Leiden، 

2003، 19. 

(2) Article 11(c)(i) Implementing Regulation 



  
)١٨٣٥(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

ة على إمكانية توقع الضرر، والذي َّح أن تؤثر الأنظمة الآليِّرجُعلاوة على ذلك، من الم

المثال يجب أن يكون على سبيل ف. يجب أن يكون له بالتالي تأثير على سلوك المشغل

ُار عن بعد عندما تصل طاقة البطارية إلى مستوى َّر الطيِّذُوظيفة تحَّالآلية  تلك الأنظمةل

ار علامة انخفاض مستوى َّإذا تجاهل الطيو .)١(منخفض، لذلك يسمح له بالهبوط بأمان

كـن ا ويمًالبطارية وبالتالي تسبب في ضرر لأطراف ثالثة، فإن هذا الـضرر كـان متوقعـ

 إذا تـصرف ًل الذي يحتفظ بالسيطرة الكاملـة عليـه مـسؤولاِّشغُيكون المف ،الوقاية منه

 . دون المستوى القياسي من الرعاية

ومــا يعنيــه الإهمــال في هــذا الــسيناريو يمكــن توضــيحه في قــضية هولنديــة في عــام 

ة َّ تتعلق بشخص أصـيب بجـروح خطـيرة بعـد أن صـدمته طـائرة نموذجيـة آليـم٢٠٠٥

يمكن أن يتوقـع مـن فـ. ورأت أن الـضرر نجـم عـن خطـأ في التوجيـه. هة بالأشعةموج

كون طائرته تحـت الـسيطرة، ممـا يـسمح لـه بـإجراء ت أن - في هذه الظروف -ار َّالطي

ار َّارين عن بعد في الطائرات بدون طيـَّ يمكن أن يتوقع من الطيَّمَومن ث. هبوط مناسب

طاء في التوجيه وبالتالي التـسبب في أضرار أن يتصرفوا بإهمال عن طريق إحداث أخ

  .)٢(أرضية

عند العمل في وضع شبه مستقل، تتمثل مهمة المشغل في مراقبة ما إذا كـان النظـام و

 ويمكن إثبات الإهمال عندما يفـشل المـشغل في منـع حـدوث ،يعمل بشكل صحيح

ر ذَِغل الح على عكس ما كان يمكن أن يفعله المش-، إما بعدم التدخل )متوقع(ضرر 

 أو عـن -) الـسيناريو الأول( وسنوضـح ذلـك في ، في نفـس الظـروفًوالحكـيم عـادة

                                                        
(1)See for example Annex to the Delegated Act Part 2 (15). 
(2)B. CUSTERS، J. OERLEMANS AND S. VERGOUW، Het gebruik 
van drones: een verkennend onderzoek naar onbemande 
luchtvaaruigen، Boom، Lemma Uitgevers، 2015، 95. 



 )١٨٣٦( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

 في نفـس ً عادةيمر والحكذَِطريق التدخل أثناء العملية ما لم يكن ليفعله المشغل الح

 .)١()السيناريو الثاني( وسنوضح ذلك في ،الظروف

أو : ا  ،ولا ر   :  
َّ ُ  را  ًّوذ و  ل  .  

التـزام المـسؤولين عـن طـائرة « قضت محكمة مقاطعة أوهايو بـأن م١٩٤٩ي عام فف 

في هذه ف. » لا مفر منهٌتحت سيطرة الروبوت بالحفاظ على مراقبة مناسبة ومستمرة أمر

ك واحد، مما تسبب في ِّرُرة صغيرة ذات محالحالة اصطدمت طائرة تابعة للجيش بطائ

 رفع دعوى ضد الولايات المتحدة، وثبت أن َّتمو ،وفاة مالك الطائرة الصغيرة وركابها

 .طائرة الجيش كانت تعمل بتهور وإهمال

ورأت المحكمة أن قائد الطائرة العسكرية فشل بالفعـل عـن إهمـال في مراقبـة نهـج 

 وإذا فشل في إلغاء ،د المتعلقة بالتشغيل الآمن للطائرةالطائرة الصغيرة ومراعاة القواع

 . ا غير مشروعًالنظام الآلي فسيعتبر أنه تصرف تصرف

وفي قـضية كلايـن ضـد الولايـات المتحــدة تحطمـت طـائرة صـغيرة بعـد محاولتهــا 

 ووجدت المحكمة أن فـشل ،اثةَّالهبوط في أعقاب الاضطرابات التي سببتها طائرة نف

 كان أحد -  ار الآلي، الذي كان بإمكانه التعامل مع الاضطرابَّستخدام الطياار في َّالطي

ار الآلي في َّار غير مطالـب باسـتخدام الطيـَّوبالتالي في حين أن الطي. أسباب الحادث

 .ا لالتزامه بالعناية الواجبةًالهبوط، فإن عدم استخدامه قد يكون مع ذلك انتهاك

ــائرات ــات الط ــلى عملي ــذا ع ــق ه ــسيروبتطبي ــتخدام ة الم ــال اس ــار إغف ــن اعتب  يمك

ة، التي كان من الممكن أن تمنـع حـدوث تحطـم وتلـف سـطحي َّالتكنولوجيات الآلي

 . ار العادي والحكيم قد شغل النظام بالفعلَّ، شريطة أن يكون الطيً إهمالا- لاحق

                                                        
(1) : G. MARCHANT and R. LINDOR (n 42)، 1327; J. DE BRUYNE 
and J. TANGHE (n 203)، 345. 



  
)١٨٣٧(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

ار قـد تـصرف َّمن المهـم النظـر في جميـع الظـروف فـيما إذا كـان الطيـففي النهاية و

 .إهمالب

ًم :َّأما ر  :  

ار من النظام الآلي إلى الوضـع اليـدوي َّل الطيَّفي ويلز ضد الولايات المتحدة تحوف 

ورأت . امة مما جعله يتحطمَّ حيث دخل في دو،اًا سيئًمنذ اللحظة التي واجه فيها طقس

لذلك و ؛اره الآليَّعتمد على طيار اَّالمحكمة أن هذا الأخير ما كان ليحدث لو أن الطي

وجد أنه يتصرف بإهمال من خلال محاولة الطيران في السحب دون اسـتخدام النظـام 

 .)١(الآلي

ار، يمكـن القـول إن الطيـار عـن بعـد يتـصرف َّفي سياق عمليـة الطـائرات بـدون طيـف

ل والحكـيم قعاار العادي والَّ ارتباط النظام الآلي، في حين أن الطيِّبإهمال إذا قام بفك

 .في نفس الظروف لم يكن ليفعل ذلك

يمكـن قـول إلا أنـه ار الآلي، َّوفي حين أن الأمثلة السابقة تتعلـق جميعهـا بـنظم الطيـ

ا، التي تمكن نفسها مـن اتخـاذ ًالشيء نفسه في حالة استقلالية المستويات الأكثر تقدم

ف عـلى العمليـة ولديـه ار لديـه وظيفـة الإشراَّطالما أن الطيـو .قرارات لتجنب الضرر

 لأنـه قـد أبطـل القـرارات التـي ؛ا�القدرة عـلى التـدخل، يمكـن إلقـاء اللـوم عليـه جزئيـ

ن يتخذون القرارات بأنفسهم َا أن ندرك أن سلوك م�من المهم جدفومع ذلك . اتخذها

 للبشر، مما يجعل من الصعب عليهم معرفة متى يتعين علـيهم يصعب التنبؤ به بالنسبة

 .التدخل

                                                        
(1))e J. COOLING، P. HERBERS (n 177)، 710.  



 )١٨٣٨( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

ً : ر اا:  

ل الطائرة ِّشغُيلتزم م« :٢٠٠٧عام ردني من القانون الأ) د(فقره ): ٣٥(ت المادة َّنص

بدفع جميع نفقات البحث والإنقاذ والتعويضات والمكافآت المستحقة التي يحددها 

 ..»المجلس

ن لحق به ضرر وهو داخل َ كل م-أ« :تي الآ الذكر علىةسالف) ٥٥(ت المادة َّكما نص

الطائرة أو خارجها أو على سطح الأرض، وكان الضرر بسبب تشغيل الطائرة في حالة 

الطـيران في إقلـيم المملكــة أو في فـضائها الجــوي، فإنـه يــستحق التعـويض بمقتــضى 

ــانون، وفي ــذا الق ــررة في ه ــام المق ــول في الأحك ــارية المفع ــة س ــدات الدولي  المعاه

 ٌّالمملكة، وتطبق القواعد العامة في المسؤولية المدنية على التعويض إذا لم يرد نـص

 . في هذا القانون أو في المعاهدات الدولية

ــائرة ِّشغُ مــ-ب ــشغيل الط ــابعوه المــشاركون في ت ــوه وت ل الطــائرة ووكــلاؤه وموظف

مـن ) أ(ن التعويض عن الضرر المشار إليه في الفقرة مسؤولون بالتضامن فيما بينهم ع

هـذه المــادة، ويكونــون مــسؤولين بالتــضامن مــع الــشخص الــذي شــغل الطــائرة بغــير 

 . رضاهم، ما لم يثبت أنهم قد قاموا بالإجراءات اللازمة لمنع هذا التشغيل

ر  يعفى مشغل الطائرة ووكلاؤه وموظفوه وتابعوه من التعويض عن الضرر المشا-ج

 إذا ثبت أن الضرر قد نشأ عن قوة قاهرة أو -١: إليه في هذه المادة في الحالات التالية

تخـذوا ا وأنهم قد ،ل الطائرة ووكلائه وموظفيه وتابعيهِّشغُعن سبب خارج عن إرادة م

كل التدابير اللازمـة لتفـادي الـضرر، أو كـان مـن المـستحيل علـيهم اتخـاذ مثـل هـذه 

أن الضرر قد نشأ عن خطأ ارتكبه المتضرر أو أي مـن موظفيـه أو إذا ثبت  -٢. التدابير

 شـخص ِّ إذا لحـق بـأي-د. تابعيه أو وكلائه أو شاركوا بإهمالهم في إحـداث الـضرر

 عن تصادم طائرتين أو أكثر في حالة طيران، أو بسبب عرقلة طـائرة لطـائرة ٌ ناجمٌضرر



  
)١٨٣٩(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

 منهـا ٍّلُل كـِّشغُ ويكـون مـ،رأخرى في حالـة طـيران، فتعتـبر كـل طـائرة متـسببة بالـضر

 إذا تعـدد -هــ. لين الآخـرينِّشغُ بالتضامن عـن تعـويض المتـضررين مـع المـًمسؤولا

المسؤولون عن الضرر فلا يحق للمتضررين تعويض يزيد عن التعويض الذي يحكم 

 .»به على مسؤول واحد

ئرة أن يحدد قائـد ل الطاِّشغُعلى م« :)أ( ةفقر ،ردم امن ا  ) ٤٢(دة  ا ًفوفق

 -ب. ةَّ رحلـة جويـِّالطائرة وأعضاء هيئة القيادة وأعضاء طاقم الطائرة قبـل القيـام بـأي

 عـن عمليـات الطـيران التـي تقـوم بهـا ًن ينوب عنـه مـسؤولاَل الطائرة، أو مِّشغُيعتبر م

ناء  مخالفة للقوانين والأنظمة وتعليمات الهيئة التي ترتكب أثِّ عن أيًطائرته، ومسؤولا

 عن الأضرار الناشئة عن أخطاء قائـد ً يعتبر مشغل الطائرة مسؤولا-ج. هذه العمليات

 عن هذه الأضرار ً منهم مسؤولاٌّلُالطائرة وأعضاء هيئة القيادة وطاقم الطائرة، ويكون ك

  .»ل الطائرةِّشغُتجاه الغير بالتضامن والتكافل مع م

َّو     ون ام ا اا        و   تا  
 وا اّز           ا ت اا  ت اأو ا دار اا  ع

 ز١(٢٢٢أو ا(  ًء      ق ام  إ  رة ات اا  ؛ 

 اأط        ن   ا ا  ىأ  .دة   وإ  رم

أن  أي ت      ) أ ()٤٠٢(ار، ذت ادة    ) ام(ان  

  ً                 ذ   أو ا ا  ل   ا
ا ت إاءات  ات         ًِّو إطر ا اع،     . ات اى 

                                                        
(1)Restatement (Third) of Torts: Product Liability § 1 (1998). see MR. 
JANEWIT PANICHRAKSAPONG  . LEGAL LIABILITY OF 

DAMAGE FROM DRONES ،AN INDEPENDE. Ibid p.31. 



 )١٨٤٠( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

ًوا    أم           ت لأ  رةر ا  و م ف)١( .

    ً ن أن  يوري اا ا  ن ا ذ  وة   ا
ِ   رها   يى ااَدا ر ا .  

    وف اا  ن ن نك ط و :-   ت را 
ل     ،اا  ا ا    را ا و 

   ما دة اإ ى        ؛  ا  ء  داءا  ت 
ا اي  ان ادن  اا ا  دة 

    ل أو )ى . )٢رة أو:     ا  تا   

           ا رار اإط  صء ا ا اا  .  و

  ذً                 ت اا  ا  أم إ  ٣(ا( ،

ًّ را ا دا  .-طا ازم را وا .  

ا، يخصص نـصف ًة وأضرار مادية مع�إذا تعلقت الأضرار بحالة وفاة أو إصابات بدني

إجمالي المبلغ للتعويض عن حالات الوفاة والإصـابات، وإذا لم يكـف المبلـغ فيـتم 

ا بين الحالات، وتكون الأولوية لحالات الوفاة والإصابات البدنية، �ا نسبيًتوزيعه توزيع

لثاني فيقسم للتعويض عن الأضرار المادية أو إصابات الأموال، وما تبقـى أما المبلغ ا

 . من المبلغ يضاف إلى النصف الأول

                                                        
(1)Delaney v. Towmotor Corp.، 339 F.2d 4، 6 (2d Cir. 1964).. see MR. 

JANEWIT PANICHRAKSAPONG  . LEGAL LIABILITY OF 

DAMAGE FROM DRONES، AN INDEPENDE. Ibid p.31. 

(2)Mikolajczyk v. Ford Motor Co.، 231 Ill.2d 516، 526-27، 901 N.E.2d 

329، 335-36 (2008) 

(3)Uniform Product Liability Act S 104(B) (1979). 



  
)١٨٤١(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

ا لتحديـد مبلـغ ًارَّوقد اتخذت اتفاقية روما في المادة سـالفة الـذكر وزن الطـائرة معيـ

 التعويض عن الضرر، حيث إنه لا يمكن أن يتجاوز مبلغ التعويض المبالغ المشار إليها

 .)١(في المادة

      اا ا   أو ا   وا)٢(   رإ  ،

 ن ك     امج   اب ااردة  ات       

 آ   و. )٣(ا  ا  ب ا ن ا  ا 

  ا ا              أن  ن ادة اإ  وق ان م ،
ًأ ا زع او   .  

ًوم          ا ن ا ،ذات ا رل اا  ا را ا
                   أ و  أم  ا ا  ط  ير اا

    ام   ا ا        ًر أا   ،ت ا     

 إ   . )٤( ا  ات، و ا أو ا اب            

 وو ،ن     ذدة اإ           را ون ا أم اا 
 ا طا  ا ا  اءإ  ا ت.  

 أ ض او ار    ا  اطاف ذات         و
ا   ت ا  ، أن ث ا ا ت              

                                                        

 ة مقدمـةار، رسـالَّاالله كمال، التنظيم القانوني للاستخدام المدني للطـائرات بـدون طيـ سارة عبد )١(

  م،٢٠٢٠.اجـــــستير في القـــــانون الخـــــاص، كليـــــة القـــــانون، جامعـــــه قطـــــرالم ةلنيـــــل درجـــــ

 . ٥٤ص 

(2)MR. JANEWIT PANICHRAKSAPONG  . LEGAL LIABILITY OF 

DAMAGE FROM DRONES، AN INDEPENDE. Ibid p.33 

(3)John W. Wade، ‘Strict Tort Liability of Manufacturers’ (1965). 

(4)Hillary Arrow Booth، Stephani R. Johnson، Roger S. Watts، 

‘Autonomous Vehicles، Drones And Torts: What Transportation 

Lawyers Need To Know’ (2018). 



 )١٨٤٢( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

        م ا   و ا ك ا )١( .      دا ا و

 وا ا  ات       ا أن  ود    ا   

  دة وا ا  ،      تإ  ه ا أن و. )٢( و  

  ود  مت ا  اف ات ا ارط:             ال 

و دث )٣(.  

 خطأ المضرور، وفي حال ل أن الضرر وقع نتيجة إهمال أو امتناع أوِّشغُوإذا أثبت الم

 من َّدُغل الطائرة والمضرور، كان لا بشإثبات أن الضرر وقع نتيجة لخطأ مشترك بين م

النزول بقيمة التعويض بشكل يتماشى مع درجة الاشتراك في وقوع الـضرر، ولكـن لا 

ل أن الـضرر وقـع نتيجـة ِّغشُيمكن الإعفاء من التعويض أو النزول به حتى لو أثبت الم

مال تابعيه أو وكلاء للطائرة خارج حدود اختصاصهم، وإذا نتج عن الحادث وفاة استع

 عـلى التعـويض بإلغائـه أو ٌالمضرور فلا يكون للخطأ المـشترك في هـذه الحالـة تـأثير

 . )٤(نزول قيمته

                                                        
(1)Phipps v. General Motors Corp، 278 Md. at 344، 363 A.2d at 958 

(1976). 

(2)Page Keeton، ‘Product Liability-Liability Without Fault and the 

Requirement of a Defect’ (1963). Referred to MR. JANEWIT 

PANICHRAKSAPONG  . LEGAL LIABILITY OF DAMAGE FROM 

DRONES، AN INDEPENDE. Ibid p.33. 

(3)Alberto Susini، ‘A Technocritical Review of Drones Crash Risk 

Probabilistic Consequences and its Societal Acceptance’، < 

https://www.researchgate.net/publication/291697791_A_Technocritical

_Review_of_Drones_Crash_ 

Risk_Probabilistic_Consequences_and_its_Societal_Acceptance> 

accessed 1 March 2020 

لـسنة ) ٢١( ، بشأن الطيران المدني، المعدل بموجب القانون رقم ٢٠٠لسنة ) ١٥(قانون رقم « )٤(

 .٨٢، مرجع سابق، المادة »٢٠٠٨



  
)١٨٤٣(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

في جميع الأحوال لا تقوم مسؤولية المشغل عن التعويض، إذا وقع الضرر بخطأ من ف

ن الضرر ناجم عن خطأ أو إهمال أو امتناع المتضرر أو تابعيه أو المضرور، وإذا ثبت أ

 .)١(وكلائه، أو إذا منع المتضرر من استعمال الطائرة بأمر السلطات العامة

وهذا يعنـي . ا للضرر�ا جدًا واسعًويعتمد قانون المسؤولية المدنية البلجيكي مفهوم. 

 لا يتمثـل بالـضرورة في أن مصلحة مشروعة معينة لشخص مـا قـد تـضررت، وهـو مـا

الضرر هو الفرق بين موقف المصلحة الفعلية للضحايا بعد ف. انتهاك لحق من الحقوق

وقوع الواقعة والموقف الافتراضي الذي كانت ستتمتع به هذه الضحية لـو لم تحـدث 

 .الحقيقة

قد ثبت أن عمليات الطائرات المسيرة تشتمل على مخاطر أرضية، أي أنها يمكن أن و

دم بأشخاص أو ممتلكات عـلى الأرض ممـا يتـسبب في إصـابات أو وفيـات أو تصط

 .أضرار

 ويمكن أن تحدث ،يتم تعريف الإصابة الجسدية على أنها ضرر لجسم الشخص -١ 

إما بشكل مباشر، على سبيل المثال عندما تتحطم طائرة المسيرة في وجه الشخص، أو 

 . بشكل غير مباشر

ار على َّا قد نجم عن طائرة بدون طيً الذي يسبب أضراروهذا الأخير يعني أن الحدث

 لأن الـسائق فقـد الـسيطرة عـلى ؛ار يـسبب حـادث سـيارةَّسبيل المثال طائرة بدون طيـ

 .)٢(ارته بسبب طائرة المسيرة وكسر زجاجها الأماميَّسي

                                                        

لـسنة ) ٢١(دل بموجب القانون رقم  بشأن الطيران المدني، المع٢٠٠٢لسنة ) ١٥(قانون رقم « )١(

 .٨٢، المرجع السابق، المادة »٢٠٠٨

(2)Liability for damage.ibid.p55. 



 )١٨٤٤( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

 . ة بسبب حادثَّا أن يعاني من إصابات عقليًيمكن للشخص أيض -٢

ا نتيجـة مبـاشرة لعمليـات ًر الـذي يلحـق بالممتلكـات أيـضيمكن أن يكون الـضر -٣

 أو يمكن أن يكون نتيجـة غـير مبـاشرة عـلى سـبيل المثـال لطـائرة ،الطائرات المسيرة

 .مسيرة تصطدم بخط الكهرباء، ونتيجة لذلك يتم إشعال النار في منزل

ؤدي طائرة المسيرة يعيق رجال الإطفاء من إطفاء الحريق، مما يـالكما يمكن وصف 

ــات ــاشر في الممتلك ــه ضرر غــير مب ــاقم الــضرر، بأن ــير في . إلى تف ــذا الأخ حــدث ه

، حيث منع رجال الإطفاء من احتـواء حريـق متزايـد، لأنهـم ٢٠١٩كاليفورنيا في عام 

خاطروا بالاصطدام بطائرة بدون طيار في محاولـة لالتقـاط صـور ومقـاطع فيـديو مـن 

 .)١(مكان الحادث

لقـانون البلجيكـي مـن الممكـن التعـويض عـن الخـسائر بموجب افعلاوة على ذلك 

نها خسائر مالية إضافية بسبب الإصابة الجسدية أو الأضرار إحيث ؛ الاقتصادية البحتة

على سبيل المثال تخفـيض الـدخل أو النفقـات الإضـافية والتي لحقت بالممتلكات، 

 .للعلاج الطبي

                                                        

(1)C. SHALBY ،M. PUENTE and H.FRY  ،“ Illegal drones ground 

water-dropping helicopters at critical moment in Maria fire battle 2019 ،

https://www.latimes.com/california/story/2019-11-01/maria-fire-drone-

hinders-firefightingefforts-as-blaze-doubles-in-size-overnight. 



  
)١٨٤٥(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

 ااا  
  ا ا  ا وار

 لقيام المسؤولية المدنية، ولا يقتـصر فقـط إثبـات الخطـأ اًبية شرطبتعتبر العلاقة الس

 .)1(المسؤولية المدنيةمن والضرر التحقق 

والسبب الأجنبي قد يكون حادثة بشكل فجائي أو قوة قـاهرة أو خطـأ مـن المـضرور 

 . )٢(نفسه أو خطأ حدث من الغير

 ي اضرر والعلاقـة الـسببية بكافـة أشـكال طـرق نه يمكن إثبات الخطأ والأ و

 المسؤول وللمضرور أ تعويض الضرر الذي حدث نتيجة لخطهالإثبات مما يترتب علي

الحصول على التعويض عن طريق دعوى المسؤولية، وموضوع الدعوى هو الحصول 

 . على التعويض

ويمكــن أن يطالــب الخلــف العــام أو الخــاص بــالتعويض عــن الــضرر المــادي دون 

لأدبي، والمدعى عليه وهو المسؤول عن التعويض أو نائبه أو الخلف الخاص، وإذا ا

 .)٣(تعدد المسؤولون عن العمل الضار كانوا متضامنين في التزامهم بالتعويض

 ًنتيجـةجـاء  الذي يتكبـده الطـرف الثالـث ُولإثبات المسؤولية يجب أن يكون الضرر

وبالتـالي، إذا  ا بدون الخطأًسيحدث أيضولا توجد صلة سببية إذا كان الضرر . للخطأ

 . ا لحدوث الضرر، فيجب إنكار السببية� ضروريةُلم يكن خطأ مشغل الطائرات المسير

                                                        

 رائد كاظم محمد الحداد، التعويض في المـسؤولية التقـصيرية، مجلـة الكوفـة للعلـوم القانونيـة )١(

 .٧٨-٧٧ص م، ٢٠١٠ ديسمبر،٣١، المجلد الصادر ٨والسياسية، العدد 

 نظريــة -الجــزء الثالــث . لوســيط  في شرح القــانون المــدنيا عبــد الــرزاق أحمــد الــسنهوري، )٢(

 .٩٩٣ دار نهضة مصر، ص م،٢٠١١الالتزام بوجه عام 

 .١٠٥٤-١٠٣٨ عبد الرزاق أحمد السنهوري، مرجع سابق، ص )٣(



 )١٨٤٦( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

ا لحدوث الضرر بالطريقة التي حدث بها، �ومن ناحية أخرى، إذا اعتبر الخطأ ضروري

  .تثبت الصلة السببية

 الــدولي، ووكالــة الفــضاء  الطــيران المــدني الــدولي عــلى الــصعيدُوتتحمــل منظمــة

الأوروبية على الصعيد الإقليمي، ووكالة الطيران المدني الوطنية على الصعيد الوطني 

 لعملية المواءمة التـي جـرت داخـل ا� خاصاً اهتمامت وأول، في هذا الصددٍمسؤوليات

 وهـي تجـسد ،ضة التـي اعتمـدت مـؤخراَّالاتحاد الأوروبي واللوائح التنفيذية والمفو

 على المخاطر والأداء، ويركز على مخاطر ًا يركز على العمليات ومتناسبا وقائماًنهج

 .كل عملية في جملة أمور، إزاء الأشخاص الموجودين على أرض الواقع

ــنهج ضروري للفــضاء غــير المــأهول  لأن هدفــه النهــائي هــو التخفيــف مــن ؛هــذا ال

 إلى أقـصى حـد ةسير سطح الأرض الناشئة عن عمليـات الطـائرات المـالمخاطر على

ار الإجراءات والخدمات التي يقدمها مزود الخدمـة َّيشمل الفضاء بدون طيو. ممكن

ار، والـذي يهـدف في المقـام الأول إلى إدارة العديـد مـن عمليـات َّالفضائية بدون طي

 .  المعقدة على مستوى منخفض في الاتحاد الأوروبيةالطائرات المسير

. العمليـات عـلى أسـاس المخـاطر التـي تـشتمل عليهـا تـصنف ةا لهذه الغايـًوتحقيق

، ) تحديـد الهويـة الإلكترونيـة:مثل(يجب على المشغل الالتزام بالمتطلبات التقنية و

 ،) البقاء داخل منطقة التشغيل:مثل(عد، والقيود التشغيلية ُار عن بَّومتطلبات كفاءة الطي

تسمح و.  المخاطر التشغيلية أو متطلبات تقييم،) الوعي الجغرافي:مثل(والمتطلبات 

ا قــدر ًجميـع هــذه المتطلبــات للمــشغلين بالحفــاظ عــلى مــستوى المخــاطر منخفــض

 . ا أرضيةً ومنع الحوادث المحتملة التي تسبب أضرار،الإمكان

 . كبير في إمكانية نشوء المسؤوليةٌوفي نهاية المطاف، يستتبع ذلك تخفيض



  
)١٨٤٧(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

ل أن يسجل، الأمر الذي ِّشغُواقع من كل مكما يطلب الاتحاد الأوروبي بحكم الأمر ال

 وبالتـالي يتـسببون في حـدوث أضرار دون ،يلبي القلق من أن الناس يمكن أن يعملـوا

الكشف عن هويتهم، مما يضخم إمكانية حـصول الـضحية عـلى تعـويض ويقلـل مـن 

 . لون أنه يمكن تعقبهمِّشغُالمخاطر الأخلاقية، حيث يدرك الم

 منـع حـدوث عمليـات غـير قانونيـة، والتـي يمكـن لـصندوق لسوء الحظ لا يمكنهاو

 .ا لها في حالة حدوث ضررًالتعويض أن يوفر علاج

  



 )١٨٤٨( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

  

 تنطوي على مخاطر أرضية، أي أنها يمكن أن ةقد ثبت أن عمليات الطائرات المسير

تصطدم بأشخاص أو ممتلكات عـلى الأرض ممـا يتـسبب في إصـابات أو وفيـات أو 

 .أضرار

أو:ويمكـن أن ،م تعريـف الإصـابة الجـسدية عـلى أنهـا ضرر لجـسم الـشخص يـت 

 . تحدث إما بشكل مباشر، أو بشكل غير مباشر

  .ةا قد نجم عن طائرة مسيرًوهذا الأخير يعني أن الحدث الذي يسبب أضرار

ًم:ا أن يعاني من إصابات عقلية بسبب حادثً يمكن للشخص أيض . 

ً: ا نتيجة مبـاشرة لعمليـات ًالذي يلحق بالممتلكات أيض يمكن أن يكون الضرر

 ة مسيرة أو يمكن أن يكون نتيجة غير مباشرة على سبيل المثال طائر،الطائرات المسيرة

 .تصطدم بخط الكهرباء، ونتيجة لذلك يتم إشعال النار في منزل

 لأن هدفـه النهـائي هـو التخفيـف مـن المخـاطر ؛ومثل هـذا الـنهج ضروري للفـضاء

 . ار إلى أقصى حد ممكنَّضية الناشئة عن عمليات الطائرات بدون طيالأر

 يشمل الفضاء الإجراءات والخدمات التي يقدمها مقـدم الخدمـة الفـضائية، الـذي -

يهــدف في المقــام الأول إلى إدارة العديــد مــن العمليــات المعقــدة المتعلقــة بتعمــيم 

 . وروبيالوصول إلى الخدمات على مستوى منخفض في الاتحاد الأ

 ،وتحقيقا لهذه الغايـة تـصنف العمليـات عـلى أسـاس المخـاطر التـي تنطـوي عليهـا

، ) تحديـد الهويـة الإلكترونيـة:مثل(يجب على المشغل الالتزام بالمتطلبات التقنية و

، ) البقاء داخل منطقة التشغيل:مثل(عد، والقيود التشغيلية ُومتطلبات كفاءة الطيار عن ب

 .  أو متطلبات تقييم المخاطر التشغيلية،)لوعي الجغرافي ا:مثل(والمتطلبات 



  
)١٨٤٩(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

ا ًتسمح جميع هذه المتطلبات للمشغلين بالحفاظ عـلى مـستوى المخـاطر منخفـض

 . ا أرضيةًقدر الإمكان ومنع الحوادث المحتملة التي تسبب أضرار

 .  كبير في إمكانية نشوء المسؤوليةٌوفي نهاية المطاف، يستتبع ذلك تخفيض

 الهاشــمية ة الــوطني بالمملكــى المــستوذلــك هنــاك قــصور تـشريعي عــلىومـع كــل 

  .اًيضأقليمي والدولي  الإى وغيرها علي المستوةردنيالأ

 . هذا القصورة معالجلىإعين شرُّنظار المأونود لفت 

ا:  

في  اًسنتعلم ونحن نمضي قدم«فإن الاستنتاج الرئيسي الذي يمكن استخلاصه هو أننا 

ب المتعلقة بتعميم الوصول إلى الخدمات، ولكـن بـشكل خـاص فـيما جميع الجوان

 . يتعلق بالمسائل المتعلقة بالمسؤولية تجاه الأطراف الثالثة على أرض الواقع

 .ا على التغيير مع احتياجات المجتمعًا وقادرًوهذا هو جمال القانون، كونه ديناميكي

 ئرات المسيرة قواعد بدائية على المستوى الدولي ما زالت القواعد المنظمة للطا

تضع الأسس العامة للاستخدام المدني للطائرات المـسيرة، والهـدف منهـا بالدرجـة 

 واسـتمرار عمـل الطـائرات المأهولـة والمطـارات ،الأولى هو ضمان السلامة الجوية

بشكل آمـن، وفي حـال تحقـق الـضرر للغـير مـن نتيجـة اسـتخدام الطـائرات المـسيرة 

 .عويض عادلتوجب الحصول على ت

  وضعت القواعد القانونية المنظمة للاستخدام المدني للطائرات المسيرة ضمن

 .»الإيكـاو«إطار القواعد الاسترشادية الصادرة عـن منظمـة الطـيران المـدني الـدولي 

 .وعليه فإن القوانين المحلية تتشابه من حيث الأهداف

 سيرة، حيـث إن أغلـب لا توجد قواعد قانونية تـنظم التـأمين عـلى الطـائرات المـ

 . شركات التأمين هي شركات دولية وليست وطنية



 )١٨٥٠( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

 ار عن َّيوجد فراغ تشريعي لعدم وجود معايير علي المستوي الدولي خاصة بالطي

 .عدبُ

 ردني بتحديد المعايير المعتمدة للرخصنوصي المشرع الأ. 



  
)١٨٥١(  مموا ث اا دو ا ن ارا  ارإ ٢٠٢٣أ -١٤٤٥  

  :ات

 على الطائرات تحتاج إلى  إن لائحة الاتحاد الأوروبي الحالية فيما يتعلق بالتأمين-١

ن الحد الأدنى من التغطية المطلوبة محـدد بوضـوح عـلى أسـاس إإعادة النظر، حيث 

 .الطائرات المأهولة

 يجــب أن تـــتخلص اللائحـــة المعدلـــة مــن التمييـــز بـــين الطيـــارين الترفيهيـــين -٢

 .والتجاريين

قبل فقط معرفـة ا بالغ الأهمية، حيث يمكن للمستًيعد الإبلاغ عن الحوادث أمر. -٣

 . تواتر الأضرار على السطح وما سيكون عليه المبلغ

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  



 )١٨٥٢( َّوَّاما  ار اا    ء اا)َّات ااة(  درا رم )ردنا  -   -إ (  

اا   
ا اا:  

الجزء الثالث . الوسيط في شرح القانون المدني  الرزاق أحمد السنهوري،عبدد .١

 .  دار نهضة مصرم،٢٠١١ نظرية الالتزام بوجه عام -

تعويض في المـسؤولية التقـصيرية، مجلـة الكوفـة ائد كاظم محمد الحداد، الرر .٢

 .م٢٠١٠ ديسمبر،٣١ ، المجلد الصادر ٨لعدد  اللعلوم القانونية والسياسية،

ار، َّاالله كمال، التنظيم القانوني للاستخدام المدني للطائرات بدون طي ارة عبدسس .٣

ــل درجــة مقدمــةرســال ــانون، جامعــالم ة لني ــة الق ــاص، كلي ه اجــستير في القــانون الخ

 ،م٢٠٢٠.قطر

ــة العامــة للاعع .٤ ــرحيم، شرح النظري ــد ال ــد االله فتحــي عب ــزام ب  مــصادر - ١ ج-لت

 .١٩٠٥لتزام، الا

الخطأ غـير المغتفـر في القـانون الأردني، رسـالة  لزبيدي، امحمد عوض حماد  .٥

 .م٢٠٠٤ماجستير، كليه الحقوق، جامعة آل البيت، 

  .٢٤، المادة ٢٤٩٧انون الملاحة الجوية الايطالي ق .٦
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ا اا.  
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