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  "دراسة مقارنة"

  د. سمير سعد رشاد سلطان

  ملخص:

راً  م ت م ه العال ال ح العال ال اص، فأص قل ال للأش ال ال اً في م

ا  ارات في ه ر ال ادة، وس ة ال ارات ذات ي وه ع ال اب ع ج على أع

ها دون  ف ها ب ارات نف د ال ق ، وس ائ ال اماً دور ال في ت ى  الع ح

ة. ة  اع اجة ل   ال

ادة ة ال ارات ذات اجه ال ة وس ن ات القان ي م ال الع م،  ق اه ال أح م  ،

له  ارات، وم ق ه ال اص له ع والأش ة ال ات ن ه ال ة، وم ه وال

دة. ع ا م ها م م ا  اعي،  اء الاص ة ال ة وأن اش ا ال ج ل   لل

ان م ق ا   ، ي ارات في الع ال ا ال ارات ول تع م ل ال ل في 

الأم  ورة، بل ارت  ادث ال ارات تق على ال ا ال ة، فل تع م قل ال

ارة  ة ال ن لأن ون ة الال اص اق الق ة إخ ان ام د معها  ا يه اني، م ال

اء على  ل الاع ورة، و ادث م ا  أن ي معه في ح ها م ام و

مات، وال عل ة.ال ص ة وال في ال   انات ال

امات،  الات الال ادة في م ة ال ارات ذات ات ال ات وت ال ه إش ا ت ك

ة. ل ة، وتأم ال ن ة ال ل   وال
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Legal regulation of self-driving cars 

"A comparative study" 
 

Dr. Samir Saad Rashad 
Faculty of law- Mansoura university 

 
Abstract: 

Today, the world is witnessing a great development in the field 
of land transportation for people. The world today is on the cusp of 
a new era, which is the era of self-driving cars. Cars will develop 
in this era until the role of the human driver disappears completely, 
and cars will drive themselves without the need for human 
assistance. 

Self-driving cars, as one of the manifestations of progress, will 
face many legal and legislative challenges, including the way 
society and people view these cars, and the extent of their 
acceptance of emerging technology and artificial intelligence 
systems, with the multiple risks surrounding them. 

Car risks in the modern era are no longer what they were before 
in light of traditional cars. Car risks are no longer limited to traffic 
accidents, but rather are linked to cybersecurity, which threatens 
with the possibility of electronic hackers penetrating the car’s 
systems and programs, which could cause traffic accidents. As well 
as attacks on information, personal data and the right to privacy. 

Problems and challenges of self-driving cars also appear in the 
areas of obligations, civil liability, and liability insurance. 
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  مقدمة عامة
ا  ال دراس اة، وفي م ان ال ى ج ه ذل في ش اة، و غ م س ال ع ال

ق م الهائل ع ال ق ة ال ه، ن ل لا مف م  ، غ ه ال اص  ل ال للأش
اعي. اء الاص ة، وخاصة ال اش ات ال ج ل ال ال هل في م   وال

قل  ر وسائل ال عل ب ا ي ي  اب ع ج م على أع ح العال ال ولق أص
اد ة ال ارات ذات ارات، وه ع ال ، خاصة عال ال ارات في ال ر ال ة، وس

ها دون  ف ها ب ارات نف د ال ق ، وس ائ ال اماً دور ال في ت ى  ا الع ح ه
ة. ة  اع اجة ل   ال

ا، ومع  ه ى ع ائ زوج لا غ ارة وال ان ال مان،  ن م ال وم أك م ق
ا  ج ل ام ال ارات واس اعة ال ال ص ر في م م وال ق ي ع ال أ ال ة ب ي ال

امل. ل  ة  ت ارات ال ه م خلال ال ارة، وه ما  ائ وال ل ب ال   الف
ي م  عاص حاملة معها الع ا ال ادة تأتي لعال ة ال ارات ذات ولا ش أن ال

ائ ع م ال ل أس ار ورد الفعل  اذ الق ة على ات رتها العال ل ق ا، م ا ائ وال  الف
اد  ا  الاع لة،  ا ال ع لل ل أس ة  ا رتها على الاس ، وق ال
ه  اع ه ، وت ار ال وذو اله ات  ل ف ل آم م ات  ع الف ة ل ال ها  عل
اه  ا ت ل الازدحام،  ق م خلال تقل ور على ال ة ال ل ح ه ارات في ت ال

ة على اف ارات في ال ه ال عاثات  ه ل الان د، وتقل ق ف ال ة م خلال ت ال
اء. دة اله   وت ج

الات  ات والاش ها ال م ال ادة  ة ال ارات ذات ، فإن ال ان ذل و
الات افة ال م في  ق ر وال ا ال ، شأنها شأن م ا ام وال ال اس ، ففي م

ارات ه ال لفة -ه ا أن لا -اتها ال ورة،  ادث م ع ح م وق ع   ال 
ارات وه خ  اعة ال ال ص م الفائ في م ق ال ة  ت ة م ي ا ج اك م ه
قة  ادة، وس ة ال ة ال في أن ان ل معه ام ا  ة، م ون ات الال ة واله ص الق

ص ة، وال في ال انات ال اء على ال مات، والاع عل   ة.ال
أن  ات  ي م ال ار الع ادة ت ة ال ارات ذات ل لل ولا ش أنه في ع ال
ه  ة، أم ت ل ائ ال غل أو ال ل ال ور، وهل س ة ال ا ة وح ل اع ال ق
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اؤلات  ي م ت ات على الع ا أن الإجا ارات،  عة لل ات ال ب ال ار ص الأن
ت على ت ة ت ل امل، ال ل  قلة  اد على الآلات ال ة الاع ان ي م ام

ر  ة ع ال ل ات، وما أساس ال ه ال ل ه غ اه القائ على ت وم درجة ان
ة ب  ة ال ل انات، وم ال ة في تف ال م ب ال اء والع  الأخ

ة.  م اء ال غل والأخ اء ال   أخ
ار ال ني وفي إ ج ت قان ول، لا ي اً، في مع ال ل بها، حال ع عات ال

اراتم ادث ال ة ع ح ل لفة –امل لل عادها ال ودها وأ ادة،  -ل ح ة ال ذات
ل  ا، و ن ل ف ا، و ات في أم لا ع ال قة ل  ف ات ال ل ال ى في  وح

ي إمارة دبي، ل  ل على ال الع ل ع املاً ح ذجاً م ات ن ه ال م ه تق
ل  ور  ة ال ا ة ح ها، و ة ع اش ة ال ل ل ال ادة، و ة ال ارات ذات ال

  كاف.
، ل ة ل عابها  ون عها وم اس ة ت ان اع العامة لإم ع للق ج س ال

ها لل اص، وم ملائ قل ال للأش ال ال ر في م ا لل ج ل ل ال  في 
علقة  ان ال ل الق ادة، خاصة وأن  ة ال ارات ذات مة في ال ة وال اش ال
ل ع  ائ ال ال م على أساس ال ارات تق ادث ال ة ع ح ن ة ال ل ال
ًا في  ن دورًا مه ع اة وال لع الق لا ش س ادث، و ادة وال في ال ال

ادة. ت ن ة ال ات ذات ة ال  ال ل   ام ال
رة  ل  ق ق  عة تف م  ق ا على ال ج ل رة ال ال أن ق ي  وم ال
ورة  ى معه ض ق ا  ها، م اك ة على م ائ ة، والق ة، وال م ولة ال ة ال أجه

ف  ة، به ع هات ال افة ال ل  ة م ق ا ونة ال ق ال ب ت ل ازن ال ق ال ت
ور  ة ال ا ر، و ح ع م آثار ال فادة ال ار واس ع الاب والعادل ب ت

ة. ي ا ال ج ل ارات وال ا الاب   م م
ف  ة س ي ا ال ة على ال ائ ة والق اق، فإن ردود الفعل ال ا ال وفي ه

جي في ال ل ر ال ار ال ث على م اً ت ه ذل جل ، و ل اب أو ال الإ ع، 
ات  ج ل ة وال ي ارات ال عامل م خلالها مع الاب ى ي ال ة ال م خلال ال
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ع  ة ت ال ادة على  ة ال ات ذات ات ض ال ث ال ع س الق ة، و اش ال
ات.  ع م ال ا ال ادث ه ة ع ح ل   لل

ف ا أن ال ة،  ك ي ارات ال اه الاب ر، ت ر أو غ ال اء ال ، س ي ال
د  ا ي ادة، م ة ال ات ذات ة ع ال ل ا في تق ال د إلى إف  أن ي
اق  اسع ال ام ال ع الاس الي م ال ات، و ه ال ع ه وره إلى ت ت و ب

ر  ه مان ال ادة، وح ة ال ات ذات ة.لل ي ا ال ج ل لة لل ائ ال   م الف
 إشكالية البحث:

اجهة  ادة في م ة ال ارات ذات ة ال ص ا ال ل ض م خلال ه نع
اص،  قل ال للأش ال ال م الفائ في م ق ل ال ة، خاصة في  قل ارات ال ال

ة ح م ات ارات ال اعي في ال اء الاص ة ال اد على أن اتها والاع
لفة.   ال

ها  ض م دة، نع ع ر م ادة في أم ة ال ارات ذات ة لل ن ات القان ز ال وت
ع  اد في  ة،   الاع ائ وال اعي ب ال ل ال اه ن الف للات
ها دون  ارة نف د ال ع الآخ تق ، وفي ال غل  ارات على م ه ال ات ه م

غ اد على م غل.الاع ى تقع على عات ال امات ال ان الال ا ب ، و عل   ل 
ة  ارات ذات ال ال ة في م ق امج ال ة وال ج ل ة ال اد على الأن ع الاع و
ع وال  ال ال امات في م ي م الال الع عة  ات ال اهل ال قل  ادة ي ال

امج ال دة ال ارات وج ه ال مات الآم له ها م معل اح ها، وما  مة ف
امات  ل لال ض  ا نع ار، ل ا والأض ع ال ات لل م وق ي وارشادات وت

ادة. ة ال ارات ذات عة لل ات ال   ال
ث  ى ت ار ال ة ع الأض ن ة ال ل ال ال ات في م ه ال ه ه ا ت ك

ات، وهل س ل ال وال اص وللأم ة  للأش ن ال غل، أم س ع على ال ج ال
ع  ج ني لل ادة، وما الأساس القان ة ال ارات ذات ار ال لة ع أض عة هي ال ال

ة. ل   ال
أم م  ور، و دور ال ة ال ا ة ح قام ال ع آل ا ال ا في ه ت ف ولا 

ور ة وتع ال ا ة ل ه ات ال أح الآل ة  ل أم م ال ض لل ، ونع
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اء  جي في ع ال ل م ال ق ها مع ال ة وم ملائ ال اع ال خلال الق
اعي.   الاص

  منهج الدراسة:
اهج  اً أو أك م م ه ي م ورة ت ي ض ات ال العل ا مق ض عل تف

ي.   ال العل
اً مقا ل ل اً ت اً وص ه راسة م ه ال ض ه ع في ع ا فاني ات رناً، ح ق ل

ة  ص ال ان ال ل، و ن الع اعي على قان اء الاص ة ال صف تأث أن ب
ادث  ص على ح ه ال ل ه ل قارنة، وق ب ة ال ل الأن اً في  احة حال ال
ال ت  عة ال ، و ها لل فاي ها و ادة، وم ملاءم ة ال ارات ذات ا ال وم

اض أك م  ع ي اس ن ن الف قارنة خاصة القان ة ال ني في الأن قف قان م
ي  ها، وعلى ال الع لة وغ ة ذات ال هات الأورو ج ة وال عات الأم وال
ادة،  ة ال ارات ذات أن ال ة  ة ال الامارات الع ن إمارة دبي  اض قان ع ت اس

ة ال ة ال عات ال قف ال ض م حها  إضافة لع ي ت لفة ال ات ال م ال
ادة. ة ال ارات ذات   ال

  خطة البحث:
، ن م خلال  ه قها م ت ة  ال ل م لاثة ف ا ال ل ف نق ه س
ض في  اص، ونع قل ال للأش ال ال ر في م ا ال ه م ال ال

ة ارات ذات ة ع ال اش امات ال ل الأول الال اني  الف ل ال ض في الف ادة، ونع ال
أم  ال ل ل ال ض في الف ادة، ونع ة ال ارات ذات ة ع ال اش ة ال ن ة ال ل لل

ور. ة ال ا ات ح اره أح آل اع ة  ل   ال
: ه اص. م ت قل ال للأش ال ال ر في م ا ال   م
ل الأول: ارات الف عي ال غلي وم امات م ادة. ال ة ال   ذات
اني: ل ال ادة. الف ة ال ارات ذات ة ع ال اش ة ال ن ة ال ل   ال
: ال ل ال ادة. الف ة ال ارات ذات ة ع ال اش ة ال ل   تأم ال
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  مبحث تمهيدي
  مخاطر التطور في مجال النقل البري للأشخاص

ًا في ا ة دورًا ح اش ات ال ق ، تلع ال اء العال ع أن م في ج ارة ال ق ال ل
ة  ي ق ج ه  ة، ح ي ت م ا ال ات أ م ح ءًا لا ي ار ج ح الاب وأص
ع  ، فالعال الآن  ل  قل  ال ال ة في م ي ا ال ج ل ه دور ال ة، وت وم

ادة. ة ال ارات ذات ي، وع ال قل ال   في ع ال
ل وت الاع ارات  اعة ال ال ص رة في م مة وال ق ا ال ج ل اد على ال

هل، ولا ش أن  ل م مة  ق ادة وال ة ال ارات ذات ر ال ه ، وساع ذل على  ك
ال  اعي في م اء الاص ة ال فة خاصة، أن ة، و ي ا ال ج ل ام ال اس

ة، وم ة  ائ ق ف ة ت ات ارات ال ، فل تع ال ا ي م ال ها الع ع ذل 
ا  قاً  اً وث ا ة ارت ت ة، بل أص م قل ادثها ال ل في ح ارات ت ا ال م

اعي. اء الاص ة ال   أن
ل الأول،  ه في ال ر، وه ما س ا ال د  ق ا يلي لل ض  ونع

ق ذج لل ادة  ة ال ارات ذات ض لل اني.ونع ل ال ه في ال   م، وه ما س
ل الأول:  ر.ال ا ال د  ق   ال
اني:  ل ال ر.ال ا ال ذج ل ادة  ة ال ارات ذات   ال

  المطلب الأول
  المقصود بمخاطر التطور

، فإنه  إلى  ا ال فًا  ف ًا أو م صفه خ دة، و ع ع لل معان م
وث ن ح ث ضار  ""ح اً )١(ه غ م ع أم قه  ي ال أن ت فه م مع ، و

ققه. م ت ققه أو ع ال ت ا  معه إلى اح ، م   غ م
م  اعاً م مفه ي أك ات ، فإن لل مع أم اق عق ال ، وفي ن ومع ذل
ار ال  ادث ال ه ال م م ل ال ال ني، ح  ن ال اق القان ال في ن

                                                 
(1) G. Cornu (dir.), Vocabulaire juridique, 12e éd., PUF, 2018. 
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اب  ي واج أو إن ال ة  ع ادث ال ل ال ا  ال،  ف أو ال عه في ال وق
  الأولاد.

ل  ارة، على س ا ال أم ض ال ا ال ال دراس ن الغال في م وق 
 ، وث خ ال ح اك اح رك أن ه ازفة" فإنه ي ال م ش ما " ق ما  ال، أنه ع ال

ة م ا ات ال ر آل ا ما ي ً ا أ ل، وه د وم لة، ولأن ال م ا ال  ال
ارة "ال غ  ى، فإن  ع ا ال ه ة، و ات تع عه م خلال آل  ت

ه ًا م أو  ال  ي لأن ال دائ اق لف ارة ع ت وف" هي  ع   .)٢(ال
، ال  ع ا ال ،  ه ر ت إلى واقع آخ ا ال غ ومع ذل فإن م ص

فة  ع م ال اهله وع ى ل ت ت ث ح ة، إلى خ  ان ة الأل ة العق اس في الأصل ب
قًا ا )٣(ه م ة و ال أ ال ق ب م ف ة، و أ ال أنه م ار  ، وه ما ي

ة لل  ال ة إلا  أ ال ار م ة، فلا ي ع ا ال عة ال لة م ح  ال
، ب لة غ ال ة أو على الأقل م ة أو م ا ثاب لة فهى م ا ال ا ال

ع ق   .)٤(ال
ه م خلال  ف ه ومع هل فه ل  م ال ال أو ال ان مفه وذا 
ار  ى ي ة وال ا غ ال ة لل ال لفة، فإن ذل لا ي  ات ال ائ الإح

ة أ ال   .)٥(أنها م
ا ال  ي ولعل م فها الع ة  ي ارات ال ة والاب ي ات ال ق ال ال ر في م

ها وف  ف قعها أو مع ة ت ان م ام ا ع ه ال أن ه ، وق ي  ا م ال
ة. ق ة وال ل العل   الأص

                                                 
(2) F. Gény, Risques et responsabilité, RTD civ, 1902, p. 817. 
(3) J. Rochfeld, Les grandes notions de droit privé, 2e éd., PUF, 2013, p. 504-

505. 
(4) C. Cans, Le principe de précaution, nouvel élément du contrôle de légalité, 

RFDA 1999, p. 750; Gilles J. Martin, Précaution et évolution du droit, D. 
1995, chron. p. 299. 

(5) Stéphanie HENNETTE-VAUCHEZ, Responsabilité sans faute, Juin 2013 
(actualisation: Novembre 2023), n°140. 
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فه  ج ع ل  ة، ح ي ي ات ال ب ال ال ع اً في م ه ذل جل و
ه، لأن ج، ول  ت ل ال ح ب ة ل ت ق ة وال فة العل ع   .)٦(حالة ال

ى العام،  ع ال ان ال  م، فإذا  ق ا ال اه العام ع م ع لف ال  و
ا  وفة سلفاً،  ة، فهي غ مع م ل م ق ا ال د، فإن م ه م ، ل غ م

ا ال ة ل ال ا أنه  ها،  ي دة ولا  ت ات أنها غ م م ع ال ق
ى  ع ئ ال ا ه ال ي ال هل  ع ال ها، فإنه  ة ع ع اش ة، خاصة ال ي ال

ج ال  ال اؤه لع ال اص ال  إع   .)٧(ال
امة  وث ال وم ج ف ع ح جع ال في ذل إلى أنه لا  ال وق ي

ل، م خلا ق ه إلا في ال اشىء ع ر ال لة ع ال ه ال م ي لا ت مات ال عل ل ال
ات  ق ى تع على ال ات ال ال ال فة خاصة في م اول، و ج لل ح ال

اعي. اء الاص ل ال ة م ي   ال
ام  يء، ول الاس ام العاد لل ا الأم لأن الاس اف ه ع اك و

ه في د إلى خلل ج ل ه ال ي عق يء أو غ ال ج. ال   ال
ارئة،  وف ال ة وال ة القاه ر والق ا ال د  ال ب م ا ال وفي ه

ا يلي:   ون ذل 
دة ولا  ا أنها غ م وفة سلفاً،  ة وغ مع م ل م ق ا ال ان م إذا 
ا  ل م ة ح ا مات ال عل قار لل ها ح ي الاف اي ها، خاصة في ب ي  ت

وثها، و ال ة دفعها ع ح ان ر إم ا ال ة ل ال ل مع ذل  ر، و
. أم ام ال ل أح ، و ع ة وال ن ة ال ل ام ال أح عانة في ذل    الاس

ل دفعه، وهي  قعه و ة في ذل فهي حادث لا  ت ة القاه لف الق ا ت ب
ها  ت عل ي، و ر ال الأج لاً، وهي إح ص ام م ف الال عل م ت أن ت

                                                 
(6) O. Berg, La notion de risque de développement en matière de responsabilité 

du fait des produits défectueux, JCP, n° 27, juill. 1996. Doctr. 3945. 
(7) C. Radé, Responsabilité du fait des produits défectueux. Le défaut du 

produit, RCA janv. 2016, n° 1, dossier 10. 



  "دراسة مقارنة" التنظيم القانوني للسيارات ذاتية القيادة

  د. سمير سعد رشاد سلطان

 

١٩٠٥ 

الة  د الاس في م ، ولا ت ي قف ال ن في م ل ش  ة ل ال لقة  الة م اس
ه ع ي  ة ل ال ة    .)٨(ال

ة في أن  ة القاه ة مع الق ك الأخ ارئة، ح ت وف ال لف ع ال ا ت ك
ل  قعه و ل حادث لا  ت ا  ارئة كلاه وف ال ت على ال دفعه، إلا أنه ي

ام بل فق  اء الال د لانق ، ولا ت ي هقاً فق على عات ال ام م ف الال عل ت ت
ائ ي وال ارة ب ال زع ال ل، وت عق ده إلى ال ال   .)٩(ب

، إلا أنه  أن ي ام العاد ه الاس ي س ج ال لل في ال ان ال  وذا 
ج ه في ال ل ع ع خارجي أو ج ي )١٠(ك ج ج ح م ار  ، ولا  اع

. ج الق ة ع في ال ا راً    أك ت
اء  ة ال ة وأن ي ات ال ق ى تع على ال ادة وال ة ال ارات ذات ال ال وفي م

عها ح ق ة  ال ب ا مع اك م أن ه ل  اعي  الق  أص الاص
ات  اله علقة  ا ال ع ال ل  ة، م مات ال عل أنها ال اف  وفة و مع
ل  قعها أو ال بها في  ا لا  ت ج م ة، ومع ذل ت ون ة الال ص والق

. عل الع اتي، وال عل ال ة على ال ع ة وال اعي الق اء الاص ة ال ام أن   اس
ر  ه ع ال ارة و ة وال ا اته الاج ة في ح ي ات ال ق أن دمج ال القل 

ة،  ي ا ال ق ال اد ب م الأف ق ما  فة خاصة ع ة بها، و ت ا ال وال
قة، وق لا ي  ا ة ال ة على ال ة م اذج عقل ون في الغال على ن ع فإنه 

ع ة، بل ق  ي ات ال ق ا على ال للةه قة م رات م انًا على ت   .)١١( أح
                                                 

سـ فـ )٨( ، ال ر ه ـ زاق أح ال جـه د. ع ال ام ب ـ ـة الال ء الأول، ن ـ ني، ال ـ ن ال ح القـان ي شـ
رة،  عارف، الاس أة ال ام، م ادر الال  .٧٣٧، ص ٢٠٠٤عام، م

ء  )٩( ــ ، ال ــ ني ال ــ ــ ال ق امــات فــي ال ــة العامــة للال ــي، ال ف ــان محمد ال ــ ع ــ ال د. ع
ة ون س ، ب ون دار ن ام، ب ادر الال ، ص  الأول، م  .٢٣٤ن

(10) Et ce, en vertu de l'article 1245-3, al. 3 du code civil, même lorsque le 
processus d'innovation a fait son oeuvre et qu'un autre produit plus 
perfectionné a été mis sur le marché postérieurement. 

(11) Baruch Fischhoff, When Assessing Novel Risks, Facts are not Enough, SCI. 
AM. (Sept. 1, 2019), https://www.scientificamerican.com/article/when-
assessing-novel-risks-facts-are-not-enough [https://perma.cc/5VKC-9YAV] 
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١٩٠٦ 

قف وراء  ة العل ال  ع على ق ا  اء على تق ال رة ال ولا ش أن ق
لة وراثًا،  ع ات ال ائ ة وال و اقة ال ل ال ة، م اش ات ال ق ع ال ة، وت اش ا ال ج ل ال

ا ل لل اء فه أف ن ل ال ل  ، ل ي ق ع عل ه ب ة بها و ت  ال
اس ح وعلامها إلى عامة ال ض ا ب ه ال ل ه ل وال  ص ، ومع ذل )١٢(ال

ادة. ة ال ات ذات ل ال ة م ي ات ال ق ال عل  ا ي ة  ا الأم أقل ص   ن ه
ع ضح ال ا  )١٣(و ل ال ل ل ت ي، "ي قار إلى الفه العل د الاف أنه 

ًا م الاع ا ال م ن ه اء"، وعادة ما  ة إلى ح ال اب قائ ال اد على ال
 . ا ه ال ل ه ة ح ا مات  ع معل ما ي ج ة ع   على أس ج

دة،  ن مفق مات ت عل ه ال ة، فإن ه اش ات ال ج ل ال عل الأم  ما ي ول ع
ي م تلقي ردود فعل  ع العل ق ت ولى أن ي ال م ال ل حالة ع ة، س ج

. ا ه لل ي قة تق عل ب ا ي اس  اء وعامة ال   ال
ة  ي ات ال ج ل م لل ق ا ال مات ع م عل ق ونق ال م ال ع ع و
ة  ت ا ال ة لل أم ة ال غ أم على تق ال ات ال رة ش اش على ق ل م

ة. اش ات ال ق   ال
  فرع الأولال

  مخاطر التطور بين الصعوبة والضرورة
اعي،  اء الاص ات وال ارزم ل  على ال ادة  ة ال ات ذات تع ال
اس  ل ال ات ه م ارزم ر م ال ف ع ال ات، و ارزم ر م ال ف د إلى ال ا ق ي م

عة أك م ة  ا ار ال ع الق ة ص ارزم قة في خ ان ال ن إلى فق ت ي ي  ال ال
ة ارزم اثلة م ال اء م   .)١٤(أخ

                                                 
(12) Paul Slovic, Baruch Fischhoff & Sarah Lichtenstein, Facts and Fears: 

Understanding Perceived Risk, in SOCIETAL RISK ASSESSMENT: 
HOW SAFE IS SAFE ENOUGH?, 1980, p. 181,183. 

(13) Anat Lior, The Virtuous Cycle Torts, Techonlogy and Liability Insurance, 
25 Yale J. L. & Tech., 2023, p. 448. 

(14) Dilek Önkal et al., The Relative Influences of Advice from Human Experts 
and Statistical Methods on Forecast Adjustments, 22 J. BEHAV. 
DECISION MAKING, 2009, p. 390, 402. 
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اقف  ه ذل م م ة، و ي ات ال ق اك حاج ب مع ال وال ولازال ه
ل  مة م ق ون أنها مق ق ع ما  رة ع ال ل أك  ن  اس يه دة، ح أن ال ع م

اق، ف ة؛ وفي ذات ال ائ قة الإح ا أك خ  أك م ال ان ضى  إن ال
ا ثقة أك في  ت ووضع نامج ال ة ب ص ة ال م ت ص اع ت ضة لات ع

ت نامج ال اء  ،)١٥(ال م ب ت أخ ة س ارزم أن ال ن  ف ع ما  ى ع ح
  .)١٦(ل أقل م الع ال 

ل الآلة أو ال ن على ف اص  دة أن الأش ع ه دراسات م ل وت ة  ارزم
ل ال  ة م حالة الف ،  ،)١٧(أك ق ل ال ف قع  ال،  ال ل ال وعلى س

ل ال ض الآلات  ، ومع ذل  ل م ال ل أف ن أداء الآلات  ول ق 
ارًا  اذه ق ائق ال ات ، ق ُغف لل ، وعلى ذل م أم ف ل ال ق وال

ًا ول لاً م غ ور القادمة ب ة ال اف ن ح ل الان ة، م ان ء م ال ًا في ج ه س
ه  ن به ع م فلا ي ر وال ل لل قل، ول لا ي  اه الآخ إلى ال الات
ن ال م  ل الي ي ال ح، و ل ص ل  ام ب ق لل يه ال ًا لأن ل ة، ن فا ال

ائج  ة ع ال ل ةال   . )١٨(ال
فة  اً،  اً  ة أم ي ارات ال ات ض الاب اوف، بل وال ه ال وتع ه
ان  اق، وذا  لي في الأس اقع الع لها ح ال رها ودخ ه ة ل ة الأول خاصة في الف

                                                 
(15) Marianne Promberger & Jonathan Baron, Do Patients Trust Computers?, 19 

J. BEHAV. DECISION MAKING, 2006, p. 455, 465. 
(16) Jason W. Burton, Mari-Klara Stein & Tina Blegind Jensen, A Systematic 

Review of Algorithm Aversion in Augmented Decision Making, 32 J. 
BEHAV. DECISION MAKING 1,2019, p. 1.  

(17) Berkeley J. Dietvorst, Joseph P. Simmons & Cade Massey, Algorithm 
Aversion: People Erroneously Avoid Algorithms After Seeing Them Err, 
144 J. EXPERIMENTAL PSYCH, 2015, p. 114, 119. & Kevin Tobia, 
Aileen Nielsen & Alexander Stremitzer, When Does Physician Use of AI 
Increase Liability?, 62 J. NUCLEAR MED., 2021, p. 17, 21. 

(18) Patrick Lin, The Ethics of Autonomous Cars, THE ATLANTIC (Oct. 8, 
2013), https://www.theatlantic.com/technology/archive/2013/10/the-ethics-
of-autonomous-cars/280360 [https://perma.cc/84EP-YTFK]. 
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١٩٠٨ 

ة  ، إلا أن ال ور أك م أ شيء آخ ة ال ا ف ل اً ما يه ن دائ القان
اً ما  ة دائ اد ار.الاق ن على الاب عة أك م القان ن م   ت

اء  ى أص في ع ال ة، وال اف ار وال ع على الاب اد  ان الاق وذا 
ن،  آثاره على القان  ، لا ش ، و ع ة، فإن ذل ي عة للغا ة س ت اعي ت ب الاص

ار، والقان  ع الاب اد ال  ذج الاق ا يلي لل ض  ل ونع ني ال 
ة. ا   لل

: النموذج الاقتصادي المشجع للابتكار:
ً
 أولا

ص، اك  ة، وعلى وجه ال اب قة إ ة  ا ا في ال يُ إلى ال
اف  ي ت ة والعلاقات ال ه ن ال ما ات ة ع اد م الاق ة خاصة في العل أه

ورة، وه ما ع ع ق، فال إذن ض ها مع ال ع ال عّف رائ عل ه ال
ار ا م خلال الاب ض ال اد  ل اق أنه و ال    .)١٩(الأع

ة  ة، ون اف اسة ال اي ش ار وت ة الاب ارع وت ل خاص مع ت ا  ق ه و
ل  عة  ة س ت ع ب ها ال ع ع  اق ت وضة في الأس ع ات ال ، فإن ال ل ل

  خاص.
ر،  ا ال ت م ان الإعفاء م وت ة، وذا  اد ارات اق اع ل أساس، 

ار، إلا أنه  ة الاب ا ة وح اد ورات الاق ر  لل ا ال ة ع م ل ال
ني اقع القان عارض مع ال   .)٢٠(ق ي

ان  أن  ار، إلا أن جهل الإن ع الاب ة في ت ة دائ اك ر ان ه وذا 
ه، فالإ ل م م ر ع ا على ما ي ار  دائ لي، والاب ل  ل العل  ان لا  ن

ا  ءا  ه، لأن ج ة ما ل ي م ال  ل له م ه، فلا  ت لا  ال 
ته ه وس اق عقلان   .)٢١(م أفعاله له آثار خارج ن

                                                 
(19) J. Schumpeter, Théorie de l'évolution économique, 1911 rééd. trad. J.-J. 

Anstett, Dalloz, 1999; J. Schumpeter, Capitalisme, socialisme et 
démocratie, 2e éd., 1946, trad. G. Fain, Payot, 1969. 

(20) J. Jacob, Prévention des risques technologiques à l'aide de la responsabilité 
civile en présence d'une innovation à double impact, Économie & 
prévision, 2013/1-2, n° 202-203, p. 1-18. 

(21) S. Pellé, Entreprises, innovation et responsabilité, Iste, 2018, p. 16. 
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اثل، فهي ال ل م ادي  ا ب الاق الي، يُ إلى ال ال ل، و ض للف ع
ة  ا ع ال ل  ت اح، ول ح وال ص ال ارة؛ وف اد، أو ال لف ع ال أو ال
ة وت م وجهة ن  نها صع ا على  ا ي لل افأتها،  ها وم ودع

ن.   القان
  ثانياً: النموذج القانوني القائم على الحماية أكثر من الابتكار:

ن أن  ل ع القان ات و ة م خلال الآل ا ع ال ورة و ه ال ه
ة،  ة الف ل ن ال ال، قان ل ال عها، وعلي س ا حال وق م ال ى ت ة ال ع ال
اع  الإب وا  ي خا ق الأراح ــ لأول ال ال ت غلال ــ واح اً في الاس م حقاً ح ق

اع.    أو الاخ
، فإن ح ال ة أخ ، م ناح ة في ح ذاتها، ول ا افئ ال ة لا  ة الف ل

اف  ة دون اك ا الي، فإن ال ال ة، و ا أتي م ال اح ال  افئ ال ا  إن
ل على  هل ال لل ة، لا ت ة الف ل ن ال د في قان ق ى ال ع ال اع،  اخ

اع. اءة الاخ ة ب ا   ح
ا ة ال ع ع ف ن ب ا ل  القان ا  ك ة م ه ذل م خلال ن و

ة في ح ذاتها  ا فه ال ا  ح ل ة ال  أ ال ال، وم ا الأع د، وم العق
ها ي ت ع اق ال ار الع اع   .)٢٢(ول 

ارث  ة أو ال ة أو الأزمات ال اد ا للأزمات الاق ا ت ال ك
ة نه ال ا)٢٣(ال ا ق ي لل  عه..  ق ي ب ه ل ال الفعل، و اقع    ل

                                                 
(22) Le principe de précaution a pour but d'éviter les risques de dommages qui 

pourraient entraîner des conséquences graves ou irréversibles, malgré leur 
incertitude scientifique (M. Mekki, Responsabilité civile et droit de 
l'environnement. Vers un droit de la responsabilité environnementale ?, 
RCA n° 5, mai 2017, Dossier 4, n° 17, p. 20). Il s'applique donc en cas de 
prise de risque, même en l'absence de conséquences. En ce sens, il saisit la 
prise de risque en elle-même et non le résultat de celle-ci. 

(23)  la Cour de cassation débute son rapport sur le risque par un inventaire 
explicite: l'accident survenu au printemps à la centrale nucléaire japonaise 
de Fukushima, les craintes de dégradation par les agences de notation des 
«triple A», les prêts «toxiques» des collectivités locales, ou encore l'affaire 
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١٩١٠ 

ة م  ا ا أو ال ع ال م م خلال م فه ا ال ع ه ن  ل فإن القان ول
ها  ش ها أو ت ة عل ، ال ا ل ال قل ، إن ل  ل ور ل ف ال ، ول ا ال

ة تغ ان إدراج إم ح  قة ال  ه ش ال ل  ا ال  على الأقل، وم ه
ة في العق ارج وف ال   .)٢٤(ال

قعة  وف غ ال ة ال اً ن ع أ اق فق ق ال وف (وفي ذات ال ال
وف. ة خ تغ ال ي ش تغ ي تل ارئة) ال   ال

ف إلى  ة ته ت بها معًا، آل ة والإعفاء ال ع ات ال ة ع ال ل ل ال وت
عارضة ب ت ازنة العلاقات ال ا م ا ة ال ا ة، وح ار، م ناح ع الاب

. ة أخ ، م ناح ور   ال
ل في  اد ال ذج الاق : ال ذج اً ب ن اق اك ت وعلى ذل فإن ه
الح  ة، ل ا راً م ال ني، الأك نف ذج القان ار؛ وال ازفة م خلال الاب ال

ة ا   .)٢٥(ال
  المطلب الثاني

  يادة كنموذج لمخاطر التقدمالسيارات ذاتية الق
ان  ل ال ة م ة الأول قل سائل ال اة، ف ال غ أم أساس في ال ع ال
ك بها على الأرض  ي ن قة ال غ ال ارة، ت ة، والآن إلى ال ة، إلى القا والع

ار.   اس
، ف على ل أك غ الأم  ر أن ي ق ام القادمة، م ال اب  وفي الأ أع

ع  ل ل ا ال ض م خلال ه ادة، ونع ة ال ارات ذات ، ع ال ي ع ج
اجهها،  ى ت ة ال ن ات القان ادة، وال ة ال ارات ذات :ال ال ع ال   وذل في الف

ع الأول: ادة. الف ة ال ارات ذات   تع ال
اني: ع ال ة ال الف ارات ذات ة لل ن ات القان   ادة.ال

                                                                                                                       
du bisphénol A (V., Cour de cassation, Le risque, Rapport annuel 2011, p. 
77). 

(24)  Cour de cassation, Le risque, op. cit., p. 82. 
(25) H. Barbier, La liberté de prendre des risques, thèse, Université Paul 

Cézanne, Aix-Marseille III, dir. J. Mestre, PUAM, 2009, p. 12. 
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  الفرع الأول
  تعريف السيارات ذاتية القيادة

اماً  لف ت قل، وت ال وسائل ال مة في م ق ة وال ي ات ال ج ل ام ال ي اس
ل  في  اعي  اء الاص ات ال ق عانة ب ة، ح  الاس قل سائل ال ع ال

ا ي مع ا، م ع ي على م ا أم ج ارات، وه ال ال ام وال ع م م ه الاه
اس. ق ال قل على حق ال ال جي في م ل م ال ق   تأث ال

ارات  اعة ال ه ص ارات، وت اعة ال ال ص اً في م ماً  ه العال تق وس
قلة لة وال ات ال ذجًا ن ال ًا ن ادة )٢٦(تغ ة ال ارات ذات ، ول ت ال

لة  امل على ع خل ال دة دون ت ع ادة م وف  ل في  ع امل، وس ادة أو دواسة ف
 )٢٧(.  

ي ع  أ ال ارعة، ح ب ة وم ة  ف ات  ه ال قل ال ت ال ال وفي م
اص في  ات في نقل الأش ه ال ام ه امل، و اس ل  ادة  ة ال ارات ذات ال

ات ا ل وج ص اب، وت مة نقل ال ن  ، ال ف خل ال ان ذو ال عام إلى ال ل
اثة  ة لل ن جاه ، وت ي ع ات ال ل ام في ع ل ال ات، ت ة لل ادات ال والإم

رعة   .)٢٨(في ال
اد  ع والاق رة لل ائ ال ي م الف ات الع ع م ال ا ال ق ه ا  ك

ادث د ح ل ع ا على تقل ج ل ه ال ل ه ع ة، س قل  وال ة ال ان ف إم ور، وت ال
عاثات د، وخف الان ق ف ال ق، وت ، وزادة سعة ال عاق ار ال وال   . )٢٩(ل

                                                 
(26) EUR. UNION AGENCY FOR CYBERSECURITY, ENISA GOOD 

PRACTICES FOR SECURITY OF SMART CARS 5 
(2019), https://www.enisa.europa.eu/publications/smart-
cars/at_download/fullReport [https://perma.cc/5MAP-KFUZ]. 

(27) Tiffany Y. Gruenberg, Self-Driving Cars Will Likely Increase Product 
Liability Litigation, NAT'L L. REV. (Jan. 22, 
2019), https://www.natlawreview.com/article/self-driving-cars-will-likely-
increase-product-liability-litigation [https://perma.cc/FWX9-L5E6]. 

(28) Zhuo Zhao et al., Applications of Robotics, Artificial Intelligence, and 
Digital Technologies During COVID-19: A Review, 16 DISASTER MED. 
& PUB. HEALTH PREPAREDNESS, 2022, p.1637. 

(29) Daniel J. Fagnant & Kara Kockelman, Preparing a Nation for Autonomous 
Vehicles: Opportunities, Barriers and Policy Recommendations, 77 
TRANSP. RES. PART A, 2015, p. 167. 
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١٩١٢ 

ادة،  ة ال ارات ذات ا في ال ج ل ع ال مة ل ات ال ل د ال ع وت
اس  ة ت ل ولا ادة الآلي م ام ال اتي، ن ضع ال ال: ال ل ال ها على س وم

قلة)٣٠(ةالأم ا ال ج ل ه )٣١(، وال ل ه ادة، و ل الآلي لل غ ام ال ، ن
ون،  ة مع، أو ب ام ي ادة ال ة ال ف مه ه ت ام  ات ت إلي وصف ن ل ال

. ف  د م   وج
ات  رات ال ل معها ق ا  أن ت اق،  ات واسعة ال ل ه ال ا أن ه ك

ة ال أن ة  ه ات ال فة خاصة ال ها، و مة م ق ات ال ة في ال ادة الآل
ة. ات ارات ال ام م ال ع وال ا ال وال   ال

ة"  ارة الآل " و"ال ون سائ ة ب ادة" و"ال ة ال ة ذات ات "ال ل ا ت م ك
ة (" لة والآل ات ال عاي )٣٢(")AVsإلى ال ارات  اعة ال ف ص رجة ، وتع م

ة ادة الآل اس م ال   .)٣٣(ل

                                                 
(30) Sec. 545.451. Definitions., Tex. Transp. Code § 545.451 (This document is 

current through the 2023 Regular Session; the 1st C.S.; the 2nd C.S.; and 
the 3rd C.S. of the 88th Legislature; and the 2023 ballot 
propositions.). https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes-
legislation&id=urn:contentItem:8N6T-B732-D6RV-H12W-00000-
00&context=1516831. 

ى  )٣١( درة عل ديها الق ى ل ا الت ا "التكنولوجي وتعرف التكنولوجيا المستقلة وفقاً لقانون ولاية كاليفورنيا بأنه
 قيادة السيارة دون التحكم الفعلي أو المراقبة من قبل مشغل بشري".

(Cal Veh Code § 38750. Operation of autonomous vehicle on public roads for 
testing purposes; Requirements; Contents of application; Adoption and 
public notice of regulations; Approval of application; Disclosure and fee, 
Cal Veh Code § 38750 (Deering's California Codes are current through the 
2023 Extra Session Ch 1, 2023 Regular Session Ch. 890.). 
§ https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes-
legislation&id=urn:contentItem:63K3-PTR3-GXJ9-30W1-00000-
00&context=1516831.) 

ي  )٣٢( اير  ١١وف ة ٢٠٢١ين ات الآلي املة للمركب ة الش ة الخط ل الأمريكي درت وزارة النق ، أص
")AVCP(" ة ديث البيئ فافية، وتح اون والش ز التع ائط لتعزي ددة الوس ة متع ، وهي "استراتيجية قوي

  ")".ADSالتنظيمية، وإعداد نظام النقل للتكامل الآمن للمركبات الآلية"، وأنظمة القيادة ("
(U.S. Department of Transportation Releases Automated Vehicles 

Comprehensive Plan, U.S. DEP'T OF TRANSP., (Jan. 11, 
2021), https://www.transportation.gov/briefing-room/us-department-
transportation-releases-automated-vehicles-comprehensive-
plan [https://perma.cc/4BP4-JKVZ].) 
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ة  ة ل قل الأم ان وزارة ال ة، فإن  ٢٠١٦ووفقاً ل ات ارات ال ات ال ع م
ة  اضات غ معل اءً على اف لف ب ، و" أن  ة" غ دق ات ادة ال لح "ال م

" ائ ادة وال ى ال ل مع   . )٣٤(ح
قل  ٢٠١٨وفي عام  ت وزارة ال ادة أك ة ال ارات ذات ار ال ة أنه  اع الأم

ارات  ه ال في ذاتًا"، وتع ه قل وم ل م ل " ارة قادرة على الع ان ال إذا 
انات ونقلها ع ال اض ج ة لأغ انات خارج عاون مع  ال وال  .)٣٥(على الات

ع قلة تع على " )٣٦(وأك ال ات ال أن ال عاون ذل الأم  ال وال الات
انات ونقلها. ع ال ة" ل انات خارج  مع 

ة  ات ادة ال ات ال ق ودة ب ة م ات ذ أنها م ادة  ة ال ات ذات وت تع ال
م  ق ما لا  ى ع ها، ح ف ة إلى وجهاتها ب ات ال ل ال ى م خلالها ت وال

د ق ادة ودواسات ال لات ال ل ع غ ن ب ائق ه ذل ال امل، وما شا  .)٣٧(والف
ارات  ائف والق نامج ال لى ال امل، ي ل الآلي ال غ ل وضع ال غ وع ت

خل   اجة إلى ت ادة دون ال ال ة  ت  .)٣٨(ال

                                                                                                                       
(33) Jianqiang Wang, Heye Huang, Keqiang Li & Jun Li, Towards the Unified 

Principles for Level 5 Autonomous Vehicles, 7 ENG'G, 2021, p. 1313. 
(34) SAE On-Road Automated Vehicle Standards Comm., Taxonomy and 

Definitions for Terms Related to Driving Automation Systems for On-Road 
Motor Vehicles, SAE INT'L 
(2016), http://106.38.59.21:8080/userfiles/5e7584d8e30147ef84cb72f9c4e2
9124/files/teckSolution/2019/10/SAE_J3016_AutomatedDrivingSystems_2

016.pdf. 
(35) Taxonomy and Definitions for Terms Related to Driving Automation 

Systems for On-Road Motor Vehicles J3016_201806, SAE INT'L (June 15, 
2018), https://www.sae.org/standards/content/j3016_201806/ [https://perma
.cc/7RKZ-XGKA] [hereinafter Taxonomy and Definitions for Terms]. 

(36) Michael L. Slack, Automation in Transportation, 2018 Emerging 
Technology: Legal Issues Involving Autonomous Vehicles, ADVANCED 
INTELL. PROP. L., 2018, p. 8. 

(37) Michael L.Rustad, Products Liability For Software Defects in driverless 
cars, 32 S. Cal. Interdis. L.J., 2022, p. 171. 

(38) Alejandro Monarrez, Autonomous Vehicle Manufacturers: Applying A 
Common Carrier Liability Scheme to Autonomous Vehicle Manufacturers- 
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١٩١٤ 

عات في و ي س ت ة ال ات الأم لا ادة في مع ال ة ال ارات ذات ف ال تع
، وتع ع ف ال ًا ب د تق ا ال ة قادرة ه ي ت على أن ارات ال أنها ال ف 

ام ئًا على أساس م لًا أو ج ادة  ة ال   . )٣٩(على أداء مه
ا ادة ك ة ال ارة ذات ا –ت تع ال رن ف ال ة " أنها -في  ق ة ب ه ة م أ م

ات ال م ال اف مع مفه ي ت ارة وال ها في تل ال ادة ت دم ة ال ع ذات ا ال وال
ة على  ادة الآل ة ال أن علقة  ات ال ل ام م ت وتع ال وال

ق    .)٤٠(ال
ادة  ام  ة ب ه ة م ل م أنها  ة  فادا الأم ن في ن فها وف القان ا ت تع ك
ام وف  ع وال ا ال وال ات ال ادة م ال ة ال ل على أت آلي م للع

عاي ال املال ال ادة  ة ال ة ذات لح ال ا ال ل ه ا    .)٤١(دة، 
عة (" ق ال ورة على ال لامة ال ة لل ف الإدارة ال ة NHTSAوتع  ("

ات ة ال رجة لأت ات م   :)٤٢(م

                                                                                                                       
and Why Elon Musk Will Be Haunted by His Words, 43 SEATTLE UNIV. 
L. REV., 2020, p. 1, 5. 

(39) FLA. STAT. § 316.003(3)(c) (2021) (providing that a vehicle is only "fully 
autonomous" if it is "equipped with an automated driving system designed 
to function without a human operator"); see also OKLA. STAT. tit. 47, § 
1701(A) (2021); TX. TRANSP. CODE ANN. § 545.451(1)(A) (West 
2021). 

(40) 38750. Operation of autonomous vehicle on public roads for testing 
purposes; Requirements; Contents of application; Adoption and public 
notice of regulations; Approval of application; Disclosure and fee, Cal Veh 
Code § 38750 (Deering's California Codes are current through the 2023 
Extra Session Ch 1, 2023 Regular Session Ch. 890.). 
§ https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes-
legislation&id=urn:contentItem:63K3-PTR3-GXJ9-30W1-00000-
00&context=1516831. 

(41) 482A.030. “Autonomous vehicle” defined., Nev. Rev. Stat. Ann. § 
482A.030 (This document is current through the end of legislation from the 
82nd Regular Session (2023), 34th and 35th Special Sessions (2023), 
subject to revision by the Legislative Counsel 
Bureau.). https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes-
legislation&id=urn:contentItem:8N71-2GT2-D6RV-H489-00000-
00&context=1516831. 
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ف *  ارات ال ال ة: وهي م ال ج أت ا ال لا ي : في ه
ي لا ت ة ال قل ات ال ان في ال ا  ة  ادة ذات ة ت و  على أن

اضي. ن ال ات م الق ع   وال
، ال الأول*  ائ ة ال اع ام م ي ت على ن ارة ال : وه م ال

ائ  ة ال اع ات م ها ت على م ارة، ول ائ في ال ام ي ال ا ال وفي ه
ة ف اع امل أو ال ل الف ان، ول م ع الأح اع في  ي  أن ت ه ال ج ي ال

ة. ة واح لها م  ل 
اني*  ائ ال ال ا ال ي ال ة، وفي ه ئ ة ال : وه م الأت

. ار لقائي في حالات ال ح ال ل ال ة م ائف آل يها و ارة ل ارة، ول ال  في ال
ال*  ا ال ال ال ها، ول  أن : في ه د نف ارة أن تق  لل

. م الأم ر، إذا ل لي زمام الأم ائ جاهًا ل   ن ال
ع:*  ا ة. ال ال وف مع ل  امل في  ال ها  ادة نف ارة قادرة على   ال
ام*  وف. ال ال ع ال ها في ج د نف ارة أن تق   :  لل

ات  ع ال ع وعلى ذل لا ت ا ت ادة ب ة ال رات ذات ق ف  في ال ال
ادة املة في ال ة  ات ام ب ات في ال ال   .)٤٣(ال

ة  ات ال لا ال عة  ق ال ورة على ال لامة ال ة لل م الإدارة ال ا ت ك
ة ذات  ارات، وه ال ة ال أن غال اً  ن أك دقة حال اً ق  ل ضع م ال

ارة دون  ل ال غ ارات قادر على ت ت ه ال ل في ه غ ام ال ن ن دوج، و ال
ل  ، وق  لها م خلال سائ  غ ا  ت  ، اد على الع ال الاع
ر في  ه دد ال ما ي ة ع قال ة الان ، خاصة، خلال الف هل ر ال ه ة ل ذل أه
                                                                                                                       
(42) U.S. DEP'T TRANSP., PREPARING FOR THE FUTURE OF 

TRANSPORTATION AUTOMATED VEHICLES 3.0 18 (Oct. 2018) 
https://www.transportation.gov/sites /dot.gov/files/docs/policy-
initiatives/automated-vehicles/ 320711/preparing-future-transportation-
automated-vehicle-30.pdf [hereinafter NHTSA 2018]. 

(43) Jessica Shea Choksey & Christian Wardlaw, Levels of Autonomous 
Driving, Explained, J.D. POWER (May 5, 
2021), https://www.jdpower.com/cars/shopping-guides/levels-of-
autonomous-driving-explained. 
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١٩١٦ 

ع ال  لي ع ج رته على ال ف معه ق ا  قلة  ات ال ام ال علقة ب ا ال
ات  لا ع ال دوج  ام ال ا ال ارة، ون على ه ة على ال عادة ال اس

ة   .)٤٤(الأم
ق  ال على ال اح  ادة وال ة ال ارات ذات اول ال ة ت ا ت ت ن وفي ف

ل أك ادة، و ة ال ات ذات لي أو العامة لل ف ال ات ذات ال  دقة، ال
ة اض ت ادة، لأغ ئي لل ار الأم رق )٤٥(ال رخ في ٤٤٣/٢٠٢١(، وت إص ) ال

ل  ١٤ ة ٢٠٢١اب ل ق م لل ن ال ل في قان ه ت إدراج ف ج ، و
ضة ادة مف ات ذات  ة وال  في حالة ال ائ   .)٤٦(ال

ع الف ان ال الفات واذا  ة ع ال ائ ة ال ة سائ ال ل ر م ي ق ق ن
ائ م  ، وأعفي ال ة أخ ة، إلا أنه عاد م ات ة ال ادة ال اء  ها أث ت ي ي ال
ادتها إلى  ائف  ة ي تف و اورة م ة ع م اج الفات ال الفات في حالة ال ال

الفات ع ال ادة الآلي، وق وق ام ال   .)٤٧(ن
  
  

                                                 
(44) 482A.030. “Autonomous vehicle” defined., Nev. Rev. Stat. Ann. § 

482A.030 (This document is current through the end of legislation from the 
82nd Regular Session (2023), 34th and 35th Special Sessions (2023), 
subject to revision by the Legislative Counsel 
Bureau.). https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes-
legislation&id=urn:contentItem:8N71-2GT2-D6RV-H489-00000-
00&context=1516831. 

(45) l'ordonnance no 2016-1057 du 3 août 2016, prise en application de l'article 
37-IX de la loi du 17 août 2015 relative à la transition énergétique pour la 
croissance verte (V. cette Ord., en texte complémentaire, ss. art. L. 319-1). 

(46) Ord. no 2021-443 du 14 avr. 2021 
(47) Art. L. 123-1 (Ord. no 2021-443 du 14 avr. 2021, art. 1er) "Les dispositions 

du premier alinéa de l'article L. 121-1 ne sont pas applicables au 
conducteur, pour les infractions résultant d'une manœuvre d'un véhicule 
dont les fonctions de conduite sont déléguées à un système de conduite 
automatisé, lorsque ce système exerce, au moment des faits et dans les 
conditions prévues au I de l'article L. 319-3, le contrôle dynamique du 
véhicule". 
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  الفرع الثاني
 التحديات القانونية للسيارات ذاتية القيادة

ها  مة م ق ادة، خاصة ال ة ال ارات ذات ) (لا ش أن ال ام ع وال ا ال ال
ا  ة،  ي ارات ال ي م الاب ة، شأنها في ذل شأن الع ة  ن ات قان اجه ت س

اعي س اء الاص ا ال ج ل ام أن ازدهار ت ع واس ن لها دور فاعل في ت
ادة. ة ال ارات ذات   ال

ة  ارات ذات ال ال اعي في م اء الاص ات ال ام تق لاح أن اس وم ال
اء  ا ال أن م ل  ات، وما ق ي م ال ه إثارة الع ت عل ادة، س ال

ة ال ارات ذات أن ال ة أخ  ر م ه اعي عاود لل   ادة.الاص
ت  ه ، بل  قل مها ال فه ادث  ارات ع ال ال ال ي في م ع ال ول 

ة  ي ا ج ةم ات ارات ال أ ع ال لفة – أن ت اتها ال ولعل  -ح م
مة. ق ارات ال ع م ال ا ال اجه ه ى ت ات ال ز ال ة تع أب ج ل ا ال   ال

ارا م ال ل تق ر في  ا و ورة  م ادث ال ة أن تقع ال ات ت ال
، بل أص  ا ف ادة، ل ه ة ال ة ال في أن ان ة وام ون ة الال ص الق
ة وال في  انات ال مات وال عل اء على ال راً  الاع ا أك ت ال

ة. ص   ال
ع ا  ال امل  )٤٨(و ي م ع جع الع ات إلى أنه ت ال ة  ت ال ال

ة  اد نات ال ل ال امج، على ع ف نات ال عف في م ادة إلى نقا ال ة ال ات ال
عف:  ل نقا ال ة، وت قل ات ال امج، ح غالًا -١في ال ة وال ال الأجه أع

ة والإشارات اذ عار ال ة الاس ة  أجه عق ة ال ون ة الإل ل الأن هة  ما تف ال
ار  ادث؛ و ع ح اه في وق الاً ت ادة أع ة ال ات ذات اجه ال امج، وس اء ال وأخ

 ، ائق ال ال ارها مقارنة  ل م ت اؤل ح ة: -٢ال ة ال ون ة الال ص الق
ة. ة أو ال ل اض ال ة لأغ ات ادة ال ات ال ق لاع ب   ح  ال

                                                 
(48) Michael L.Rustad, Products Liability For Software Defects in driverless 

cars, 32 S. Cal. Interdis. L.J., 2022, p. 171. 
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١٩١٨ 

ات ال ة وم ال ل ة ال ادة ف ة ال ارات ذات ال ال ارزة في م ة ال ن قان
ادة  ة ال ائ م مه فاء ال ادة إلى اخ ة ال ارة ذات د ع ال ة، ح س ن ال
ة ع  ل ي ال ة ت ال ار إش غ ت ا ال ها، ومع ه ف ها ب ارات نف د ال ق ح س

ادة، ح  ة ال ارات ذات ا ال ة م ن ة ال ل اع ال الي لق ل ال ار الع  إ
ائ ل ال ارات  )٤٩(ح ال ال هل في م م ال ق ال مع ال عة ال في  وال س

ادة. ة ال   ذات
م  اجه به ها، س مة م ق ات ال ادة، خاصة ال ة ال ارات ذات أن ال ق  ونع

، و  م ر ال ه ل ج ى م ق ها ح جع ذل إلى وت ض يه ق ي اس ل أن ال
م على ال  ن ال وراء إلقاء الل ا ق  ادة، وه ة ال ة ذات ة للأن قعات عال ت
ادة  ة ال ات ذات ا ال ً ن أ م ه يل ك، ول ل م ث  ي ت ادث ال في ال

ادث.  ل وت في ال ما تف   ل أك ع
ا ال  ع ه ادث و أن ي ة ع ح ل ه ال ، على م ل  ه، و أث

سف  ا أم م ع حادث، فه ارات، ح ي إلى أنه إذا ت سائ  في وق ال
ل،  ا أم غ مق ع حادث، فه ادة في وق ة ال ارة ذات عي، أما إذا ت س ه  ول

لها. أك اعة  د إلى إغلاق ال   و أن ي
ة والأك م ذل ارات ذات ا ال أن م اوف  ن القل وال ع اء ي  أن العل

ا  ة ع م ل اع ال ا في تق ق ت على ذل الإف ادة، وم ال أن ي ال
ار ة الاب ل ع معه ع ل ق  م  ق  .)٥٠(ال

ع  ها و ال ي ت ادث ال ة ع ال ل ل ال ه ح ع ج ض ل
ا ادة: ال ة ال ي  أولاً:ت ذات اء ال ة ع الأخ ل راً أك م ال اس ق ق  ال

                                                 
(49) W. Pagekeeton et al., Prosser and Keeton on the law of torts§ 73, 5th ed. 

1984, at 522-523. 
(50) Jeffrey J. Rachlinski & Andrew J. Wistrich, Judging Autonomous Vehicles, 

24 Yale J. L. & Tech., 2022, p. 706 & Ian Bogost, Can You Sue a 
Robocar?, THE ATLANTIC (Mar. 20, 
2018), https://www.theatlantic.com/technology/archive/2018/03/can-you-
sue-a-robocar/556007 [https://perma.cc/2WAG-CM7E]. 
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 ، ال اً مقارنة  ل قلة  ة ال ها الأن ت اً:ت ة  وثان ها الأن ي ت ار ال و الأض ت
ها ال ي  ار ال أ م الأض قلة أس   . )٥١(ال

اجه   ادة س ة ال ات ذات ر ولا ش أن ال ه ل ج ًا أمام ق قًا ص
ة  اء، وفي ن ة أمام الق ل ل في دعاو ال ها، و ا ل م م لها وتق ال

ة. ن ة ال ل اع ال ق ق ع لها ب   ال
ار  ادة، ت ة ال ارات ذات قها على ال ة، ع ت ال ة ال ل اع ال ل ق وفي 

فة خاصة ع اؤلات،  ي م ال ادة الع ة ال ات ذات ع م ال ما ي ال
ة  ل ان ال ل ما إذا  اؤلات ح ار ال ، ف ائق ال نه م ال ل ا  أك م
ة  ة القائ ل ة وال ض ة ال ل ل ال ادة م ة ال ات ذات دة ت على ال ال

أ ب ال غي تق ال ض؛ و ي ف أ ال ات على ال ع م ال وال
ا في  ج ل ان وال ة ب الإن ول زع ال اك ت غي لل ادة؛ و ي ة ال ذات

ات.  ئًا في ال قلة ج ة ال   الأن
ع  ادة س ة ال ارات ذات ا ال ة ع م ل ا في تق ال لاح أن الاف و

ا م، وه ق ار وال ة على الاب ل م الأم على  آثاره ال ق غي أن  ب، و غ أم غ م
ة  ا ف ال ه، و ت فادة م ار والاس ازن ب ال في الاب ع م ال ق ن ت

ور.   اللازمة لل
ة على  ل ر أك م ال اء ن تق ق اه الق ان ات ، إذا  ة الأم ا وفي ب

ر  ع على ت ادة، فإن ذل ي ة ال ارات ذات ي ال ع ب ل ال عات م ق ال
غي  رها، و ه ت ها وت ع ن الي م ال ارات، و ع م ال ا ال اً له أسال أك تق
ة م  ض درجات عال اع تف ي ق ا ت قع ادة أن ي ة ال ات ذات عي ال ل

، ه ة عل ل ا، ول م خلال ا ال ان الفعل في أل اه واضح  ا الات اءات وه لإج
ادة،  ة ال ات ذات اني وال  ال ن الأل ة، ففي القان ائ ة ول الق ال

                                                 
(51) Jeffrey J. Rachlinski & Andrew J. Wistrich, Judging Autonomous Vehicles, 

24 Yale J. L. & Tech., 2022, p. 706. 
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١٩٢٠ 

ة فاة أو الإصا ة ع ال ل ود الق لل ا ال ان ح م ذل )٥٢(ضاعف أل ، و
ادث  رة م ح ادة أك خ ة ال ات ذات ادث ال ة تع ح ان مة الأل أن ال

ي  ات ال ان.ال دها الإن   ق
ة، وه  ن ة ال ل ق ال قاً ب اً وث ا ت ارت ني آخ ي اك ت قان ا أن ه ك

ارات ادث ال ا وح ة ع م ل فة خاصة تأم ال  ، أم ان ت ال ، وذا 
م ه  ق ة ال اك ة على م م ة ال رة الأن ق ق عة تف م  ق ا إلى ال ج ل ل ال م

ةأم م ه الأن ل ه أم ه ع أساسي في م ن ال ، فإن قان ل ج   .)٥٣(ث 
ادث  ة ع ح ل امي م ال أم الإل اء ال ة، س ال أم ال اع ال ال لق و
ة  ان ل وام اً ل ال ارة، فإنه ي دائ أم الاخ اع ال ل ق ارات، و ال

ه. ي   ت
ن م ال ا، وم أك م ق ه ى ع ة زوج لا غ ا ارة وسائقها  ان ال مان 
ن  ث أوا ي اء ب ارات -ل ال ع ال وج م ائ  -و اعي ب ال ل ال للف

ة د )٥٤(وال ل ال تق ق ون سائ ال ل ب ق ع ل ارات ت اعة ال ا أن ص  ،
ها.  ارة نف   ه ال

لفة وال ات ال ع ال ارات ف الع ال و ة ال قلال رجة في اس
ات الأدنى  اوحة م ال داً ب م ج اني)، (م ، والأول، وال ف ات: ال ال

                                                 
(52) Straßenvenkehrsgesetz [StVG] [Road Traffic Act] § 

12(1), https://www.gesetze-im-
internet.de/englisch_stvg/englisch_stvg.html [https://perma.cc/HYV9-
WD2R] (Ger.). See also Markus Burianski & Christian M. 
Theissen, Germany Permits Automated Vehicles, JDSUPRA (June 24, 
2017), https://www.jdsupra.com/legalnews/germany-permits-automated-
vehicles-15610 [https://perma.cc/QU8K-QX3E]  

(53) Bryant Walker Smith, Automated Driving and Product Liability, MICH. ST. 

L REV., 2017, p. 5. 
(54) Spencer C. Pittman & Mbilike M. Mwafulirwa, Autonomous Vehicles and 

the Trolley Problem: An Ethical and Liability Conundrum, 88 OKLA. BAR 
J., 2017, p. 1719. 
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ادة  خل ال في ال م ال ع ع، و ا ، وال ال خل ال في ال ال قل ال ث 
. ام   في ال ال

ل  ي ت ات ال ة لل ال ارة، و ة على ال ل ال ما ت ، وع د سائ وج
وف  ع ي وال ن أم الف اع ال ج عائ أمام ت ق ة، لا ي ان ن ى ول  ح

" ادي ن " اني. )٥٥(قان ف والأول وال ات: ال فة خاصة ال   ، و
ادة دون أن ا ال املاً ل ة نقلاً  ات ادة ال ي م ال ع ما  ن م  ول ع

أه  ة ال أن ل ام ال ارة، فهل س ت ن ة على ال عادة ال ال اس
ن  الة س ه ال ة في ه ل الة؟، أم أن ال ه ال ادي لل على ه ن  قان

ة ع ات ال ة ع ال ل اع ال ق مة    .)٥٦(م
ان  ل ق ة و ن ان ال ا إلى أن الق ه ه ارات ي ون ال علقة  ور ال ال

ن. ف القان ارة وأخل ب ل ال غ ان ه ال قام ب ها على أساس أن الإن ف   ت
ل معه  ا ت قل، م ال ال ة  في م ا رة ص ادة ث ة ال ارات ذات ل ال وت

و  اع ال ة أو ق ل اع ال اء ق ن س ًا للقان ًا  ة وت ة أساس ن نقلة ن ر أو قان
أم   .)٥٧(ال

ارات،   ادث ال ارات، وفي حالة ح ادة ال قل ل ام ال ل ال ففي 
ه أم  ور  إذا ث خ اع ال ق ائ  ات إخلال ال ي لإث ق الف ال عانة  الاس

ات ع فع ال أم ب ات ال ام ش   .)٥٨(إل
                                                 

(55) Loi no 85-677 du 5 juillet 1985,Tendant à l'amélioration de la situation des 
victimes d'accidents de la circulation et à l'accélération des procédures 
d'indemnisation. 

(56) D. Noguero, Assurance et véhicules connectés. Regard de l'universitaire 
français, Dalloz IP/IT 2019, p. 597. 

(57) Mbilike M. Mwafulirwa, The Common Law and the Self-Driving Car, 56 
U.S.F. L. Rev., 2022, p. 395. 

(58) Frank E.Jenkins III& Wallace Miller III, Georgia Automobile Insurance 
Law Including Tort Law with Forms§ 51:28 (2021-2022 ed.) (noting the 
important role that a traffic citation can play in determination of legal 
responsibility in automobile cases); H. LAURENCE ROSS, SETTLED 
OUT OF COURT: THE SOCIAL PROCESS OF INSURANCE CLAIMS 
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١٩٢٢ 

ة في حال ة أك صع ل ن الع قابل ت ما لا وفي ال ادة ع ة ال ارات ذات ة ال
ق و على  أ ال ة، ي ها ئ، ل في ال اضح أ سائ ه ال ن م ال

ادة. ة ال ات ذات ل ال غ ة ت   ال وأن
ور،  ادث ال أ ال  ل ادة على ال ة ال ات ذات ي ال ف تق س

د  ة  خلات  ج أ م ة ح لا ي ت ارات ال ائف والق نامج ال لى ال أن "ي
ادة" ادة  ،)٥٩(ال ة ع ال اج ادث ال ع ال غل ال إلى م عاد ال د اس ا س ك

. ة الأخ اء ال ل والأخ ادة ت تأث ال رة وال ه   ال
ل  ل ارات  ادث ال ا ح ل  م م قلل  ف  أ ال س وزالة ال

أم إلى ٢٠٤٠عام  اعة ال ادة على ص ة ال ات ات ال قع لل أث ال ، و ال
ائة ال ان  ة ث ادث ب ار ال ة خف ت ان   . )٦٠(إم

ارات  ا ال ة ع م ل ا في تق ال ار أن الاف ا  الأخ في الاع ك
ا  ، م أم ة ال ل آثاره على ع ع  ادة س ة ال تفعة ذات أم م لفة ال ن معها ت س

ع ا  ال ة، و ات  )٦١(للغا اء ش تفعة إن أم ال ال ال ع ت أن "ق ت
ام  ع اس وره إلى م د ب ة، الأم ال س ي اق واسعج قلة على ن ات ال   ."ال

  
  

                                                                                                                       
ADJUSTMENT 20-21 (2d ed. 1980) (describing pretrial settlement process 
that begins with consideration of traffic violations, medical bills, 
investigation, and then settlement negotiations). 

(59) Alejandro Monarrez, Autonomous Vehicle Manufacturers: Applying a 
Common Carrier Liability Scheme to Autonomous Vehicle Manufacturers- 
and Why Elon Musk Will Be Haunted by His Words, 43 SEATTLE UNIV. 
L. REV., 2020, p. 1. 

(60) Mark A. Geistfeld, A Roadmap for Autonomous Vehicles: State Tort 
Liability, Automobile Insurance and Federal Safety Regulation, 105 

CALIF. L. REV., 2017, p. 1611, 1615. 
(61) Thierry Bellet et al., From Semi to Fully Autonomous Vehicles: New 

Emerging Risks and Ethico-Legal Challenges for Human-Machine 
Interactions, 63 TRANS. RSCH. PART F, 2019, p. 153, 163. 
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  الفصل الأول
  التزامات مشغلي وصانعي السيارات ذاتية القيادة

لفة، وم ت ة ال ات الأت اصة وف م ها ال ع ادة  ة ال ارات ذات  ال
ارات  ة ع تل ال اش امات ال ر الال عة وص ادة  ة ال ارات ذات ر ت ال ص

ة.  قل ارات ال ال قارنة    ال
ها، و  مة م ق ات ال ادة، خاصة ال ة ال ارات ذات اثة ال اً ل قل أو ون ي  ال

م،  ى ال ادة، ح ة ال ارات ذات ، ومازال مع ال غل ال أنها دور ال م  ع ي
فاوتة. رجات م غل  ب   تع على م

اجهة  ادة في م ة ال ارة ذات ادة ودارة ال غل ال في  لف دور ال و
غل ال ح درج لف دور ال ا  ة،  قل ارات ال ة في ال ة وم الأت

ة. ات ارة ال   ال
ام  ها: الال امات، ن م ي م الال ارات الع ه ال غل له قع على عات ال و
انة وصلاح  ام  ، والال م اب وال ي لل مات والإرشادات وال عل ق ال ب

دة اع ال ورة في ال انة ال اء ال ارة، وج ب في ال ال الأدنى الع ام  ، والال
ام  ادة، والال ة ال ارات ذات ل ال غ ة ل ن ات القان ل فاء ال ورة اس ، وض ا لل

ارة. اك وال   لامة ال
امات، و وصف  ي م الال قع على عاتقه الع ارات  ه ال ا أن صانعي ه ك

دة، ون م ه امات م نها ال امات  ه الال امات: ه   ه الال
ام  ا  الال مة،  ها ال ام ارات و ال الآم لل ام  ورة الال ض
ة  ا ام  ، والال ي ال ام  ادة، والال ة ال ارات ذات ات في ال م ات ال دة تق

مات. عل   ال
ارات ذات غلي وصانعي ال لاً م م امات  ل لال ا الف ض م خلال ه ة ونع

ادة،  الي:ال   وذل على ال ال
ادة. ال الأول: ة ال ارات ذات غلي ال امات م   ال
اني: ادة. ال ال ة ال ارات ذات عة لل ات ال امات ال   ال
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  المبحث الأول
  التزامات مشغلي السيارات ذاتية القيادة
عة خاصة  ادة  ة ال ارات ذات ل ال غ ة ت ل ارات ت ع اجهة ال في م

ارة. ها ال ج ف ي ت ة ال ل ح م الأت غ ة ال ل لف ع ة، وت قل   ال
ائ ال في  ادة ع دور ال ة ال ارات ذات غل في ال لف دور ال ا  ك
ة ومع ذل  ة دور داخل ال ات ات ال م ال ن ل ا ق  ة،  قل ارات ال ال

غل لها.لا  وص وضة على ال ف امات ال الال له  غل   ت ال   فه 
ل  امات، وهي م ق عة م الال ادة ل ة ال ارات ذات غل ال ع م و
ان أم وسلامة  ة، ل ق ن امات ب ارها ال دة، أ  اع امات ال الال

ارات. ع م ال ا ال م له   ال
ض  ف نع ادة، وس ة ال ارات ذات غلي ال امات م ا ال لال م خلال ه

ض في  ل الأول، ونع ادة في ال ة ال ارات ذات غل ال ة م ي ما أ أولاً ب ون
اعاً. ل ت ض ل ، ونع غل امات ال ر ال اني ل ل ال   ال

ل الأول: ادة. ال ة ال ارات ذات غل ال ة م   ما
ان ل ال ادة. ي:ال ة ال ارات ذات غلي ال امات م ر ال   ص

  المطلب الأول
  ماهية مشغل السيارات ذاتية القيادة

م  ق م وال  اك وال ادة ع دور ال ة ال ارة ذات غل ال لف دور م
ها م  ل ع ارة ه ال غل ال ل م ارة، ول  ة ال جهة م خلال أن ي ال ب

ة.ح الإدارة و  ة وال قا   ال
لف الأم  ا ال فق اخ ه ادة، و ة ال ات ذات ع ب ال ع ال وقام 
د سائ   ل وج ي ت ة، وال قل ارات ال أن ال ل  اً م ق ان سائ ا  اماً ع ت

غ ة ال اتها وأن ارة وم املة على ال ة ال ل ال غل لها وه م  ل وه ال
اً  خ اتي أو الآلي م ادة ال ام ال ار ن اع عات  ع ال لفة، بل وس  ال

 . ل ع ب اف ال   اع
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ها  ل ف ع ي س ة ال لها على إدراك ال ادة في أداء ع ة ال ارات ذات وتع ال
ة، وق ة ال ارجي وال العال ال ال  رة على الات يها الق ن ل الي، و  ل م

لفة. ول ال ، وعلى م ال ي م الأماك ات في الع ع اجه ذل    ي
ة  ام أن ادة على اس ة ال ات ذات اد ال ورة اع اء ض ع ال ح  ق ا  ل
غ على زر  م ال ، ح  لل ع ل ع  غ ة ال ل "، ع ع ة ع  ل "الع

، و  ع ة م الع ال ع  اع ل ال ام ل اجه ن ما ي خل ع ال  أن ي
ة. وفًا معق ة  ل ال غ   ت

الي: وع ثلاث، على ال ال ل لف ا ال ض م خلال ه   ونع
ع الأول: غل. الف   تع ال
اني: ع ال غلاً. الف ة م ادة الآل ام ال ار ن  م اع
: ال ع ال . الف ع ل ع  غ ام ال   ن

  الفرع الأول
  غلتعريف المش

أنها على  لف دور الع ال  ة،  ات ارات ال ات لل ة م ج س ت
ارة  م م ال ا تق ل ها، و ل م م ارة في  ة ال ل م ودرجة أت ح 
قلة  ة ال ات ات ال لاً إلى ال ، وص غل ال اد على ال ة، تقل درجة الاع ات ال

ي تع ع امل، وال خل ل  اج لأ ت مة، ولا ت ق ا ال ج ل ة ال لى الأن
ه ذل  ي و أنها دور سل ن  غل  داه أن دور ال ا م ادة،  ة ال ل  في ع

. خل  اج إلى أ ت اً، ل ت ي ، ت ام ع وال ا ى ال ات ال   في م
ابي في  ور إ غل ال ب ع ال م، ي ى ال ة، ومازال، ح ات ارات ال ال

ل   ارات، ول ه ال م له اك أو ال غل ال ع ال ى ال لف مع و
ي  جهة ال ه لل ي م م خلال ت ل ال ارة م ق ل ال غ ق ب ت ح الف ض ت
ة  ي م خلال ال قة ذات مع ارة  ل ال غ ها، و ت هاب إل ن في ال غ ي

ارة وا اخلها.على ال ة ب   لأن
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ع  ا ال ل ه ع ل م  نه  ادة  ة ال ارة ذات م لل اك أو ال ف ال ع و
ان لآخ قله م م ات في ت   .)٦٢(م ال

ن  غ ان ال ي ارة لل ي وجهة ال م م ت اب وال ه ال م  ق وما 
ا ح له  قة ت ارة  لاً لل ع ت ه، لا  هاب إل هاال ها وعلى أن ة عل   .)٦٣(ل

لاً  ع اره م ة على اع ارة ذات م لل اك أو ال ق دور ال  ، وعلى ذل
ان  ارات، ون  غلي ال ن على م ضها القان ف امات  أ ال ل  لها، دون أن ي
ة ول  ال ال ع ة فق على اس امات قاص امات تقع على عاتقه فهي ال اك ال ه

ني.ت ى القان ع ال لها    غ
ارة  ة على ال ضه م س ا تف ارة  ل ال غ ة ت ل ع غل  م ال ق ا  ب

ة  ف ولا ها، وتع ائ  "Michiganوأن نه ال غ ال غل  ة ال " الأم
ة  ل م غ م ب ق ع، أو م  ة على شارع أو  س ة آل ل م غ م ب ق ال 

ادة ة ال ع ذات   .)٦٤(على شارع أو  س
مات  ف معل م في ت اول دور ال غل ح لا ي ع لل ا ال قاد ه وت ان

م ق ات ال ال جهة ل ي ال ى ول م خلال ت ارة ح ة ال   .)٦٥(لأن
قع عل ادة  ة ال ات ذات ام ال ال واس ع ال اس قاد أنه في م ا الان ى و ه

ات الأم  ل ام  اك الال ها:  على ال امات، ن م ة ال اك ع عات ال

                                                 
ادة (راجع:  )٦٢( ن رق (٢ال ة ٩) م القان ـادة فـي ٢٠٢٣) ل ـة ال ـات ذات ل ال ـغ ـ ت أن ت  ،

د ( مة دبي، الع ة ل س ة ال ة ٦١٣إمارة دبي، ال ارخ ٥٧)، ل   .١٤/٤/٢٠٢٣، ب
(63) Frank Douma & Sarah Aue Palodichuk, Criminal Liability Issues Created 

by Autonomous Vehicles, 52 SANTA CLARA L. REV., 2012, p, 1157; & 
Elizabeth Arentz, Driving Miss Lazy: Autonomous Vehicles, Industry and 
the Law, 12 OHIO ST. BUS. L. J, 2018, p. 226. 

(64) § 257.36. “Operate” or “operating” defined., MCLS § 257.36 (This 
document is current through Act 214 of the 2023 Regular Legislative 
Session and E.R.O. 2023-
1). https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes-
legislation&id=urn:contentItem:8JD6-2DX2-8T6X-74CV-00000-
00&context=1516831. 

(65)Atilla Kasap, States Approaches to Autonomous Vehicle Techology in light 
of Federal law, 19 Ohio St. Tech. L. J., 2023, p.315,  
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ا  ة،  هات ال غل أو ال اصلات أو ال ق وال ة ال ة م ه ع لامة ال وال
ع إدخال أ  م  ا يل امه لها،  اء اس ة أث امج ال ة و أن م الع  ع م  يل

ث على سلامة  اد ت هام ة وأن   .)٦٦(ال
ابي م  ل إ ع امه  غ  ادة على ال ة ال ارة ذات اك لل و م ذل أن ال
اع  الام امات  ل ال ه  قع عل مات، إلا أنه  عل ع ال ارة ب ة ال ة أن خلال تغ

ه ارة وسلام ة ال ث على أن ي م شأنها أن ت ال ال ة، وهى الأع ال مع ا، ع أع
لامة.   وعلى الأم وال

 ، ي، إلا أنها لا ت ع ور في ذات ال ي ت غل، وال دة لل ع فات ال ع ووفقاً لل
ادة، ولا  ة ال ارات ذات غل لل اره م اع م  اب أو ال ال، لل عة ال
فة  ها، و اف عل ارات أو الإش ع م ال ا ال ل ه غ ة ع ت ل ا أ م ل ي
ها دور  م ف ع ي تقل ل  أو ت ام وال ع وال ا ارات ال ال خاصة س

. غل ال   ال
ة  ة والفعل اد ة ال ل ال نه ال ال  غل  ان  تع ال وذا 
ًا في  ا ال ج ر ه ل ح ا ي ادة، م ة ال ة ذات ة أو م ة آل على م

اف ال ارة لاس غل، ال اً لل فاً تقل ع ذل تع ادة،  ة ال ة على أن اد ة ال
فة خاصة  ل  مة، و ق ات غ ال غل لل ل ال ع فإنه  ا ال ووفقاً له
اقه ال  خل في ن ها، ل لا ي ال م ى ال ال ة ح ات ادة ال ات ال م

. ام ع وال ا م ال ق   ال
، علاوة ات  على ذل مي م اد ل ل ال ال قي  ل م ال

 . خل  ل دون أ ت ها الع ي  ام ال ع وال ا   ال ال
ادة،  ة ال ارات ذات غل لل ح لل د تع م م وج ع ل  ،  الق وعلى ذل

لفة.   اتها ال

                                                 
ادة (راجع:  )٦٦( ن رق (١٣ال ة ٩) م القان ادة في ٢٠٢٣) ل ة ال ات ذات ل ال غ أن ت ت  ،

  إمارة دبي.
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اس  ة ت غل ال في ولا ة وت تع ال عي في م نه ال ال
ة  لا ه ال ع في ه لها، واع ال أك ة  ام ي ادة ال ة ال ة وال ي في مه آل
ان  ال لق ض تق الام ة فق لغ ارة الآل غل ال ادة الآلي ه م ام ال مال ن

ان ال  ا إذا  غ ال ع ل بها،  ع ارات ال ان ال ور أو ق دًا ال ج م
ارة ل ال غ اء ت ارة أث فعلًا في ال

)٦٧(.  
غل  ها ه م أج ة أو م ة الآل ع مال ال ة  ات الأم لا ع ال ووفقاً ل

ق  ل بها على ال ع ات ال ان ال ور وق ان ال ات ق ل ارة وفقاً ل   .)٦٨(ال
ل نه  ادة  ة ال ارات ذات غل ال ا ت تع م ة  ك ح له م ه ش م

غلاً لها ة م ل مال ال ع  ، و ا اولة ال اصلات  ق وال   .)٦٩(ال
ة  ات ارات ال ال م ال ى ال ال ات ح ة أنه في ال لاح ال ي  وم ال
ة  ا ارة م خلال ال ابي في ال ، وه دور إ غل ال اً دور ال ه دائ

ة" ول وال وال اع ادة ال م "ال ي ال ع ام الآلي  ي أن ال ع ا  ة، وه
ع  هًا في ج ًا وم ق ن  ائ أن  ع على ال ال ي ة" ح لا ي ات ادة ال "ال

                                                 
(67) Sec. 545.451. Definitions., Tex. Transp. Code § 545.451 (This document is 

current through the 2023 Regular Session; the 1st C.S.; the 2nd C.S.; and 
the 3rd C.S. of the 88th Legislature; and the 2023 ballot 
propositions.). https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes-
legislation&id=urn:contentItem:8N6T-B732-D6RV-H12W-00000-
00&context=1516831. 

(68) Code of Ala. § 32-9B-4, § 32-9B-4. Vehicle operator; licensing of 
automated driving system., Code of Ala. § 32-9B-4 (Current through the 
end of the 2023 First Special, Regular, and Second Special Sessions, but 
not including corrections and changes made to the 2023 session laws by the 
Code Commissioner.). 
https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes- 
legislation&id=urn:contentItem:8W9V-J7N2-D6RV-H1T1-00000-
00&context=1516831. 

"(a) The owner of an automated commercial vehicle, or the lessee if the vehicle 
is leased or rented, is considered the operator of the vehicle for the purpose 
of assessing compliance with applicable traffic or motor vehicle laws, 
including the rules of the road." 

ادة (راجع:  )٦٩( ن رق (٢ال ـادة فـي ٢٠٢٣ة ) ل٩) م القان ـة ال ـات ذات ل ال ـغ ـ ت أن ت  ،
  إمارة دبي.
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ع أو  ا ادة م ال ال ة ال ارات ذات ل ال ى ت ل ح ن الأم  الأوقات، ول 
ق ح  ام إلى ال قة ال ال املة ح ة ال ات ادة ال ال قي  ع ال ح ال

  . )٧٠(واقعة
ر  ادة ي ة ال ارات ذات ي لل ر ار ال ا أن الان ن ع في ف ا  ال و
نها  ارة  ال فاً  ى تع ع ا  ع، وه ز ال ال ة لها في رم د علامة م وج

ل م ك ح ي ال ادة، وم شأن ذل ت ة ال م ذات ار ال ، وس اع ائ م ال فه
ن  ل قان أث ب ا س ة سائقاً لها،  ا ادة  ة ال ة ذات أم  ١٩٨٥لل ال عل  ال

ور ادث ال   .)٧١(م ح
ي  ف الع ل ت ة ي قلال ة الاس ي ات ش اول ال ة، فإن ت م ل أك ع و

ة،  وضع ه الغا قا له انات، وت ات ت  م ال ه ال ة على ه علامة م
ل  ة ل ا  ت أجه ة،  ة العال ات ادة ال ة ذات ال ف على ال ع م ال
ات م  ام ال ا جعل اس ً ا  أ داء)،  ادي ال ع م ال ادة (ن انات ال ب

ة. ات ادة ال ر على ال ع خاضعًا لل ا ال   ه
ع ا ع وق أشار ال  ، ائ ه ال ادة الآلي ي ام ال ل ن ار تفع ي إلى أن ق ن لف

ارة وفقًا  ي في ال ام ي ارسة ال ال قًا أن الأخ قادر على م ام م أن أبلغه ال
امه و اس   .)٧٢(ل

  الفرع الثاني
 
ً
 مدي اعتبار نظام القيادة الآلية مشغلا

وحة ات ال ع ل ال ل ن على ت م القان ل على  ق ع لي، و اقع الع ه في ال عل
ي  لفة وال ة م ن اء مفا قان ة، و قل ار غ ال ي م الأف ذل م خلال الع

ها. لها وتفه ي ي ق لاً  اً  فا وق ه ال ل ه امًا، وت لة ت   أص الآن مق
                                                 

(70) Michael L.Rustad, Products Liability For Software Defects in driverless 
cars, 32 S. Cal. Interdis. L.J., 2022, p. 171. 

(71) Lionel Andreu, Des voitures autonomes- Une offre de loi, Recueil Dalloz, 
2018 p.2080. 

(72) Art. L. 319-3   (Ord. no 2021-443 du 14 avr. 2021, art. 3)" La décision 
d'activer un système de conduite automatisé est prise par le conducteur, 
préalablement informé par le système que ce dernier est en capacité 
d'exercer le contrôle dynamique du véhicule conformément à ses conditions 
d'utilisation." 
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ام ه ة، وت اس ن ة القان ة ال ، ف فا ه ال ل ون م ه م م ق فه ا ال
ات  ة ال ف  ع ى، ول ل  س ر ال ار في وق م م الع ال

اسع ع ن ال اصة إلا في الق ارة ال   .)٧٣(ال
ة  قاش م ر وال ه ة عاد لل ن ة القان ح ال ف في م ه أن ال ا لا ش  وم

اء الاص ع ال ف  ع ل ما  ة، في  اعي، وع أخ في الآونة الأخ
ادة. ة ال ات ذات   ال

ر وعلاقة  أ وال ان ثلاثة وهي: ال م على أر ة تق ن ة ال ل ان ال وذا 
ة،  ل اره الأصع في ال أ ال الأول، بل و اع ار ال اع ا، و ه ة ب ال

ت ال اً ل ل، إلا أن الإدراك ل ر امه إدراك ال ال ة أو وق ن ة القان
رة  اف الإدراك، فق م ت ي ت رغ ع ب وال ج ة ال ا أهل اف بها، بل ول م الاع
اف الإدراك  ة ب ت امات ل م الال ل  ق وال ق اب ال ال على اك

ه ادة )٧٤(ل ة ال ارات ذات ة لل ن ة القان ة ال ع ال ان ا ي معه إم ، م
أ ة  اعي.ال اء الاص ة ال   ن

ل  غ لفة ل ة ال الأن اف  ي م الاع ة ت ا ألة  ب ه ال ض ه ولع
. لف ع ال فة خاصة م وجهة ن ال ادة، و ة ال ارات ذات   ال

غي أن نفه  ادة، فإنه لا ي ة ال ارات ذات عات ل ال ي س ت ول ال وفقاً لل
ان ال ل أن ق ، أو  خ د سائ  م ورة وج ل ض أنها ت ات  ور وال

ات  ع م ال ا ال ع له ادة، ف ال ة ال ارة ذات ل ال غ ام ت ح ن
ي  ة وال قل ارات ال أن ال ل  اً م ق ان سائ ا  اماً ع لف الأم ت قلة فق اخ ال

                                                 
(73) Françoise Barbier-Chassaing – Jean-Baptiste Crabières – Arthur Gaudron, 

Conclusions aux fins de relaxe, Dalloz, IP/IT, 2018, p. 604. 
ة ال )٧٤( ل ــ م ال يــ مفهــ ، ت ــ ــ ال وت ع رجــة د. ثــ ة ال ل ــ ة أو ال  Cascading)اســ

Liability)  ـة ن راسـات القان عـة ال م إلى م اعي،  مق اء الاص ار ال ا وأض ع م
ق، قــــ ــــة ال ل  ، راو ــــ ع ال ــــ ــــ ال ر/ ع اذ الــــ اة إلــــى الأســــ هــــ رة،  ال ــــ ، ٢٠٢٣جامعــــة ال

 .١٦٢ص
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غل د سائ  وه ال ل وج ارة  ت املة على ال ة ال ل ال لها وه م 
لفة. ل ال غ ة ال اتها وأن   وم

اف  اع اً  خ اتي أو الآلي م ادة ال ام ال ار ن اع عات  ع ال وس 
ل ع ب اتي، بل )٧٥(ال ادة ال ام ال ع ب ل ال اف م ق الفعل، اع  ، ع ذل ، و

خ القا ه ال ل  ني.و   ن
ة   ادة الآل ام ال ار ن اع ل  ع  ف ال ة اع اس الأم ة ت وفي ولا

ارة ل ال غ اً ل خ   .)٧٦(م
ام  م ن ق ما  ع أنه ع ة أخ اع ال ة، "ADSوفي ولا ة آل ل م غ " ب

ة ال اءات ال ع الإج ونًا  م إل ق غل، و أن  ام ه ال ا ال ي ن ه
ل  غ لاً ع ال ام م ا ال ن ه ا  ارة،  ل ال غ اء ت قل أث ائ ال ها ال ل ي
ع  ر ال ة، بل وق ل ال غ خ ل ل على ت ًا ال ل ة ول م اف لل ال

ار " ودة  ة م رت م خل، ADSفي حالة إذا أص لًا لل ال  " م ال ال
                                                 

(75) Code of Ala. § 32-9B-4, "(b) The automated driving system is considered to 
be licensed to operate the vehicle." 

(76) Tex. Transp. Code § 545.453, § 32-9B-4. Vehicle operator; licensing of 
automated driving system., Code of Ala. § 32-9B-4 (Current through the 
end of the 2023 First Special, Regular, and Second Special Sessions, but 
not including corrections and changes made to the 2023 session laws by the 
Code Commissioner.). 
https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes-
legislation&id=urn: contentItem:8W9V-J7N2-D6RV-H1T1-00000-
00&context=1516831. 

"(a) When an automated driving system installed on a motor vehicle is 
engaged: 

(1) the owner of the automated driving system is considered the operator of the 
automated motor vehicle solely for the purpose of assessing compliance 
with applicable traffic or motor vehicle laws, regardless of whether the 
person is physically present in the vehicle while the vehicle is operating; 
and 

(2) the automated driving system is considered to be licensed to operate the 
vehicle. 

(b) Notwithstanding any other law, a licensed human operator is not required to 
operate a motor vehicle if an automated driving system installed on the 
vehicle is engaged." 
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١٩٣٢ 

ام " ام "م ADS"ن ن ل ن ى ي ف ة ح اف لل ل ال غ "، ADSلاً ع ال
ام  ودة ب ة م رت م ام إذا أص ع وال ا لًا  ADSوفي حالة ال ال

ام  ن ن خل،  أ  ADSلل ل ي ى ول ة ح اف لل ل ال غ لاً ع ال م
احة عل ع ص ارة، بل ون ال ل ال غ م  في ت ام م ار ن  ADSى اع

ام  ة ل ة ال اف لل ل ال غ لاً ع ال   .)٧٧(ADSم
ا بـ " ً ي أ ة ت ف ولا ا تع ماً ADSك لاً ومل ا م ً اره "ش اع  ")٧٨(.  

ة  ات ادة ال ة ال ل لأن غ ح حالة ال ما لا ت ي أنه ع ن ع الف ر ال ا ق ك
ي في ام ي ام، أو  ارسة ال ال و الاس فاء ش ما لا ي اس ارة، أو ع ال

اورة، فإن  ف ال اء ت فاة أث ن م ا ل ت اصة بها ر ام ال و الاس قع أن ش ت
اورة  اء م إج ام  ة، وال اع ل ال ، و ائ ه ال اً ب ي سل ت ة ي ادة الآل ام ال ن

ا إذا ل  ر م ال أقل ق ها  ف ة أو في وت قال ة الان ة الف عاش في نها اك ان  ه
ل خ وث ف   .)٧٩(حالة ح

                                                 
(77) Utah Code Ann. § 41-26-104, 41-26-104. Licensing — Responsibility for 

compliant operation of ADS-equipped vehicles., Utah Code Ann. § 41-26-
104 (Current through the 2023 First House Extraordinary Session.). 
https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes- 
legislation&id=urn:contentItem:8VF5-1K62-D6RV-H03J-00000-
00&context=1516831. 

(78) Tenn. Code Ann. § 55-8-101, 41-26-104. Licensing — Responsibility for 
compliant operation of ADS-equipped vehicles., Utah Code Ann. § 41-26-
104 (Current through the 2023 First House Extraordinary Session.). 
https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes- 
legislation&id=urn:contentItem:8VF5-1K62-D6RV-H03J-00000-
00&context=1516831. 

(79) Art. L. 319-3   (Ord. no 2021-443 du 14 avr. 2021, art. 3)"  II. — Lorsque 
son état de fonctionnement ne lui permet plus d'exercer le contrôle 
dynamique du véhicule ou dès lors que les conditions d'utilisation ne sont 
plus remplies ou qu'il anticipe que ses conditions d'utilisation ne seront 
vraisemblablement plus remplies pendant l'exécution de la manœuvre, le 
système de conduite automatisé doit: 

 1o Alerter le conducteur; 
 2o Effectuer une demande de reprise en main; 
 3o Engager et exécuter une manœuvre à risque minimal à défaut de reprise en 

main à l'issue de la période de transition ou en cas de défaillance grave." 
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و  ت ش اف ة إذا ت ات ادة ال ام ال ف ب ي ق اع ن ع الف فه م ذل أن ال و
ي  ام ي ال ال ح  ة ت ات ادة ال ام ال ل ن غ ان حالة ت رة، و ق ام ال الاس

ارة. ة على ال   وال
الفات وذ ة ع ال ائ ة ال ة سائ ال ل ر م ي ق ق ن ع الف ان ال ا 

ائ م  ، وأعفي ال ة أخ رة، إلا أنه عاد م ة ال ادة ال اء  ها أث ت ي ي ال
ادتها إلى  ائف  ة ي تف و اورة م ة ع م اج الفات ال الفات في حالة ال ال

ادة الآلي، وق  ام ال الفاتن ع ال   .)٨٠(وق
غلاً  ه م غل، بل واع صف ال ل ب غ ة ال ع أن ع ل اف ال اع و
لاك  ل م ام ل، ح اً لل اً م اؤلاً فل عي ذل ت لاً،  ماً وم اً ومل خ م
ة،  ة، والإرادة ال ل ال ني، م لها  قان في لق هارات ت ة ل ه الأن ه

ة، وع قلال اج والاس اك ح ال ه هارات، فلا ت ل ال ة ل ه الأن لاك ه اض ام لى اف
اص  ع لها  ل دون ق ي ت تات ال و اعي أو ال اء الاص ة ال ة أمام أن ا اج

ع. ة في ال او   م
ادة،  ة ال ارات ذات ة ال اف لأن ل الاع لا أمام ق ال ال  ، لا ي ل ول

ة  ها م أن ألة كغ ه ال غي تق ه ة، ولا ي ن ة القان ال اعي  اء الاص ال
ة ا ة والاج ة والفل ا الف ا أن الق ة  ة أساس اف أو قاع عي إلى ت   .)٨١(دون ال

ة  ون ة الال امج والأن ة لل ن ة القان ال اف  ألة الاع ولا ش أن م
ع ا لاً، بل ن لفة ل تلقي ق ا ال اح في ه ل ال اه الغال م ق أن الات ل  لق

ة لها ن ة القان ال اف  م الاع ال ه ع   .)٨٢(ال

                                                 
(80) Art. L. 123-1   (Ord. no 2021-443 du 14 avr. 2021, art. 1er) " Les 

dispositions du premier alinéa de l'article L. 121-1 ne sont pas applicables 
au conducteur, pour les infractions résultant d'une manœuvre d'un véhicule 
dont les fonctions de conduite sont déléguées à un système de conduite 
automatisé, lorsque ce système exerce, au moment des faits et dans les 
conditions prévues au I de l'article L. 319-3, le contrôle dynamique du 
véhicule." 

(81) Kyle Colonna, Autonomous Cars and Tort Liability, 4 CASE W. RES. J. 
L. TECH. & INTERNET 81, 2012, p. 103. 
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١٩٣٤ 

ه عام  ي، في تق ان الأورو ل ات إلى  ٢٠١٧وق أشار ال ص ال ي ت
اء  تات، إلى أنه في حالة ت ال و ال علقة  ني ال ن ال اع القان أن ق ة  ض ف ال

ة الاص ا ن  ادة ق لا ت ع اع ال قل، فإن الق ل م ارات  اذ الق اعي م ات
ة  ان ح إم ت، لأنها ل ت و ها ال ي  ار ال ة ع الأض ن ة القان ل ي ال ل
ر  إصلاح ال ف  ا ال ة ه ال ات أو م ع ل ع دفع ال ف ال ي ال ت

اج   .)٨٣(ال
ث ار أح ر ق ع ذل ص اي و ام م ف ع في ال ي ال ان الأورو ل   لل

اعي٢٠٢٠ اء الاص ة ع ال ن ة ال ل احة  )٨٤(أن ال ه ص ف  ع ل 
اعي. اء الاص ة لل ن ة القان   ال

اء  ها ذ ي ت ادة وال ة ال ة ذات أن م ا  ي ته الة ال اقع، في ال في ال
ف ف ،  ال اعي ق ة اص ف اد  ة دون الاع ن ة ال ل ل ال اؤلات ح ي ال

ض دع  ما تع ال: ع ل ال ل، وعلي س غ ة ال امج وأن ة ل ن ة القان ال
ادة،  على  ة ال ارات ذات ة ع ال ار ناش ادث وأض ة ع ح ن ة م ل م

ه م ب ال ي ل، و ت ح ش ال ض ة أن ت ب ، وصانع ال ائ
أتي ال ع  ل، ث  ي ال اعي ل اء الاص ات ال ارزم ارة، وم خ ال
ة ع  ل ة، وال ع ات ال ة ع ال ل ح ب ال ج ة ال ان ة، وم ل أساس ال

ة. قا لي ال ة م ل ى م ، أو ح ة ال ي في عه اء ال   الأش
                                                                                                                       
(82) G. Loiseau, Des robots et des hommes, D. 2015. 2369; A. Mendoza-

Caminade, Le droit confronté à l'intelligence artificielle des robots: vers 
l'émergence de nouveaux concepts juridiques ?, Dalloz, 2016, p. 445. 

(83) Rapport du Parlement européen du 27 janv. 2017 contenant des 
recommandations à la Commission concernant des règles de droit civil sur 
la robotique (2015/2103(INL), consid. AF. 

(84) Rapport contenant des recommandations à la Commission européenne sur 
un régime de responsabilité civile pour l' intelligence artificielle, 5 févr. 
2020, 2020/2014(INL), spéc. exposé des motifs: «Les systèmes d'IA 
modernes sont des systèmes comme les autres et n'ont rien à voir avec les 
robots humanoïdes de science-fiction. Toute discussion dont l'objectif serait 
de donner une personnalité juridique aux systèmes d'IA est donc vaine». V., 
égal., Suggestions, pt 10, où le rapport «recommande de ne pas accorder à 
l' intelligence artificielle une personnalité juridique propre». 
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الات هي ال ه الإش ان ه ان ون  ل ار ال ه ق ان  عل  الأساس ال 
ي عام  ل في  ، وال دعا م خلاله٢٠١٧الأورو ف على ال ال ورة ال ل

اعي،    اء الاص ة ال تات وأن و ال ة خاصة  ن ة قان اء ش إن
و  اص إل ة أش ا رًا  قلة الأك ت تات ال و ار ال ل على الأقل اع ن م

. الغ ر يل    ع إصلاح أ ض
، سعى  اعي" الق اء الاص ى "ال ا  ة" ل ن ة القان اء "ال وم خلال إع

ل نهائي. لة  ي إلى حل ال ع الأورو   ال
اعي،  اء الاص ة ال ل لل على أن ا ال ة ه م ملائ ع ق  ا نع ون 

ة ال ن ة ال ل ل الع وخاصة ال ادة، ح س ة ال ارات ذات ة ع ال اش
ني  ان الأساس القان اً  ة أ ل اع ال ه ق م عل ال ه العامل الأساس ال تق

ة. ل ه ال   له
ف  ي اع ة وال ة الأم ات ال لا ة في ال ة ال ع الأن ا أن  ك

قلة  ة ال ات الآل ل ال غ ة ت م، فإنها مع ذل لأن ل ل وال غل وال فة ال
ة،  ادة وال ة ال ل م على ع ق عي ال  غل  وه ال ال د م ج تق ب

غل لها. ة ه ال ت مال ال   بل واع
ان،  ع العاد للإن امج ض ال ة ولا ال ع أنه لا تقع الأجه ا  ال و

امج م ان ال ى ول  ة، ح ان، فلا الأجه ل الإن " م ف ها "ال ا   مة جً ق
 ، ة، أو الع ع ة، وال فات ال ان، وال ة للإن رة العقل ل الق امج ت ولا ال

ان ائ الإن ها م خ   .)٨٥(وغ
فة  ، وفل ار ف ع اء ح اف، معلقاً على إج ة ال ، في نها ل الأم و

أن الا ع  رها ال ا  ق ادة، و ة ال ارات ذات ة لل ن ة القان ال اف  ع
ع ة  )٨٦(ال مة مال ع لها ب ف ال ع ني خاص، وأن  اج ل قان ا الأم  أن ه

                                                 
(85) Kyle Colonna, Autonomous Cars and Tort Liability, 4 CASE W. RES. J. 

L. TECH. & INTERNET 81, 2012, p. 103. 
لـة الأمـ  )٨٦( ـادة، م ـة ال ارات ذات ـ ادث ال مج ع حـ ة ال ل د ع العال، م ح محمد م د. م

ل  ة دبي، م ة ش ن، أكاد د ٣١والقان  .٢٦، ص ٢٠٢٣، ٢، ع
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١٩٣٦ 

ور م  ادة  ال ة ال ارات ذات ادث ال ام تأم ض ح قلة، وأن ي إب م
ار  ه وث أض ع في حالة ح ل على ال ارات.ال   ه ال

  الفرع الثالث
  نظام التشغيل عن بعد

ها  ل ف ع ي س ة ال لها على إدراك ال ادة في أداء ع ة ال ارات ذات تع ال
ول  ، وعلى م ال ي م الأماك ات في الع ع اجه ذل  الي، وق ي ل م

ات ذات ة لل ال اء أنه   ع ال ح  ق ا  لفة، ل ورة ال ادة ض ة ال
ل  غ على زر ل م ال "، ح  لل ع ة ع  ل ام "الع اد على اس الاع
ام  اجه ن ما ي خل ع ، وال  أن ي ع ة م الع ال ع  اع ال

ة وفًا معق ة  ل ال غ  .)٨٧(ت
اً لا  قفاً معق ة م ل ال غ ام ت ف ن ال، إذا اك ل ال عامل على س ه ال

ه، ح ي  اص  الاً  ال ال ام، و ات قف ال ف ي معه، ف
سل  اصة بها و عار ال ة الاس ات وأجه ام ارة ع ال ل ال غل ال ح ال

ة.  ي ات ج  تعل
ان  رًا في م اب ف ال ال ال، إن ل ال ات، على س عل ه ال ن ه و أن ت

، أو  ل.مع ع حادث م ع وق دة ل رة م اءات ف اذ إج  ات
ال  فا على ات ة لل ل ات ال ام ال اس ات حلاً  ع ال رت  ا  ك

اك ارة وال  .)٨٨(ق ب ال

                                                 
(87) Alex Davies, Nissan's Path to Self-Driving Cars? Humans in Call Centers, 

WIRED (May 1, 2017), https://www.wired.com/2017/01/nissans-self-
driving-teleoperation/ [https://perma.cc/L7AM-JUX3]  

(88) Alex Davies, Self Driving Cars Have a Secret Weapon: Remote Control, 
WIRED (Jan. 2, 2018), https://www.wired.com/story/phantom-
teleops/ [https://perma.cc/A8U3-FH33]; see also Jack Stewart, Sweden's 
Electric Robo-Truck isMade for Life in the Forest, WIRED (July 12, 
2018), https://www.wired.com/story/einride-t-log-electric-autonomous-self-
driving-truck/ [https://perma.cc/LB8K-UN7T].  
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ع  ن ع  ن ال غل ها ال م ف ق ال  اك ات اء م ات لإن وت ال
، و ادة ع  ة ال ات اتها ال ة م ارة ا ة على ال اد لل ع ن على اس ن

. ار  في حالة ال
ع  ارة ع  ه أدوات ال في ال ج ن قادر على ت ن ال غل ن ال وس

ه ع ل شيء إلى  د  ع ما  ة ع لي ع ال ، وال  .)٨٩(م ال
ع ل ع  غ ع أو ت اجة إلى سائ ع  قع الإرشادات ال اقع، ت في  وفي ال

ح له  ًا في وضع  ل ج ائ ال لا  فه على أنه ال ل، وهي تُعّ ق ال
ه  ارة، ول وًا داخل ال ة ي وس ناقل ال ار ت ه واخ ج ارع وال ح وال ارسة ال

ارة ل ال غ ال قادرًا على ت   . )٩٠(مع ذل لا ي
لة  احات معق ل الإرشادات في تق اق ، ف غل ع ومع ذل ل ال غ أن ت

. ه ذل ه وما شا ل ه وم ر  ع م ح ت
ل ع  غ ة ال ل أن ي ت ة ال ات الأم لا ع ال ، فإن  ة أخ وم ناح
ة ال  ان الي إم ال ة، و ه الأن دة له ات م ل م م قلة ق ات ال ع لل

اعاة ه ورة م قلة  ات ال ر ال ة. ل ات ادة ال ة ال ات في أن ل   ه ال
غل  ّ ال ارة  مج في ال أنه جهاز م ع  ل ع  غ ام ال ف ن ع  ، وعلى ذل

ادة. ل مهام ال ع أو  ف  ة وت ا ع م م  ال ع 
ا ر ة فل لا ة )٩١(ووفقاً ل امج ال ة وال أنه الأجه ع  ل ع  غ ام ال ف ن ع  ،

ادة في ال ة ال ان مه اف على ج الإش ع  غل ال ع  ح لل ي ت ارة وال
امل.  ال ها  ف ة أو ت ام ي   ال

                                                 
(89) Andrew J. Hawkins, A Driverless Waymo Got Stuck in Traffic and Then 

Tried toRun Away from Its Support Crew, THE VERGE (May 14, 
2021,) https://www.theverge.com/2021/5/14/22436584/waymo-driverless-
stuck-traffic-roadside-assistance-video [https://perma.cc/9BMF-JPDL]  

(90) U.S. DEP'T TRANSP., PREPARING FOR THE FUTURE OF 
TRANSPORTATION AUTOMATED VEHICLES 3.0 18 (Oct. 2018) 
https://www.transportation.gov/sites/dot.gov/files/docs/policy-initiatives/ 
automated-vehicles/ 320711/preparing-future-transportation-automated-
vehicle-30.pdf [hereinafter NHTSA 2018]. 

(91) Fla. Stat. § 316.003,39-01-01.2. Autonomous vehicle operations., N.D. 
Cent. Code, § 39-01-01.2 (Current through all legislation from the 68th 
Legislative Assembly- Special Session 
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١٩٣٨ 

اج  عي ال لا ي " ه ال ال ع غل ال ع  لح "ال ق  و
ان  ها م م اق ارة أو م ل ال غ م ب ق ادة آلي، وال  ام  ة ب ه ة م فعلًا في م

ادة ع ة في ال ان مه رة على أداء ج ع الق غل ال ع  ل ال ، و
. ارة إلى ال الأدنى م حالة ال ل ال ة أو ال في وص ة لل ام ي   ال

ة اما الأم ة ألا ع في ولا ل ع  غ ام ال ا ت تع ن ة  )٩٢(ك أنه الأجه
ارة  ارة ت ة على س امج ال ارة.وال ل ال غ ع ب ائ ع  ح لل ي ت  وال

ع غل ع  ا ت تع ال ة -ك لا ه ال عي ال  -في ه أنه ال ال
ف  ه ت  ، ال، والأه م ذل ة ع را ات ة آل اب م اصل مع ر ه ال

DDT  . ا ق ال الأدنى م حالة ال ارة ل ة على ال   أو ال
ل  اتوت لا ادة م  )٩٣(ع ال ة  ع رخ غل ع  ا ال ن ل ه أن 

غل  ع ه م غل ع  ع ال عامل معها، و ها وال اق ارة وم أجل ال في ال
ا في ذل  ل بها،  ع ارات ال ان ال ور أو ق ان ال ال لق ع للام ارة و ال

. اع ال  ق
ات م ال لا ع ال ل  ح وت ا  ادة  ة ال ة ذات ه ال عة ت ات ال

غل  اب وال اه ب ال ائي الات ال ال الات اح  ها، وال ة، وحال قع ال ي م ب
مي ال  اب أو م ارة أو ال د سلامة ال ة ته ال ف وث أع ع في حالة ح ال

 . )٩٤(الآخ

                                                                                                                       
(2023).). https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes-
legislation&id=urn:contentItem:8V85-M542-D6RV-H4HN-00000-
00&context=1516831. 

(92) Code of Ala. § 32-9B-1,§ 32-9B-1. Definitions., Code of Ala. § 32-9B-1 
(Current through the end of the 2023 First Special, Regular, and Second 
Special Sessions, but not including corrections and changes made to the 
2023 session laws by the Code 
Commissioner). https://advance.lexis.com/api/document?collection=statute
s-legislation&id= urn:contentItem:8W9V-J7N2-D6RV-H1SP-00000-
00&context=1516831. 

(93) Id, Code of Ala. § 32-9B-6,& Id,Fla. Stat. § 316.003. 
(94) Fla. Stat. § 316.85, § 316.85. Autonomous vehicles; operation; compliance 

with traffic and motor vehicle laws; testing., Fla. Stat. § 316.85 (Current 
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ام ات ب واس ع ال م  ه  وتق ن ه ، وس ع ل ع  غ ة ال أن
مي ال  ادة وم ة ال ات ذات اب داخل ال لامة ال ة ل ة أساس الأن

  .)٩٥(الآخ
ل ق ار في ال ا  ج ل ه ال ر ه ف ت مة الأمان أو ل  -وس ل أح م

ة م ال  ن م ع ة أو إذا ص ال ائ اك حاجة إلى وسائ ه ن ه ع ت ا  ال
ات  خ لل ائ العاد ال قة، وعلى ع ال ث ة وم ن آم ام س وال
ا م ال في  مة ل ق ا م ج ل ع إلى ت ائق ع  اج ال ة، س قل ال
غي  الي، ي ال ، و ق ات في نف ال ي م ال ن على الع ف ة، وس ات ة ال ال

ائق ات ال ل ح م ض دةت ة وم اع واض ق ع  ل ال ع م ق   .)٩٦( ع 
ل العام ابي على الق ن لها أث إ ، س ع ل ع  غ ة ال على  -و أن

ة  -الأقل ات ات ال ام ال ن في اس هل دد ال ما ي ة ع قال ة الان خلال الف
الأم والأمان. اس  ع معها ال ادة، ح  أن   ال

  طلب الثانيالم
  صور التزامات مشغلي السيارات ذاتية القيادة

ق الأم  ف ت امات، به ي م الال ادة للع ة ال ارات ذات غل ال ع م
ع  ا ال قة في ه ف ال ا ي ، و م ة ال ا ات، وح ع م ال ا ال والأمان في ه

ة. ي ات ال م لل ق ر وال   ال
غل م ال ل ق  و ا  ات اللازمة  عل ف الإرشادات وال ة ب ات ارات ال لل

انة  اء ال إج ل دور  م  ا يل ارات،  ه ال ام ه اء اس لامة أث الأم وال

                                                                                                                       
through 2023 regular session and the 2023 C special 
session.). https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes-
legislation&id=urn:contentItem:8W51-H9V2-D6RV-H3VP-00000-
00&context=1516831. 

(95) JJRicks Studios, Waymo Self-Driving Taxi Fumbles In Construction Zone, 
Blocks Traffic | JJRicks Rides With Waymo # 54, YOUTUBE (May 13, 
2021), https://www.youtube.com/watch?v=zdKCQKBvH-
A [https://perma.cc/2GSF-ZX4V ]. 

(96)Atilla Kasap, States Approaches to Autonomous Vehicle Techology in light 
of Federal law, 19 Ohio St. Tech. L. J., 2023, p.315,  
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١٩٤٠ 

ل  قل ا ل ام ال الأدنى م ال ل ن فع م ب ل ارة، و والإصلاحات اللازمة لل
فاء ال غل اس ا  على ال ادث،  أتي ال ارة، ث  ل ال غ ة ل ن ات القان ل

غل. ة على عات ال ه امات ال أح أه الال لامة  ال غل  ام ال   ال
الي: اعاً، على ال ال ادة ت ة ال ارات ذات غل ال امات م ض لال   ونع

ع الأول: . الف ي الإعلام وال ام    الال
اني: ع ال انة و الف ال ام  ب.الال   صلاح الع
: ال ع ال . الف ا ال الأدنى لل ام    الال
ع: ا ع ال ادة. الف ة ال ارات ذات ل ال غ ة ل ن ات القان ل ال ام    الال

: ام ع ال لامة. الف ال ام    الال
  الفرع الأول

  الالتزام بالإعلام والتحذير
ات  لع وال ال ال ي الهائل في م ق ر ال ة ال ى واج ن مات، أض وال

ة، وذل م خلال إتاحة  عاص اة ال عة ال ها  ة تق ل ورة ع مات ض عل تق ال
ة  ات و لع وال ام ال ة اس ل  ة ح ا ة وال ا مات ال عل انات وال ال

ها. ا ها وت م ة عل اف   ال
ه  ور ال ه ال ادة  ة ال ارات ذات ال ال مات م خلال  وفي م عل لل

ام  اس اصة  ات ال عل ان ال ضع و ارات ب ع م ال ا ال غل له ام ال ورة  ض
مات عل ه ال اك به و ال ادة، وت ة ال ات ذات   .)٩٧(ال

ح معه  ادة، وه ما  ة ال ارات ذات غل لل ام على عات ال ا الال قع ه و
ام، ا الال اً به ي غل م ام. ال الال اً  ع دائ اك ال  اجهة ال ه في م م  ل   و

فة  ة، و ات ارات ال عة لل ات ال ام على عات ال ا الال قع ه ا ق  ك
ة  ل ه الع اج ه ة، بل ق ت ة مع ا لها ودارتها ع غ ة ت ل ل ع ان ت خاصة، إذا 

ه ال ام ه ء في اس ل ال غل ق ر خاص لل   ارات.ل
                                                 

اردة  )٩٧( غل ال امات ال ادة (راجع: ال ن رق (١١ال ة ٩) م القان ـ ل ٢٠٢٣) ل ـغ ـ ت ـأن ت  ،
د ( مــة دبــي، العــ ة ل ســ ة ال ــ ــادة فــي إمــارة دبــي، ال ــة ال ــات ذات ة ٦١٣ال ــ ، ٥٧)، ل

١٤/٤/٢٠٢٣.  



  "دراسة مقارنة" التنظيم القانوني للسيارات ذاتية القيادة

  د. سمير سعد رشاد سلطان

 

١٩٤١ 

اب أو  ها لل غل تق ي  على ال مات ال عل ل ال و أن ت
ل  ا ت يلها،  ة تع ة و د وجهة ال ي ت علقة ال ات ال عل م ال ال

ال ضها لأ أع ة في حال تع ف مع ال اصل وال اءات ال   .على إج
انات ال مات على ال عل ل ال ا  أن ت ف ك ة ال عل  ي ت ة ال ه

. ار ة في حالات ال وج الآم م ال   وال
ع ة  )٩٨(و ال ات ات ال رات ال أن ق هل  ورة ت ال إلى ض

ل  غ ان ال ا ل ً ا أ ورً ع ذل أمًا ض ها، ح  وضة عل ف د ال ادة، والق ال
ادة. ة ال ات ذات  الآم لل

ة و  ل ف فة ال ع ن ال ل عات ق لا  ي ال و ارب إلي أن م ف ال
ا  ر ه ل أن ي ودها، وم ال اني وح ات ال ال ل م غ ل ت ة ح ل ال
ي  و اس ل ل ال أه عل وال عل ال ا  ع، م ا ال وال ى ال ات ال ة ل ال

وراً  اً ض لاء أم عات وال اس ال ل م هل   . )٩٩(لإعلام ال
ات  ال قلة مقارنة  ات ال ل ال غ علقة ب ة ال لافات ال اً للاخ ون
امج تعل  قلة ب ب ات ال ر ال ، م صي الإرشادات،  ة، ف قل ال

لافات في ت ح الاخ هل ت زع وال ار وال ف وال ر لل ع وت ا ال ل ه غ
ات  .)١٠٠(م ال

ور  وراً وم الفه ال اً ض ف أم ه م ال ع م فه ال ا  ك
اجهة ب  ، ح  أن ت ال ح وفعال وآم ل ص ات  ه ال ل ه غ ل
ام  ه ال ل  أن ُ جح  ، وم ال هل لاقها لل ل إ ان والآلة ق الإن

                                                 
(98) Atilla Kasap, States Approaches to Autonomous Vehicle Techology in light 

of Federal law, 19 Ohio St. Tech. L. J., 2023, p.315.  
(99) Tracy Hresko Pearl, Hands on the Wheel: A Call for Greater Regulation of 

Semi-Autonomous Cars, 93 IND. L. J., 2018, p. 713, 715. 
(100) U.S. DEP'T TRANSP., PREPARING FOR THE FUTURE OF 

TRANSPORTATION AUTOMATED VEHICLES 3.0 18 (Oct. 2018) 
https://www.transportation.gov/sites/dot. gov/files/docs/policy-
initiatives/automated- vehicles/ 320711/preparing-future-transportation-
automated-vehicle-30.pdf [hereinafter NHTSA 2018]. 
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١٩٤٢ 

ات ا  سل ي تلق أول ال قة مقارنة  ات أعلى م ال على ال ت إلى م
ي رًا ع الف   . )١٠١(ت

لة، فإن  ا ال أن ال هل  ي ال ة ذل في ت الإضافة إلى أه
ر ال  ه ة لل ة آم قال ة ان ان ف د إلي ض ف ت ه س ر هل وت ت ال

ج ل ف على ال ع ة.ي ي  ا ال
ل  ل في دل غ ة ال ل صف ع ة ل اض ة وال غ م أن اللغة ال وعلى ال
ة، إلا أنه وفقاً  د الأخ لل رات والق ض وال ي الق ا الغ ع له ارة ال ال
ت  ات، و ه ال ل ه غ ة ع ت مات مه ل في نقل معل ة ق تف ال وف ال لل

ة عة ال ال ات  ذل  ة ال ال ل في م ي ق تف مة للإرشادات، وال ل وغ ال
عة  ات ال م ال ني يل ام قان ج ال احات، وذل ما ل ي ه الاق اع ه إت عة  ال

ل   . )١٠٢(ب
م  ق ل إذا ل  ق ر في ال وث ض ي ح ال ام  الال ت على الإخلال  وق ي

لاغ ال إ قلة  ات ال رو ال د م اراته والق رات س ل ق افٍ ح ل  هل 
لاء  عات وال و ال ا الإخلال  ت م أ ه ا ق ي ها،  وضة عل ف ال
ات ذات م أعلى م ح  ات ذات م أدنى  اواة م مات  عل لل

د رات والق  .)١٠٣(الق
ة في ا رائ رن ف ال ة  اق تع ولا ا ال عة على ت  وفي ه ات ال ار ال إج

ع ذل أمًا  ات، ح  ه ال د له رات والق الق عي  هل تعالج ال ة لل ة ت خ
قلة. ات ال عامل مع ال ة في ال فعال ة  ار ائ ال لل ًا لل   ح

                                                 
(101) Jeremiah Singer & James W. Jenness, AAA FOUND. FOR TRAFFIC 

SAFETY, Impact of Information on Consumer Understanding of a Partially 
Automated Driving System 36 (2020), 
https://aaafoundation.org/wpcontent/uploads/2020/09/ImpactOfInfoOnUnd
erstandingPartiallyAutomatedDrivingSystem_FinalReport.pdf. 

(102) Tracy Hresko Pearl, Hands on the Wheel: A Call for Greater Regulation of 
Semi-Autonomous Cars, 93 IND. L. J., 2018, p. 713, 716. 

(103) Atilla Kasap, States Approaches to Autonomous Vehicle Techology in 
light of Federal law, 19 Ohio St. Tech. L. J., 2023, p.315. 
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١٩٤٣ 

ا غل ال ات م ات أو  تعل ل تعل اج دل ا إن رن ف ال ة  ل ولا رة ال وت
لة؛ (١ على: ( ه ها  ل إل ص ة  ال ل آل ض تفاص شًا ٢) ع م م ق  (

رة؛ و( ق ة داخل ال ل ال غ ام ت ضح تفاعل ن ئًا ي غل ٣م ات ال ل د م  (
ادة ة ال ات ذات ل ال غ عل ب ا ي عة  ة ال   .)١٠٤(وال

ل  خ ح ب ي س ول ال ا  على ال ها على  وه مة م ق قلة وال ات ال ال
م  هائي، وأن تل م ال هل أو ال ة ت ال ات خ ل ف م ها أن ت أراض
ي  ة دروس ف اه ًا على ال وم ي ش ض ض ت ل على ع ال ال 
لافات قلة والاخ ات ال وضة على ال ف د ال ل الق عة ح ات ال ها ال  ص

ح فات ارات ال لاء ال ل و ل ت ل م ق   .)١٠٥(ب 
ة  هات ال اجهة ال الإعلام في م غل  ام ال قع ال ا  هات (ك كل ال

ع أ  راً في حال وق ارها ف إخ ادة)،  ة ال ات ذات ال ال أو  ة  ع ة ال م ال
ادة. ة ال ات ذات ال عل    حادث ي

  الفرع الثاني
  تزام بالصيانة وإصلاح العيوبالال

 ، ا وث لامة ارت ال ام  الال ب  ات وصلاح الع انة ال ام  ت الال ي
ان حف الأرواح  ه  ا ه لارت ام ج قل، وه ال ام م ع ال ه مع ذل  ل

ات. ل   وال
ام، ح  ا الال ي به ادة ه ال ة ال ارة ذات غل ال ع م ام و ه ال  عل

دة م  اع ال رة دورة، وفي ال ادة  ة ال ة ذات انة ال م  ق ه، و أن 
ل ل ال   .)١٠٦(ق

                                                 
(104) CAL. CODE REGS. tit. 13, § 228.06(c)(A) (2022). Moreover, 

a vehicle operator instruction guide or pamphlet must be produced that (i) 
details a readily accessible mechanism; (ii) offers a visual indicator 
showing the engagement of the AV system inside the AV cabin; and (iii) 
outlines the responsibilities of the operator and the manufacturer regarding 
the operation of AVs. 

(105) Atilla Kasap, States Approaches to Autonomous Vehicle Techology in 
light of Federal law, 19 Ohio St. Tech. L. J., 2023, p.315,  

اردة  )١٠٦( ــ ــغل ال امــات ال ــادة (راجــع: ال ن رقــ (١١/٥ال ة ٩) مــ القــان ــ ــ ٢٠٢٣) ل ــأن ت  ،
ادة في إمارة دبي. ة ال ات ذات ل ال غ   ت



  المجلة القانونية (مجلة متخصصة في الدراسات والبحوث القانونية)                               مجلة علمية محكمة 
 

)ISSN: 2537- 0758(  

 

١٩٤٤ 

ارات  لاً، ع ال لة وتف لف، ج ادة ت ة ال ارات ذات ال أن ال ي  وم ال
ل ض  قل ت لها ال ارات في ش ان ال ة، فإذا  قل رتها ال ها في ص ان ورة ص

ها م  ارات وغ ك والإ ل وال فا على اله ه م خلال ال عارف عل وف ال
قلة،  ارات ال ال عل  ا ي لف  ة، إلا أن الأم ج م ل ة واله قل نات ال ال
عة  ا اء ال ورة إج لاً ع ض ة ف قل انة ال ال ال أع ام  ة ال ح  للأخ

ي ال ارات.وال ع م ال ا ال ل ودارة ه غ اصة ب امج ال   لازم لل
اة  حلة م ح ه في أ م ة وق ت ام ة  م ال ال ن الأع وغالًا ما ت
ارات  ع الإ ارات، ح ت ل الإ ات ل م م ادة، ول ال ة ال ات ذات ال

ة ع  ل واضح، وفي نها ود  ام وم ج ع صالح للاس في ال ج، س ال
ن ال ق  ة،  م ة ال ه الع في تل الف ه، فإذا ل  ن  وأ ع ق 
غ م  د، وعلى ال نامج غ م اجي لل ، فإن الع الإن ه. ومع ذل نال ما ساوم عل
ة ضغ  م م م لا  ا لأن ال م، ر ا ال ً لل أو الع ل واض أن ال

لاً ال لل م ه الع وال   .)١٠٧(انات، فق 
ادة أن  ة ال ارة ذات امج ال ات ل ي انة وال اء ال م إج ت على ع و أن ي
ات  م اق لل ث اخ ة، أو إذا ح ات ادة ال اء ال عار أث ة الاس ث خلل في أجه

م ال ان سلامة ال ة، فق لا ي ض ات ادة ال اء ال ارة.أث د في ال  ج
ل  ة، م م اء ب ادة  أخ ة ال ارات ذات ب في ال ي م الع ه الع وت
د إلى  ا ق ي ارة م امل في ال ة في الف ون ة ال الإل ي في وح م أ ال ال
انعة  امل ال ة ال في الف ارة وأن ات ال وني في ث ام ال الإل ل ن تع

  للانغلاق.
ات، ول   ي امج ع  ال ة في ال ام ب ال ه الع و إصلاح ه
ة ال  ة م أن أن ي ا ج أ م ا  أن ت اب،  ة ال ل إصا افها ق اك

ل  ة (م ال ال ات الات لاحة وم ه وال مات وال عل -Wiو Bluetoothالآلي وال

                                                 
(107) Microsoft v. Manning, 914 S.W.2d 602, 609 (Tex. Ct. App. 1995)., Court 

of Appeals of Texas, Sixth District, Texarkana, October 31, 1995, 
Submitted; November 13, 1995, Decided; November 13, 1995, FILED No. 
06-95-00058-CV. 
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Fi ي لل ال اف سهلة لل ، ) هي أه اف مات إلى ال عل ع ال ن في ب غ ي
ة ل على ف ارة م أجل ال اس بـال في ال   . )١٠٨(وال

ادة الآلي لل  ة ال ان صلاح ادة ض ة ال ارات ذات غل لل ا،  على ال ل
ة هات ال ات وال ة ل اله ع ة ال ادة والأن ة ال ة ذات   .)١٠٩(ب ال

اً ل عل ون ا ي د  ها،  ال اث ادة  ح ة ال ارات ذات رة ال
ي،  م ل ب ادتها ودارتها  لها و غ اد ت اً لاع علقة بها، ون انة ال ال ال أع
ة  ارات ذات يل ال انة وصلاح وتع ة ص ل ع الإماراتي في شأن ع د ال فق ت

ادة م خلال   :)١١٠(ال
اء أ أع -١ ادة ح إج ة ال ارة ذات يل في ال انة أو إصلاح أو تع عل  ال ت

ارات. ع م ال ا ال ل له   إلا م خلال ال
ادة  -٢ ام ال علقة ب ائ ال ي على ال يل أو ت أو ت اء أ تع  إج

ة إلا  ال علقة  ة ال ون قات الال ي، أو ال ل ال غ اق ال الآلي، أو ن
ر  اصلات، ول ت ق وال ة العامة لل قة لله افقة ال ل على ال ع ال
ض  ة، ول تع ث على أداء ال ق م أنها ل ت ع ال افقة إلا  ه ال ة ه اله

. ات لل ل   الأرواح وال
قاً  اً وث ا ت ارت انة ي ال امه  غل لال ف ال ا إلى أن ت ر الإشارة ه وت

لا امات ال ع  )١١١(ل مات ما  ف خ ع الأخ ب م ال ات، ح أل ه ال له

                                                 
(108) Haroun Khwaja, Connected Cars, Autonomous Vehicles and 

Legal Potholes, AL TAMIMI & CO. (Oct. 
2018) https://www.tamimi.com/law-update-articles/connected-cars-

autonomous-vehicles-and-legal-potholes/ [https://perma.cc/C8RG-CUHJ]. 
اردة  )١٠٩( ــ ــغل ال امــات ال ــادة (راجــع: ال ن رقــ (١١/٧ال ة ٩) مــ القــان ــ ــ ٢٠٢٣) ل ــأن ت  ،

ادة في إمارة دبي. ة ال ات ذات ل ال غ   ت
اردة )١١٠( ـــ ـــغل ال امـــات ال ـــادة ( راجـــع: ال ـــ (١٠ال ن رق ة ٩) مـــ القـــان ـــ ـــ ٢٠٢٣) ل ـــأن ت  ،

ادة في إمارة دبي. ة ال ات ذات ل ال غ   ت
ف )١١١( أنه " وع ل  ع الاماراتي ال ـي عقـ ال ق ـ لـه  ـار الـ ي عي أو الاع ال ال

ادة". راجع:  ة ال ة ذات زع ال لل ارة ال الة ال ادةال ن رق (٢( ال ة ٩) م القان ) ل
ادة في إمارة دبي.٢٠٢٣ ة ال ات ذات ل ال غ أن ت ت  ،  
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١٩٤٦ 

ارها، وورش إصلاحها  ع  ف ق ادة، وت ة ال ة ذات ان لل ف ال ع، وت ال
ها ان   .)١١٢(وص

اف مع  ا ي ات،  ه ال ادة الآلي له ام ال ي وت ن ل ب م ال ا يل ك
ات أن ي لف ت اف مع م ة ي ي لل ق ام ال أك م أن ال ور، وال ق وال ة ال

ة. هات ال عة لل ا ة ال ق ة ال   الأن
ادر  ل  ف ال ورة أن ي غل، ض ل وال لاً م ال امات  ف ال ل ت ا ي ك
ام  ة ون نات ال اء وم ع أج انة ج رب وم في ف وص هل وم ي م ف

  ادة الآلي.ال
ه في  ورة إصلاح أ ع  ادة ض ة ال ارات ذات انة ال ي ص ا تق ك

ات. ل ث على أم وسلامة الأرواح وال ها و أن ي ة أو أن   ال
ب  اء والع اتها ع الأخ ل أن م ات  م اعة ال ات ص ادل ش ل ت ول

ات أنه م م اعة ال ة، ح ت ص م ج  ال ة ال ل ض م ل ف غ الع
يله م  امه أو ي تع اء اس ة، وغالًا ما  ج معق للغا ات م م ها، لأن "ال عل

" هل ل ال  . )١١٣(ق
اق  ا ال ، وفي ه ع ب ع  امج وصلاح الع ات ال ي انة وت و أن ت ال

ة ا عة لل ة ال ي لل ن ع الف ح فق أجاز ال اء ال ردها إج ة أو م ل
نات أو  ة أو ال ه في واح أو أك م الأن ي ت ب ال ة للع ال ع  ع 
ل خ  د  ي ق ته ات وال املة م ال لة  ث على سل ي ق ت ة ال انات الف ال

مي ال الآخ ع  الإ اب أو م ة أو ال ة ال ار سلامة ال ض
اص ة للأش الح ال   .)١١٤(ال

                                                 
ــل، راجــع:  )١١٢( امــات ال ــادة (فــي ال ن رقــ (١٢ال ة ٩) مــ القــان ــ ل ٢٠٢٣) ل ــغ ــ ت ــأن ت  ،

ادة في إمارة دبي. ة ال ات ذات   ال
(113) Steve Lohr, Product Liability Lawsuits Are New Threat to Microsoft, N.Y. 

TIMES (Oct. 6, 2003), 
https://www.nytimes.com/2003/10/06/business/product-liability- lawsuits-
are-new-threat-to-microsoft.html [https://perma.cc/B3GR-UAJV].  

(114) Art. L. 1514-6 (Ord. no 2021-442 du 14 avr. 2021, art. 1er) I. — Le 
constructeur d'un véhicule terrestre à moteur ou son importateur peut 
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١٩٤٧ 

، ق ذل ل ت رد  وفي س ع أو ال ي لل ن ع الف ح ال ل) (فق س ال
ة  مات ال انات ومعل لاع على ب ل والا ص ب ال ه الع ي ه كي ي م ت

ها، وذل في حالة إذا  ة ف اء الف نات أو الأج ة أو ال ل الأن غ علقة ب ان ال
ارجي انات مع العال ال ادل ال ال  م خلالها ت سائل ات ة ب ه ة م   .)١١٥(ال

ع  ل ال ادة فلا ي ة ال ات ذات ة ال ب في أن ض إصلاح الع ق غ ول
انات  ة ال أج لها على معال ة، أو ال افقة مال ال ل على م ورة ال ض

ة. ة ال أن علقة    ال
ب  الع ح،  ة ال ل ل ع ها، ق أج ة أو م لاغ مال ال ،  إ ومع ذل

لاغ ا الإ رد لها به ل ال ة أو ال ه ال ع له م ال ق ها، و ي ي ت ت   .)١١٦(ال
قة  رد،  ل ال عة أو ال ة ال ي ي نقلها لل انات ال ة ال ا و ح

ها، و ها وس مات ت سلام ب م خلال خ د الع ي ت انات ال  نقل ال
ها.  ل إل ص ة ال عاون ة ال قل ال ة ال ر وأن ه ي  لل ة ال ون الات الإل   الات
لف ع  ادة ق  ة ال ارات ذات أن ال ب  ح الع ر الإشارة إلى أن ت وت

انة وصلاح  اء ص ة، ح  إج قل ارات ال ة ال ارات ذات ب في ال ع الع

                                                                                                                       
procéder à la correction par voie télématique des défauts d'un ou plusieurs 
systèmes, composants ou entités techniques pouvant affecter l'ensemble 
d'une série de véhicules et susceptibles de compromettre, de façon grave, la 
sécurité du véhicule, des occupants ou des autres usagers de la route en 
portant atteinte aux intérêts vitaux des personnes." 

(115) Art. L. 1514-6 (Ord. no 2021-442 du 14 avr. 2021, art. 1er) "II. — Aux fins 
d'identification de ces défauts, le constructeur ou l'importateur peut, lorsque 
le véhicule est équipé de moyens de communication permettant d'échanger 
des données avec l'extérieur, accéder aux données du véhicule caractérisant 
le fonctionnement de ces systèmes, composants ou entités techniques." 

(116) Art. L. 1514-6 (Ord. no 2021-442 du 14 avr. 2021, art. 1er) "III. — Le 
consentement du propriétaire ou du titulaire du contrat de location de 
longue durée au traitement de ces données n'est pas requis pour cette 
finalité. 

 IV. — Le constructeur du véhicule concerné, ou l'importateur, informe, 
préalablement à la correction, le propriétaire ou le titulaire du contrat de 
location de longue durée des défauts qui ont été identifiés, selon des 
modalités définies par voie réglementaire." 
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١٩٤٨ 

ارة، وأشار إلى  ة لل امج ال ح في ال عل الإصلاح وال ما ي ، ع ع ادة ع  ال
لل ع  ح ال ل ت ها  أج ة، أو م ال ال ي ح أجاز ل ن ع الف ذل ال

ة، و ة لل ات الف ح نات أو ال ة أو ال  ع في واح أو أك م الأن
اء  ة والأج ه الأن علقة به مات ال عل ل لل ص لل ح ال ح ال ل ع ت لل
ورة  ح، مع ض ا ال ان ه ال اللازمة ل ة ووسائل الات ق هات ال ة وال الف
ادة  ا  سلامة  ها، و ب وت الع ة  أج لل ال أو ال لاغ ال إ

ة   .)١١٧(ال
  الفرع الثالث

  ام بالحد الأدنى للمخاطرالالتز
ار  م إح ي  لل الة ال ا تل ال الة ال الأدنى م ال ق 
غي أن ت  ما لا  أو لا ي ام ع ا الاص ل م قل ها ل ارة إل ال

حلة   . )١١٨(ال
ا ف حالة ال الأدنى م ال ا تع ها ل  )١١٩(ك ز ف ي  الة ال أنها ال

ي  )١٢٠(""ADS  أو أو سائ ا اء اح ع إج ة  ار م م  )١٢١(""DDTإح
ة. ال رحلة مع غي إك ما لا  أو لا ي ع حادث ع ا وق ل م   أجل تقل

                                                 
(117) Art. L. 1514-6 (Ord. no 2021-442 du 14 avr. 2021, art. 1er) "VI. — 

Lorsque le propriétaire ou le titulaire d'un contrat de location de longue 
durée, de location avec option d'achat ou de crédit-bail demande la 
correction par voie télématique du défaut d'un ou plusieurs systèmes, 
composants ou entités techniques du véhicule, la personne en charge de 
cette correction accède aux paramètres des systèmes, composants ou entités 
techniques et aux moyens de communication nécessaires pour assurer cette 
correction, dans le respect de la sécurité de la conduite du véhicule, et en 
informe le propriétaire ou le titulaire du contrat de location de longue 
durée." 

(118) U.S. DEP'T TRANSP., AUTOMATED DRIVING SYSTEMS 2.0: A 
VISION FOR SAFETY 2 
(2017) https://www.nhtsa.gov/sites/nhtsa.gov/files/documents/13069aads 
2.0_090617_v9a_tag.pdf [hereinafter NHTSA 2017]  

(119) 47 Okl. St. § 1701" F. “Minimal risk condition” means a condition to 
which a person, human driver, or an ADS may bring a vehicle after 
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١٩٤٩ 

ل، لأنها  ف ال ا  ل حالة م حالات ال الأدنى م ال ولا ي تع 
ات وت أن ان ل مع على إم ع وم ف لاف ن اخ لف  ع ت ل، و غ ة ال

ن ذل خارج  ل أن  ف ، و ل تلقائي وآم ارة  قاف ال لة على ذل ه إ أح الأم
ة. ورة ال ارة ال  ال

م أو  ضع ال  لل ال ا  ا ي وصف حالة ال الأدنى م ال ك
ان م إم ع حادث في حالة ع ا وق ل م ه م أجل تقل ام الإعلانات ت ال ن ة إك

الها. حلة أو اس  ال
ارات  ام م ال ع وال ا ال وال ات ال ات ال الة م ه ال وت ه
ق على  ا أ أنه  ى وضع ال الأدنى لل ل ي ت مع قلة، و ال

ع حادث. ا وق ف ال م م ا به قال إلى ش ال الأدنى م ال   الان
غ  ، ي ل حالات ال الأدنى م ومع ذل ضع ل ا ال سع في ه ي أن ي ال

ة  ل أجه ام أو ف ل أ خلل في ال ، م ة الأخ اخل ل ال ا حالات الف ال
ادث ع ح ورة إلى وق ال د  ى ل ل ت عار ح   .)١٢٢(الاس

ة  ف ل م غ أنها حالة ت ا  ا  وصف حالة ال الأدنى م ال ك
ا تل قلة في ال ال ات ال ام ال ل ن ف ادة ح  ة ال ات ذات ها ال أ إل

ة  ا ائ ال م الاس م ت ال ل في حالة ع ارة، أو  ي في ال ام ي ال
ة. اذ وال ل الاس   ل

                                                                                                                       
performing the DDT fallback in order to reduce the risk of a crash when a 
given trip cannot or should not be completed." 

لح " )١٢٠( ــ ــاعي علــى ADSــ م ل ج ــ امج القــادرة  ــ ة وال ــى الأجهــ ع ــادة الآلــي، و ــام ال " ل
لهـــا أك ـــة  ام ي ــة ال ه ة علـــى  أداء ال ـــ انـــ مق ـــا إذا  ـــ ع غـــ ال ام،  ـــ علـــى أســـاس م

د. لي م غ ال ت ت   م
(47 Okl. St. § 1701& a.) 

لح " )١٢١( ــ ــة فــي DDTــ م ة وال ل ــغ ــائف ال ــع ال ــى ج ــة وتع ام ي ــادة ال ــة ال ه " ل
ور. ة ال ارة في ح ل ال غ ب ل ل ق الفعلي ال   ال

(47 Okl. St. § 1701& b.) 
(122)Atilla Kasap, States Approaches to Autonomous Vehicle Techology in light 

of Federal law, 19 Ohio St. Tech. L. J., 2023, p.315. 
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١٩٥٠ 

ال،   ل ال ل، على س ف ل م خل  لًا لل ة  ات الأم لا ع ال د  وت
ل ال د  ة ت اس ه ي إرساله ب م جاه "ADSخل على أنه ت " إلى م

ر  لى على الف خل  أن ي اه لل م ال أن ال لاغه  ي لإ ا خل الاح لل
ارة ل ال غ   .)١٢٣(ال في ت

ع  ا  الة ال الأدنى لل فات والأوصاف معًا ل ع ه ال اءة ه ف ق ت
ارزة إذا حقق ا قا ال وث ال اء ح رة أث قلة ال الأدنى م حالة ال ة ال ل

ة  ا ال ن شاغل ع حادث، ف اك خ وق ن ه ما  ام أو ع ل في ال ع
ل م ح  ل عام في وضع أف ر  ه ون وال م ال الآخ قلة وم ال

لامة.    ال
ا ا ه ال ن ش ال الأدنى م ال غي أن  ب في حالة و ل ر ال

احة في تع ش  ال ص لا ال ع حادث، و ذ  ام أو خ وق ل ال ف
قلة. ة ال ا أو ال   ال الأدنى م ال

ع حالة ال الأدنى م   له، ح  ا ل سع ن ع ال ى ال غي ت و
ة ها ال أ إل ا تل ة ال ف ل م غ الة ت ا  ل  ال ادة في حالة ف ة ال ذات

ر. لي زمام الأم ائ ال في ت ل ال ام أو ف  ال
ار  اء ال ل أض غ امل أو ت ال قلة  ة ال قف ال غ م ت ، على ال ع ذل و
ورة  اءات ض ه الإج ل ه ، فإن م ا ف ال ل م غ اء وضع ال اصة بها أث ال

ان سلامة ا ة ل ا ها ل  ، ح  أن ول مي ال الآخ اب وم ل
هات  ار ا  ً وفة أ ع ادث، وال ع ح ور إلى وق ة ال هات ح ار ع س د  ت

ة. ادم ال   ال
ع  ائح  د حالًا في ل ا ه م  ، ا ا أن حالة ال الأدنى م ال ك

ا ًا ع س هات، لا ت ش ج ة وال ات الأم لا ه، ال ة ه ادث ال هات ال ر
ق إلى  ادث تف ع ح ادة في حالة وق ة ال ات ذات ف ال ة ت الي، فإن  ال و

                                                 
(123)N.C. GEN. STAT. ANN. § 20-402(a); UTAH CODE ANN. § 41-26-

102.1(28); ARIZ. REV. STAT. § 28-9601(2). 



  "دراسة مقارنة" التنظيم القانوني للسيارات ذاتية القيادة

  د. سمير سعد رشاد سلطان

 

١٩٥١ 

ة و ال )١٢٤(إرشادات واض عل ب ش ا ي دة  فق اء ال ا تع أح الأج ، ول
. ا   الأدنى م ال

ار ت حالة ال الأدنى م ،  اع ا ال اً  وعلى ه ا قاص ال
ة ول فق  ام اءات إل ن إج ة، و أن ت ع اءات ال اج ل م الإج و

ة.   إرشاد
ه لأ إرشادات  م تق ا ع الة ال الأدنى م ال الي ل ع ال ال ا  ك
ع  قلة  ة ال ل ما  أن تفعله ال ا ح في تع ش ال الأدنى م ال

ع و وق ف ال ال ادم في م ث ت ال، ق  ل ال ع حادث، وعلى س
لة. ادث الأخ ال ا ال ل م قل ارة إلى جان ال ل ه ال ج ام ت   على ال

ح  ، وفي وضع  ل دائ اً  ل جاه ائ أن  ي على ال ن ع الف ج ال و
ام ال ل ال في ن ة ل ا الاس ع له  ائ  ة فإن ال ه الل ادة الآلي، وم ه

ائ  ها ال ارس ف ي  ة ال ورة وذل م الل الفات ال رة ع ال ق ات ال للعق
ائ  ا  على ال ها،  ة عل عادة ال ع اس ة  ة على ال ام ي ة ال ال

ة هاء الف ع ان ة  ادة الآل ام ال ة على ن عادة ال ة اس ات ادة ال ة لل قال   .)١٢٥(الان
  الفرع الرابع

  الالتزام بالمتطلبات القانونية لتشغيل السيارات ذاتية القيادة
خل  ام إلى ت ع وال ا ة م ال ال ه ادة ال ة ال ارة ذات اج ال لا ت

 .  
ادة ال ز  ة أنه لا  ال ور ال ارات وال ان ال ل ق ، ت ارة على ومع ذل

ادة سارة.  ة  ل رخ عي  ل ش  ق العامة إلا م ق   ال
ها  ان رات الع أن تع تق ق ة ت اك ح  ي س ول ال غي على ال و
ة  ات ات ال ار الآم لل ور للاخ ل عائقًا غ ض ي ق ت ة ال ال ها ال ائ ول

ل يل ال لها، وتع غ ها وت ادة ون اء. ال ائ ال ح الاق ة لل   ات ال

                                                 
(124) Noah J. Goodall, Ethical Decision Making During Automated Vehicle 

Crashes, 2424 J. TRANSP. RES. REC. 58, 2014, p. 62. 
(125) Art. L. 123-1, Ord. no 2021-443 du 14 avr. 2021, art. 1er. 



  المجلة القانونية (مجلة متخصصة في الدراسات والبحوث القانونية)                               مجلة علمية محكمة 
 

)ISSN: 2537- 0758(  

 

١٩٥٢ 

ات  ي ت على سائقي ال اصة ال ور ال ان ال ال لق وم أجل الام
ة قل ور -ال عة وشارات ال ود ال قلة،  –ح ة ال ارات الآل ة لل ال ل ذل  ت

ات م قلة (خاصة ال ات ال ام ال ل ن ا  تق م ق ى  ك ال ح ال
ع  الي، ي ال ادة، و ة ال اق ب ادة وت ة ال ه م  ق " ال  ائ اره "ال اع  ( ام ال
خ على  ائ ال وال ات ال ل غي ت م ان ي ر ما إذا  ول أن تق على ال

ادة ة ال ات ذات ه ال   .)١٢٦(ه
ل ال خ ل ائ ال وال ات ال ل يل م ادة، ولا و تع ة ال ات ذات

ي ت على  ائح ال ان والل ة الق افح م أجل تل ف ت عة س ات ال فإن ال
ات  ه لإث عى عل مها ال ي  أن  ، وال خ ات ال ل ائ ال وم ال

ادث. ع ح ائح حالة وق ان والل ال للق م الام   ع
ات ال ال  ة ل ال ادرة ع و ، لا ت الإرشادات ال ام ع وال ا

ة  ات ال لا ال عة  ق ال ورة على ال لامة ال ة لل اجة  )١٢٧(الإدارة ال ال
ع  ا ات ال ال ود ل ل ال غ غ م ال ، على ال خ إلى سائق  م

عل  ا  ة، م وف مع ل  ة أو في  ات مع ل في ب ي تع ل وال ا  ً ال واض
ات ذات ال الأدنى. ال   مل مقارنة 

ات  ل ام م م ع وال ا ات ال ال مي م ا  إعفاء م ك
ات  لا ع ال ه  ا ما أدر ادة، وه ة ال ا أ دور في مه ، لأنه ل يلع خ ال

ات  ه ال ل ه خ ل ات ت ل ض م ة ول تف ادة، وعلى ذل فإن الأم ة ال ذات
ل  ها  ارة أو ي ف د ال ق ان لا  ادة إذا  ة ال ة ذات م م ال ال 

خ في حال ات ال ل اً م م ن مع   : )١٢٨(فعلي 
                                                 

(126) Caitlin Brock, Where We're Going, We Don't Need Drivers: The Legal 
Issues and Liability Implications of Automated Vehicle Technology, 83 
UMKC L. REV. 769, 2015, p.781. 

(127) U.S. DEP'T TRANSP., PREPARING FOR THE FUTURE OF 
TRANSPORTATION AUTOMATED VEHICLES 3.0 18 (Oct. 2018)  
https://www.transportation.gov/sites/dot. gov/files/docs/policy-
initiatives/automated- vehicles/ 320711/preparing-future-transportation-
automated-vehicle-30.pdf [hereinafter NHTSA 2018]. 

(128) N.D. Cent. Code, § 39-01-01.2, 39-01-01.2. Autonomous vehicle 
operations., N.D. Cent. Code, § 39-01-01.2 (Current through all legislation 
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لها. -أ أك ة  ام ي ادة ال ة ال ال مه إك ادة الآلي  ام ال م ن ق ما    ع
ارة  -ب ن ال ما ت ا في ع ق ال الأدنى م ال ادة قادرة على ت ة ال ذات

ة  ادة الآلي غ قادر على أداء مه ام ال عل ن ام  ل في ال وث ف حالة ح
ة. د لل ق لي ال غ ال ال ال لة  لها ذات ال أك ة  ام ي ادة ال   ال

عة الا اص ذوو الإعاقة ه ال ن الأش ، س ي وعلى ذل ة الأولى ال ا ج
ا الإعفاء ف م ه   .)١٢٩(س

ًا في ال في  ن دورًا حاس غل ق يلع ًا لأن ال ، ن وعلى الع م ذل
غل  لاء ال ع على ه ال ي خلات، فلا ي ل ال ال ع  ات ال ال م

ائق ا ضح الإرشادات أن ال لها، وت غ ادة ل ة  ل على رخ خ لا ال ل
ة أن  ل ن م ل ، و ال ات ال ال ادة ل ائف ال ور لأداء و ن ض ال ي
ل  ف ما ي خل أو ع ل ال اءً على  ادة ب ة ال ف مه ر ل اح على الف ا م ن

ام الآلي   .)١٣٠(ال

                                                                                                                       
from the 68th Legislative Assembly- Special Session 
(2023).). https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes-
legislation&id=urn:contentItem:8V85-M542-D6RV-H4HN-00000-
00&context=1516831. 

4. An individual using an autonomous vehicle is not driving or in actual 
physical control of the autonomous vehicle and, therefore, is exempt from 
licensing requirements if: 

a. The automated driving system is completing the entire dynamic driving task; 
and 

b. The autonomous vehicle is capable of achieving a minimal risk condition if a 
system failure occurs that renders the automated driving system unable to 
perform the entire dynamic driving task relevant to the vehicle’s intended 
operational design domain." 

(129)Atilla Kasap, States Approaches to Autonomous Vehicle Techology in light 
of Federal law, 19 Ohio St. Tech. L. J., 2023, p.315,  

(130) U.S. DEP'T TRANSP., PREPARING FOR THE FUTURE OF 
TRANSPORTATION AUTOMATED VEHICLES 3.0 18 (Oct. 2018).  
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١٩٥٤ 

ات الآل ل ال غ و ل ة ش ة ع اس الأم ة ت ن في ولا ة و القان
ة،  ات ادة ال ل ال غ ة ت ي ت على أن ا يليوال ل    :)١٣١(وت

ات. -١ ور وال ن ال ل وفقاً لقان ل الآلي قادر على الع غ ام ال ن ن   أن 
ارة  -٢ عة لل ة ال ل ال ه م ق ل ي ت هاز ت ة  ه ارة م ن ال أن ت

ادة الآلي. ام ال ة أو ن   الآل
ا -٣ ة ب ه ه ومعاي سلامة م ل  ع رالي ال ن الف اف مع القان ادة آلي ي م 

ات.   ال
ة. -٤ لا ان ال لة وفقاً لق ة وم ل ن م   أن ت
لغ  -٥ اتي  أم ال ارة، أو ال ة ع ال ل ام تأم ال اة ب ارة مغ ن ال أن ت

ة. لا ان ال ج ق ة  ل ة ال غ لغ ال   عادل م
ح وفي ولا ادة ح ُ ة ال ارات ذات ل ال غ اح ب ة ت ال ونا الأم ة أر

امل ال ادة  ة ال ات ذات املة  -ال ادة ال ة ال ارات القادرة على إدارة ت أ ال
خل   خ وقادر  -دون ت اك سائ  م ان ه ا  ال ونا،  ق أر على 

ادة في حالة ا ة ال لي مه ورةعلى ت   .)١٣٢(ل
                                                 

(131) Tex. Transp. Code § 545.454, "(b) An automated motor vehicle may not 
operate on a highway in this state with the automated driving system 
engaged unless the vehicle is: 

(1) capable of operating in compliance with applicable traffic and motor 
vehicle laws of this state, subject to this subchapter; 

(2) equipped with a recording device, as defined by Section 547.615(a), 
installed by the manufacturer of the automated motor vehicle or automated 
driving system; 

(3) equipped with an automated driving system in compliance with applicable 
federal law and federal motor vehicle safety standards; 

(4) registered and titled in accordance with the laws of this state; and 
(5) covered by motor vehicle liability coverage or self-insurance in an amount 

equal to the amount of coverage that is required under the laws of this 
state." 

(132) A.R.S. § 28-9702,"A. Except as otherwise provided in this chapter, the 
operation of autonomous vehicles with or without a human driver is subject 
to all applicable federal and state laws. 

B. A person may operate an autonomous vehicle with the automated driving 
system engaged on public roads in this state with a licensed human driver 
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امل في  ال ادة  ة ال ارة ذات ل س غ ار أو ت ل أن ي أ ش م اخ وق
ها أولاً تق شهادة  ارة أو مال غل ال ،  على م غل  ر م ونا، دون ح أر
ال أن  ة،  على ال لا قل في ال ادة وشهادة إلى وزارة ال ة ال ارة ذات ار ال اخ

ة أ لا ور ه لل اع ال ع ق ال ل ها الام امل  ال ادة  ة ال ارة ذات ن ال
ا تق  ً ارة أ ا  على مال ال ة،  لا ل بها في ال ع ق ال لامة على ال وال
ل إلى حالة  ص لة، فإنها قادرة على ال ادة م ة ال ارة ذات اجه ال ما ت أنه ع شهادة 

. ا   ال الأدنى م ال

                                                                                                                       
who is able to resume part or all of the dynamic driving task or respond to a 
request to intervene, if any. 

C. A fully autonomous vehicle may operate on public roads without a human 
driver only if a person submits both: 

1. A law enforcement interaction plan to the department of transportation and 
the department of public safety that is consistent with and addresses all of 
the elements in the law enforcement protocol that was issued by the 
department of public safety on May 14, 2018, before beginning the 
operation or if the operation has already begun, within sixty days after 
September 29, 2021. 

2. A written statement to the department of transportation acknowledging all of 
the following: 

(a) When required by federal law, the fully autonomous vehicle is equipped 
with an automated driving system that is in compliance with all applicable 
federal laws and federal motor vehicle safety standards and bears the 
required certification labels including reference to any exemption granted 
by the national highway traffic safety administration under applicable 
federal law. 

(b) If a failure of the automated driving system occurs that renders that system 
unable to perform the entire dynamic driving task relevant to its intended 
operational design domain, the fully autonomous vehicle will achieve a 
minimal risk condition. 

(c) The fully autonomous vehicle is capable of complying with all applicable 
traffic and motor vehicle safety laws of this state and the person who 
submits the written statement for the fully autonomous vehicle may be 
issued a traffic citation or other applicable penalty if the vehicle fails to 
comply with traffic or motor vehicle laws. 

(d) The fully autonomous vehicle meets all applicable certificate of title, 
registration, licensing and insurance requirements of this title." 
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١٩٥٦ 

ة و  ارات ذات ن ل ال ة في س قان ان إمارة دبي رائ ي،  على ال الع
ة ما يلي ات ة ال خ ال ن ل ادة، واش القان ر  -١: )١٣٣(ال ن م أن 

ة،  ع ال ع ل ل ال ة ه ال لها لأول م ادة ع ت ة ال ة ذات أن  -٢ال
ل في دو  ة ق س ن ال ق ت امها على ال أ، وث اس ر أو ال لة ال

ولة،  فها في تل ال ها وص ة لف ر.  -٣العامة ال ق ي ال از الف الف أن ت
ات  -٤ عامل مع أول أة لل عامل معها، ومه اءة علامات ال وال أة لق ن مه أن ت

ه.  لامة وال  -٥ال وال عل اف معاي الأم وال ة اللازمة ت اصفات والأن
ه.  م عامل مع ال وم ولة.  -٦لل ة م ال ع اصفات ال ها لل ق ا أن  -٧م

. أم ات ال ها ل إح ش م عل   ن م
 الفرع الخامس

  الالتزام بالسلامة
ام ذو شق  لامة، وه ال ال ام  ادة ال ة ال ارات ذات غل ال قع على عات م

.أساس ه اك لامة ال ام  ة، والال لامة ال ام    ا: الال
الي: ام معاً، على ال ال ع للال ا الف ض م خلال ه   ونع

ة. أولاً: لامة ال ام    الال
اً: . ثان اك لامة ال ام    الال

: الالتزام بسلامة المركبة:
ً
  أولا

ا  ورً ادة أمًا ض ة ال ات ذات ر تع سلامة ال ه ل العام ل ج للق
ا  ارة في م عة ال ادة، وت س اورات ال ا في ذل م  ، م ال

عة   . )١٣٤(ال
ل  ، م ا ات ال م ال لامة ال ام  الال ت على الإخلال  و أن ي
ل ال في  لفة، و ار ال ات الإنقاذ وال ل ل ع ور، وتع ة ال ل ح تع

ادث.ا   ل
                                                 

ادة (راجع:  )١٣٣( ن رق (٨ال ة ٩) م القان ـادة فـي ٢٠٢٣) ل ة ال ات ذات ل ال غ أن ت ت  ،
  إمارة دبي.

(134) U.S. Dep't of Transp. Nat'l Highway Traffic Safety Admin, Part 573 Safety 
Recall Report: 23V-085, at 2, (Feb. 15, 
2023), https://static.nhtsa.gov/odi/rcl/2023/RCLRPT-23V085-3451.PDF. 
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قلة ب  ات ال أن سلامة ال ة  اوف  لة م ه الأم و أن ت ه
اق واسع،  ادة على ن ة ال ات ذات ام ال اس ر  ه اع ال ر، م أجل إق ه ال
ل  ل  ادة  أن تع ة ال ات ذات أك م أن ال ة ال ات ال  على اله

انأك أمانًا م ال ها الإن ي ي ف ة ال قل  .)١٣٥(ات ال
أك م أن  م ال ق العامة، يل ادة على ال ة ال ات ذات ل ال غ اح ب ل ال وق

ا. ً مة ج ا ومفه ً دة ج ة وم قا قة خاضعة لل أمان و ل  ع ات س ه ال  ه
قلة  ات ال لامة ال ام  قاً للال ، وت ة أخ ن وم ناح  أن 

ا  أن  ها،  أن عل بها و ال ت اجهة أ أع ون ل ع ات م ه ال م ه
ه  ق م ص ، وال ق ت ق انات الأخ ب عة وال ات ال م ال تق
ة  ف ت أن ة به سة الأن اءً على نهج ه لامة والأمان ب ار ال ه ل ق ا وم

قلة دون  ات ال لامة. ال لة على ال ا غ معق   أ م
ق  ات، وال م ل ت ال قلة،   ارات ال ان ال الآم لل و
اس، و  ي شامل وقابل لل م ار ب اخ الها  ها، مع اس ق م ص ها، وال م

ة. ع هات ال ع وال ل ال ام  م ق اه ا الأم  ى ه   أن 
ا  أ ال ك عامل مع أع لامة لل ات ال ات ذج ال واس اف ن ن ي

لة،  عاي ذات ال ات ال ادرة ع م ة ال عاي ال اع ال ا  إت ام،  ن
. اعات الأخ امها في ال ي ي اس ارسات ال ل ال اع أف  الإضافة إلى إت

ل  اعي م اء الاص ة ال ا ة م ن أن اء و أن ت ة ال ة لأن
د  ن، وال ال للقان ق م الام ي ي ال قلة،  ارات ال ة في ال ل غ اعي ال الاص
ر ع  ل غ م ل لا ت  غ ة ال أك م أن أن لة، وال ا ال على ال

م ة لل ه ج اد ال ا -ال ف ال إذا ان   .)١٣٦(وعادته إلى الام
ر أ غي ل ادم م أجل ي اذج ال ي م ن ام الع اس فه  ل ل ت غ ة ال ن

ة  ل خاص في الف لفة، وه أم ح  ادم ال هات ال ار اع وس اد لأن ع الاس
                                                 

(135) Peng Liu et al., How Safe Is Safe Enough for Self-Driving Vehicles?, 39(2) 
RISK ANALYSIS, 2019, p. 315. 

(136) Amitai Etzioni & Oren Etzioni, Designing AI Systems That Obey Our 
Laws and Values, 59 COMM. OF THE ACM, 2016, p.29. 
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١٩٥٨ 

ان  ها الإن ي ي ي ة ال قل ات ال ادة وال ة ال ات ذات ها ال ل ف ع ي س ة ال قال الان
  معًا. 

ام  ا  الال ، ك م اب وال ل ال ل  ادة ل ة ال ات ذات لامة ال
قع  ، فانه  غل ل ال ، و ع قع على عات ال ا  ام  ا الال ف ه ح أن ت
ات الأم  ل ام  ه الال م ح  عل اب وال ل على عات ال ك

اص ا ات والأش هات واله دها ال ي ت لامة ال ه وال امه له اء اس ع أث ل
ا  ام،  اء الاس ة أث امج ال ة و أن م الع  ه ع ا  عل ات،  ال

ها ة وأن أث على سلامة ال اد م شأنها ال م إدخال أ م  .)١٣٧( ع
  ثانياً: الالتزام بسلامة الراكب:

اص ام على عات )١٣٨(لا ش أن عق نقل الأش ل ال ان سلامة  ي اقل  ال
ة. ق ن ام ب ع ال دة، ح  امات ال ام م الال ا الال ع ه ، و اك   ال

لاً ع أفعاله،  اقل م اقل ح اع ال ة ال ل ع ال م م وق وسع ال
ل ش  اقل  عاً لل ع تا قل، و ف عق ال اء ت ه أث ي تقع م ه وال وأفعال تا
ال إعفاء  أ حال م الأح ز  قل، ولا  امات عق ال ف ال اقل في ت مه ال

ه ة ع أفعال تا ل اقل م ال   .)١٣٩(ال
اقاً  ، ات اك لامة ال اقل  ان ال ة ض ة في ف ق ال ة ال سع م ا ت ك

ي ت ادث ال اقل لل ة ال ل ل م قارنة، وش عات ال اه ال اك على  مع ات ال
اقل  ف ال أ ت قل، و ف عق ال ل خلال ت ص ام أو ال ان ال اء في م ص س ال
ها في  وله م ى ن ام وح ان ال قل في م لة ال ب وس اك في ر وع ال امه م ش لال

                                                 
، راجــع:  )١٣٧( اكــ امــات ال ــادة (فــي ال ن رقــ (١٣ال ة ٩) مــ القــان ــ ل ٢٠٢٣) ل ــغ ــ ت ــأن ت  ،

ادة في إمارة دبي. ة ال ات ذات   ال
ادة  )١٣٨( ارة ال على أنـه "عقـ ٢٠٨ت ال ن ال قـل م قان ـأن  ال اقـل  ـاه ال ق م  ـ اتفـاق يل

ة ان مع مقابـل أجـ قل ش أو شيء إلى م اصة ب سائله ال م ب ن رقـ (.ق ة ١٧" (القـان ـ ) ل
ـــــــارخ ١٩٩٩ ة ب ســــــ ة ال ــــــ ال ــــــ  )، ن ــــــار ن ال ــــــارة (القـــــــان ن ال ار قــــــان ــــــأن اصــــــ  ،

د١٧/٥/١٩٩٩ ر). ١٩ ، الع  م
ادة ( )١٣٩( ارة ال رق (٢١٣راجع: ال ن ال ة ١٧) م قان  .١٩٩٩) ل
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ان  ص م اك ل ل ال اقعة ب دخ ة ال ام الف ف الال ل ت ا  ل،  ص ان ال م
ام و  لال ص ان ال وجه م رص م   .)١٤٠(خ

ة أنه في  ق ن ام ب اك ال ان سلامة ال اقل  ام ال ار ال ت على اع و
ن  اقل ت ة ال ل قل، فان م ف عق ال ة ت ر خلال م اك  ة ال حالة إصا

ع اقل أو تا أ ال ات خ ر، دون حاجة لإث ة على ال ة قائ ل ة، وم ة عق ل ه، م
ة، أو  ة القاه ات الق ي، م خلال إث ات ال الأج إث ة إلا  ل ه ال في ه ولا ت

. أ الغ ور، أو خ أ ال   خ
قل ة في عق ال ة القاه ل الق ع م ق ار وسائل ولا  قل، انف اقها، أو  ال أو اح

ادمها، أو غ ذل م ال ها، أو ت ي ت عل ان ال وجها ع الق ي خ ادث ال
ف اقل في ت لها ال ع ي  جع إلى الأدوات أو الآلات ال ام  ت ى ول ث  قل، ح ال

ع  ل وم ه الأدوات للع ة ه ان صلاح ة اللازمة ل اءات ال افة إج اذ  ات اقل  ال
ر   .)١٤١(ال

أة اقل ف عي ال فاة تا جع ل ي ت ادث ال ة ال ة القاه ل الق ع م ق ا لا  ، أو ك
ة  اذ ال ات اقل  ام ال ى ول ث  ل، ح اء الع ني أو عقلي أث عف ب ه  إصاب

ة ة والعقل ن ه ال اق ان ل   .اللازمة ل
ل  ع ع م اب ا ة في ال ن ق الف ة ال اد ل ح ال ة ت ووضع دائ

فه ٢٠٠٦ دة لل ة م خلال تق الع ن وائ ال لاف ب ال اً لل ة ح قل للق م ال
ي لا  ال بها ولا   ة وال ارج قائع ال ال اد  ل الاع ة وال ي القاه
ع واقعة لا  ال بها، لأنه لا  لأ  ة  عي لل ق ال دفعها، فال

ك ل ا ال ة، ولا  دفع ه ة ال   .)١٤٢(ش ال ب
ل اقل دفع م ا  لل أ الأخ ك ان خ ور، و أ ال ة إذا أث خ ن ه ال

أ  ان خ اقل إذا  اً لل ل ور إعفاءً  أ ال ل خ ر، وق  وث ال ه س ح
                                                 

ـــة  )١٤٠( ، جل ـــ ني م ـــ مـــ ـــ ٣/٦/٢٠٢٠نق عـــ رق ة ٢٣٤١، ال ـــ ـــي  ٨٥، ل ـــ ف ، ٧١ق، م
  .٣٤٤ص

ادة ( )١٤١( ارة ال رق (٢١٤راجع: ال ن ال ة ١٧) م قان  .١٩٩٩) ل
(142) Cour de cassation- Assemblée plénière, 14 avril 2006 / n° 04-18.902. 
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أ  اره خ اع ة  ة القاه ائ الق ه خ ل  ر وت ح لل ل ال ال ور  ال
ه ل ئي ل ة إعفاء ج ا ن  قع ولا  دفعه، وق  أ  غ م ك خ إذا اش

ر. وث ال اقل في ح أ ال ور مع خ   ال
ر  ة ع ال ل اقل م ال أ الغ ال  م خلاله إعفاء ال ة ل ال و
 ، ا ف قعه، ل ه اقل ت ور ال ن في مق أنه ألا  اك فإنه   ال ل ال

أ الغ ه ن خ لاً ع  وره دفعه، ف ق اً ل  ر بل أ ع ال ق ح ل  ال ال
اك   .)١٤٣(ال أصاب ال

ت  ، ف اك ان سلامة ال اقل  اماً على عات ال ئ ال قل ي ا أن عق ال ك
عاد ال  ها في ال ي اتف عل جهة ال اً إلى ال اك سال ل ال ص ام ب ل الال ه  عل

اه اقل وارت ده ال ام ح ام ه ال ا الال ، وه اك ه  ال ق الإخلال  ة، و ق ن ب
ام  ة وفقا لأح ل ه ال تفع ه اقل ولا ت أ ال ات خ ققها ودون حاجة لإث م ت ع ع
ة لأم  ة قاه أ ع ق ر ق ن ث م ض اقل أن ما ح ة إلا إذا أث ال ة العق ل ال

ر الأم ا  ة وت ق اس  ل دفعه م جان أش ال قعه و أو   لا  ت
ي   .)١٤٤(أج

                                                 
ة أنه )١٤٣( ق ال ة ال ر" وق م ق ة -ال ه ال اء ه سـ  -في ق أن ت الفعـل ال

ــاء  ــع ق ــي  ــائل ال ــه هــ مــ ال صــف ع ا ال ــأ أو نفــي هــ أنــه خ عــ  لــ ال ــه  عل
ر قـ ـان ال . و ق ـة الـ ـة م قا هـا ل ع ف ض ة ال اص يلقـى  -ـاأ -م أن عقـ نقـل الأشـ

ان اما  اقل ال اكـ سلامة على عات ال ـة فـإذا أصـ ال ـ غا ق ام ب ـ اكـ هـ ال ر  ال ـ
ــأ مــ  ع خ ـات وقــ ـ حاجــة إلــى إث غ ر  ــ ا ال اقـل عــ هــ ة ال ل ــ م م قـل تقــ ــ عقــ ال ف ـاء ت أث

ــــــاد ــــــ هــــــ أن ال ة إلا إذا أث ل ــــــ ه ال فــــــع هــــــ ــــــه ولا ت ــــــأ جان ة أو خ ة قــــــاه ــــــأ عــــــ قــــــ ث ن
اكــ مــ اقــل مــ  ال عفــى ال ــ الــ  ــأ الغ ــ فــي خ ، علــى أنــه  ــ ــأ مــ الغ ور أو خ ــ ال

ه هــ  ــأ وحــ ا ال ن هـ ــ ــه وأن  قعـه أو تفاد اقــل ت ور ال ن فــي مقــ ـ ــاملا ألا  ة إعفــاء  ل ـ ال
." اك ر لل  ال س ال

ــة، ج ن ة ال ائ ــ ، ال ــ ني م ــة (نقــ مــ عــ رقــ ٢٨/١/٢٠٢٣ل ة ٨٣١٣، ال ــ ــام  ٨٧، ل ق، أح
ـــة  ـــة، جل ن ة ال ائ ـــ ، ال ـــ ني م ـــ مـــ : نق ل ـــ رة؛ و ـــ ـــ م ـــ ١٦/٣/٢٠٢٢غ عـــ رق ، ال

ة ٨٦٧٩ رة) ٨٦، ل ام غ م  ق، أح
ـة  )١٤٤( ارـة، جل ـة وال ن ة ال ائ ، الـ ـ ني م عـ رقـ ٧/٣/٢٠٢٢نق م ة ٧٨٢٣، ال ـ  ٦٤، ل

ام غ رة.ق، أح    م
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ه  ل ت م اع ت قة في ال ال امه  ال اقل  م وفاء ال ع فإن ع ا  ال و
قة في  ال امه  ال فاء  اقل في ال أ واضح م جان ال ات خ أخ  إث ع ال

اقل أ ال ة على خ أخ ق ار ال ، و اع ت اع   .)١٤٥(ال
ض أخ الع ع ال قة ولا  ال اقل  ام ال ال صف الإخلال  اً ل ا ع دقائ  ي ل

، بل  أخ ف ة ال اقل على أه ة ال ل ، لا ي تق م ، وعلى ذل اع في ال
ارة. قل ال لة ال اً على وس   ع أ

  المبحث الثاني
  التزامات الشركات المصنعة للسيارات ذاتية القيادة

ة ال ارات ذات ع ال دة، ولا ش أن تع وت سلامة ت ع ا م ا ائ وم ف ادة 
لي  اتج ال د إلى زادة ال ة ي قل ات ال ال ادة مقارنة  ة ال ارات ذات ال
ابي  ، وتأث ذل الإ ل  ادث  د ال ل ع ه ذل م خلال تقل الي، و الإج

ة.  مي وال اد الق   على الاق
غ م امل خ وعلى ال ل ع ادة ت ة ال ات ذات دة، إلا أن ال ع اها ال ا  م

ا  ها في م ها، وت ع ا ة في م قل ارات ال ك مع ال عها، وت ة م ن ف
ة. ي   ج

ل خارجها،   ارة، و اء داخل ال ادة س ة ال ارات ذات ا ال ه م وت
ا الق ارات م ع م ال ا ال ا ي معه قل  به ة، م ون ات الال ة واله ص

م  ال،  ل ل ال ارة، على س ام ال اق ن رة ش خارجي على اخ أن ق
اب  ض ر ع ا  لف، م لها إلى ال ارة أو ت ع ال اداته ل اوز إع وني أن ي إل

م  ، وق  ع ر لل ع  اة غ ال ارة أو ال امج ال ة ب امج الف ون ب م
الي شل  ال ات، و اب في ال ارات أو ح ال لامة في ال ة ال ل أجه ع ضارة ل

ولة. ه في أماك مع  ح
ة على  ل  للغا ادها  ادة، واع ة ال ارات ذات اصة لل عة ال اً لل ون

عة ا ات ال قع على عات ال مات،  عل امج، وال دة.ال ع امات م   ل

                                                 
(145) Sabine ABRAVANEL, JOLLY, Assurance transport, Juin 2012, 

actualisation: Octobre 2022, n 233. 
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ة في  عة ال ال ادة ت  ة ال ارات ذات ال ي ت  ا ال ا أن ال ك
ع  ة ل ال د  ف م ات ه ه ل ف الأرواح وال ة، ف قل ارات ال اجهة ال م
ل  م  ق ا ال ه م ادة ت ة ال ارات ذات ال ال ارات، إلا أنه في م اع ال أن

.   ك
ة إن  اً على أن ادها  مة، واع ق امج ال ادة على ال ة ال ارات ذات اد ال اع

ة  ا ة، وح ون ات الال ة واله ص أن الق اوف  اعي، ي القل وال اء الاص ال
ة. ص ة وال في ال انات ال مات وال عل   ال

ة ا ارات ذات عة لل ات ال قع على عات ال ا،  ة، ن ل ي امات ع ادة ال ل
ة  ا ام  ، والال ي ال ام  ارة، والال امج في ال ات ال دة تق ام  ها: الال م

مات. عل   ال
اعاً. امات ت ه الال ض له   ونع

ل الأول: . ال ال الآم ام    الال
اني: ل ال ارات ذات ال ات في ال م ات ال دة تق ام  ادة.الال   ة ال
: ال ل ال . ال ي ال ام    الال
ع: ا ل ال مات. ال عل ة ال ا ام    الال

  المطلب الأول
  الالتزام بالتصميم الآمن

ال الآم  ام  فة عامة وه الال عة  ات ال ام على عات ال قع ال
ت ات ع في ال  أن ي ال ج  اتها، وألا ي ادث ت ل ه ح  عل

ات. ل اص وال   الأش
ات  قع على عات ال ام عام  ارات ه ال ال الآم لل ام  ان الال وذا 
ادة،  ة ال ارات ذات ال ال ل خاص في م ه  ارات، إلا أنه  عة لل ال

ل م  ارات، و اكل ال ه م خلال ت  ال الآم  ام  اتها فالال
ة. ل ال غ ها في ت اد عل ي ي الاع ها ال ام   و

ات  ال ال ة في م ص ل أك خ ه  ال الآم س ام  ولعل الال
قل  ارات، ح ق  ه ال ام له ع وال ا ة، خاصة ال ال ات ارات ال مة لل ق ال

أنه غل ال  م دور ال ع ، أو ي ها.إلى ح  ف ها ب ارة نف د ال ق   ا، وس
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ارات  ق الأم والأمان في ت ال ي ت ة ال اس اصفات ال اعاة ال  م
هل  ال اراً  ه أض ت عل وث خلل في ال  أن ي م ح ادة، وع ة ال ذات

. م   وال
ان م ال قعة  ار م ه أض ت عل ع أ خلل في ال ي ه م و  تلا

عة. ة ال ة ال ل ج م ، و ع ع في ال يل    خلال ت ب
 " ا "ع ال ار في أم ن الأض ال لقان يل ال ع اني م ال وُعّف الق ال
ي  قعة ال ر ال ا ال ل م ن م ال تقل ما  ث ع أنه ذل ال 

ها م  ج أو ت للها ال يل معق اد ت ب   . )١٤٦(خلال اع
 ، ع ي ال ال ه في ت ل عل ع ار ال  ال ل ال اؤل ح ار ال و
ات  دة ع ال ة ال ل اع ال عة وف ق ة ال ة ال ل ج م وال ي

ة. ع   ال
ع لل ي ال ال ها في ت اد لأ م ة معاي  الاس ج ع ات، وت

عاي ما يلي:  ه ال   ون م ه
يل -١ ار ال ال ل م ج م  ار ال ار اع ا ال :  م خلال ه

ان الأخ  يل، و لف م خلال ت ب ل م ه  ان  ت مع إذا 
وثها. قع ح ار ال ه ت الأض ت عل   ي

                                                 
(146) Restat 3d of Torts: Products Liability, § 2 Categories of Product Defect: 

"A product is defective when, at the time of sale or distribution, it contains 
a manufacturing defect, is defective in design, or is defective because of 
inadequate instructions or warnings. A product: 

(a) contains a manufacturing defect when the product departs from its intended 
design even though all possible care was exercised in the preparation and 
marketing of the product; 

(b) is defective in design when the foreseeable risks of harm posed by 
the product could have been reduced or avoided by the adoption of a 
reasonable alternative design by the seller or other distributor, or a 
predecessor in the commercial chain of distribution, and the omission of the 
alternative design renders the product not reasonably safe; 

(c) is defective because of inadequate instructions or warnings when the 
foreseeable risks of harm posed by the product could have been reduced or 
avoided by the provision of reasonable instructions or warnings by the 
seller or other distributor, or a predecessor in the commercial chain of 
distribution, and the omission of the instructions or warnings renders 
the product not reasonably safe." 
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١٩٦٤ 

عة ت ة ال م ال ، إذا اس ارة (أو ومع ذل ة ال ارزم يًا لاحقًا في خ
ا  اد على ه ة الاس ل ور في دع ال عي ال لامة)،  لل يًا لل ت

ل. يل معق د ت ب ة وج ان ل على إم ل ك  ل   ال
ة  ا عة هي "حامل ال ة ال ادة، فإن ال ة ال ارات ذات ة لل ال و

" اس اوف ال)١٤٧(ال ة ، ومع ال ات ذات اح إدخال ال ي ت لامة ال ال علقة 
اء  ات على إج ه ال عة له ات ال ف ال ق، ف ال ت ادة لل ال

لامة.  ات في ت ال   ت
ات  ه ال ار ه ة إذا ت اخ ل ن ال ل قلة س ات ال ا أن صانعي ال ك

ل ال ، م ق فق ع ال قة فق على  ث ح م ا ة ال ن أن ما لا ت افة ع ق ال
ة إلى  اش جع م اته ت أن إصا ور  ادل ال ة، ح  أن  ق ال على ال
ة  وف ال ادة في ال قع ال ل في ت عة، وس ذل ه الف ة ال ال ال إه

ح الآلي  ام ال ة ب ه ارة م ل ل ل معق قع  ام م ع اس املوال   .)١٤٨(ال
ج ذاته -٢ ع الع في ال ى في حالة ت ق ع ال ح :  أن ي

ج ذاته،  عة ال اك ع في  ان ه ا  ال دة،  اصفات ال ج وف ال ال
ج ع في  أن "ي ي  ة ح ق ا الأم رن ف ال ة  اء في ولا ه الق ا ما أك وه

ج و  ع ال ما ي ت ه ال ع دة، ول ال نف ق اصفات ال فقًا لل
ه" ع ًا  ن مع

)١٤٩(.  
امج  نات ال ة م ادة ن ة ال ارات ذات ادث ال أ ح ،  أن ت وعلى ذل
ع  ة ال ل ت معه م ا ت ة م اد نات ال ب ال في ال ة أو ع ع ال

اء الآخ س ائع أو ال لة الوال ات ض سل   .)١٥٠(زع ع ال
                                                 

(147) Melinda Florina Lohmann, Liability Issues Concerning Self-Driving 
Vehicles, 7 EUR. J. RISK REG., 2016, p. 335. 

(148) John Villasenor, Brookings Institution, Prods. Liab. And driverless cars: 
issues and guiding principles for legis., exec. Summary (Apr. 2014). 

(149) McCabe v. Am. Honda Motor Co., 123 Cal. Rptr. 2d 303, 309 (Ct. App. 
2002). 

Court of Appeal of California, Second Appellate District, Division Seven, 
August 5, 2002, Decided; August 5, 2002, Filed No. B151816. 

(150)  Jack Boeglin, The Costs of Self-Driving Cars: Reconciling Freedom and 
Privacy with Tort Liability in Autonomous Vehicle Regulation, 17 YALE 
J.L. & TECH., 2015, p. 171, 186 n. 66. 
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ا -٣ فعة وال ار ال ار ال  م ال عل  ر هام ي اك ت ان ه  :
اد  ، ح  الاع ل مع ًا  ج م ان ال ي ما إذا  امه في ت اس
ا  ه دون اش ائ ج مقابل ف ا ال ن م ، ال ي ا فعة وال ار ال على م

ل هار ت معق ق  خاص لإ ه، تف ا ت ت ج،  ة ال ان فائ يل، فإذا  ب
ًا ه، فه ل مع ا  . )١٥١(م

ة  ل ش ادة م خلال ف ة ال ات ذات أ ع ال في ال و أن ي
ج م   ، أنه اس  ل م ه  ي ائق وت ه ال ج ارات في ت اعة ال ص

ائ غل أو ال ان لل ارة خاصة إذا  ن ع ال ل ا م ن ة،  ا ادة وال  دور في ال
ع الأوقات  اح لل في ج ا م ن قع أن  ل الآم وم ال غ ة ال وال ا م

.  وفي وق ق
ة  ارة ذات ة على ال لى ال ًا لا ي لي إذا وقع حادث لأن سائقًا  ل ع و

ل في ة، م ال ا عة ال ال ادة  فع  ال ة أن ي ع ات ال ة ع ال ل دع ال
غي  ان ي ، لأنه  ادة بها ع في ال ة ال ارة ذات أن ال ور  ف ال ال
فع  ا ال د على ه عة ال ة ال مًا، و لل ي أك تق ائ ب و ال ها ل ت

ًا، و -١أن:  ا مًا  ق يًا م م ت ام ق ف -٢ال ل  أن ت ي س ال م ال
د إلا إلى زادة وق  ي ل ت ارة وال ة إلى ال لفة للغا ة م ي عار ج ة اس إضافة أجه
ائ  اح لل ق ال لي في ال ق ع ث أ ف ي  لا  ل هام ي  ال

د   . )١٥٢(لل
اعي في اء الاص ات ال ة وتق عة على أن ات ال اد ال  ولا ش أن اع

الات  ات وش ها،  أن ي صع رة م ادة خاصة ال ة ال ارات ذات امج ال ب
 ، ح وغ مع ل ص امج ق ي  ، لأن ت ال ب ال ي ع أن ت

                                                 
(151) Ruwantissa Abeyratne, The Deepwater Horizon Disaster--

Some Liability Issues, 35 TUL. MAR. L.J., 2010, p. 125, 134. 
(152) John Villasenor, Brookings, Product Liability And Driverless Cars: Issues 

And Guiding Principles For Legislation 
(2014), https://www.brookings.edu/wp-content/uploads /2016/06/ 
Products_Liability_and_Driverless_Cars.pdf [https://perma.cc/X96B-

R455]. 
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اتي م خلال ال  عل ال امج على ال اد ال ر  اع ث ض ومع ذل  أن 
مات، وهى إ عل اء ال والهائل لل ا ال أن م اً  حها  ة ت  ي ات ع ال ش

اعي.   الاص
  المطلب الأول

  الالتزام بجودة تقنيات البرمجيات في السيارات ذاتية القيادة
أن  د  ج ال رة ي امج ال ادة على ال ة ال ارات ذات اد ال لا ش أن اع

ارات، ه ال ها ه ي تع عل امج ال عة  أم وسلامة ال ات ال ام ال ورة ال وض
ل  اً م ق ل امها ع ل اس امج ق ه ال ب ه ف ع ارات ل امج لاخ ه ال اع ه إخ

. م هل وال   ال
ة  ارات ذات ها في ال ات وع م ات ال ان تق ام م خلال ب ا الال ض له ونع

امج ب ال اف ع ار اك ل اخ ض  ادة، ونع ات  ال غ ل ال ها، ون  وت
ادة. ة ال ارات ذات امج ال ة في ب   الأم

الي:   وذل على ال ال
ع الأول: ادة. الف ة ال ارات ذات ها في ال ات وع م ات ال   تق
اني: ع ال ها. الف امج وت ب ال اف ع ار اك   اخ
: ال ع ال ارا الف امج ال ة في ب ات الأم غ ادة.ال ة ال   ت ذات

  الفرع الأول
  تقنيات البرمجيات وعيوبها في السيارات ذاتية القيادة

ات،  م ل  على ال اً،  ي ها ت قلة م ادة، وال ة ال ارات ذات تع ال
امج ارات ال ه ال م ه ة  ح ت ل ال مات ح عل ة ال ع ومعال ف ج به

ها ال ل ف ي تع ة ال أك م ال قلة ال ات ال ا  على صانعي ال ارة، ل
عة،  ات ال ل ت  أمام ال ا  ة، ولا ش أن ه ات آم ه ال امج ه أن ب
ة  ة أم ه ثغ د  اء ال  أن ت ن الأش ام إن ال ب ا ع الات ً داد تعق بل و

ات ي ه ام ل م ال ح ال ة إلى ف   .)١٥٣(واح
                                                 

(153) Michael Aminzade, Autonomous Cars: The Cybersecurity Issues Facing 
the Industry, VERDICT (Apr. 29, 
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ادة  ة ال ارة غ ذات ادة ع ال ة ال ارة ذات ي ت ال ة ال ة الأساس وتع ال
ي  ة، وال اد نات ال ادة، ول ال ة ال ارة ذات ات في ال م ام ال وال هي ن

ال. ب أو الأع ي م الع   س في الع
عار  ة اس فات وأجه ف ، عادةً، م م ة ال ن أن ي LiDAR(وت )، وال

ة ع  ات اعات ال ام الان ة بها، و اس ا ال ة ال ؤ ارة ل مها ال ت
ادة،  ارات ال اذ ق ارة لات دة على م ال ج ت ال ة ال ة أجه اس ة ب ه الأن ه

ها. ف ارة ل ي ي إرسالها إلى ال  وال
اض أن حالا اقعي اف ، ل م غ ال ل ل ل ي ت ج الأولى ال ة ال ل ت م

ة ( ع أن ب في ت ادة س على الع ة ال ات ذات اس LiDARال ل أق ) م
اء"، أو  د إلى "نقا ع ع ال ي ل وضع ال فة، أو ال م ال ال

ها  ل ف ف ي ق  وف ال ح واضح لل ل ش ات م ي ات وال عل   ).(LiDARال
اءتها  وعادة ان ق ة بلغة  للإن م ات ب ة تعل ا ت  م ال م م ق ما 

ل ( اء Cو Cو Visual Basicم ضة لأخ ادة مع ة ال ات ات ال ا أن ال  ،(++
ة  ات خ د إلى إصا ا ت لامة ور ة لل ة  ي تع ذات أه ت ال امج ال في ب

فاة ى ال اب أو ح   . )١٥٤(لل
ال و ادة ل اح ة ال ات ات ال ة في ال ئ لة ال  م ذل أن ال

ل غ  ف  ع نامج ي لة هي أن ال ، ول ال يء ما على ال ارة ل ان ال فق
قًا  قلة إدراكًا د ه ال قلة وش ات ال ل ال ، ح ت ح على شيء مه ص

ات ائ ارات ال اء في م ة للأش ارات  للغا ن إدراك م ق، و أن  على ال
ي  ا ت ج ع ه ارة، و ه ال ر ال تع عل هات ال ضة ل ات ع ائ ال
اردة  عار ال انات الاس ، ق ت ب الإضافة إلى ذل اء، و ح للأش ار غ ص م
                                                                                                                       

2020), https://www.verdict.co.uk/autonomous-car-
cybersecurity/ [https://perma.cc/P5QU-9B55]. 

(154) Joshua Garcia, Yang Feng, Junjie Shen, Sumaya Almanee, Yuan Xia & Qi 
Alfred Chen, A Comprehensive Study of Autonomous Vehicle Bugs, ICSE 
2020 TECH. PAPERS at 385 (May 
2020), https://dl.acm.org/doi/pdf/10.1145/3377811.3380397 [https://perma.

cc/ZN4D-TU4V].  
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ل واضح م دقة تع ا قلل  ا  ة، م ضاء  ارة على ض امج ال ار م ب ل
ار، وعلى  ادث وأض ع ح ة وق ان ة لإم ال ات إش اق ه ال ل ه سة، وت ل اء ال للأش
ا  ً ا ص يً ل ت ص، ت ادة، على وجه ال ة ال ات ذات ال فإن ال ل ال س

ق  ة على ال اب ات ال ل ال ق، و ار ال قفة  ات ال اً لل  .)١٥٥(وواض
ا ال اً لل أن أم ون د  ادة  ال ة ال ارات ذات ال ي ت  ة ال

ارات ه ال ها ه ي تع عل امج ال  .)١٥٦(وسلامة ال
م  ع ي ي قلة وال ارات ال ص ال اً  ي الات ت ا والإش ه ال ز ه وت

قل الأم ته وزارة ال ، وح ما أك ها دور الع ال قل ل  ف ة فإنه أو 
قل  ل م ل " ارة قادرة على الع ان ال ادة إذا  ة ال ارات ذات ار ال  اع
اض  ة لأغ انات خارج عاون مع  ال وال ارات على الات ه ال في ذاتًا"، وتع ه وم

انات ونقلها ع ال  . )١٥٧(ج

                                                 
(155) NEWSRX, PATENT ISSUED FOR SYSTEMS AND METHODS FOR 

APPLYING MAPS TO IMPROVE OBJECT TRACKING, LANE-
ASSIGNMENT AND CLASSIFICATION (Dec. 3, 2020) 2020 WLNR 
34515869 

ارة  )١٥٦( ث أول حالة وفاة  ة  AVح عة ل ادة تا ة ال ار ذات ارة اخ م س ما اص  Uber)ع

Technologies) . رها ال اء ع لها أث ا أد إلى مق ج، م ز  إل ه
(Sam Levin & Julia Carrie Wong, Self-Driving Uber Kills Arizona 

Woman in First Fatal Crash Involving Pedestrian, THE GUARDIAN (Mar. 
19, 2018, 6:48 
PM), https://www.theguardian.com/technology/2018/mar/19/uber-self-
driving-car-kills-woman-arizona-tempe [https://perma.cc/97DX-6NCE]) 

الغـة مـ ج ال ـ ز ح علـى إلـ ه ل صـ ـ ف  عـ ات فـي ال ة صع ا ة في ال ادة الآل ام ال  واجه ن
ر  ٤٩الع  ـ ع ـ  ـ قـادرة علـى ال ، لـ ت د أن فعلـ ذلـ ـ ـ  . ول ـ عامًا على جانـ ال

ـ  ـي تع أة ال ـال ام  ة ل الاص اوغة ال اورة ال ف م ل في ت ارة، وف اة أمام ال ال
ع.   ال ال

(LYN WALFORD, AUTONOMOUS AND SELF-DRIVING VEHICLE 
NEWS: FORD, ARGO.AI, VOLKSWAGEN, IIHS, OTTO MOTORS & 
FORTELLIX (June 8, 2020), 2020 WLNR 15936840.) 

(157) Taxonomy and Definitions for Terms Related to Driving Automation 
Systems for On-Road Motor Vehicles J3016_201806, SAE INT'L (June 15, 
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ا ات ال م ال ب ارز في م اعي دور  اء الاص ة ال رات ولا ش أن لأن
عل  " ل عل الع ى "ال ة ت ل ات "ع م رو ال م م ادة، ح  ة ال ذات
قعة ع  ة أو غ ال ي اث ال ة للأح ا ة الاس ادة  ة ال ات ذات ة ال أن

ة ات الأن ارزم ة في خ ذج انات ال ة م ال ات   .)١٥٨( إدخال 
ال أن اس ي  اء وم ال ة ال ة، وخاصة أن ي ات ال ق ام ال

ل  ، وعلى س ا ها ال م ال ادة  ة ال ارات ذات ال ال اعي، في م الاص
ة  ة للغا ، تع س ا قة الأن ا اعة في م ي ت ب عل الآلي، ال ة ال ال، فإن أن ال

لاً  ، ف ال إلى آخ ه م م اء، أ نقل ما تعل ق ف على رجل في الاس ع ه ال  
اقع ج جام  فة أنه في ال ه مع ، ل لا  ل اة م ثلج على جان ال 

ع ال جح أن    .)١٥٩(وم غ ال
ارات  ات س ال ل ئ في ع ان هي ال ال ات  م ب ال لاح أن ع و

ة قل نات و )١٦٠(ال ار دمج ال رًا ، ولا ش أنه مع اس ة الأك ت ون ة الإل الأن
                                                                                                                       

2018), https://www.sae.org/standards/content/j3016_201806/ [https://perma
.cc/7RKZ-XGKA] [hereinafter Taxonomy and Definitions for Terms]. 

(158) Weride Corp. v. Huang, 379 F. Supp. 3d 834, 841 (N.D. Cal. 2019), United 
States District Court for the Northern District of California, San Jose 
Division, March 22, 2019, Decided; April 1, 2019, Filed Case No. 5:18-cv-
07233-EJD. 

(159) Christopher Mims, Self-Driving Cars Could Be Decades Away, No Matter 
What Elon Musk Said, WALL ST. J. (June 5, 
2021), https://www.wsj.com/articles/self-driving-cars-could-be-decades-
away-no-matter-what-elon-musk-said-
11622865615 [https://perma.cc/JLL7-FMHB]. 

ــاك ٢٠١٢إلــى عــام  ٢٠٠٥مــ عــام  )١٦٠( ــان ه ــ إصــلاحات  ٣٢،  ارات ت ــ عاء لل ــة اســ ل ع

ت على  ة أث م ن  ٣.٦ب ةمل ال ف ال لاث وال ات ال ارة. وفي ال ـى  ٢٠١٢م عـام  -س ح
ـــ  ن ـــاك  -٢٠١٥ي ت علـــى  ٦٣ـــان ه ـــي أثـــ م ن ب ـــ ـــة  ت عاء م ـــة اســـ ل ن  ٦.٤ع ـــ مل

ًا. ات تق م ب ال اعف تأث ع ق ، فق ت ف ال ارة. في ن   س
(Erika Barron-Delgado, Automotive Software Defects on the Rise, DZONE 

(Aug. 29, 2016), https://dzone.com/articles/automotive-software-defects-
on-the-rise [https://perma.cc/DH9H-YZWC]) 

ة فـي  اسـ ات  ـ ـات إلـى م م ال علقـة  ب م ـ ى ت على ع ارات ال ات س ال ل ووصل ع
  .٢٠١٨عام 
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١٩٧٠ 

ا  امج، ل ال علقة  ب ال تفع م الع اك م م ن ه ات، س في ال م ال
ق معها الأم  ا  ة  ة ق م ة ب اء ب ة ب ات ارات ال عي ال  على م

ارات. ه ال لامة في ه   وال
ح الأم وال ادة أص ة ال ارات ذات ل ال فاءة وفي  دة ودقة و ن  ه لامة م

ادة  اء ال عار أث ة الاس نامج ال في أجه ث خلل في ب مة، فإذا ح امج ال ال
ان سلامة  ة، فق لا ي ض ات ادة ال اء ال ات أث م اق لل ث اخ ة أو إذا ح ات ال

ارة د في ال ج م ال   .)١٦١(ال
ارات  امج ال ب ب ل أح ع ة ال و ي في وح م أ ب ادة في خ ة ال ذات

وني في  ام ال الإل ل ن د إلى تع ا ق ي ارة، م امل في ال ة في الف ون الإل
لامة  ة ل انعة للانغلاق، وفقًا للإدارة ال امل ال ة ال في الف ارة وأن ات ال ث

ا ( عة في أم ق ال ور على ال يء )، إذNHTSAال ، فل ت ث ذل ا ح
ل.  ي م الع اء ال ع أض ارة  ات ال   ت

ات، ول  ي امج ع  ال ة في ال ام ة ال م ب ال و إصلاح الع
، ح  ع م ذل ا  ال لأ  ، له اب أو مق ة ال ل إصا افها ق  اك

                                                                                                                       
(Neil Steinkamp, Robert Levine & Raymond Roth, III, 2019 

Automotive Defect & Recall Report 1, 70, STOUT 
(2019), https://www.stout.com/en/insights/report/2019-automotive-defect-
and-recall-report [https://perma.cc/4QVD-L3UC]) 

ــات  NHTSAقامــ  )١٦١( عاء وســ م ــاع Sonataو (Hyundai Nexoاســ ودة  ــ ) ال

ــل  قــف فــي حالــة تع ــات فــي ال ــل ال ــ ف نــامج ح ــ خلــل فــي ال عــ  ارة عــ  ــ ــ ال ر
نامج.   ال

(GILBERT SHAR, NHTSA RECALLS HYUNDAI NEXOS & SONATAS 
OVER AUTONOMOUS PARKING FEATURE (Apr. 21, 2020), 2020 
WLNR 11248433.) 

ـ مـ  ـلا أك ة ت ع شـ ا اسـ ة  ١٣٤ك ـ ئ اجهـة ال اشـات، وهـي ال ـ خلـل فـي ال ـة  ألـف م
ارة.  ائف ال ف و ل وت غ ن م أجل ت ائق مها ال ي   ال

(Keith Barry, Tesla Recalls over 134,000 Vehicles for Faulty Screens, 
CONSUMER REPS. (Feb. 2, 2021), https://www.consumerreports.org/car-
recalls-defects/tesla-recalls-model-s-model-x-for-faulty-
screens [https://perma.cc/V56K-TWW5]) 
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ة ال الآلي  ة م أن ي ا ج أ م لاحة  أن ت ه وال مات وال عل وال
ة ون ات الال ف لله ي تع ه ة وال ال ال ات الات   .)١٦٢(وم

ما  ة ع ا ادة واج الع ة ال ارات ذات اعة ال ات ص قع على عات ش ا،  ل
ل  ل معق ة  اس ن م يلها  ت ها أو تع ي امج أو ت عل الأم ب ال ي

ام. ة الاس   ل
علقة و  ة ال ائ عاو الق لة لل ة م ات أرضًا خ م ب ال ل ع ت

امج  ات ال ال، ت ل ال ادة، على س ة ال ات ذات ات ال ة ع م ل ال
عة  اء م ح ال أو س ة (س ا عار غ ال انات الاس ي تع على ب ال

اورات ال ل في أداء م ي تف عة الإرسال) أو ال ح  ة ق ت ة الآم ادة العاد
ات ت  ارزم ا أو خ ف على الأن ع م ال ا ع ً د أ قاضي، وق ي عًا لل ض م

ة ائ ب إلى رفع دعاو ق اس ان وال ام أو ال ب الإن   .)١٦٣(الاص
ادة في نقا  ة ال ات ات ال ال ة  ت امل ال ال ي م ع وت الع

عف في م  ة، ال قل ات ال ة في ال اد نات ال ل ال امج، على ع ف نات ال
ة  ة  أجه عق ة ال ون ة الإل ل الأن امج، وغالًا ما تف ة وال ال الأجه ل: أع م
ات  ت على ذل أن ال امج، وس اء ال هة وأخ ة والإشارات ال اذ عار ال الاس

الاً  اجه أع ادة س ة ال ر، وأخ  ذات ج ال ادث، وه ما ي ع ال اه في وق ت
. ا ات اللازمة لل م تل ال ا   الاح

  الفرع الثاني
 اختبار اكتشاف عيوب البرامج وتصحيحها

نامج  ي ي م خلالها تق ال ات ال ب م أه ال اف الع ار اك ع اخ
ه. ات ت ل افقه مع م   وم ت

                                                 
(162) Haroun Khwaja, Connected Cars, Autonomous Vehicles and 

Legal Potholes, AL TAMIMI & CO. (Oct. 
2018) https://www.tamimi.com/law-update-articles/connected-cars-
autonomous-vehicles-and-legal-potholes/ [https://perma.cc/C8RG-CUHJ]. 

(163) Dani Alexis Ryskamp, Product Liability Law for Self-Driving Cars, 
EXPERT INST. (Aug. 27, 
2021), https://www.expertinstitute.com/resources/insights/product-liability-
law-for-self-driving-cars [https://perma.cc/D45V-7V5J]. 
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١٩٧٢ 

ار اخ ق  ي  و م ج أو ت ب ق م أن م ق وال ة ال ل ات ه ع م ال
 ، ال ال ل ت اء، وتقل ع الأخ ار م ائ الاخ ل ف فعله، وت ض أن  ف ا  م  ق

 .)١٦٤(وت الأداء
افقًا مع  نامج م ان ال ب ما إذا  ار الع ات م خلال اخ م س ال د مه و

ثائ ات وال ل دة.ال اصفات ال   وال
اءة  قات م خلال ق امج وال ب ال ون في ال ع ع أ ال وغالًا ما ي

ات.  ل ي ال ان يل ي ما إذا  نامج ل ات، ث ف ال ل   م ال
ة  ل اب ال ة ف ال وأص اس ات، عادةً، ب ل ات ال ة م ا وت 

ح  ض ل ل ل في الع م  نامج لل مها ال ق ي  أن  ال ال ة الأع
ان  ي ما إذا  ات ل ل ع إلى م ال ج ح، و لأ ع في الف ال ص

ح.  ل ص ل  ع نامج    ال
امج،  تع  ب ال ي ع جع الأساس في ت ات هي ال ل وتع وثائ ال

نامج  ه ال لف  ة  ه. أ ن اً  ة ع ا اصفات    ع ال
ه  ي ي ل ي وصفه وت م ك ب أنه "أ سل  " ا س  تع "الع ووفقاً ل

دة. اصفات ال ثائ وال ات وال ل   في م ال
ب تقع  اك ع ن ه ة أنه س امج ذو ال رك مع م ال ، ي ومع ذل

د ف قع ال ك ال ل اق ال ام خارج ن اس مًا  ها ع ف عل ع ، و ال ثائ ي ال
ة اع الأساس مات أو الق عل اع أخ م ال  .)١٦٥(أن

ارات   عة م الاخ ات م م ال ال ة في م ات العال د إح ال وت
ا يلي ل  امج، وت ب ال ق م ع ل: و  -١: )١٦٦(م خلالها ال ار الق اخ

                                                 
(164) Michael L.Rustad, Products Liability For Software Defects in driverless 

cars, 32 S. Cal. Interdis. L.J., 2022, p. 171. 
(165) Tom Alexander, What Is a Software Defect, SMARTBEAR (May 26, 

2018), https://smartbear.com/blog/what-is-software-
defect/ [https://perma.cc/QA5Z-WL4A]. 

(166) What Is Software Testing?, IBM, https://www.ibm.com/topics/software-
testing [https://perma.cc/AX5K-C87Z] (last visited Sept. 5, 2022).  
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ق د، م خلاله ال ل على ال ال ع له  أك ام  ان ال ا إذا  ار  -٢ م اخ
ل معًا،  ائفه تع نامج أو و نات ال أك م أن م امل: ال ة:  -٣ال ح ار ال اخ

ن  ة هي أصغ م ح قع، وتع ال ا ه م ل  ة تع م ة ب ل وح ق م أن  ال
 ، ار في ال في -٤قابل للاخ ار ال اكاة الاخ ائف م خلال م : ف ال

قة  د  وق الأس ار ال ع اخ ة،  ات ال ل اءً على ال ل، ب هات الع ار س
ائف،  ق م ال ل  -٥شائعة لل نامج في  ة أداء ال ار  ار الأداء: اخ اخ

ل، عل ار ال ام اخ ل، و اس ار ال اخ ى  لفة و ل م اء ع ل أ ى س
ة،  اق ل ال وف ال ل  ق الأداء في  ال، ل ا  -٦ال ق م ار: ال ار الان اخ

لامة  ار ال ام اخ فة،  اس ل أو تقلل م ال ع ة ت ي ات ال ان ال إذا 
اك وق  ن ه ما لا  ح، ع ائف والأوام على م ال ائ وال ق م الق لل

ا اء اخ امل، لإج ار ال غ ال   -٧ر الان ار ال ار مق ار الإجهاد: اخ اخ
ة،  ارات غ ال عًا م الاخ ع ن ل، و ف ل أن  ام ق له ال ار  -٨أن ي اخ

ام أو ت ال  ام ال ل على اس رة الع ق م م ق ام: ال ة الاس قابل
ة.  ه ال ال   لإك

  الفرع الثالث
  لثغرات الأمنية في برامج السيارات ذاتية القيادةا

ا  معه  ، م ن ة الان ادة على ش ة ال ارات ذات امج ال ي م ب تع الع
ا الأم  الإضافة إلى م  ، م والغ ارة وال ال عل  اراً ت ل أخ أن ت

اني.   ال
م  د ع ي  أن ي ا وال ه ال امج إلى ون م ه ة الأم في ال فا

ائ  د  م ال اب ع ها وارت عف ف غلال نقا ال اس م  اح لل ال
ة،  ون   ما يلي:الإل

وج  ل أو ال خ ال م  اح لل ل ال ة ق ل على ف ارات لل اق ال * اخ
اء ال قفة أو أث ارة م ن ال ما ت ا ع ث ه ارة، و أن    ادة.م ال

قل، و أن  ام ال ة على ن ة وال اف ال اخ ن  ام الإرهاب ة  ان * إم
عار  ة اس ل أجه ة ع  تع ال  وث أع ة إلى ح اق ال د اخ ي

ة له. اك لا نها د إلى ارت ا ي ، م ي ال ء وت اف ال   اك



  المجلة القانونية (مجلة متخصصة في الدراسات والبحوث القانونية)                               مجلة علمية محكمة 
 

)ISSN: 2537- 0758(  

 

١٩٧٤ 

ا م ال ع ل ارة ع  ل ال غ ام ت اق ن ه * اخ ت عل ا ق ي اً، م رة ع
ات.  ل اص وال الأش ة  اراً    أض

ة  ارة ذات اق س د اخ ،  أن ي اق آخ ار اخ ال مع أ س ا ه ال  *
مات،  لأ  عل ه ال ة، وم خلال ه انات ال ف ال م ال ادة إلى  ال

اء، قة أو الاع ف ال م به ع ال ل  ش ت ص ن م ال لل بل وذا ت ال
ارة إلى  ه ال ج ا إعادة ت ً ن م ال أ ارة، فق  اص ال في ال إلى ع

. ه ار ة لأ م ال قع أك ملائ   م
ي في  ل أ جهاز ذ غ ادة ت ة ال ارات ذات ا،  لل ج ل ر ال * مع ت

ن أو ا لف ان ذل ال اء  ، س ل ة في م م ل شيء قابل لل ها، و فأة أو غ ل
ل ال ل إلى م ص ات لل ه ال ام ه ة اس اص ا  معه للق ل، م   . )١٦٧(ال

امات  اني ه أح الاه راسات إلى أن الأم ال ، ت إح ال علاوة على ذل
ادة،  ة ال ات ات ال عل بـال ا ي هل  ة ل ال ئ ف م ال الإضافة إلى ال

ة  ان القل م إم ن  ا ع ال ة،  ص ارة  الق ة على ال ان ال فق
ة ص هاكًا صارخاً لل ل ذل ان قع وس ا وال ادة والأن ل إلى ال ص   .)١٦٨(ال

  المطلب الثالث
  الالتزام بالتحذير

امات  ي وتق الارشادات م الال ال ام  ي تقع على عات ع الال ة ال ه ال
م  ا ال ام  ا الال ف ه ج ت ادة، و ة ال ارات ذات عة لل ات ال ال

وثها. ي  ح لة ال ا ال ارات م ال ع م ال ا ال   له

                                                 
(167) Rilind Elezaj, Autonomous Cars: Safety Opportunity or Cybersecurity 

Threat?, MACH. DESIGN (July 16, 
2019), https://www.machinedesign.com/mechanical-motion-
systems/article/21837958/autonomous-cars-safety-opportunity-or-
cybersecurity-threat [https://perma.cc/NSK5-QHAX]. 

(168) Melissa L. Griffin, Steering (or Not) Through the Social and Legal 
Implications of Autonomous Vehicles, 11 J. BUS. ENTREPRENEURSHIP 
& L., 2018, p. 81, 99. 
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ار  عة الأخ ، ح ن ل اص عة م الع ام م خلال م ا الال ض له ونع
ي ي  ال ام م  ال ا الال اً في حالة الإخلال به ج مع ار ال أنها، وم اع

ام، وم  ء الاس ام في حالة س ا الال ام ه عة، وم ت أح ة ال ل ال ق
ادث. ال ال عة ل ات ال ل ال ا يلي: ت   ون ذل 

: طبيعة الأخطار التي يلزم التحذير بها:
ً
  أولا

ار قع على  ي للأخ ال ام  ادة ال ة ال ارات ذات عة لل ات ال عات ال
ارات. ه ال قع له ام ال لة م الاس   ال

اء في ذل  قعة س امات ال ة ع الاس اج ار ال ي الأخ ال ام  ل الال و
غي ان ي ي  عة على عل بها، أو تل ال ة ال ان ال ي  ار ال ها أن  الأخ عل

ر اش لل ل ه ال ال ام ب ان الإخلال في ال   .)١٦٩(تعل بها، و
ام  ي  ال ة  الإخلال  ع ات ال ة ع ال ل و في دع ال

ه  عى عل ات أن ال إث ور  عى ال ي (ال ه واج ال ان عل عة)  ة ال ال
ار ا وفة له أو الأخ ع ار ال ن م الأخ غي أن  ان ي لة،  عق ة ال ا ي، وفقاً للع ل

اج ا ال  .)١٧٠(على عل بها، وت الإخلال به
م  اء ال إع ام  ة و الال اد ا ال ي على ال و واج ال
ام  ا الاس ة أو م اد ا ال ات م ال ي ام الآم وت ة للاس ا ات  تعل

، وفي ح ل ائ غ ال ي  ي ال ال ام  ة، ي الال قل ات ال الات ال
ض  ات اللازمة، ح عادةً ما تع ا اذ الاح اق ال م خلال ات ل ن م تقل
ائ ال  غي لل ة رسالة مفادها أنه لا ي ا ات اح ام ودة  ة ال قل ات ال ال

لة الأك ها، أما ال اد عل ة  الاع ات ذات مي ال اب وم ا فهي أن ر ً تعق

                                                 
(169) Fuentes v. Scag Power Equip.-Div. of Metalcraft of Mayville, Inc., No. 

2:17-cv-825 (DRH) (AKT), 2019 WL 3804735, at 7 (E.D.N.Y. Aug. 13, 
2019). 

(170) Mack Trucks, Inc. v. Coates, No. 2709, 2018 Md. App. LEXIS 458 at 20 
(Md. Ct. Spec. App. May 11, 2018)., Court of Special Appeals of 
Maryland, May 11, 2018, Filed No. 2709, September Term, 2016. 
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١٩٧٦ 

وج  ا إلا ع  ال ات في خالة ال ي ة لل ا قة للاس يه  ادة ل ل ال
ارة  . )١٧١(م ال

اداً  ة اس ال ا تأك ال ً ع أ ز لل ات  ة ع ال ل وفي دع ال
اءً على الإخلال  ي ب ل في ال ة الف ة، ١بـ: (ل ا ال ال ) إعلام ال 

أمان٢( ج  ام ال ة اس ل    . )١٧٢() إرشاد ال ح
 ثانياً: اعتبار المنتج معيباً بسبب الإخلال بالتحذير:

ة ع  ل ا في ال ار في أم ن الأض ة لقان ال اغة ال ل إعادة ال ت
ج ي ع ال ات ت ع أ ال ل في وق ال ) الف ال يل (ال ع زع، وُعّف ال و ال

ما  ات ع ي ات أو ال عل ة ال فا م  ،  ع أنه مع ه  ج ي أو ال في ال
ج م خلال  لها ال ي  قعة ال ر ال ا ال ل أو ت م ن م ال تقل

زع الآخ ائع أو ال ل ال لة م ق ات معق ي ات أو ت ات تق تعل عل ، والإغفال لل
ل ج غ آم إلى ح معق عل ال ات ت ي   .)١٧٣(أو ال

                                                 
(171) Ryan J. Duplechin, The Emerging Intersection of Products Liability, 

Cybersecurity, and Autonomous Vehicles, 85 TENN. L. REV., 2018, p. 
803, 821. 

(172) Jeffrey K. Gurney, Sue My Car Not Me: Products Liability and Accidents 
Involving Autonomous Vehicles, 2013 U. ILL. J.L. TECH. & POL'Y, 
2013, p. 264.  

(173) Restat 3d of Torts: Products Liability, § 2, "A product is defective when, at 
the time of sale or distribution, it contains a manufacturing defect, is 
defective in design, or is defective because of inadequate instructions or 
warnings. A product: 

(a) contains a manufacturing defect when the product departs from its intended 
design even though all possible care was exercised in the preparation and 
marketing of the product; 

(b) is defective in design when the foreseeable risks of harm posed by 
the product could have been reduced or avoided by the adoption of a 
reasonable alternative design by the seller or other distributor, or a 
predecessor in the commercial chain of distribution, and the omission of the 
alternative design renders the product not reasonably safe; 

(c) is defective because of inadequate instructions or warnings when the 
foreseeable risks of harm posed by the product could have been reduced or 
avoided by the provision of reasonable instructions or warnings by the 
seller or other distributor, or a predecessor in the commercial chain of 
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قعة  ر ال ا ال ل أو ت م ان م ال تقل ًا إذا  ج مع ع ال و
ائع. ل ال لة م ق ات معق ي ات أو ت ج م خلال تق تعل لها ال ي    ال

ال يل ال ع ع م ال ا ح الق ال ا العلاقة ب  و ار في أم ن الأض لقان
ة ا ات غ ال ي ات أو ال عل ع وال ة ع ال ال ل ، وذ حال )١٧٤(ال

ن سلامة  ج لقان ال ال م ام ا: (أ) ع اً، وه ج مع ار ال ا اع  م خلاله
ًا  ج مع عل ال ائح الإدارة  ه أو الل ل  ع ج ال ي ال ا ال ال عل  ا ي

ج  ن سلامة ال ج لقان ال ال لها؛ و(ب) ي أخ ام ة إلى تقل ن أو اللائ عى القان
ج  ان ال ي ما إذا  ح ع ت ل ص ار  ائح الإدارة في الاع ه أو الل ل  ع ال

لها، ة إلى تقل ن أو اللائ عى القان ي  ا ال ال عل  ا ي ًا  ا  مع ول ه
ج. اف ع ال ن اك ل دون ذل القان ال لا   الام

ات  ة ع ال ل ض ال ة  تف ات ال لا ا في ال ة العل ت ال وذ
عة  ة ال ل م ال ن في وضع أف ج غالًا ما ت عة لل ة ال  أن ال

ج ال رة ال ي م خ ورة ال ع معه  ق ا   .)١٧٥(املم
ما ( ي ع ات ال أن م واج صانعي ال ة  ت ال ها ١وأق ل م ) ي

ء ما، ( امل م ٢دمج ج ج ال فة أن ال ع يها س ل عة أو ل ة ال ف ال ) تع

                                                                                                                       
distribution, and the omission of the instructions or warnings renders 
the product not reasonably safe." 

(174) Restat 3d of Torts: Products Liability, § 4 Noncompliance and Compliance 
with Product Safety Statutes or Regulations: " In connection 
with liability for defective design or inadequate instructions or warnings: 

(a) a product's noncompliance with an applicable product safety statute or 
administrative regulation renders the product defective with respect to the 
risks sought to be reduced by the statute or regulation; and 

(b) a product's compliance with an applicable product safety statute or 
administrative regulation is properly considered in determining whether 
the product is defective with respect to the risks sought to be reduced by the 
statute or regulation, but such compliance does not preclude as a matter of 
law a finding of product defect. 

(175) Air & Liquid Sys. Corp. v. DeVries, 139 S. Ct. 986, Supreme Court of the 
United States, October 10, 2018, Argued; March 19, 2019, Decided No. 17-
1104. 
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١٩٧٨ 

ًا  ن خ ل أن  ه، وال دة م ق امات ال ة  ))٣(على الاس ل ل ال
قا عة أ س للاع . ال ا ال ن ه ر ف ي ج س مي ال أن م  د 

اس م تل  ي ال ف ال عة واج ت ة ال قع على عات ال ا  ك
ى  ة، ف ا ات  ي ج دون ت زع ال ل إذا ت ت ل معق قعها  ي  ت ا ال ال

ل غ معق  ج ال  ، فإن ال ا ق ال ج تف ائ ال ان ف ، ل  ل ل  ل 
قع ل م ض لل  ع اه أول ال د ت ل م لة  عة م ة ال   .)١٧٦(وال

ل  ة ح ات الآل ة في ال امج والأجه فاعل ب ال ة ال اؤلات ن ع ت و ال
 ، ي دًا لل نامج واجًا م ة ال ار مل عي اس ي ت عة ال ة ال ام ال م ال

لاً ع ا يف ل في ال لة ع الف ة ال ل ات )١٧٧(ل اذ ال ، ولا ش أن ات
ة ع  ل اع ال أن ت ق اً  ل ت لاً م ال  ارات ب ادة للق ة ال ذات

ادة. ة ال ارات ذات ات لل على ال   ال
 ثالثاً: التحذير من سوء الاستخدام المتوقع: 

قع ع أنه  ل  ل  الق ني ي ات واج قان عة لل ات ال لى عات ال
ي  ة أول ال ا إصا ل  ل معق أ  قة ت ة، و ا ع اتها  في ت م

ل.  ل معق اته  ن م   م
ل أ  ل أو لا ي ل القل ادة ي ة ال ارات ذات ائ مع ال ان تفاعل ال وذا 

لاق، فإن وف   تفاعل على الإ عة م ال وف أو م ى م ال دًا لا  ع
ن في  هل أ ال وف أنه ق ي ه ال ع حادث، وم ه ع لل في وق أن ت
د  ا ي ع، م ل م وس ادة  ة ال ات ذات ه ال اد أك م اللازم على ه الاع

اه م الان ة ع ع ادمات ناج وث ت  .)١٧٨(إلى ح

                                                 
(176) Jackson v. Johns-Manville Sales Corp., 727 F.2d 506, United States Court 

of Appeals for the Fifth Circuit, March 23, 1984, No. 82-4288 
(177) Damien A. Riehl, Car Minus Driver: Autonomous Vehicle 

Regulation, Liability, and Policy, BENCH & BAR MINN., Nov. 2016, at 
25-26.  

(178) Gary Wickert, Subrogating Automated Driving Systems and Autonomous 
Vehicle Failures, CLAIMSJOURNAL.COM,(Dec. 28, 2021), 2021 WLNR 
42173570. 
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ة أنه  وفي إح ق ات ال لا ا في ال ة العل ارات، أوض ال ا ال ا
اتها أن م ه  ج ي وال ات ال عة لل ات ال   .)١٧٩(على ال

قع وأن تأخ في  ام ال ء الاس قع س عة أن ت ة ال و على ال
 ً ًا ج ج خ ل ال ما  دة، وع ا ال ا ال ً ار أ ر،  على الاع ا لل

م اه ال قة ي م خلالها لف ان ي  عة ال ة ال   .)١٨٠(ال
ام، في حالة  ة الاس ، على ب ب ال ي ع ل ت ، م ي ع واج ال و
ارة  عة ال ال ما تعل  ي ع عة ال ة ال ، ح  على ال ي ل ال ف

ج، ج واج ال لل ان: و اك ع عة، ه ة ال قع على عات ال ي ال 
ات  ام ال ة اس ل  ة، ورشاد ال ح ا ال ال إعلام ال 

  .)١٨١(أمان
عي أن ي  ،  على ال ي ال دة ع الإخلال  ة ال ل وفي دع ال

ل، و  ل غ معق ًا  ان خ ه  عى عل ج ال ة أو أن م عي أص ن أن ال
ي ه في ال عى عل ل ال  . )١٨٢( ف

ل ال في   ام م ق ء الاس ن س ادة، لا  ة ال ات ذات وفي حالات ال
قلة أو م  ات ال عة لل ة ال ه ال ة دفاع تع عل ا ان  م الأح

قلة ات ال امج ال نات ب  .)١٨٣(م

                                                 
(179) Air & Liquid Sys. Corp. v. DeVries, 139 S. Ct. 986, Supreme Court of the 

United States, October 10, 2018, Argued; March 19, 2019, Decided No. 17-
1104. 

(180) Delery v. Prudential Ins. Co. of Am., 643 So. 2d 807, 814 (La. Ct. App. 
1994). 

Court of Appeal of Louisiana, Fourth Circuit, September 29, 1994, Decided 
No. 94-CA-0352. 

(181) Michael L.Rustad, Products Liability For Software Defects in driverless 
cars, 32 S. Cal. Interdis. L.J., 2022, p. 171. 

(182) Mazda Motor of Am. v. Rogowski, 105 Md. App. 318, Court of Special 
Appeals of Maryland, June 7, 1995, Filed No. 1688, September Term, 1993 

(183) Delery v. Prudential Ins. Co. of Am., 643 So. 2d 807, Court of Appeal of 
Louisiana, Fourth Circuit, September 29, 1994, Decided No. 94-CA-0352 
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١٩٨٠ 

الي ال ل في و ارات إما ف ع ال ة ت أن ش ور  عي ال فع ال ، ق ي
ون  ارة ب ا ال ج ل ام ت اء اس نها أث اجه ا ق ي هل م أ م ي ال ت

، أو ، وفي  سائ ون سائ ارة ب ل ال غ ة ت ل  هل ح ل في إرشاد ال ف
ا ضه لل ل تع ن تقل ع اول ال قابل، س ام ال الال ة ع الإخلال  ائ ات الق ل

ي أو  ي تعل ة ف اه ون سائ  ارات ب غلي ال ة م ال ي م خلال م ال
رة ارة ال اء ال ل ش ادة ق ل تعل ال ة في ف ار  . )١٨٤(ال

قة غ  ارة  هل ال م ال ة إذا اس ل عة ال ة ال ل ال ولا ت
قعة، ح  ي م الي ت ال فة ال و عة مع ة ال ل على ال ان م ال

هل  . )١٨٥(ال
ا  ادة م ال ة ال ات ذات اب ال ي ر ًا ت هل ن ن م ال وس
أوا  أنه ق وا  ق اب أن  ارة، و على ال وضة في ال وفة م خلال شاشة مع ع ال

ل ا غ ا م ت ل أن ي ات ق ي ارة.ال   ل
  المطلب الرابع

  حماية المعلومات من خلال أنظمة السيارات ذاتية القيادة
اء  ة ال ها، على أن قلة م ادة، خاصة ال ة ال ارات ذات تع عادة ال

اعي. اء الاص ة ال اة أن ان ح مات هي ش عل اعي، وتع ال   الاص
مة في ال ة ال و أنه م خلال الأن ي و ع الع ادة ي ت ة ال ارات ذات

ها. ة معال ان فا بها وم ل الاح مات، بل و عل   م ال
ي ي  مات ال عل لاع على ال ة الا و ل م م اؤل ح ح ذل ال و
ل  أن ق افقة صاح ال ل م اجة ل ها، وم ال ة معال ان ل إم عها، و ت

مات ومعال عل ل على ال   ها.ال

                                                 
(184) Jeffrey K. Gurney, Sue My Car Not Me: Products Liability and Accidents 

Involving Autonomous Vehicles, 2013 U. ILL. J.L. TECH. & POL'Y, 
2013, p. 247. 

(185) Kyle Colonna, Autonomous Cars and Tort Liability, 4 J.L. TECH. & 
INTERNET 81, 2012, p. 106, 107. 
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وع م خلال  ل م مات ق ي  عل ل على ال ا أن ال ة ه لاح ر ال وت
ة  ص ات والق وعة م خلال اله رة غ م ألة، وق ي  ه ال ع له تق ال

ة. ون   الال
اعاً. مات ت عل ل على ال رتي ال ض ل   ونع

ع الأول: مات. الف عل وع لل ل ال ص   ال
ان ع ال ة. ي:الف ون ات الال   خ اله

  الفرع الأول
  الوصول المشروع للمعلومات

ا  ع م ض ره ال ا ق ام  مات م خلال الال عل وع لل ل ال ص ق ال ي
ألة. ه ال ام له   وأح

: التنظيم التشريعي:
ً
  أولا

ا م ال قلة، ح ت ات ال ة في ال ات دورًا أك ح م ت تلع ال
ة" ة ال ل ال مات ح عل ة ال ع ومعال امج "ل   . )١٨٦(ال

لات  ار، وتع لقائي لل ل ال ال ة، م ات ادة ال ات ال ع تق ا أن  ك
الفعل في  ة  ات ال م نات تع على ال ة هي م ات ارات ال اقف ال عة، وم ال

ة قل ات ال  . )١٨٧(ال
ع الف  ها م وق ن ال ل عل ي ي ال مات ال عل انات وال ة ال ا ي ح ن

ادل  ح ب ال ت سائل ات ة ب ه ة وال ات ال ة في ال م ة ال خلال الأن
ارجي، و نقلها ب م م خلال أدوات  مات مع العال ال عل انات وال ال

ة أو  ارات ال عة لل ة ال ل ال ت م ق ادل ال لها، ح ي ت م خلال و

                                                 
(186) Kyle J. Barringer, Code Bound and Down... A Long Way to Go and a Short 

Time to Get There: Autonomous Vehicle Legislation in Illinois, 38 S. ILL. 
U. L.J., 2013, p. 121, 122 . 

(187) Erica Rutner, Semi-Autonomous Vehicle Litigation: Minimizing the Class 
Action Risks in Advance, 26 No. 04 WESTLAW J. DERIVATIVES 13 
(Jan. 9, 2020). 
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١٩٨٢ 

مات  ة، وخ ات ال ق، وق ة لل ة ال لي ال مات مع م عل انات وال ه ال ه
فاء والإنقاذ   .)١٨٨(الإ

                                                 
(188) Art. L. 1514-1 (Ord. no 2021-442 du 14 avr. 2021, art. 1er) I. — Les 

données mentionnées au II produites par les systèmes intégrés à un véhicule 
terrestre à moteur équipé de moyens de communication permettant 
d'échanger ces données avec l'extérieur sont transmises sous un format 
structuré exploitable au moyen d'outils informatiques, par le constructeur 
du véhicule terrestre à moteur ou son mandataire, aux gestionnaires 
d'infrastructures routières, aux forces de police et de gendarmerie et aux 
services d'incendie et de secours, aux fins de prévention des accidents, en 
vue d'apporter des réponses rapides aux risques identifiés, ou d'amélioration 
de l'intervention en cas d'accident, dans le cadre exclusif de l'exécution de 
leurs missions de service public et sous réserve, le cas échéant, de 
l'acceptation des conditions financières prévues au VIII. 

 II. — Les données transmises sont limitées à celles qui sont strictement 
nécessaires à la détection d'accidents, d'incidents ou de conditions 
génératrices d'accidents situés dans l'environnement de conduite du 
véhicule, à l'exclusion des données destinées aux systèmes de 
communications aux centres d'appels d'urgence. 

 Elles sont anonymisées par un procédé garantissant la suppression irréversible 
du lien entre lesdites données et le numéro de série ou tout identifiant du 
véhicule, de son conducteur, propriétaire ou locataire. 

 Elles excluent tout support permettant d'identifier les personnes ou véhicules 
dans l'environnement de conduite du véhicule. 

 III. — La transmission de ces données peut s'appuyer sur des réseaux de 
communication ouverts au public et des systèmes de transports intelligents 
coopératifs. 

 IV. — Ces données sont utilisées par les gestionnaires d'infrastructures 
routières, les forces de l'ordre de police et de gendarmerie et les services 
d'incendie et de secours exclusivement aux fins mentionnées au I. Elles ne 
peuvent notamment être utilisées ni comme preuve de la commission 
d'infractions au code de la route, ni aux fins de fourniture commerciale 
d'informations aux usagers de la route. 

 V. — Le consentement de la personne concernée, conducteur ou utilisateur du 
véhicule, au traitement de ces données n'est pas requis pour ces finalités. 

 VI. — La personne concernée est informée, préalablement à ce traitement, par 
le constructeur du véhicule terrestre à moteur ou son mandataire, selon des 
modalités définies par voie réglementaire. 

 VII. — Les données concernées ainsi que leurs modalités d'accès, de mise à 
jour et de conservation sont précisées par voie réglementaire. 

 VIII. — Si des conditions financières d'accès aux données sont appliquées, 
elles ne peuvent couvrir que les coûts de transmission et de traitement des 
données spécifiques à la détection des accidents et incidents ou conditions 
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نة  مات ال عل انات وال لاع على ال ة الا ل ي لع ن ع الف وجاء تق ال
ا ل، وه ح ف ن ادة له ة ال ة ذات ارات ال ة ال ال أجه اص م اح ة الأش

ة  ل ا ال ف ال م ال ل به ة، و ات ال ادث م خلال ال ض ل ع ال
ادث،  ع ال خل في حالة وق ق، وت ال ادة على ال ة ال ارات ذات ام ال لاس
عها  ع وق ة اللازمة ل اذ ال ادث وات ة م ال قا اض ال ع أغ ق ل وه ما 

ر ان. ق   الإم
ادة  ة ال ات ذات غل لل ام على عات ال ع الإماراتي ال ا وضع ال ك
ة  ادة والأن ة ال ة ذات ادة الآلي لل ب ال ام ال ة ن ان صلاح ورة ض
ق  ة ال و ه غل ب م ال ا يل اصلات،  ق وال ة ال ة ل ه ع ال

هات ال اصلات وال هاوال ل دها ع  ي ت انات ال ال   .)١٨٩(ة 
ادة  ة ال ة ذات ي لل ق ام ال أك م أن ال ال ام  ل ال قع على عات ال ا  ك
ا  اصلات،  ق وال ال ة  هات ال عة لل ا ة ال ق ة ال افة الأن افقاً مع  م

ات  ي اف مع ت ا ي ادة الآلي  ام ال ي وت ن ق  ت ة ال أن
ور مات اللازمة ع )١٩٠(وال عل ة على ال ع هات ال ل ال ح ذل  ا   ،

ادة. ة ال ارات ذات   ال
  ثانياً: نطاق البيانات التي يجوز الاطلاع عليها:

ت ال م  ي عه ر ال ها م الأم ة وس انات ال فا على ال ع ال
ر  ها  اي قارنة ل عات ال عها، ال ها، وت لاع عل ت الا ة صارمة، وح

افقة صاح  ل م ة وصارمة وت ا مع د ووف ض اق م ها، إلا في ن ومعال
. أن على ذل   ال

                                                                                                                       
de circulation génératrices d'accidents, localisés dans l'environnement de 
conduite du véhicule. 

ادة ( )١٨٩( ن رق (١١ال ة ٩) م القان أ٢٠٢٣) ل ادة في إمارة ،  ة ال ات ذات ل ال غ ن ت ت
د ( مة دبي، الع ة ل س ة ال ة ٦١٣دبي، ال   .١٤/٤/٢٠٢٣، ٥٧)، ل

ادة ( )١٩٠( ن رق (١٢ال ة ٩) م القان ادة في إمارة ٢٠٢٣) ل ة ال ات ذات ل ال غ أن ت ت  ،
  دبي.



  المجلة القانونية (مجلة متخصصة في الدراسات والبحوث القانونية)                               مجلة علمية محكمة 
 

)ISSN: 2537- 0758(  

 

١٩٨٤ 

ها لاع عل ي  الا انات ال اق ال ي ن ن ع الف ل فق ق ال  ووفقاً ل
ورة للغا انات ال ناً على ال دة قان هات ال ادث أو ورسالها لل ف ع ال ة لل

ارة ادة ال ة  دة في ب ج ادث ال ة لل وف ال قائع وال   .)١٩١(ال
ادار وأشعة  ة ال ات وأن ام عة م ""ال ادة م ة ال ات ذات م ال وت

ال،  ل ال ر (على س ات [LiDARالل ة GPS) ووح ل ال مات ح ع معل ] ل
ى و  ل م ارات ح اذ ق ملة"وات ارع والف ه وال ج   .)١٩٢( ي ال

ة ات ات ال ا تع ال عار  ك ة الاس اعي وأجه اء الاص على ن ال
يل  ة  عق اقف ال عامل مع ال ة وال غ وف ال ة "لل مع ال انات ال وال
اك ن ه ، ح ل ت اك حاجة إلى ال ال ن ه ، ح ل ت  لل ال

ارات  اقف ال ار وم ل تغ ال ة م قل ات ال ات ال ل ا الأخ لع حاجة إلى ه
ح" ام وال   .)١٩٣(وت الاص

اء  ة في ال ي رات ال ادة إلى "ال ة ال ات ذات زته ال م ال أح ق جع ال و
ي اعي ال اء الاص ع م ال عل الآلي، وه ن ة ال اعي، وخاصة ف م  الاص ت

ة ي جات ال خلات لل  ال ة  ار انات ال ات ال ارزم   .)١٩٤(ال

                                                 
(191) Art. L. 1514-1 (Ord. no 2021-442 du 14 avr. 2021, art. 1er)  " II. — Les 

données transmises sont limitées à celles qui sont strictement nécessaires à 
la détection d'accidents, d'incidents ou de conditions génératrices 
d'accidents situés dans l'environnement de conduite du véhicule, à 
l'exclusion des données destinées aux systèmes de communications aux 
centres d'appels d'urgence. 

 Elles sont anonymisées par un procédé garantissant la suppression irréversible 
du lien entre lesdites données et le numéro de série ou tout identifiant du 
véhicule, de son conducteur, propriétaire ou locataire. 

 Elles excluent tout support permettant d'identifier les personnes ou véhicules 
dans l'environnement de conduite du véhicule." 

(192) Tracy Hresko Pearl, Compensation at the Crossroads: Autonomous 
Vehicles & Alternative Victim Compensation Schemes, 60 WM. & MARY 
L. REV., 2019, p. 1827. 

(193) Araz Taeihagh & Hazel Si Min Lim, Governing Autonomous Vehicles: 
Emerging Responses for Safety, Liability, Privacy, Cybersecurity, and 
Industry Risks, 39 TRANSP. REV., 2019, p. 103. 

(194) Azamat Abdoullaev, What Is the State-of-the-Art & Future of Artificial 
Intelligence? BBN TIMES (June 29, 
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ه  ام ه و ام أك م أن ب قلة "ال ات ال ، فإنه  على صانعي ال ل ول
اء ال  ن الأش ام إن ال ب ا مع الات ً ح أك تعق ة"، وه ت " ة آم اب ال

ة  ه ثغ د  ات" أن ت ي ه ام ل م ال ح ال ة إلى ف ة واح   . )١٩٥(أم
ىو ة ت ل ات "ع م رو ال عل الع "م م ات " ال ة ال عل أن ل

قعة ع  إدخال  ة أو غ ال ي اث ال ة للأح ا ة الاس ادة  ة ال ذات
ة ات الأن ارزم ة في خ ذج انات ال ة م ال ات    .)١٩٦("ك

ها  اعي إلا أنه  اء الاص ة ال دة لأن ع ات ال اب غ م الإ وعلى ال
ع إلى ا  ال ، ف ا ل ال م ال ة ق لا  ك ا امل الاص ع الع "

ارسة  ه في ال ها لا  ال  ي م أ، والع  ال بها م ح ال
ة" ل   .)١٩٧(الع

ة ال ا أن أن ن و ها، فق لا  عل م تلقاء نف اعي قادرة على ال اء الاص
ائج.  ال اعي ال  اء الاص اش ال ا ل ً  م ال دائ

                                                                                                                       
2021), https://www.bbntimes.com/technology/what-is-the-state-of-the-art-
future-of-artificial-intelligence [https://perma.cc/792M-5J95]. 

(195) Michael Aminzade, Autonomous Cars: The Cybersecurity Issues Facing 
the Industry, VERDICT (Apr. 29, 
2020), https://www.verdict.co.uk/autonomous-car-
cybersecurity/ [https://perma.cc/P5QU-9B55]. 

(196) Weride Corp. v. Huang, 379 F. Supp. 3d 834, 841 (N.D. Cal. 2019), United 
States District Court for the Northern District of California, San Jose 
Division, March 22, 2019, Decided; April 1, 2019, Filed Case No. 5:18-cv-
07233-EJD. 

ارد  ــاً ومــ لــ وق ة، ت ــا معقــ ج ل ــ علــى ت ــادة تع ــة ال ــات ذات ــة أن ال ــة الأم ت ال وأكــ
ل  ة ق ت الأساس ات ال ع ل وح ق الأم أساب غ ة ، وق  .ك ارات ال ء اخ ب  

"Autonomous vehicles are based on complex technology  "that requires 
significant time and resources to develop. It may take weeks to develop 
basic computer modules before starting road tests with a safety driver at the 
steering wheel. Walter Decl. 58, 62. Developers use a process called "deep 
learning" to teach the autonomous vehicle systems how to respond to new 
or unexpected events by entering large amounts of exemplary data into the 
systems' algorithms.. Development is an iterative process that cannot be 
accelerated without hiring a "very large number" of employees." 

(197) Pinchas Huberman, Tort Law, Corrective Justice and the Problem of 
Autonomous-Machine-Caused Harm, 34 CAN. J. L. & JURIS., 2021, p. 
105, 112 n. 52.  
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١٩٨٦ 

ة في  ة ذ م ات ب ارزم ادة على خ ة ال ارات ذات ل ال ة LiDARوت ، وأن
اقة، وأن ات ال ون مة، ول ق ائ ال ة ال اع ة م ، وأن ارات، ال ة ال

عار  ة اس ات الADASوأجه   . )١٩٨(، وم
ة  ان ل تام إم ي  ن ع الف ة، فق ح ال انات ال ة ال ا اً ل وت
ة  ات ال م لل اص ال ة الأش ل ه ة، و انات ال لاع على ال الا

 ، أج ا مال لها، أو م اء أكان ادة، س ة ال ا ذات ات،  ل ال ائق ل أو ال
ف على  ع ام  م خلاله ال لة م شأنها دع أو ن ام أ وس ع اس ح ال

ادة. ة ال اص في ب   الأش
ال  ات الات ح بها م خلال ش انات ال اد نقل ال ة اع ان ع إم وأجاز ال

ة،  عاون ة ال قل ال ة ال ر وأن ه حة مع ال ف ي  ال هات ال ع ال د ال ا ح
ع على  دها ال ها، ح ح ل عل ي ي ال مات ال عل انات وال ام ال لها اس
ة،  عة لل ا ن ال ق، ونفاذ القان ة لل ة ال لي ال ، وهي جهات م ل ال س

د ارها ال نا فق وفي إ دة قان اض ال فاء والإنقاذ للأغ مات الإ ناً  وخ   .)١٩٩(قان
ز  ع، فلا  ره ال ض ال ق ود الغ مات في ح عل انات وال ام ال ق اس ول
ص، لا   رة، وعلى وجه ال ق اض ال انات في غ الأغ ه ال ام ه اس
اض  امها لأغ ورة أو اس الفات م اب م ل على ارت ل انات  م تل ال اس

ق. مي ال ارة ل   ت
                                                 

(198) Delphi Auto. PLC v. Absmeier, No. 15-cv-13966, 2016 U.S. Dist. LEXIS 
38212, at 16-17 (E.D. Mich. Mar. 24, 2016)., United States District Court 
for the Eastern District of Michigan, Southern Division March 24, 2016, 
Decided; March 24, 2016, FiledCase No. 15-cv-13966. 

(199) Art. L. 1514-1 (Ord. no 2021-442 du 14 avr. 2021, art. 1er) "III. — La 
transmission de ces données peut s'appuyer sur des réseaux de 
communication ouverts au public et des systèmes de transports intelligents 
coopératifs. 

 IV. — Ces données sont utilisées par les gestionnaires d'infrastructures 
routières, les forces de l'ordre de police et de gendarmerie et les services 
d'incendie et de secours exclusivement aux fins mentionnées au I. Elles ne 
peuvent notamment être utilisées ni comme preuve de la commission 
d'infractions au code de la route, ni aux fins de fourniture commerciale 
d'informations aux usagers de la route." 
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١٩٨٧ 

ها م و  ل عل ي  انات ال ام ال غل اس ع الإماراتي على ال ح ال
ات إلا  ه ال ل ه غ علقة ب اض ال ادة لغ الأغ ة ال ارات ذات ة ال خلال أن

اصلات على ذل ق وال ة ال قة له افقة ال ل على ال   .)٢٠٠(ع ال
اد انات ع ح ع ال ر الإشارة إلى أن ج ة وت ة م خلال أجه ات الآل ث ال

اح  ة لل مات مه ف معل ل  لأنها ت ات  ع ب سلامة ال ل  ال
ادث  ام وال ل الاص ام وما ق هات الاص ار راسة س ع وال ل وال

  .)٢٠١(الأخ 
ه ن ه ما ت ارات ع ادث ال علقة  قات ال ا ي تع ال لات  ك ال

ث ا ح لاغ ع احة للإ ل  ،)٢٠٢(م ة ال اس عها ب ي ت ج انات ال ام ال  اس
ام، أو أ ع  ، أو خلل في ال مي ال الآخ ال م ات إه ل خاص لإث

  ارز.
ان  اجهة وتعامل الإن ة م فة  ع مات ل عل انات وال ع ال ة ج ه أه ا ت ك

لات مع الآلة، خاصة س قع م ة ت ان ًا لإم ، ون ال اني وال ارات ال ال
ف  ادة  أن ت ة ال ات ذات ح الإرشادات أن ال ة، تق اس خل ال ال ال
ة  ات ات ال ام ال ان ن قلة وما إذا  ات ال ام ال الة ن علقة  انات ال ال

ائ ال ه ال ي ادة أو ال قال ارة في ذل ال   .)٢٠٣( في ال

                                                 
ادة ( )٢٠٠( ن رق (١١/١٢ال ة ٩) م القان ـادة فـي ٢٠٢٣) ل ـة ال ـات ذات ل ال ـغ أن ت ت  ،

د ( مة دبي، الع ة ل س ة ال ة ٦١٣إمارة دبي، ال   .١٤/٤/٢٠٢٣، ٥٧)، ل
(201) U.S. DEP'T OF TRANSP. NAT'L HIGHWAY TRAFFIC SAFETY 

ADMIN. & GENERAL MOTORS CORP. (2001), https://rosap.ntl.bts.gov/ 
view/dot/5163 [https://perma.cc/2SSW-TFGN]. 

(202) Christopher A. Hart, Remarks on Driverless Cars, National Press Club 
Luncheon, NAT'L TRANSP. SAFETY BD. (June 30, 2016), 
https://www.ntsb.gov/ 
news/events/Documents/2016_dte_RT_ReachingZeroCrashes_10-27-
16.pdf [https://perma.cc/KW76-X385]. 

(203)U.S. DEP'T TRANSP., AUTOMATED DRIVING SYSTEMS 2.0: A 
VISION FOR SAFETY 2 
(2017) https://www.nhtsa.gov/sites/nhtsa.gov/files/documents/13069aads2.
0_090617_v9a_tag.pdf  
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١٩٨٨ 

اث ( انات الأح لات ب اقع، ت ت م ة EDRوفي ال ات ال لا ) في ال
ل  ل ادث وت قات في ال ة لل انات  ل ب فة م أجل ت ات ال ة لل الأم

لامة ات ال ي ي )٢٠٤(أداء مع ات ال ة على ال ام ة إل ه اللائ ، وأص ه
ءًا م أول س ت   .)٢٠٥(٢٠١٢عها ب

أ  ي ت ة ال اق ها  أن ي العلاقة ال فا عل انات وال ع ال ولا ش أن ج
ه  ف، وس ل  ة  ات ح اع في إث فاعل ب ال والآلة، و أن  ع ال
ات  ي س ع م ادث ال ة ق في حالة ال مات أه عل انات وال ه ال ه

ائ ال ا ، وذل لأن ال ة والع ال ات ادة ال ة ب ال ات ال ل
ا  ح، ل ل ص خل  اتي ال ادة ال ام ال ه ن ل م أنه ل  ا  ً ادل دائ  أن 
اقع،  اتي، في ال ادة ال ام ال أن ن ادل  عة أن ت ة ال ا  لل ادث،  وقع ال

ح م ال ل ص ادث ل  ة على ال ل في ال ائ ف خل، ل ال ائ ال
ل. الي فه ال ال ه، و  وت

ف ما  انات أن  ل ال ،  ل ال اني وال ات ال ال ا، في م وه
ل  ح ل ل ص ارة أم لا، أو   ائ ال ي في ال ان ال إذا 

ن  لاء، وه ما  أن  ة.الاس ل ألة ال ي م اً في ت  عاملاً حاس
اث ( انات الأح لات ب اقع، ت ت م فة م أجل EDRفي ال ات ال ) لل

لامة. ات ال ل أداء مع ل ادث وت قات في ال ة لل انات  ل ب  ت

                                                 
(204) 49 CFR 563.2, Purpose.§ 563.2, 49 CFR 563.2 (This document is current 

through the Dec. 15, 2023 issue of the Federal Register, with the exception 
of the amendments appearing at 88 FR 
87156). https://advance.lexis.com/api/document?collection=administrative-
codes&id=urn:contentItem:608H-0P11-DYB7-W0S7-00000-
00&context=1516831. 

"The purpose of this part is to help ensure that EDRs record, in a readily usable 
manner, data valuable for effective crash investigations and for analysis of 
safety equipment performance (e.g., advanced restraint systems). These 
data will help provide a better understanding of the circumstances in which 
crashes and injuries occur and will lead to safer vehicle designs." 

(205)49 C.F.R. § 563.3 (2023). 
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١٩٨٩ 

ح الإرشادات  أنه  على  ادة، تق ة ال ات ات ال ال عل  ا ي و
ات ل  ال ل ل ع ادث وال اث وال انات الأح ع ب انات الأخ ج عة أو ال ال

ه  ات س أ م ه امها لإث ي  اس ر والإخفاقات ال ه ال وال الأع
لات  .)٢٠٦(ال

انات الأخ على  عة وال ات ال ع الإرشادات ال ، ت الإضافة إلى ذل
اث ال الأح علقة  انات ال ع ال د إلى (ج ة؛ أو ١ي ت ات ال ات والإصا ) ال

)٢. ل الق الي ت ال اصة و تها ال ق لها  غ ي لا  ت ة وال ع ارة ال  ) تلف ال
جاعها  ها وتاحة اس فا عل انات وال ه ال ل على ت ه وت الإرشادات 

ل اس ي م ال عة وال انات ال لة، إلى جان ال قات.ه   امها في ال
ادة مع  ة ال ارات ذات ة ال أجه نة  مات ال عل انات وال ع ال ادم ج وق ي
و  امه ب إل مة  عات مل د ت م وج ل ع عة، خاصة في  ات ال ة ال ل م

ع ا  ال ة، و ه الأجه ات به اد على  )٢٠٧(ال ا الاع غي أبً إلى أنه لا ي
ة ا لة ع ال ن م ل أن ت انات، لأنها م ال ع م ال ا ال ة ه ج عة ل ل

الح. أصل في ال ارب م يها ت ج ول ب ال   ع
  ثالثاً: مدى تطلب موافقة صاحب الشأن قبل الحصول على المعلومات:

ها  ل عل ي ال ن ع الف ح ال ي س انات ال مات وال عل ا إلى أن ال ن ه
ل  افقة م ق ل على م ورة ال أنها ض م  ل ناً لا ت دة قان ة وال ع هات ال ال

                                                 
(206) U.S. dep't transp., automated driving systems 2.0: a vision for safety 2 

(2017) https://www.nhtsa.gov/sites/nhtsa.gov/files/documents/13069aads2.
0_090617_v9a_tag.pdf  

(207) Ryan Beene, Tesla Crashes Highlight 'Black Box' Challenge for 
Investigations, BLOOMBERG (Jan. 3, 
2020), https://www.bloomberg.com/news/articles/2020-01-03/tesla-
crashes-highlight-black-box-challenge-for-
investigations#xj4y7vzkg [https://perma.cc/RP8V-KYQW]. 

Rhys Dipshan, Autonomous Vehicles And Biometric Passwords Are Giving 
Lawyers Heartburn, LEGALTECH NEWS (Sep. 23, 2019,), 
https://www.law.com/legaltechnews /2019/09/23/autonomous-vehicles-
and-biometric-passwords-are-giving-lawyers-
heartburn/?slreturn=20210617082513 [https://perma.cc/FKT9-36P8]. 
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١٩٩٠ 

ه  ة ه ارة على معال م لل ائ أم ال اء أكان ال ي، س ع ال ال
انات   .)٢٠٨(ال

ي  ع إعلام ال ال ام  قع الال انات (و ة ال ل معال أن) ق صاح ال
عة ة ال ها على عات ال ل عل و  وال لها وف ش ة أو و ة ال لل

ة. دها اللائ   ت
لة ع  هات ال ة  لل ات ال ع حادث  م خلال ال وفي حالة وق
ل  ل ف واح فق وه ت انات به ل ال ة ت انات م أجه ل لل ص ي ال ق الف ال

ة،  صانع ال ه الغا قا له اقع، وت ادث ال له سلامة ودراسة ال ة أو و ة ال
انات. ه ال   ه

ه  ل إلى ه ص له م ال ة أو و ة ال عة لل ة ال وفي حالة ت ال
ادلها مع العال  ح ب ال ت سائل ات ة ب ه ة م ن ال ما ت ، ع ع انات ع  ال

اص،  لاء الأش ل ه ها م ق انات وحف ل إلى ال ص و ال ارجي،  ق ال  ال
اوز  ة ت مات ل عل ال فا  از الاح م ج ع ر  ي تق ة في ذل وال ا ال ال

ولة ل ال ار م م ق ها  ي ي، و ت ع ادث ال ع ال ات م تارخ وق   .)٢٠٩(س س
                                                 

(208) Art. L. 1514-1 (Ord. no 2021-442 du 14 avr. 2021, art. 1er) "V. — Le 
consentement de la personne concernée, conducteur ou utilisateur du 
véhicule, au traitement de ces données n'est pas requis pour ces finalités. 

 VI. — La personne concernée est informée, préalablement à ce traitement, par 
le constructeur du véhicule terrestre à moteur ou son mandataire, selon des 
modalités définies par voie réglementaire." 

(209) Art. L. 1514-4 (Ord. no 2021-442 du 14 avr. 2021, art. 1er) I. — En cas 
d'accident de la route, les organismes chargés de l'enquête technique prévue 
à l'article L. 1621-2 ont accès aux données des dispositifs d'enregistrement 
des données d'état de délégation de conduite, pour la seule finalité de 
l'étude et de l'analyse des accidents. 

 II. — A cette fin, le constructeur du véhicule terrestre à moteur ou son 
mandataire garantit l'intégrité de ces données. 

 Dans le cas où le constructeur du véhicule terrestre à moteur ou son 
mandataire a accès à ces données à distance, lorsque le véhicule est équipé 
de moyens de communication permettant de les échanger avec l'extérieur, 
les modalités d'accès aux données et de leur conservation par ces 
personnes, dont la durée ne peut dépasser six ans à compter de la date de 
l'accident considéré, sont précisées par décret en Conseil d'État. 
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١٩٩١ 

  رابعاً: اتخاذ الاحتياطات الضرورية:
اني ة وفقا للفقه الأل أ ال ت دراسات م)٢١٠(ه م ه ورة ، و اد  دة ت ع

أ  ح م ع لأن  ع ال ة و ن ة ال ل ني وال ن ال ال القان قه في م ت
ا م شانه أن  ، وه ا ع ال ف ت  ة به ن ة ال ل ا لل أ ح ة م ال

ة ا ة وج اءات وقائ اذ إج د لات   .)٢١١(ي
ء على ا ل ال ة  أ ال اد على م ا أن الاع ة ك ل ة لل قائ فة ال ل

ة. ن   ال
، بل وأك م  ا اً ال ر، بل أ اعاة ل فق ال ة على م أ ال م م ق و
اب  ا ال ال ل ي ال ع فق م ة، ح لا  ا غ ال ، ال ذل

، في حالة م ع ا أ ش ً قع، ول أ وف أو ال ع ع ال ال م اللازمة ل
ح  ال، في تأخ  ل ال ل، على س ا"، ي ازً ا "اح ً ع نه ، ول  ق أو ال ال

ع ج لل   .)٢١٢(ال
ل  ادة، و ة ال ة ذات ات ال عة لل ات ال ي لل ن ع الف وأجاز ال
اء  ة أث ل الآلي لل غ ام ال عها ن ي  انات ال ل إلى ال ص لائها، ح ال ل

ةت ات ادة ال ام ال ع سلامة ن ورة ل ي تع ض   . )٢١٣(اولها، وال
ادة  ة ال اف أن أن ل واضح في حالة اك مات  عل ه ال ة ه ه أه وت
مي ال  ارة أو م اب ال ة ل ات خ د إلى إصا ة  أن ت ال

                                                 
(210) Philippe le TOURNEAU, Responsabilité: généralités, Mai 2009, 

actualisation Juin 2022, p. 237. 
(211) M. BOUTONNET, Le principe de précaution en droit de la responsabilité 

civile, préf. C. Thibierge, 2005, LGDJ. 
(212) G.-J. MARTIN, Précaution et évolution du droit, D. 1995, chron. 299, 

spéc. II, 1o. 
(213) Art. L. 1514-7 (Ord. no 2021-442 du 14 avr. 2021, art. 1er) " I. — Le 

constructeur d'un véhicule terrestre à moteur à délégation de conduite, ou 
de l'un de ses équipements, ou son mandataire, peut accéder aux données, 
recueillies par le système d'automatisation du véhicule pendant sa 
circulation, qui sont nécessaires au renforcement de la sécurité des 
systèmes de délégation de conduite. Les données concernées sont définies 
par voie réglementaire." 
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١٩٩٢ 

ل ص هات، م ق ار ه ال ف ه ، على أن ي ت له إلى الآخ ارة أو و انع ال
ة هات ال ات وال ل وجازة  اله ي ي ق ادة  ة ال ل ات اللازمة لع ل ضع ال ل

ات ه ال   .)٢١٤(ه
ة  ة ال ار اله إخ له،  انع، أو و ني على عات ال ام قان ج ال ا ي ك

و  ات الإل اله  ، ه ع عل ات، دون تأخ  افقة على ال ل لل ي م ال ة ال ن
قا  ها، وت ارة أو سلام ل ال غ اه في ت ي ت مات ال عل ة ال أن ر  أن تل ال
ل  ل ح لها ب يها وت ة ل ف ة ال ق انات ال ال ة  ه اله و ه م ب ة، تق ه الغا له

ات ه اله   .)٢١٥(أسال ه
م ال امًا تل ا أح رن ف ال ة  ا س ولا ف ع وفي أم ال عة  ات ال

ا  ة في ه انة رائ ا م رن ف ال ل  اني، وت لامة والأم ال ال علقة  مات ال عل ال
ة  ي على أن ال عة ال ات ال ل م ال ال، ُ ل ال د، على س ال

ة م ا " لل ة والقابلة لل اس ة ال ال اعة ال ف "معاي ال قلة ق اس  ال
ني، أو  فل غ القان ة لها، أو ال ا ار بها أو الاس ة أو الإخ ان ات ال اله

ارة ة في ال ا   .)٢١٦(أوام ال ال

                                                 
(214) Art. L. 1514-7 (Ord. no 2021-442 du 14 avr. 2021, art. 1er) " II. — Lorsque 

des données recueillies par le système d'automatisation d'un véhicule 
terrestre à moteur à délégation de conduite permettent de reconstituer des 
scénarios caractérisant des situations de conduite susceptible[s] d'entraîner 
des blessures graves aux occupants du véhicule ou aux autres usagers de la 
route, ces scénarios sont mis à la disposition, par le constructeur automobile 
ou son mandataire, des organismes désignés par le ministre chargé des 
transports pour élaborer les scénarios de conduite utilisés pour la réception 
des véhicules, selon des modalités fixées par voie réglementaire."  

(215)  Art. L. 1514-8 (Ord. no 2021-442 du 14 avr. 2021, art. 1er) I. — Le 
constructeur d'un véhicule terrestre à moteur ou son mandataire notifie à 
l'autorité nationale de réception des véhicules, sans délai après en avoir pris 
connaissance, les attaques par voie électronique qui sont susceptibles de 
porter atteinte aux systèmes d'information contribuant au fonctionnement 
ou à la sécurité du véhicule. A cette fin, il communique à cette autorité les 
données techniques dont il dispose et permettant d'analyser les modalités de 
ces attaques." 

(216) CAL. CODE REGS. tit. 13, § 228.06(a)(10). 
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١٩٩٣ 

امه  لة، و ارات ذات ال ضح الاخ ق شهادة ت عة ب ات ال م ال ا تل ك
ة لل ات آم ات أن ال قة، وث ة ال ق م ص ات ال ل اء ع ق إج  على ال

ة. ق م ال ات ال ل ارات وع ائج الاخ اءً على ن   العامة ب
اً  ل خ لامة  ال عل  لاغ ع أ ع م عة الإ ة ال ا  على ال ك

افه د اك قلة  ات ال ل على سلامة ال   .)٢١٧(غ معق
فا ة اس عة وصف  ات ال ا م ال ً ا أ رن ف ال ل  عاي وت ارة ل ء ال

ام ع وال ا ى ال ات ال ال )٢١٨(م الي م الأم ق الإج ا في ذل ال  ،
اصة الأخ  ق ال ار أو ال ارات الاخ ق العامة أو م عة على ال ق ، )٢١٩(ال

د  ادة، ع ة ال ات ذات ة أداء ال ق م ص ة لل لاح ار ال ق اخ
ما ث ع ي ح امات ال قل الاص ادة في وضع م ة ال ات ذات   .)٢٢٠(ان ال

قلة في  ات ال ر ال قة ولاحقة على م ات م ات واج ل ه ال ض ه وتف
لامة والأم  ان ال ة ج ها معال ة  لا  ة للغا ل غام ها ت ا، ل رن ف كال

د ال، لا ت ل ال قلة، على س ات ال ا ال ج ل اصة ب ة "معاي  ال اللائ
لة  ارات ذات ال اني أو الاخ " للأم ال ة والقابلة لل اس ة ال ال اعة ال ال
 ، عاي ه ال ه ما هي ه ف د ب ان أن  ل  ك ل قة وت ة ال ق م ص وال
اكل  اعة وم لفة في ال ارسات م ل ل ر ال ع، هي ال ال ة،  ن ال وت

لال ف ق  .)٢٢١(ي ال
ان  ، أدوات ض ل لاف لل ه،  ة، فهي ت ام ار الإل ائج الاخ ة ل ال و
ا في  قلة شار ات ال ر ال ضح أن م ق، وس حها في ال ل  لامة ق ال

قة.  ة وال فا ف ال الي ت ال ار، و ق الاخ وا  ار وأج   الاخ
                                                 

(217) CAL. CODE REGS. tit. 13, § 228.06(a)(11); id. § 228.12 (stating that a 
manufacturer must report a safety-related defect that poses an unreasonable 
risk to the safety of AVs as soon as it is found). 

(218) CAL. CODE REGS. tit. 13, § 228.06(c)(2). 
(219) CAL. CODE REGS. tit. 13, § 228.06(c)(7)(A). 
(220) CAL. CODE REGS. tit. 13, § 228.06(c)(7)(C). 
(221) ATILLA KASAP, STATES' APPROACHES TO AUTONOMOUS 

VEHICLE TECHNOLOGY IN LIGHT OF FEDERAL LAW, 19 Ohio St. 
Tech. L. J. 315, 2023. 
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١٩٩٤ 

ات لا تف ل ه ال ، فإن ه ات ومع ذل ارسات أو ت اب أو م ض أ ت
اح لها  ل ال ى الآن ق عة ح ة ال ه ال ض فق ما قام  ها تف دة، ول م

ق العامة. اتها على ال ل م غ ار أو ت   اخ
ة على  ورة الأم لامة ال ة لل ادرة ع الإدارة ال ع الإرشادات ال وت

عة (" ق ال ورةNHTSAال علقة  ") ض انات ال عة لل ات ال ة ال ار م
عف  عاني م نف نقا ال ان أن  غي لأ  اني على أساس أنه لا ي الأم ال

اضي" اء ال عل م "أخ ة م أجل ال ان  . )٢٢٢(ال
ة الأم  اء مل خ إج عة  ات ال م ال أن تق صي الإرشادات  وت

اح لل اصة به م اني ال ات ال ر في ال ه الي تع ثقة ال ال ر، و ه
قلة.  ال

ل  انات م ق ة لل ة ال ار ق ال ن م ال ت اقع، ل  وفي ال
ل  ها تف ة، ول لها الأك  ة أص ار اد ل ع ن على اس ي ق لا ت انات ال ال

اتها. لاً م ذل تع سلامة م   ب
ات الإره  ل اله اد وت لامة العامة، و أن ي اع ًا لل ا خ يً ة ته اب

انات  ل ال لة م ق ه اني  الأم ال علقة  لة ال ه ة وال انات ال ادل ال ت
. ا ذل مات لل م م عل انات وال ه ال ل ه ي ت   ال

  الفرع الثاني
 خطر الهجمات الالكترونية علي السيارات ذاتية القيادة

له ك أك ف أن العال  م م أن نع فه ، إنه ل ي ه ا زاد ال ل ع  م ال ا تق ل
م م  فه ا ال غ م أن ه ا، وعلى ال ج ل ة م ال ا ة م ل ع ش م
قع  ، أن  د، في أ وق ، ح  لأ ف ق ع في نف ال اب، إلا أنه م للإع

ل ا فاص ه ال وني ي م إل ة له اته. ض ة ل   ل

                                                 
(222) U.S. DEP'T TRANSP., PREPARING FOR THE FUTURE OF 

TRANSPORTATION AUTOMATED VEHICLES 3.0 18 (Oct. 2018) 
https://www.transportation.gov/sites /dot.gov/files/docs/policy-
initiatives/automated-vehicles/ 320711/preparing-future-transportation-
automated-vehicle-30.pdf [hereinafter NHTSA 2018]. 
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ة،  ان ات ال ادة ل معفاة م اله ة ال ات ذات ه أن ال ال  ا لا ج وم
قع واج  ا،  ة، ل اص ة، والق ارات ال ، وال ع انات ع  ، وال ن وفي ع الإن

. هل انات ال ة ب ا ا ح ً فء وأ ع ال ال مه  ع يل   عام على عات ال
ع ال ل م  و ة  ادة ه خ خارج ع س ة ال ارات ذات ام في ال ال

ة. ون ات الإل ل في اله غل وال عة وال ة ال  ال
مات،  ى ال ات وح اد وال ًا على الأف ًا دائ ة خ ون ات الإل ل اله وت

ادر إلى ال ي ت ة الأولى ال ال ا ل الإش غ م أنها ر ة وعلى ال اق ه ع م
اوف الأك  ة م ال ة تع واح ون ات الإل ادة، إلا أن اله ة ال ات ذات ال

ع ر وال احًا لل   . )٢٢٣(إل
ة (" ة الأم رال ارة الف ة ال ت ل ي م خلالها FTCوأج ل ت ت ") ورشة ع

غل ة، ح ق  ة ال لة للأم مع الأجه اكل ال ح  ال اص غ ال الأش
الات، ووصف  ع ال ة في  لامة ال ا على ال ل م ة ل ات الأم غ له ال
ع  ل ع  لف م ل م ي أن اق م ار  ت م اخ أح ال
عة م  ارك آخ م واء، وناق م ل ال ص مان ب ا  لا تق اداته وتغ إع

ارب ح  لل ارة دون ل ال ة لل اخل ت ال ة ال ل إلى ش ص هاج "ال
ارة فعلًا"  .)٢٢٤(ال

                                                 
ارات العــال إلــى أن "وخلــ )٢٢٣( ــ رد ال عي ومــ ــ ن ل ــ ن اه معهــ ب لاع أجــ ائــة  ٨٤ اســ ال

ــ س اني فــي م ــ ارســات الأمــ ال ــاوف مــ أن م يه م ارات لــ ــ فــي ال اكــ مــ م اته لا ت
رة ات ال ق  ."ال

(LYNN WALFORD, AUTOMOTIVE CYBERSECURITY: PRACTICES, 
RISC-V, SENSORS, ARGUS CYBERSECURITY, NVIDIA (Aug. 11, 
2019) 

ت ٢٠١٥وفي عام  ـادر  ١.٤، تأث اني ال ـ ـالأم ال علـ  ـ ال ح عاء الأول وال الاسـ ارة  ن س مل
. ل ا ات  ة   ع ش

(SARAH ARCHER, COULD YOUR CAR BE HACKED NEXT? HOW 
HACKERS DO IT AND STEPS TO PROTECT YOURSELF (Feb. 3, 
2020), 2020 WLNR 3374050.) 

(224) FTC STAFF, FTC STAFF REPORT: INTERNET OF THINGS: 
PRIVACY & SECURITY IN A CONNECTED WORLD 12 (2015) 
https://www.ftc.gov/system/files/ documents/reports/federal-trade-
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١٩٩٦ 

امج  ف "ب ع ات ما  ة وه ة والإرهاب ان ات ال ة م اله ي اعًا ج اجه أن وس
ال في  ل  زادة الات ق ة في ال ي ات ال قلة وال ات ال ة" ض ال الف

ات ع ال ه ال ضة ه ي تع أك ع ة، وال ق ات ال ارزم ن وال ث والإن ت ل
ال، ولا  لأح  ات والات ارزم ع إلى ح  على ال ، لأنها س ا ه ال له

. ا ه ال ة م ه ن خال ات س ه ال   أن  أن ه
ل  ادة  ة ال ات ذات اء على ال ة الاع ان ع وأخ بل ق ي ل إم أ

ا  ع صانع ة، وغالًا ما  قام ات ان اءات وه ضة لاع ن ع ، ح ق ت م ذل
القل  ل  ق قلة في ال ات ال ارات وسائقي ال ع ال ات ت قل وش اسات ال س
ن  اخ ن ال ف ت أو ال ة ال اص ف ق ه وني، ح ق  أن الأم الإل

ات الإر  قل أو ال ة ال ادة وأن ة ال ات ات ال ة ال عاد ول ال ى ال ة أو ح هاب
ورة ات م ا ادمات واض وث ت ا ي في ح ل عام، م ة   .)٢٢٥(ال

افٍ ض  ل  ة  قلة م ات ال ن ال ة أن ت الغ الأه اً  ع أم و
رة على  يها الق ن ل وثها، وأن ت ل ح ة ق ان ات ال وثها، اله رًا ع ح افها ف اك

وثها. ع ح ر    وت أ ض
ة  امها أن ة، لاس قل ارات ال اعة ال ات ص ع ش وت مقاضاة 
، رف  ، ومع ذل ل الغ اق م ق ضة للاخ ة ع قل ات ال عل ال ت ت ك

، وأ ع اق أ م ال ا الادعاء على أساس أنه ل ي اخ ة ه د خ ال ن م
ر فعلي د ض ات وج ة  لا  إث ًا للغا ان ت ة  ص   .)٢٢٦(الق

ال أنه م عام  ي  ل ٢٠٠٩وم ال دة م ق ع اولات م اك م ان ه  ،
ها.  ة عل ع لل ة ع  ارات ال اق ال اح لاخ اء أم و   خ

                                                                                                                       
commission-staff-report-november-2013-workshop-entitled-internet-things-
privacy/150127iotrpt.pdf [https://perma.cc/35BM-9HFL]. 

(225) Daniel J. Fagnant & Kara Kockelman, Preparing a Nation for Autonomous 
Vehicles: Opportunities, Barriers and Policy Recommendations, 77 
TRANSP. RES. PART A: POL'Y & PRAC. 167, 2015, p. 177. 

(226) Cahen v. Toyota Motor Corp., 147 F. Supp. 3d 955, United States District 
Court for the Northern District of California, November 25, 2015, Decided; 
November 25, 2015, Filed Case No. 15-cv-01104-WHO 
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ضة ل ادة مع ة ال ات ذات اقع، نف وم ال أن ال ة، في ال ان ات ال له
ادة ة ال ات ذات ة على ال ون ات إل الفعل ه ن  لل   .)٢٢٧(ال

" م خلال جهاز ٢٠١٥وفي عام  ارة "ج اق س اخ لل  ، قام اث م ال
ك ( ف ت ال ل  ل م ت م ل OBD II)ك ع ح له ب ا س ، م

ح  ا ة وال ارةناقل ال ه ال ج ات ت اوز آل ارة وت ًا )٢٢٨(في ال ان م ا  ل ه  ،
ارة. دة في ال ج ة ال ج ل ائف ال ام ال   م خلال إساءة اس

ث عام  اق ال ح ا الاخ غ م أن ه ار، إلا أنه  ٢٠١٥وعلى ال ة اخ ا ان 
ا ة ال ة ذات ة م لة مهاج ل م سه ا ح يً يًا ش م ت اخلها ق اج ب دة دون ال

لاق   .)٢٢٩(على الإ
اً،  اً م ع أم ع  ة ع  ارات ال اق ال ا ه أن اخ اه ه ، فإن ال وعلى ذل
ام  اح لاس وف، م د خ مع ا أم مه لأن وج ه، وه ر م و ال

ة. ة واج ق عل ال وف،   مع
ات ال ن م ال ل القان ل ي نا م ق ا ذ امات و ع الاس قع ج عة ت

ل  ع  ر ما ت ق ا ال  ل م اتها، وتقل ام ل لة، وساءة الاس عق ال
ل   .)٢٣٠(معق

ي  ة على أول ال ل مًا ال ة ع اك الأم ض ال ال، تف ل ال وعلى س
ة اص لل والق انات م ال ة ال ا ال في ح ن ع  الإه ل ج ، ولا)٢٣١(ف  ي

                                                 
(227) Andy Greenberg, Hackers Remotely Kill a Jeep on the Highway- With Me 

in It, WIRED (July 21, 2015), https://www.wired.com/2015/07/hackers-
remotely-kill-jeep-highway/; Thomas Brewster, How Jeep Hackers Took 
Over Steering and Forced Emergency Stop at High Speed, FORBES (Aug. 
2, 2016), https://www.forbes.com 
/sites/thomasbrewster/2016/08/02/charlie-miller-chris-valasek-jeep-
hackers-steering-brake/?sh=13de85eb63f4. 

(228) Jordan Golson, Jeep hackers at it Again, This Time Taking Control of 
Steering and Braking System, THE VERGE (Aug. 2, 2016, 
PM), https://www.theverge.com/2016/8/2/12353186/car-hack-jeep-
cherokee-vulnerability-miller-valasek 

(229) Oped Yarkoni, Infographic: Top Real-World Threats Facing Connected 
Cars and Fleets, UPSTREAM, https://upstream.auto/blog/infographic-top-
real-world-threats-facing-connected-cars-fleets (last updated 2018). 

(230) RESTATEMENT (SECOND) OF TORTS § 398 (AM. L. INST. 1965). 
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١٩٩٨ 

ا على  ً ل عام أ قة  انات ال ة ال ا ات ح م ت واج ع لع ني ومق س قان
ادة. ة ال ارات ذات عة لل ات ال   ال

ة على  ورة الأم لامة ال ة لل ادرة ع الإدارة ال م الإرشادات ال وتق
عة (" ق ال يNHTSAال ح على وجه ال ة وتق ات  ص ة  ") ت ل ف "ع ت

لها  ي ت ا ال ل ال ة م أجل تقل سة الأن ادًا إلى نهج ه ة" اس ج ق ت م
اني ات الأم ال ي   .)٢٣٢(ته

أن ا  ً ح الإرشادات أ وسات وت ة الف اف اءات م ع إج ا في ذل  -ج
ارات وال ة والاخ ت لات ال ل ارات ال وال ات واخ غ عها  -اناتال  ت

ف ع  امها لل ي  اس ة ال امج ال ار ال ة ال في إص ض ب
اني.  م ال ر اله   م

                                                                                                                       
(231) Dittman v. UPMC, 196 A.3d 1036, 1039, 1056 (Pa. 2018) (finding that the 

plaintiffs had stated a viable negligence claim when they alleged that the 
defendant had "breached its common law duty to act with reasonable care 
in collecting and storing their personal and financial information on its 
computer systems" by ignoring encryption and industry standards); Portier 
v. NEO Tech. Sols., No. 3:17-CV-30111-TSH, 2019 WL 7946103, at 11-14 
(D. Mass. Dec. 31, 2019); Sony Gaming Networks & Customer Data Sec. 
Breach Litig., 996 F. Supp. 2d 942, 966 (S.D. Cal. 2014) (finding existence 
of "legal duty to safeguard a consumer's confidential information entrusted 
to a commercial entity" that requires a business "to employ reasonable 
security measures" to protect sensitive consumer data); RESTATEMENT 
(SECOND) OF TORTS § 302B (AM. L. INST. 1965) ("An act or an 
omission may be negligent if the actor realizes or should realize that it 
involves an unreasonable risk of harm to another through the conduct of the 
other or a third person which is intended to cause harm, even though such 
conduct is criminal.") (emphasis added); RESTATEMENT (SECOND) OF 
TORTS § 448 (AM. L. INST. 1965) (recognizing that if the defendant's 
negligent conduct creates a chance for a third person to commit a crime, the 
defendant will be liable if, "at the time of [the actor's] negligent conduct 
[they] realized or should have realized the likelihood that such a situation 
might be created, and that a third person might avail [themselves] of the 
opportunity to commit such a tort or crime"). 

(232) U.S. DEP'T TRANSP., PREPARING FOR THE FUTURE OF 
TRANSPORTATION AUTOMATED VEHICLES 3.0 18 (Oct. 2018) 
https://www.transportation.gov/sites/dot.gov/files/docs/policy-
initiatives/automated-vehicles/ 320711/preparing-future-transportation-
automated-vehicle-30.pdf [hereinafter NHTSA 2018] 
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ة  ا ة للاس انات على وضع "خ ق ع الإرشادات ال ، ت علاوة على ذل
ار الأم  أخ في الاع ة ال  سة الأن ام نهج ه ة" واس ان ادث ال لل

ات ال غ لاغ ع ال قة للإ اسة م ع س ة ال و ل ات في ع اني لل
ها. اح ع ة والإف  الأم

ي  ة، وال ق ة ال ة ال ة في ال اس ارات ال الاس ول  ام ال ع الإرشادات  وت
ف  ا ت لة،  اني ال ات الأم ال ي قلة لل م ته ات ال ع ال ت

اها الإرشا ي  أن ت ة ال ان ات ال ي ه ة لل م ال احات  دات اق
ول. انات وال  ال

ي ال  ق إلى ال قة تف ا مة م الإرشادات ال ق احات ال ، فإن الاق ومع ذل
لاً  ه الإرشادات في الغال حل ف ه ا لا ت  ، ل ام  ن، بل والإل ه القان ف  أن ي

ة م اصة تق ارسات ال ة ت الإرشادات وال ي و انات ت ك لل دة، بل وت
 اتها.

ة  ا اجاتها ب ة وفقًا لاح ارسات الإرشاد ات ت ال ،  لل وعلى ذل
ة. ام  لأنها ل إل

الأم  علقة  ارسات ال ل ال ة وأف عاي الإرشاد ة ال ا ، ت  وم جهة أخ
ا ة ال اح ة م ال اس ن م الي، ل ت ال ة، و قل ات ال اق واسع لل ني على ن

ل م خلالها  ي تع ا وال ج ل ة لل ان ال ًا لل ادة ن ة ال ات ات ال ة لل ق ال
ة. ات ات ال  ال

ي  لفة وال ات م ادرة ع م ة ال ه ج اد ال ي م ال ًا، فإن الع وأخ
صي  اعةت اك في ال اث ارت رة على إح ن لها الق ة ق  اي   .)٢٣٣(ارسات م

ح  ر ما ت ق ة  اي نة وم ل وضع معاي أداء م ن م الأف ، س لاً م ذل و
اني واجًا  ات الأم ال ي ع ته ل م ال، ي ل ال ة، على س ج ل و ال ه ال

انات م  ه ال ًا  أن تل ه م ًا لأن ه ر ن ار الف امج الإخ ي ب خلال ت
ات. ي ه ه ال ع ه ل م ة ح ل فة تف يها مع ادة ول ة ال ات ذات انات ت م  ال

ات " ي عانة ب ،  الاس ي " ح  م خلالها OTAعلى وجه ال
اجة إلى ع اد دون ال ل فعال واق امج  عف في ال ة نقا ال ات معال ل

                                                 
(233)

 Matthew Channon et al., The Law and Autonomous Vehicles, 2019, p. 52-
53. 
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ات  هل وش ة على ال ة ووق اء مال ض أ ي تف ة ال قل لامة ال س ال
ارات اعة ال   .)٢٣٤(ص

اني  لات الأم ال اعاة م ة م ات ات ال ل ال غ ة ت ر أن و على م
ارة، أو  ة على ال د إلى ال ي ق ت اق ال ات الاخ ل ع ع اب ل ع ال اذ ج وات

ائال ة لل مات ال عل  .)٢٣٥(ل على ال
ا  ج ل ل ت ات م اً، في تق ل ابها، ع ي ت اك ة ال ة ال ا تع ال ك
اني ه  لي أن الأم ال ة، ت ال عات ال ف ان وال الات وال مات والات عل ال

اة ة دورة ح ل   .)٢٣٦(ع
ات ا ي ه رة ال ة الق ل غ م الأه ن وعلى ال ة، إلا أنه ق لا  ان ل

اف  اني، أو اك ات الأم ال ي عامل مع ته ة لل ا اف  عة ح ات ال ل ال
اة امج م ال ات ال ي اني أو إصلاحها ع ت عف في الأم ال   .)٢٣٧(نقا ال
ادة، ال ة ال ات ات ال اني لل اد الأم ال صي م اق، ت ادرة وفي ذات ال

ج م أجل أمان  ة اللاحقة لل عا اة، ال ة م ال ة ال ل قل في ال ع وزارة ال
قة ث ة وم ات آم ي نامج م خلال ت   .)٢٣٨(ال

                                                 
(234) Deirdre K. Mulligan & Kenneth A. Bamberger, Public Values, Private 

Infrastructureand the Internet of Things: The Case of Automobiles, 9 J. L. 
& ECON. REGUL., 2016, p.15. 

(235) RUSS BIELAWSKI ET AL., U.S. DEP'T OF TRANSP. NAT'L 
HIGHWAY TRAFFIC SAFETY ADMIN., REPORT NO. DOT HS 812 
807, CYBERSECURITY OF FIRMWARE UPDATES 1 (2020), 
https://www.nhtsa.gov/sites/nhtsa.gov/files/documents/cybersecurity_of_ 

firmware_updates_oct2020.pdf  
(236) CHARLIE MCCARTHY ET AL., U.S. DEP'T OF TRANSP. NAT'L 

HIGHWAY TRAFFIC SAFETY ADMIN., REPORT NO. DOT HS 812 
075, A SUMMARY OF CYBERSECURITY BEST PRACTICES 28-29 
(2014), 
https://www.nhtsa.gov/sites/nhtsa.dot.gov/files/812075_cybersecuritybestpr
actices.pdf 

(237) Deirdre K. Mulligan & Kenneth A. Bamberger, Public Values, Private 
Infrastructureand the Internet of Things: The Case of Automobiles, 9 J. L. 
& ECON. REGUL. 7, 2016, p.15. 

(238) Department for Transport, The Key Principles of Cyber Securities for 
Connected and Automated Vehicles, 2017, at 13, (UK), 
https://assets.publishing.service.gov.uk/ 
government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/661135/cyber-
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  الفصل الثاني
 المسئولية المدنية عن السيارات ذاتية القيادة

  مقدمة:
فة خاص ادة، و ة ال ارات ذات ه أن ال ا لا ش  ع م ها، س مة م ق ة ال

ة  مة وأن ق ا ال ج ل الات وال ال الات ة في م ي ات ال ق ل  على ال
ة خاصة  ن الات القان اؤلات والإش ي م ال ار معها الع ا ي اعي، م اء الاص ال

ور ا ال ا ة وتع ال ن ة ال ل ال ال   .)٢٣٩(في م
ن ة ال ل اعة اوتع ال هل في ص م ال ق ة ع ال اش ارات إح ة ال ل

ارة ات ال ال ل عادل –الإش ة،  -و ي ات ال ق ة وال ي ار ال الات الاب في م
ارات  هل في الاب م ال ق ة ل ال م ح ال اوف ال غ م ال وعلى ال

ع ع  ال ا  ال اعي، إلا أنه و اء الاص ة وال ه ل ال امل معها، فه
ة  ل وتعل ال ث م ق ة، بل ح اوف  ار رئ م ها اب ي ي ف الأولى ال
ة  ة  ال ي ات ج ي ل ته ها ت ان في وق ارقة، و ارات ال عامل مع الاب م ال

اك أول حا ان ه ارات الأولى  ر ال ه ة م  ع ف ال،  ل ال ها، وعلى س دث عل
عات،  ود ال ارات، ول ت وضع معاي ل ع وح ال ارة، ومع ذل ل ي م س
ه  ح الأم معه ي ل أص ها،  اع ال وغ ، وق خ ات ال ل لامة، وم وال

ل   . )٢٤٠(ن الأف
                                                                                                                       

security-connected-automated-vehicles-key-principles.pdf [hereinafter UK 
Principles for Cybersecurity] 

جــل  )٢٣٩( ارة ج ــل ســ ل، م ــ ــل نقــاش م ــادة م ــة ال ارات ذات ــ ادث ال ــة عــ حــ ن ة ال ل ــ وتعــ ال
اً فـي مـاي  ـ جل تق ة ج ت ش ة، ون ق الأم ب ال ان ت ى  د ( ٢٠١٥ال ) حادثـاً ١٢حـ

ا ا عل به ـه ت ـ ال ق ـات: راجـع: ال ارزم قـاع ال ـل وفقـاً لإ ـى تع ة وال ات ارات ال ع م ال ل
ادة:  ة ال جل ذات ارة ج وع س  ل

(Google Self-Driving Car Project Monthly report- May 2015- 
http://static.googleusercontent.com/media/www.google.com/fr//selfdrivingc
ar/files/reports/report-0515.pdf).  

رجــة  )٢٤٠( ة ال ل ــ ة أو ال اســ ة ال ل ــ م ال يــ مفهــ ، ت ــ ــ ال وت ع  Cascading)د. ثــ
Liability) ص ع م ، جع ساب اعي، م اء الاص ار ال   .١٦٢ا وأض
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٢٠٠٢ 

 ، ع ي ال ل ب ي ش م س ة ت ن ة ال ل ني لل ل القان ل ح ال و
ان  ة ض ل فعال.و ا  ا   تع ال

اف على  ة ال  أن  ن ة ال ل ام ال ع ون ي ن ل ت ومع ذل 
اؤل  ر ت اعي م اء الاص ة ال ام أن اف لاس ة ال ا ار م خلال ح الاب

لاف في الآراء.   واخ
ف  ه ة  أن  ن ة ال ل ص دع ال اد  ل الاق ل ووفقاً لل

ج، وه ا ان سلامة ال ارة، وض ا ال رة على ال م ال ة الفاعلة والأك ق لف
اء  ام ال ة ع ن ات ار ال لفة الأض ل ت ل م س ما ي خلاف معه ح
اعي، أم  اء الاص ة ال م، أم ال لأن غل، أم ال اعي، هل ال الاص

ا ف الأخ ال قام به ج، أم ال ادة ال ة ال ة على أن ص ة وق ون ت ال
ة. ات   ال

ة،  ي ات ال ق ي ت ال ة ال ن ص القان رة في ال غ م القلة أو ال وعلى ال
ة، إلا أن ذل لا  ي ألة ج ي ت أ م ة ال ن اع القان ة شأنها شأن الق ي أن الأن ع

ع ا  ال عامل معها، و هلة لل ة غ م ن ة  )٢٤١(القان ودة للغا ان ال أن الق
ني غ  ام القان ى أن ال ة لا تع ائ ات الف ة ع ال اج ار ال ي تعالج الأض ال

رها. ه عامل معها ع  ع لل   م
ة ع  اش ة ال ن ة ال ل ة ال الي، ي معال ق ال ال، في ال ل ال وعلى س

اعي م خلال الأ اء الاص ام ال اع  اس ع لق ج ة،  ال ل العامة لل
ع  ة، وفي  ع ات ال ج ع ال ة ال ل ل ل أ، و ة على أساس ال ل ال

ة. ة العق ل ع لل ج الات  ال   ال
فها لل على  عها وت ة  ت ال ة ال ن ة ال ل ان أ ال وذا 

ا،  احة حال ا ال ج ل ة ال ارات ذات ال عل  ا ي اج الأم   ، لا ش إلا أنه، و
ة  ارات ذات اك ع ال ة ل ن ة ال ل ات ال ل ت ن ار ح ادة ل ال

ل. ق اعي في ال اء الاص دها ال ق ي  ادة ال   ال

                                                 
(241) Ryan Abbot & Alex F. Sarch, Punishing Artificial Intelligence: Legal 

Fiction or Science Fiction, 53 U.C. DAVIS L. REV., 2019, p. 323. 
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٢٠٠٣ 

املو  ال ة  ت ام ال ات ال ال ادة، خاصة، م ة ال ات ذات ح ال  ت
د  ارة تق ة ع س اج ات ال ة ع الإصا ل ل ال ل م س ام ح ًا للاه اؤلاُ م ت
اني،  م ال ار اله ر ع س أ ال ا  أن ي  ، خل  ون ت ها و نف
ارها آلة،  اع ة  ع مقاضاة ال ور لا  ان ال ل إذا  اؤل ح ار معه ال ا ي م

ل م ه  ة؟ ف  ل ال غ ائ ال ل  له دور فعال في ت   قاضاة ال
ن م  امل، ف ل  ة  ت ات ال غل لل ة ال ل م م ع ل  وذا أم الق

ور. ال ق  ي ل ات ال ة ع الإصا ل أم ال ة ال ل ش اس ت   غ ال
ف ال لاً، ح أن ه ن ش ما م ،  أن  ني ومع ذل ام القان

ة ن ة ال ل قارنة –لل ة ال ار  -في الأن ور دون م اد ال ك الأف م ت ع
  علاجي. 

قام  ائ في ال اً ما ي لل ارات أنه غال ادث ال ة ع ح ل أن ال لاح  و
ل  اً ول ل في  ن ذل ص اقع، وق  ر ال لاً ع ال اره م اع الأول 

الات  ارة ال ر ع ع في ال أ ال ة،  أن ي ل ائ ال ل ال  ت
ة ع  ل اع ال عة وف ق ة ال ع على ال ج ز معه ال ا  ها م ام أو في ب
ة  ة على أن ون ة الال ص ر  الق أ ال ا  أن ي ة،  ع ات ال ال

ل. غ   ال
ل ة لل ا ض ب ا نع ا، فإن ا ما ول ادة، وه ة ال ارات ذات غل ال ة ل ن ة ال

ادة  ة ال ارات ذات عة لل ات ال ة ال ل ض ل ه في ال الأول، ث نع س
اً  جي س ل ي وال ق ر ال ار ال ة اع ان ض ل إم اني، ونع في ال ال

ه في ال ض ا ما س ة وه ن ة ال ل .للإعفاء م ال ال    ال
ادة. ال الأول: ة ال ارات ذات غل ال ة م ل   م
اني: ة. ال ال ع ات ال عة ع ال ات ال ة ال ل   م
: ال ة. ال ال ن ة ال ل ر علي ال ا ال   تأث م

  المبحث الأول
  المسئولية المدنية لمشغل السيارات ذاتية القيادة

اع ع للق ج ة  ال ن اع قان د ق م وج ل ع ة في  ن ة ال ل ة في ال قل  ال
ف ذل  ه اص، و قل ال للأش ال ال ة في م ي ات ال ق ة ع ال ل ال خاصة 
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٢٠٠٤ 

ار  ة ع الأض ل اد ال ل الأف ر، ح ي ور ع ال اولة تع ال ل
. ة ع أفعاله اج   ال

ارة س غل ال اك ولا ش أن دور م ارة، فه ي له ال ي ت لف وف ال ال
غلها. أنها دور م ر  ادة، ي ة ال ارات ذات ات لل ة م   س

أ،  ة ع ال ل ها ال دة م ع ات م ة وف ن ن ة ال ل أس ال وت
ان. ال ة والإخلال  ع ات ال ة ع ال ل ضة، وال ف ة ال ل   وال

ض م خ ة ونع ارات ذات ادث ال ة ع ح ن غل ال ة ال ل ا ال ل لال ه
غل في  ور ال ال ثلاث، ن في أولها ل ل م خلال م ض ل ادة، ونع ال
ة على  ن غل ال ة ال ل ادة، ث ن ل ة ال ات ذات لفة لل ات ال ال

اني، ث ل ال ض له في ال أ وه ما نع اءلة أساس ال ة م ان ض ل إم  نع
. ال ل ال ض له في ال ة وه ما نع ض ة ال ل اع ال غل وف ق   ال

ل الأول: ة. ال ات ات ال لفة لل ات ال غل في ال   دور ال
اني: ل ال اع العامة. ال غل على أساس الق ة ال ل   م
: ال ل ال ة لل ال ض ة ال ل   غل.ال

  المطلب الأول
  دور المشغل في المستويات المختلفة للمركبات الذاتية

ل، فال  ي ش ال اهة، ت ة، ب ن ة ال ل اع ال  ل ق
ال  ة في م ي ا ال ج ل ار وسائل ال ل ان ى في  ة، ح ل ر ال ع م اً  دائ

ل،   اك ش م ها، فإن ه ار الآلات وغ ع ع الأض ال ه  ع عل ج ال
ي ش  ع بها، فإن ت ج ي ي ال ة ال ل ان أساس ال اً  اء، وأ ثها الأش ي ت ال

ة. ن اع القان ع الأساس ل الق ل    ال
ات  فة خاصة، ال اص، و قل ال للأش ال ال م الهائل في م ق ال لل و

ال ه إش ادة، ت ة ال ر ذات وث ال ل ع ح ي ش ال أن ت ة  
ارات  أ ع ال ي ت ة ال ن ة ال ل أن ال ل  ع الق ات، ون ل اص أو ال الأش
ادث  ة لل قل ر ال اماً ع ال لف ت علقة بها، ت ادث ال ة لل ال ادة  ة ال ذات

ة. قل ات ال ة ع ال اش   ال
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٢٠٠٥ 

ارات  ة، وتع ال ة وتق ادتها على أدوات ت ف ادة في إدارتها و ة ال ذات
ل،  نا م ق ا ذ ها، ف قلال ادة ودرجة اس ة ال ارة ذات لف على ح م ال ت
ل الع  ها م ت ل م م أن  فاوت  ارات، ت ات لل ة م اك س أن ه

ة  وف وال ارة، وح ال غل لل ارة.ال  ها ال ل ف ع ي س   ال
، وه  ف ، في ال ال قل له ال ، في ش ائ ال ه دور ال و
ادة  ة ت و ي لا ت على أن ة وال رتها الق ارات في ص ال عل  ال ال
ور  اً ال ا ال أ ه في ه ة لل الأول و ال ر الأم أك  ة، ث ت ذات

ه الق ة، وت اع ة ال ع أن ارة على  اء ال غ م اح ائ ال على ال  لل
ائ  اً على ال ا ال أ ع ه اني و ارات في ال ال ة لل ئ ة ال الأت
ل أك  ة  ه الأت ال ت ة، وفي ال ال ائف آل ارة ب ع ال ال مع ت

د ارة أن تق م  ح  لل خل إذا ل د سائ  لل ل وج ها مع ت ف ها ب نف
ة،  ة مع وف ب امل ل في  ل  ها  ارة نف د ال ع تق ا ، وفي ال ال الأم
ارة  ام والأخ ح ت ال املة في ال ال ة ال ات ة وال قلال ه الاس ث ت

وف. ل ال امل وفي  ل  ها  ادة نف   م 
ي وه فاوت على ح ال ال ل م ر  ائ ال ي ا، فإن دور ال

ائ ال  ل ال ورة ت  ، ل ل م ل،  ا لا  معه الق ارة، م ه ال ن  ت
ادة  ارزاً في إدارة و ائ ال  ان دور ال ا  ل ال، ف ع الأح ة في ج ل لل

ة عل ل ي ال ان ت ا  ل ارة،    ه أسهل.ال
ة  ل م غ م ب ق ارة ه ش غ سائ  غل ال ل، فإن م ا م ق ا ب و
ه  ن له م اب أو ال ع ال ع أو ال العام، ولا  ل على ال ال ة تع آل
هاب  ن في ال غ ي ي جهة ال ي ال ه ب أنف ا  ى ول قام غل لها ح ارات م ال

ا م ق ها ح ما  ها إل ة عل ال ح له  ارة  لاً لل ع ت   .)٢٤٢(ه لا 

                                                 
(242) Frank Douma & Sarah Aue Palodichuk, Criminal Liability Issues Created 

by Autonomous Vehicles, 52 SANTA CLARA L. REV., 2012, p. 1157, 
1160;& Elizabeth Arentz, Driving Miss Lazy: Autonomous Vehicles, 
Industry and the Law, 12 OHIO ST. BUS. L. J. 221, 2018, p. 226. 
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٢٠٠٦ 

ة  ة آل ة على م ة والفعل اد ة ال ل ال نه م  غل  ي ال ا  ت ك
اف  ارة لاس ًا في ال ا ال ج ر ه ل ح ا ي ادة، م ة ال ة ذات أو م

ادة، ول  الاع ة ال ة على أن اد ة ال ى ال ال ع ح ا ال اد به
ام  ع وال ا ة لل ال ال ه  ع  ادة، ول لا  ة ال ارات ذات ال م ال ال

ادة. ة ال غل  في مه اجان ل ان لا    والل
ادة ة ال ارات ذات ر  -فة خاصة ذات ال الأعلى –وتع ال م الأم

ح لاس ثة، بل ول ت ة ال ائ اب ق ج س ، ولا ت ع امل  ل  ا  ام ال
ادة ذات ال  ة ال ارات ذات ة ع ال اش ادث ال ة ع ال ل أن ال ة  أم

  الأعلى.
ادث ت على سائق   ان ال ها  ي ت ال ف ة ال ائ اب الق وفي ال

ا اتهامات ، ح واجه أه ل وث خ ادث ال وقع  م ومه ل ال ال، م الإه
ارها  ارة ع م ف ال ما ان ادة ع لة ال اص خلف ع د أح الأش م وج ة ع ن

اس ة ت ث ذل في حادثة ولا ا ح ة  م    .)٢٤٣(واص
ان   غل  ا ث أن ال ة، ث ب ا الأم رن ف ال ة  وفي واقعة أخ في ولا

ة على الهاتف ال ارها يلع ل د م ي ت ة ال ال ارة رؤ ت ال ما فق ل ع
ساني اج ال ال امها  ا أد إلى اص ات )٢٤٤(م ا د الاض ، ح  أن ت

ات م خلال  اءة ال ال واللاف ادة على ق ة ال ارة ذات رة ال أث على ق لل
اجة ال ل معها ال ا ت اصة بها م عار ال ة الاس غل أجه خل ال ارئة ل

اً  و ها ي ة عل أة )٢٤٥(لل ن مه ادة أن ت ة ال ارات ذات خ ال ، ح  ل
                                                 

(243) Bill Vlasic & Neal E. Boudette, Self-Driving Tesla Was Involved in Fatal 
Crash, U.S. Says, N.Y. TIMES (June 30, 2016), 
https://www.nytimes.com/2016/07/01/business/self-driving-tesla-fatal-
crash-investigation.html.  

(244) Andrew J. Hawkins, The World's First Robot Car Death Was the Result of 
Human Error- And It Can Happen Again, THE VERGE (Nov. 20, 
2019), https://www.theverge.com/2019/11/20/20973971/uber-self-driving-
car-crash-investigation-human-error-results 

(245) Chaffin Mitchell, How Can Self-Driving Cars "See' in Rain, Snow and 
Fog?, ABC 10 (last updated Jan. 8, 
2021), https://www.abc10.com/article/weather/accuweather/self-driving-
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ات ال  عامل مع أول أة لل ن مه ا ت عامل معها،  اءة علامات ال وال لق
ة اللازمة  اصفات والأن لامة وال ها معاي الأم وال اف ف ه، وأن ت وال عل

هلل م ادة فإن )٢٤٦(عامل مع ال وم ة ال ارة ذات خ ال و ت اف ش ، ومع ت
ارة. ه ال غل له في دور ال ا لا ي   ه

ادة،  ة ال ارات ذات ي ت أمان ال خ ال ات ال ا ل اش غ م ت وعلى ال
ارات  ع م ال ا ال ع ه ات–إلا أن ذل لا  ا اف الاش ل في في ا -مع ت

ات،  ات وو ع إصا ادث ال ووق ادة ح ة ال ات ذات م إح ال ح ص
ها على  ف عل ع ل في ال ع أن ف ها،  ع ئ س ها دون أن ت ل أة على دراجة وق ام

ة دراجة   .)٢٤٧(أنها راك
ارته  اوزت س ما ت ة ع ا اب ج ارت ارة  ة، ت اتهام سائ س وفي الآونة الأخ

لا اص، "ت ا ت معه في وفاة أح الأش ، م ة أخ م  اء واص " إشارة ح
ارة ار الآلي في ال فة ال ل و غ اء ت   .)٢٤٨(وذل أث

أ  ارة خ غل ال قة  أن ي إلى م ا قائع ال ح م ذل أنه في ال و
ي ت في ال ارات ال ا أن ال ة،  ن ة ال ل اه ال ق ل  ادث في تل ي

امل،  ل  ة  ت ة ل ت م ل ذات غ ة ت نها ت أن غ م  قائع على ال ال
ائ أو  ان ال الغة، ح  ة  ائ ل ي صع ه لل أ ون ي ال ان ت  ، وعلى ذل

ارة. ل ال غ اء ت ابي وفاعل أث ور إ ع ب غل ي   ال

                                                                                                                       
cars-radar-inclement-weather-rain-fog-snow/507-0438604e-ef32-4c0a-
9634-99a6ec71fa12 

ــادة، راجــع:  )٢٤٦( ــة ال ــة ذات خ ال و تــ ــادة (فــي شــ ن رقــ (٨ال ة ٩) مــ القــان ــ ، ٢٠٢٣) ل
ادة في إمارة دبي. ة ال ات ذات ل ال غ   أن ت ت

(247) Lulu Chang & Luke Dormehl, 6 Self-driving Car Crashes that Tapped the 
Brakes on the Autonomous Revolution, DIGITAL TRENDS (June 22, 
2018), https://www.digitaltrends.com/cool-tech/most-significant-self-
driving-car-crashes [https://perma.cc/4Q2W-N3Q9]. 

(248) Tom Krisher & Stephanie Dazio, L.A. County Felony Charges Are First in 
Fatal Crash Involving Tesla's Autopilot, L.A. TIMES (Jan. 18, 2022), 
https://www.latimes.com/california/story/2022-01-18/felony-charges-are-
first-in-fatal-crash-involving-teslas-autopilot [https://perma.cc/SBY9-
PP5V]. 
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٢٠٠٨ 

اؤل أصع في حالة ال ن ال قل ومع ذل س ل م ادة  ة ال ارات ذات
ة  ة و ل ل ال أن م ي ها،  ام م ع وال ا امل، خاصة ال ال و

. غل أ لل ال أو خ ة إه ما لا  ن فة خاصة، ع ه، و ي   ت
ال  الغ في م ن له أث  ة  أن  ات ارة ال غل ال ي دور م لاح أن ت و

ن ة ال ل ق ال ادث ال لفة ح ل ت ة على ت ل ل ال ال، تع ل ال ة، على س
ائق  ع ال ام إلى ت ا ال ف ه ه ، و اصة به أم ال ات ال ائق وش إلى ال

ع.  اع ال ال ام ق ر واح خي ال   على ت
ل  ي ت ال ة ال ن ة القان قائي للقاع ور ال ال اف  ا ال ك و مقارنة ه

ائق  ادث إلى ال لفة ال لة في نقل ت ة ال ا فعة الاج ، فإن ال ، ومع ذل ال
ارات  فة خاصة ال ادة، و ة ال ارة ذات ف إلى أدني م في حالة ال ت

عة. ات ال ة على ال ل ال ع  ج امل، خاصة ع ال ل  قلة    ال
غل لا  هاد ال ك الآلة، إلا في وس ذل أن اج ار أو سل  أن  اخ

ارة، ول  ة على ال عادة ال غل اس ع ال قلة ح  ه ال ارات ش حالة ال
ي  ها، وال ع ال وما  ارات في ال ال ة لل ال ماً ما  ا الأم ي ع ه س

اعي اء الاص ة ال أن امل  ل  م  ع ام ت م ع على ن   . س
قائي) أ تأث  ور ال ة (ال ن ة ال ل ة لل اف عة ال ع لل ، ل  ى آخ ع و
م أو  امًا،  وصف دور ال قل ت اعي ال اء الاص ام ال م ن على م
ي،  ه ال ع علي دوره وسل ه  ع أم ي، وال ل  ل سل ا  غل ال ه ال

ي  هبل على أم الآلة ال ل ثق ها    .)٢٤٩(ع عل
ع ح ال ق ل  ة  م خلالها  )٢٥٠(ول ل عال لل ة ال ة واض اء ن إن

ادة،  ة ال ات ذات فاعلات مع ال ة ع ال اج ار ال ة ع الأض ل اد ال ل الأف ت
ف  ، لأنه  ج آم ة ت م ل  ة ح ص د ت أك م م ع  ود ال ي

                                                 
(249) Bruno Deffains, Godefroy de Montcuit, Proposition d'un régime de 

responsabilité objective applicable au dommage causé par une machine 
auto-apprenante, RTD civ., 2022,p. 257. 

(250) CASSIDY CAPOFERRI American Tort Law is Unprepared to Protect 
Individuals from Cyberattacks on Fully Autonomous Vehicles, 100 U. Det. 
Mercy L. Rev., 2023, p. 271. 
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اق ال عامل مع الع دة لل اع م ة ق ف لل ا ي  ، ا في ذل ل نها إذا ف اجه ي ي
الات. ه ال ل ه   م

  المطلب الثاني
  مسئولية المشغل على أساس القواعد العامة

ة، هي  ق ة أو ال اء العق ة، س ن ة ال ل ال ال ة في م ة الأساس تع القاع
راً للغ يل  أ س ض ل خ أن  رة  ق ع ال ال ه  ة م م ارت ل م ال ا، تق ، ل

ة ن ا،  -فة عامة –ال ه ة ب ر، وعلاقة ال أ، وال ان ثلاثة وهي: ال على أر
ات  اج الإث أ ال م على ال ي تق ة ال ة ع الأفعال ال ل ال ف  ع ا ما  وه

ل.   في ح ش ال
أ ع على أساس ال ال ة  ال م ال فات  وتق ة ت ل ال ل معق

اذها ي  ات ة ال ا ار الع ي  ل روت اسها  ي ي  ه، وال عى عل ، )٢٥١(ال
وف. د في ذات ال ج اد ال ع ك ال ال اف ع سل أ ه ان   فال

ال أن ي  عي الإه ة، ال ي ل ور، في دع ال عي ال و على ال
ي ه م عى عل ا أن ال ام به ل في الال ه ف عى عل ة وأن ال ا اج الع  له ب

اج ال )٢٥٢(ال ار الإه اك م ادث، س ال ع ال ، فإذا ت سائ  في وق
لاً أم لا. د م ان الف ي ما إذا  أ ل   وال

اك على  ارات، عادة، تع ال ادث ال ة ع ح ن ة ال ل ال ال وفي م
ة الإ ا ع ن ا ع ال ض ل ف أ ال ة ع ال ل ل ال أ، و ال وال ه

ار.   تل الأض
ة، ع  ق ة أوال ة، العق ن ة ال ل ام ال أح ع  ج ،  ال وفي م
اقل   عق نقل مع ال ت  ان الأخ م ور، فإذا  ال لل ارات،  ادث ال ح

                                                 
(251) Gary E. Marchant & Rachel A. Lindor, The Coming Collision Between 

Autonomous Vehicles and the Liability System, 52 SANTA CLARA L. 

REV., 2012, p. 1321. 
(252) Kyle Colonna, Autonomous Cars and Tort Liability, 4 CASE. W. RES. J.L. 

TECH. & INTERNET 81, 2012, p.103. 
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٢٠١٠ 

ة العق ل ال ه  ع عل ج قلال ة ع عق ال اش امات ال الال ، بل )٢٥٣(ة ع الإخلال 
ي تقع  ه ال ل أفعال تا ل  ع ل اقل ت ة ال ل ع ال أن م واع ال

ه ة ع أفعال تا ل اقل م ال ز إعفاء ال قل، ولا  ف عق ال اء ت ه أث   .)٢٥٤(م
ا اً  ت ن م ور أن  ع ال ج ام ولا  ل أح ع  ج عق  ال اقل  ل

ات) أ واج الإث ي (ال اء ع الفعل ال ة س ق ة ال ل ، أو م )٢٥٥(ال
ة ع فعل الغ ل ل ال ض، م ف أ ال اء )٢٥٦(خلال ال اسة الأش   .)٢٥٧(أو ح

ه   ر إل ة ال ه، ون ي ل، ت ت د ش م ولا ش أنه في حالة وج
 ، ور وس فعله الإراد ال علقة  ان ال الفة الق ال أو م أ أو إه أو م خلال خ

ة  ال اء  ور س ة ع تع ال ن ه ال ل أن م ة  ج صع ات، فلا ت ال
ة  ال ال  ل ال ات، و ل ال وال ار الأم ل أض ات أو  ة والإصا ن ار ال للأض

ض  ف أ ال ه على أساس ال ل ع ع ل ة ال ل ع  ج ي ال ا في حال
ض ال  ف أ ال ان على ال ا قائ اء، وه اسة الأش ة ع ح ل عه، وال ال تا أع

. ات الع ل إث ق   لا 
ا  ل اً،  ادة واض ة ال ارات ذات غل ال لل ان دور ال ا  ل ، أنه  ي ذل ع و

وع وال ه غ ال ه ع سل اس .أم م الغ ار     في الإض
ج  اصة، ت ها ال ع ادة، ول ة ال ارات ذات ة لل ال ال أنه  ي  وم ال
ل  ها م ق نا إل ارات، وق ن ع م ال ا ال غل ه امات على عات م ي م الال الع

                                                 
ادة ( )٢٥٣( ارة ال رق (٢٠٨راجع: ال ن ال ة ١٧) م قان  .١٩٩٩) ل
ادة ( )٢٥٤( ارة ال رق (٢١٣راجع: ال ن ال ة ١٧) م قان  .١٩٩٩) ل
ادة ( )٢٥٥( ر) م ال١٦٣راجع: ال ي تق ني ال وال ن ال أ " قان راً كل خ م مـ  س ض للغ يلـ

ع ال ه   ."ارت
ادة ( )٢٥٦( ر) م ال١٧٤/١راجع: ال ي تق ني ال وال ن ال ر " قان ـ لاً عـ ال ـ ع م ـ ن ال ـ

ان واقعاً م ى  وع، م له غ ال ع عه  ثه تا هاال  ه أو  ف ة و  ."ه في حال تأد
ادة ( )٢٥٧( ن ا) م ال١٧٨راجع: ال رقان ـي تقـ ـ وال ني ال ـ لـ " ل اء ت اسـة أشـ لى ح كـل مـ تـ

ر،  اء مـ ضـ ه الأشـ ثـه هـ ـا ت لاً ع ـ ن م ـ ة  ان اسة آلات م ة خاصة أو ح ا ها ع اس ح
م الإخـلا ا مع ع ه، ه ي لا ي له  ان  أج ر  ع ال د فـي ذلـ ما ل ي أن وق ـا يـ ل 

ام خاصة   ."م أح
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٢٠١١ 

ادث ال  أ ال ة، وق ي ق ن امات ب دة، أ ال امات م نها ال على 
ات ل عل ق الإرشادات وال ل الإخلال ب امات، م ه الال ر م خلال الإخلال به ل

اء  م إج ة، وع لامة ال ام  الال ل الإخلال  ، و م اب وال اللازمة لل
اب، والإخلال  ان سلامة ال ام  ورة والإصلاحات اللازمة، والال انة ال ال

ات ا ا ات والاش ل ة.ال ن   لقان
ة  ارة ذات غل ال ة م ل اً ل ج امات م ه الال ام م ه أ ال ع الإخلال  و
أ  ات، أو ال أ واج الإث ة ع ال ل اع ال ق ع  ج ادة،  في ذل ال ال

ض. ف   ال
ل الآلات  ة تع م ق قل اعي ال اء الاص ة ال ع أن أن ا  ال و

ة ان ر  ال أل حارسها ع أ ض ة خاصة، و ا ها ع اس ل ح ، وت
ادة، )٢٥٨(الغ ة ال ارات ذات ماً في ال ات الأقل تق ، و ت ذل على ال

اء  ة ال ع على أن ة ال ات ادة ال ام ال أ في ن ر ع خ ث ال ى إذا ح ف
ن م ارة  غل ال ، فإن م قل اعي ال امالاص ا ال ه حارساً له ف   .)٢٥٩(لاً 

اسة على  اع ال اد ق ة م ام ال ا الأم  أن ي معه إش ان ه ون 
ن ال  ها في القان اء م تق اسة الأش ة ع ح ل ة، فال اد اء غ ال الأش

اء غ ة ول الأش اء ماد اسة أش ة على أساس ح ي قائ ن ن الف ل القان  و
ة. اد   ال

ل  ل عام ل اسة  ة ال اد ف احة على ام ق أنه  ال ص ا، نع ل
ات  ة، وم شأن ذل الأم ال م صع اد ة وغ ال اد اء ال اسة الأش ح

عة. ات ال غل أو ال اء على ال ض س ف أ ال ة ع ال ل ال ع  ج   ال
ار أ ،  الأخ في الاع ادة ل ومع ذل ة ال ارات ذات ادث ال ن ح

ة  ة ال أ ناشئ ع خلل في ال ن ال غل، فق  أ ال ة خ ورة ن ال
صف،  ال ال ل أع ها، م ه ائها وت عاي اللازمة في إن اع ال م إت ع ق،  لل

                                                 
وت  )٢٥٨( رجــة د. ثــ ة ال ل ــ ة أو ال اســ ة ال ل ــ م ال يــ مفهــ ، ت ــ ــ ال  Cascading)ع

Liability)  ص ، جع ساب اعي، م اء الاص ار ال ا وأض  .١٨٤ع م
ادة ( )٢٥٩( .١٧٨وفقاً لل ني ال ن ال   ) م القان
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٢٠١٢ 

ل ق ال لة ع ال ة ال هة الإدارا ل ال ا ت ة، فه ون ة ع والإشارات الال
غل أو  م أو ال اب أو ال ور م ال ن ال ادث،  في ذل أن  ال

  .)٢٦٠(الغ
ادة م  ة ال ات ذات ة ع ال اش ة ال ل ة لل ال ة  داد الأم صع وق ي
ار  ، ي ع م ذل ألة إلى أ اق ال ة، ول ن ي ت الإصا ام ال ال ال

ل اؤل ح ادة  ال ة ال ة ذات ع م اتج ع وق ر ال ة ع ال ل ل ال م ي
الغة،  م  ار  م أض ا اله ت على ه وني، وق ي م إل ة له امل ض ال
اء على  ا  الاع ادث،  قاع ال ادة وال في إ ة ال خلاله ال في أن

اء  ة والاع انات ال مات وال عل ة.ال ص   على ال في ال
ان  ها إلا إذا  ارة أو مال غل ال أ إلى م ة ال اً لا  ن الة أ ه ال وفي ه
امج  ة اللازمة ل ات الأم ي انة وال ال ال اء أع ه في إج اك تق م جان ه
ارة  امج ال ة و اق أن ة اخ ان ق إم ا ال ت على ه ا ت ارة، م ل ال غ ت

ار. وا   ل في الأض
ات  ة ع ال ل ج مع فإنه س ت ال أ ع م ر ق ن ان ال وذا 
ال إذا  ل ال عة، وعلى س ة ال الة على ال ه ال ع في ه ج ن ال ة، و ع ال
ة  ع ات ال ة ع ال ل ع، فإن ال ارة  ع في ال لة م ال سق ع

ة  عهي ال ة لل ائ ها رفع دع ق ج ي ي  ة ال اض اً ما )٢٦١(ال ، وغال
مة في  ة ال امج والأن ب ال ة  ع ع ات ال ة ع ال ل ار ال س

ة. ات ارة ال   ال
ة ال إذا  ة واض ائ ال ي ل أ ال ة على ال ة القائ ل ا أن ال ك

اً ي  ائ سل اً ارت ال ن م اد،  ع ك ال ال اف ع سل الان
ور القادمة  ة ال اه ح ات ارة  ف سائ ال ، فإذا ان ع ال ه  اءل ج م و

                                                 
ارات )٢٦٠( ـــ ادث ال مج عـــ حـــ ـــ ة ال ل ـــ ـــ العـــال، م د ع ـــ ح محمد م جـــع  د. مـــ ـــادة، م ـــة ال ذات

، ص   .١٩ساب
(261) RESTATEMENT (THIRD) OF TORTS: PRODUCTS LIABILITY § 2(a) 

(AM. L. INST. 1997). 
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٢٠١٣ 

ل أو  ه ائ ال اب ال ائ ال قاضي ال جح أن  ، ف ال ائ آخ م  واص
أ ة ال ج ن ئ    .)٢٦٢(ال

ادة ة في ال اء ال ، ح  ولا ت الأخ ة  ال ارات إش ة على ال وال
ة. ل اع العامة في ال اً، ت الق أنها، غال   ي 

ة على  ة قائ ل ة، وهي م اد اء ال اسة الأش ة ع ح ل ال ع  ج ا  ال ك
ي. ات ال الأج إث ارس إلا  في ع ال ، ولا ت ات الع ل إث ق ض لا  أ مف   خ

ة ال ائ أو  و ي  لل ة وال ات ادة ال اص ال ي ت على خ ارات ال لل
ة  ل اع ال اً ق أنه أ ادة، فهل   اص في ال ه ال ام ه ارة اس مال ال
ة ع  ل ل ت ال ارة، أو  ع حادث  ال أ حال وق علي أساس ال

اء؟ اسة الأش   ح
ض ع ف ن  ا في لا ش أن القان م الان ع ل ش  ابًا على  مًا واجًا إ

اته ل ا آخ أو م ً ذ ش ك ق ي  . )٢٦٣(أ سل
اته  ل م غ ائق واج ت قع على ال ارات،  ل ال غ ادة وت ال  وفي م

الغ ا لا  معه  ة م اج ة ال ا   .)٢٦٤(الع
اص ع ن واجًا عاماً على عات الأش ض القان ف ا  ابي ك ل الفعل الإ ما 

ر  وث ض ه ح ت عل ل،   أن ي ل غ معق ًا  ًا  لل خ
د إلى  ا ي ارة م ل ال غ لاً في ت ارة مه غل ال ان م ، إذا  ل ، ل ل آخ

لاً.  ائ م ن ال ل أن  ادم، ف ال وث ت   ح

                                                 
(262) Gary E. Marchant & Rachel A. Lindor, The Coming Collision Between 

Autonomous Vehicles and the Liability System, 52 SANTA CLARA L. 
REV., 2012, p. 1321.  

(263)  OKLA. STAT. tit. 76, § 1 (2021), § "1. Every Person Bound not to Injure 
Person or Property of Another or Infringing upon His Rights". 

ــادة ( ــ١٦٣وتــ ال ن ال أنــ) مــ القــان ــ  راً ه "ني ال ــأ ســ ضــ ــه  كــل خ م مــ ارت ــ يلــ للغ
ع   ."ال

ـادة ( ا تـ ال ـ علـى " )١٦٤/١ك ني ال ـ ن ال ـمـ القـان الـه غ لاً عـ أع ـ ـ م ن ال  ـ
ه وه م رت م ى ص وعة م   ."ال

(264) Fargo v. Hays-Kuehn, 2015 OK 56, Supreme Court of Oklahoma, June 30, 
2015, Decided, Case Number: 111416. 
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٢٠١٤ 

ورة، فإ الفات ال ال عل الأم  ما ي ل وع ر ح ة ي ل ذج ال ن ن
ك  ل ال ل ورة  الفات ال ة ع ال ل ن ال ت القان ا، ح ي ً ائ أ ال
ة  ل ائق م ن ال ل القان ا  ة،  ات ادة ال اص ال اد  ، ودون الاع ائ ال

ا ادة ال ح له  ا في وضع لا  ن ما  ور ع اع ال وال هاك ق رة على ان
. ائ في حالة س ن ال ل    ال العام، م

ى مع  ة، وح ق ر و اً في حالة ح ن دائ غل أن  ائ أو ال ج على ال ا ي وه
ائ  ه ال اً ب ي ة أن ي إرسال ت ة  في أ ل ات ادة ال اص ال ل خ غ ت

ادة  ة ال ل لأن غ ح حالة ال ما لا ت ة ع اع ل ال ارسة ال و ة  ات ال
و  قع أن ش ام، أو ت و الاس فاء ش ما لا ي اس ارة، أو ع ي في ال ام ي ال

اورة ف ال اء ت فاة أث ن م ا ل ت اصة بها ر ام ال   .)٢٦٥(الاس
ن  ارة  ي في ال ام ي غل ال لل ال ها ال لى ف ي ي ة ال وم الل

لاً ع ادة  م اص ال فع  ة ال ان ارة، دون إم أ ع ال ادث ت الفة أو ح أ م
ة. ات   ال

ه  ات، م خلال وضع أنف ة على ال ن ال ائق لى ال د ذل أنه إذا ت وم
ه ع  ل ن  م ة، فإن القان ات ادة ال ائف ال ل و غ ائ أو ت في مقع ال

ورة الفات ال ادث وال ل في )٢٦٦(ال ارة وف ادة ال ائ في  أ ال ،  إذا ب
ة  ل ض ال ف ن  ، فإن القان ة الآخ ا أد إلى إصا ح، م ل ص إدارتها 

ه.   عل
ل وضعها في  ه أه ر، ول ارة على م قاف ال إ ائ  ال على ذل إذا قام ال وم

ر وت ارة إلى أسفل ال ج ال ح ار، ف م حالة الان م  ما أو ت
ة أو  ات ادة ال ها (ال ك م تلقاء نف ان ت ا،  ً ع ارة  ما ت ال ات، ع ل ال
ج  ، فإنه  ائ اش م ش ال ) دون ت م ع اتي، إذا صح ال ل ال غ ال

                                                 
(265) Art. L. 319-3, Ord. no 2021-443 du 14 avr. 2021, art. 3. 
(266) Fargo v. Hays-Kuehn, 2015 OK 56, Supreme Court of Oklahoma, June 30, 

2015, Decided, Case Number: 111416. 
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٢٠١٥ 

ل والإدارة  غ ة ع ال ل ائ ال ل ال ال ي أ والإه اع العامة في ال الق
جةال ح ارة ال ل ال ل ل   . )٢٦٧(ه

أمان على  اف  ل في الإش ن ع الف ل ا م ن ارات  غلي ال وعلى ذل فإن م
خله  ته أو دون ت ارة دون س ى ل ت ال اصة به ح ادة ال أدوات ال

. اش   ال
ة ع ل ائق ال ل ال ن  ان القان ًا أنه إذا  ت على ذل م ار  ي الأض

ا  ً ل،  أ دها إلى أسفل ال ف ارات  ج ال ح ما ت اراته ع ها س ي ت ال
ة  ها م خلال خاص د نف إرادته تق اراته  ن س ما ت ة ع ل ائق ال ل ال ت

ة ات ادة ال   .)٢٦٨(ال
ي ادة وال ة ال ات ارات ال ل في أن ال ة أخ ت ت على ذل ن ا ي لا  ك

لة أ ات  ة لف ادة ذات ة  أن ودة  ارات ال ل ال ، و و تع على سائ 
ائ غل أو ال ل ال ة، ي ال –ق ء  -على ح الأح ة ع س ن ة القان ل ال

في  ائ على ال العام، ح لا ي عها ال ما  ة ع اف على ال الإدارة والإش
ارة ذا غل ال ة دور م ا اف وال ى على الأقل م خلال الإدارة والإش ادة، ح ة ال ت

. ع ل ع  غ ام ال   م خلال ن
اف أك أمانًا م  ة ال ادة في نها ة ال ات ذات ح ال ما ت ولا ش أنه ع
، ومع أن  ادث، علاوة على ذل ع ح ل ت في وق ، فإنها س ائق ال ال

ة ال ات ذات ها سائ ال ي ق ي ف ادث ال ي م ال ادة قادرة على ت الع
ها سائ  ي لا  أن ي ف ادث ال ع ال ا في  ً غافل، إلا أنها س أ

 )٢٦٩(.  
                                                 

(267) Wilke v. Woodhouse Ford, Inc., 774 N.W.2d 370, 382-83 (Neb. 2009), 
Supreme Court of Nebraska, November 6, 2009, Filed No. S-08-807., & 
Wilke v. Woodhouse Ford, Inc., 278 Neb. 800, (driver's failure "to set the 
parking brake" could be a basis for contributory negligence). 

(268) Heffernan v. City of Paterson, 578 U.S. 266, Supreme Court of the United 
States, January 19, 2016, Argued; April 26, 2016, Decided, No. 14-1280. 

(269) Mark A. Geistfeld, A Roadmap for Autonomous Vehicles: State 
Tort Liability, Automobile Insurance, and Federal Safety Regulation, 105 
CALIF. L. REV. 1611, 2018, p. 1615. 



  المجلة القانونية (مجلة متخصصة في الدراسات والبحوث القانونية)                               مجلة علمية محكمة 
 

)ISSN: 2537- 0758(  

 

٢٠١٦ 

ل  ة، فق ات آل ي ت م ات ال ة لل ال ل،  ، م ق وت تأك ذل الأم
عة ال ان ب ادة،  ة ال ارات ذات ة ال ال ارات هي أن قة في ال ا ا ال ج ل

عة.   في ال
وب  ائق اله ها ال اك حالات حاول ف ان ه ات  ع ات وال في أواخ ال
عة، ول  د وت في ال ي تق ها هي ال ارة نف ة أن ال عة  الفات ال م م

ل م ح ق ج  ه ال اك رف ه ، ل ال ائ ارة ال أن سائ ال  
ة  ل قل م ارة ولا  د ال ق ي ه م  مات ارته لل في جهاز أوت عه  ال 
ن  ج القان فة  لاً في أداء و ع م ، ح  هاز في ذل ل ال لها إذا ف غ ع ت

أدائها مه  ار الآلي في )٢٧٠(يُل اقف ال ا على م ً ها أ اد نف ه ال ، وت ه
اتال  . )٢٧١(ائ

ل  غ ام ال ل ن لاً ع ف ائ م ع ال ن  ال القان اق، لا ي ا ال وفي ه
غل. ار جه ال ل ق غ م ب   الآلي، على ال

ام  ال ن ات، ح لا ي ائ ال علقة  ة ال ائ عاو الق ار في ال ا ال ه ه و
د ا ه غ م ال ع حادث، على ال ار الآلي ي في وق ار، في ال لها ال ي ي ل

ز  غل، و عة، ول ال ة ال أ ال مًا ه خ أ ع ن ال الات، و تل ال
ادة ة ال ارات ذات ة على ال ة ال ه القاع   .)٢٧٢(ت ه

ة  ارات ذات ال ال غل في م أ ال ة على أساس خ ل ال ع  ج ولا ش أن ال
اً لل  ن مف ادة ق لا  فة خاصة ال ادة و ة ال ارات ذات ور، ح تع ال

ع معها  الي س ال اعي، و اء الاص ة ال ها على أن مة م ق ات ال ال
أ. ة ال ات ف ة إث   للغا

                                                 
(270) State v. Packin, 107 N.J. Super. 93, Superior Court of New Jersey, 

Appellate Division, September 23, 1969, Argued; October 2, 1969, Decided 
No Number in Original. 

(271) James E. Cooling & Paul V. Herbers, Considerations in Autopilot 
Litigation, 48 J. AIR L. & COM. 693, 1983, p. 716, (arguing that "the pilot 
in command is directly responsible for the safe operation of the aircraft, and 
the autopilot is only a secondary system"). 

(272) Mbilike M. Mwafulirwa, The Common Law and the Self-Driving Car, 56 
U.S.F. L. Rev., 2022, p. 395. 
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٢٠١٧ 

ة  ات عة ال اً لل اً ن ا م حلاً  ق اء لا  اسة الأش ة ع ح ل ال ع  ج ا أن ال ك
ي ق  ة، وال ي ارات ال اراتها لل ، وت ق ل  غل   لا تع على م

ة ت  ان إم ل  ع معها الق ا  مة، ول ة ال ج ل ة ال ها وف الأن ف ب
اء اسة الأش ة ع ح ل   .)٢٧٣(ال

  المطلب الثالث
  المسئولية الموضوعية للمشغل

ة ت ا ادة على  ة ال ات ذات ات ض ال ث ال ة ع ت ل ن لل لقان
ازن  ق ال ات على الإخلال ب ث تل ال ات، بل ق ي ع م ال ا ال ادث ه ح

ور. ة ال ا ار، وح ر والاب ع ال ة وت ا لفة، ب ح الح ال   ب ال
ات  ل اص وال الأش ي تل  ار ال ل ع الأض ي ال ولا ش أن ت

اماً في ح لف ت ة س ل ع م  ي تق ها، وال مة م ق ادة، خاصة ال ة ال ارات ذات الة ال
. اد على ع  قل دون الاع ل ذاتي وم املة  ادة    ال

ما لا ي  ة ع ل ل ال اؤل ع س أن ال ة  داد الأم صع وق ي
ن ال ا ق ت أ،  ة م خلال ال غل في الإصا ائ أو ال عة غ ال ة ال

ات اللازمة،  ا اءات والاح افة الإج اذها  ج وات د ع في ال م وج لة لع م
ة  ان ات س اق أو ه ة حادث ت  اخ ر ن ث ال ما  فة خاصة ع و
عها في  ة م ن ا ف ل م ة ت ان ات ال ة، ح أن اله ات ادة ال ة ال لأجه

ادة. عال ال ال قل لل   اتي وال
ة  ارات ذات ال ال هل في م م هائل وم ق دة، ت ب ع اوف م ة، وم اؤلات  ت
أ واج  ة ال اد على ن ه، أن الاع ا لا ش  لفة، وم اتها ال ادة  ال
امج في  ة أو ال لات الأجه ، ح ت م ا ال فًا  ف ح أمًا م ات  الإث

وث اف، لا  ح ة ال ، وفي نها د ع  م وج ل ع ر، خاصة في  ل ال
ة ما. فًا في ق ن     للآلة أن ت

: المسئولية على أساس الضرر:
ً
  أولا

ة على  ن ة ال ل اق ال الي في ن أ ال ار ال ا س أن ت م ح م ي
ض  ادل أح في ف اً، فل  ل امج ل ع ة أو ال ر على الأجه ة ع ال ل ال

                                                 
، ص  )٢٧٣( جع ساب د ع العال، م ح محمد م  .٢٢د. م
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٢٠١٨ 

ء أن ي  قلة، لأنه لا  لل ارة ال ة ال ه، أو أجه ام ، أو ب ت جهاز ال
املة إلى الآلة. ة  ل   ال

م  ق ما  اً ع ي ة، وت ل ل ال ي م س ة في ت ة قائ ال ل الإش ل ت ول
ارات ذات ة ال اق أن اخ ة  اص ن أو الق لل ح له ال في ال ا ي ادة، م ة ال

ا  ارة، ل ه ال علقة  مات ال عل لاع على ال لها بل والا غ ة ت ارات وأن ال
ة. ات ات ال مي ال ة ل انات ال اء على ال   ف بل ق  الأم للاع

ابه م ارت اً لع ار ن ة ع الأض ل م ال ل ال غي ت أ، ولا ي  خ
ه  ا لا  ا  ع م ال ا ال ل ه رة ت ة في ص ل له ال ان ت ى ون  ح
ا م  ل ال م ب ة ال ال ا أن م ار،  ع ع الأض ال ة  ال م ال
ى  ادة ح ة ال ات ذات م أح م ة رادع؛ ول  أو  ا ن  شأنه أن 

ا أك  ج ل ح ال ة.ت ث   م
ار  ة الاب ا ة ب ح لائ ازن وال ع م ال ق ن ورة ت ل  ع الق ون
غي  ي ي عادلة ال م، تل هي ال ق ر وال ا ال ور م م ة ال ا م، وح ق وال
ر ال  ة على أساس ال ل ض ال ورة ف د ذل ض أنها، وم ازن  ق ال ت

ه أو ماله، ور في ش اص في  ل ال ة  الأش م ال ق ع وفي ذات ال
ة. ي ات ال ق ارات وال فادة م الاب   الاس

ر أن  ازن ح ق ا ال ق ه ع الإماراتي حاول ت اق، ن ال وفي ذات ال
غل ي تل  )٢٧٤(ال ار ال لاً ع تع الأض ع م ادة  ة ال ارات ذات لل

اجه ات في م ل اص وال ع على ال الأش ج غل ال ور، ث  لل ة ال
ة ن ة ال ل اع العامة في ال ار وف الق ه الأض قي به   .)٢٧٥(ال

                                                 
أنه " )٢٧٤( غل  ف ال ع ة  و ح له م اله ـة أ ش م ـة ذات ل مالـ ال ـ ، و ـا اولـة ال

ـادة"، راجــع:  ــادة (ال ن رقــ (٢ال ة ٩) مــ القــان ـ ــة ٢٠٢٣) ل ــات ذات ل ال ــغ ــ ت ــأن ت  ،
ادة في إمارة دبي.   ال

ـادة (راجع:  )٢٧٥( ن رقـ (١٤ال ة ٩) مـ القـان ـ ـادة ٢٠٢٣) ل ـة ال ـات ذات ل ال ـغ ـ ت ـأن ت  ،
  في إمارة دبي.
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٢٠١٩ 

ا جعلها  غل إن ة على عات ال ن ة ال ل ه ال ق ع الإماراتي ب ق أن ال ونع
غلي ال اه م ع ت د ال أ، أ ت ر ول ال ة علي أساس ال ل ارات ال

ة  ل ال ات م ق اج لإث ض لا  أ مف ة على خ ة قائ ل علها م ادة  ة ال ذات
ي  ار ال ور ع الأض ة ال اجهة ال لاً في م غل م ح ال ور،  ال
ة  ل ه ال ق ع الإماراتي ب اً ما فعله ال ات، وح ل اص أو ال تل الأش

ة على عات ال ض ور.ال ة لل ا   غل ح
  ثانياً: ضرورة التخفيف من صعوبات الإثبات:

ن  ادث،  ض ل ع ما ت ادة، فع ة ال ارات ذات ة لل عق ائف ال ال إلى ال
ل  ي ق ادة ال ة ال ارة ذات ال على ذل ال ادث، وم ي س ال ع عادة ت م ال

ت ه ه ا أ ونا، و ة أر اة في ولا ادث ل أح ال ي س ال الة، فإن ت ه ال
ا ً هل دائ ة )٢٧٦(الأم ال عق قل ال ارات ال ه ي على اب ، ولق ث أن الأم نف

ات ائ ل ال ، م   .)٢٧٧(الأخ
ل ع تع  اجهة ال داً في م اً أو م ي هج ج ا ال ع ه ا لا  ك

ة  ا ة، وح ة الأم ات ال لا ار، ففي ال ا الأض عانة  ور،  الاس لل
ر على ال م  قاض ال اع ال م  ر م مفه ن ال ه قان ت

رة ادث غ ال ئ لل ات ال ال ات إث لل أو  ،)٢٧٨(تعق ة ال ى ب وت
أن  ة القائلة  ال وفقاً لل اج الإه اس ة  م لل فه ا ال ح ه ، ح  الع

ر م  ة على ال ه في ال عى عل ال ال ث دون إه ع لا  أن  ع ال ض
 .)٢٧٩(الأداة 

                                                 
(276) Phil McCausland, Self-Driving Uber Car that Hit and Killed Woman Did 

Not Recognize that Pedestrians Jaywalk, NBC NEWS (Nov. 9, 
2019,), https://www.nbcnews.com/tech/tech-news/self-driving-uber-car-hit-
killed-woman-did-not-recognize-n1079281 [https://perma.cc/GY3G-
Q4YR]. 

(277) James E. Cooling & Paul V. Herbers, Considerations in Autopilot 
Litigation, 48 J. AIR L. & COM. 693, 1983, p. 716. 

م بـ) ٢٧٨( فه ا ال ف ه  "res ipsa loquitur" ع
(279) AVARD v. LEMING, 1994 OK 121, Supreme Court of Oklahoma, 

November 1, 1994, Filed No. 77, p. 608. 
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٢٠٢٠ 

ه، وأن  ق  ي ل ة ال ور الإصا عي ال أ أن ي ال ا ال و ل ه
ة  ل س ، وأن ي  ائ أ ال ال وخ ث عادة إلا  إه ة لا ت ه الإصا ه

ة على الأداة ال ه ال عى عل رال   . )٢٨٠(ة لل
ل إلى الأداة، وق  ص ة ال ان ا إم ً ه أ اك ش آخ ل ان ه الي، إذا  ال و
ه  عى عل ة فق على ال ل ل ال ع ت ن م ال ادث، فق  ع ال ت في وق

غل). ائ أو ال  (ال
ة، وأصاب ال ات ادة ال ة ال ل م غ ائ ب ى، إذا قام ال ع ا ال ارة وُفه به

ة في  اع فع لل ا ال ور أن ي به ف ال ،  لل م ال م الغ م
غل. أ في جان ال ال وال ات الإه   إث

ة) لأنه ه   لة (ال س ن ه ال على ال ائ  ت على ذل أن ال و
رة على إنهائها أ ة، وله الق ل أ الع ادة، وه ال ب ل ع ال ام بها ال ى ال و ح

اً.  و   ي
اء إلا  مي ال الأب ات عادةً وت م م ال ، لا ت علاوة على ذل

ارة أو إدارتها ل ال غ لاً في ت غل مه ان ال   . )٢٨١(إذا 
ع  م فان رج ق ل م ادة  ة ال ارات ذات ال ال ال أنه في م ي  وم ال

ع على أساس ال ال ور  فة خاصة ال ة، و ة ع الأفعال ال ل
ل  أ م شأنه أن   ات ال ل إث ، ف اً غ م ع أم ات،  أ واج الإث ال

ادة. ة ال ارات ذات ورون م ال ا ال ا ام تع ال ة ن   ك م فاعل
ة ادة ذات ة  أن ود  ي س ارات ال جع ال الأساس في ذل أن ال  وق ي

اء  ة ال ل رئ على أن ع  ام س ع وال ا ال وال ات ال رة م ال م
أ  عة خاصة، ح ي أ ذات  ة خ ث ن ا س ر ه اعي، لأن ال الاص
اعي، الأم ال  اء الاص ة ال مة في أن ات ال ارزم ر  ال ال

                                                 
(280) Qualls v. United States Elevator Corp., 1993 OK 135, Supreme Court of 

Oklahoma, October 26, 1993, FiledNo. 75,729 
(281) Willim L. Prosser, Handbook of the law of torts § 39, 4th ed. 1971, p.215. 
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٢٠٢١ 

ال ة  ع ة ال أ في غا ي ال عل معه ت ذج س ج ن ا، ح لا ي ا ة لل
أ. ار ال قاس على أساسها م ة  ة ج ارزم   ل

ات في  ارزم ل ال ة ع أن أداء و لة  ات ال اق لات وال ف ا أن ال ك
ور،  ل ال ف ه، وس ف ا ل ا ام تع ال فق ن ادة س ة ال ارات ذات ال ال م

ات إدعا اف، في إث ة ال رة في نها ة ال ة في غا ة سل ت على ذل ن ئه، وس
اته  قلة دعاو  أم م ن ل ال حاف ق ل ل في أنه ل  وت

ة. ن ة ال ل   ال
ة  ة والقائ ة ع الأفعال ال ل اع ال عاد ع ق ل فإنه لا مف م الاب ول

ورة ات، وض اج الإث أ ال ة ال ة،  على ف ض ة ال ل اع ال ء لق الل
ف  ة لل ا أ، ح لاً م ال ع ال ر ب ة ع ال ل ة ال اد على ف والاع

ور   .)٢٨٢(ال
  المبحث الثاني

  مسئولية الشركات المصنعة عن المنتجات المعيبة
ة ن الات القان ه في ال مات نف لع وال اج ال ي الهائل في إن ق ر ال ض ال  ف
ض  ع ي ي ا ال ال زادة ال فة خاصة، في م ام الفقهاء، و لفة، وشغل اه ال
ل  ة أو  عة ال ات ذات ال امه لل ة اس اص ن لها أم وسلامة الأش

ة. ع ات ال   ال
ي  ة وال قائ اع ال ع للق ض ال اص م خلال ف ة للأش ن ة القان ا وتأتي ال

ف لل أو دع م  ته ي ت ة وال اع العلاج ل الق عها، و ل وق ا ق ع ال م
. اس لل ة ال ض سلامة وص ع   خلالها م 

اص،  قل ال للأش ال ال ر ال في م اعي، وال اء الاص وفي ع ال
ادة  ة ال ارات ذات ة –تعفإن ال اء  -ح م الأت ات ال ة وتق على أن

ا ا غ الاص ها ال م ال ، إلا أنه  ها ال ائ غ م ف عي، وعلى ال
ة. قل   ال

                                                 
(282) P. Jourdain, Les principes de la responsabilité civile, Dalloz, 9e éd., 2014. 
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٢٠٢٢ 

ادة في حالة  ة ال ارات ذات غل ال ة على م ل اع ال ق ع  ج ان  ال وذا 
ه أو  ور في نف ر ال يل ال ه، إلا أن ال وضة عل ف امات ال الال إخلاله 

ة  ق ن ج ماله ق ي ع على ال ج ح معه ال ارة ذاتها، وه ما ي ع في ال
ة. ع ات ال ة ع ال ل   ال

ائع  زع وال عال وال ع وال ة ال ل ج هي م ة ال ل وتع م
ات  ج ن ات  ل ال ار  فاة أو الإض ة أو ال ات ال ات ع الإصا لل

ال وال ل الإه عة ت انم ال دة والإخلال  ة ال   .)٢٨٣(ل
ات  ه ال ات أن ه ه إث ع عل ادة أنه س ة ال ات ذات روا ال رك م و
اس  ن وعامة ال ل ال ق ل أن  ان ق دها الإن ق ي  ات ال أك أمانًا  م ال

اء ا ة، أشار خ ائ ق راسات الاس ق، وفي إح ال دها على ال ات وج قل إلى الع ل
ات  ة أمام ت ودخال ال ائ رئ ارها ع اع ة  ن ة القان ل ة وال ال

لي اقع الع ادة ال ة ال   .)٢٨٤(ذات
ون على أن  اس  اء إلى أن ال عة م ال ، أشار م وفي دراسة أخ

ات أك أم ن "أرع إلى خ م ادة  أن ت ة ال ات ذات ات ال انا" م ال
الأمان معها اس  ع ال ان ل دها الإن ق ي    .)٢٨٥(ال

                                                 
(283) Thomas H. Koenig & Michael L. Rustad, In Defense of tort law 35, 2001, 

p. 51-59. 
(284) Steve E. Underwood, Automated Vehicles Forecast Vehicle Symposium 

Opinion Survey, in PROCEEDINGS OF AUTOMATED VEHICLES 
SYMPOSIUM 12, 12-
13(2014), https://onlinepubs.trb.org/onlinepubs/conferences/2014/Automat
edVehicleSymposium2014Proceedings.pdf [https://perma.cc/N9SY-
WSSG]. 

(285) Peng Liu, Yong Du & Zhigang Xu, Machines Versus Humans: People's 
Biased Responses to Traffic Accidents Involving Self-Driving Cars, 125 
ACCIDENT ANALYSIS & PREVENTION 232, 238 (2019).& See 
also Aaron Smith & Monica Anderson, Automation in Everyday Life, PEW 
RESEARCH CENTER (Oct. 4, 
2017), https://www.pewresearch.org/internet/2017/10/04/automation-in-
everyday-life [https://perma.cc/MCS2-J9BP]  
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٢٠٢٣ 

ادة إلى  ة ال ات ذات ة ع ال ل ا في تق ال د الإف جح أن ي وم ال
ة  ات ذات اق لل اسع ال ام ال ع الاس الي م ال ات، و ه ال ع ه ت ت و

ر م الف  ه مان ال ادة، وح ةال ي ا ال ج ل لة لل   .)٢٨٦(ائ ال
ادة م خلال م  ة ال ارات ذات عة لل ات ال ة لل ن ة ال ل ض لل ونع
ه في  اء وه ما ن اسة الأش ة ع ح ل ة أو ال ة اللاخ ل اع ال ت ق

ات ة على أساس ال ل اني لل ل ال ل الأول، ث ن في ال ة،  ال ع ال
ج. ة لل ض ة ال ل ال لل ل ال ض في ال   ونع

  المطلب الأول
  المسئولية عن حراسة الأشياء

ج مع  رد ل ج أو ال ة على ال ق ة ال ل ال جع  ور أن ي  لل
أ س  ل خ أن  رة  ق ة ال اً على القاع ني، تأس ن ال اع العامة في القان وف الق
اج  أ ال ة ال ة على ف ه القاع ، وتع ه ع ال ه  م م ارت راً للغ يل ض

ه عي عل عه على ال ور في رج عى ال ات م جان ال   .)٢٨٧(الإث
ا  ل –وق رأي ان  -م ق ات ل اج الإث أ ال ة ال اد على ف و الاع م ج ع

فة خاصة، ، و ع ال ع  ج ا في ال ا ق ال ة  حق ة ب ادث ع م أ ال إذا ن
ات ر  ة إث علقة  ات ال عق ات وال ع اً لل قل، ن ل م ادة  ة ال ذات

أ   .ال
ات  ل إث ق ض ال لا  ف أ ال ة على ال ن ة ال ل أس ال ا  أن ت ك

ل م اء، م اسة الأش ة ع ح اش ة ال ل ة لل ال ق ذل  ، و لي  الع ي
يء  عة ال ة خاصة ح  ا ها ع اس ل ح اء ت ة، أو أش ان اسة أدوات م ح

ر وث ال ح عادة  ان في وضع  ى  اته م وفه وملا   .)٢٨٨(و

                                                 
(286)  Edmond Awad et al., Drivers Are Blamed More Than Their 

Automated Cars When Both Make Mistakes, 4 NATURE HUM. BEHAV. 
134, 2019, p. 134. 

ادة ( )٢٨٧( .١٦٣وفقاً لل ني ال ن ال   ) م القان
ــادة ( )٢٨٨( ر ") مــ القــ١٧٨وفقــاً لل ــي تقــ ــ وال ني ال ــ ن ال لــ ان اء ت اســة أشــ لى ح كــل مــ تــ

ر،  اء مـ ضـ ه الأشـ ثه هـ ا ت لاً ع ن م ة  ان اسة آلات م ة خاصة، أو ح ا ها ع اس ح
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٢٠٢٤ 

ل أن  ة ي ق ة ال ل ر ال رة م ص ة  ة ال ل ا أن ت ال ك
ا ة ال ق ف ا  ت يء،  فعل ال ر  ق قع ال ه، وت عي عل ل ال سة م ق

يء  ال ال ع ن له اس ة   ة الفعل يء أو ال ة على ال اد ة ال ال اسة  ال
ه. هه ورقاب ج   وت

أ  ة على ال ة القائ ة ال ل ال ع  ج ا أنه  ال ال ه ي  وم ال
ادة، ة ال ارة ذات ور مال ال اء أكان ال ض س ف غل لها،  ال ائ أو ال أو ال

ة  ارة ذات ر ناشئ ع ال ور ش م الغ أص  ان ال ل إذا  و
ادة.   ال

ائفة  ل ال   ف دفع ال اء به اسة الأش ة ع ح ل ع ال ر ال وق ق
ض على  ، وف ه ل ع تع أ م ال ة خ ع ث ، فل  وق ور م ال

يء كل م أوج  ا ال عة ما ي ع ه ل ت ه، أن ي فع  ا ل ا خ ع ش في ال
ه  يء ه ل حارس ال ،  ي ا له أو غ مال اء أكان مال ار، س م أض
ققها أن ي  في ل ، و ات الع ل إث ق ض لا  أ مف ها على خ ة، وأس ل ال

ح لل  يء، ول  فعل ال ر  ع ال ور وق فع ال ل ل أه ولا  في خ ل أن ي
ه. ي لا ي له  ان  أج ر  ه إلا أن ي أن ال ل   م

ع  ج ني حال ال أس قان عة ل ة ال ور على ال ع ال اج رج ول 
ا  ام ه ور وف أح اجه ال ي س ات ال ع اً لل اء، ن اسة الأش ة ع ح ل ال

ة، و ل ع م ال :ال جع ذل ل    أن ن
ة، وفي  أولاً: اء ماد ل أش ا ي اء إن اسة الأش ة ع ح ل اع ال إن ت ق

ث  اً ما ت ات، وغال ق امج وال اً على ال ي تع  ادة وال ة ال ارات ذات ال ال م
نها أش صف  ي لا ت ات وال م ال ال ب وأع ارات  ع ه ال ار ه اءً أض

ة.   ماد

                                                                                                                       
ـا د مـ أح ـا يـ م الإخـلال  ا مـع عـ ـه. هـ ـي لا يـ لـه  ـ أج ر  ـ ع ال ـ أن وقـ م ما ل ي

  خاصة".
ادة  ة الأولى م ال ي (الفق ن ني الف ن ال ادة في القان ه ال قابل ه  )١٢٤٢و
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٢٠٢٥ 

اً: يء م  ثان اسة ال ق ح ة أن ي ل ع م ال ا ال ور به ع ال ج  ل
ا  ائ م ال أو ال عة لل ة ال اسة م ال ا ي نقل ال ه، وه عى عل جان ال

ادث. ع ال ارة وق وق عة لل ة ال اسة ال ق معه ح   لا ي
ارس ف ال ع أ  -و ض ال ف ات العال  ل إث ق اض لا  ه اف  - في جان

اً  يء ق ة على ال ة الفعل ن له ال ع ال ت عي أو ال أنه ال ال
ق  ض ال ي ف أ ال اء ال اسة الأش ة ع ح ل ام ال ا أن ق الاً،  ع واس
ال ع ة في الاس ة فعل يء س ار على ال عي أو الاع  ة ال ال

ه  اب نف ة ل قا ه وال ج   .)٢٨٩(وال
ة  عه على ال ور في حالة رج ع ال ارس  ع لل ا ال ولا ش أن ه

اء. اسة الأش ة علي أساس ح ل ال ادة  ة ال ارات ذات عة لل   ال
 ، ائ أو ش م الغ ال أو ال اء أكان ه ال ور، س ف ال ة لل ا وح

عانة اسة  فإنه  الاس م ال اء   مفه اسة الأش م ح فه سع ل ف ال ال
م  فه اله، و ال ع ل اس ه، و يء ذاته وت اشئ ع ال ر ال الة ال ل
اسة  ، وح اسة ال ا: ح اسة وه ع م ال ن أمام ن اسة ن سع لل ال

ة ع  ة ال ل ال ع  ج ال،   ال ع ج الاس اء على ال اسة الأش ح
غ ال  يء،  ة في ال اخل فات ال ات، أو ال ع لها  الع في ال وال

ج ول له ال   .)٢٩٠(ع ي
ن  يء ال  ة على حارس ال اش ع م ج ور ال ت على ذل أنه  لل و

ان ة أو ال إذا  اله ودارته، أو على حارس ال ع ة اس ر ناج ع  له سل ال
. ة ال   ع داخلي أ خلل في ب

رة على  م الق ل  في حالة ع اً  اسة مف ة ال سع لف ف ال ن ال وق 
ج ع  ة ال ل اد ل الاس ة إذا ت  ل ور في دع ال عي ال اح ال ن

                                                 
ة  )٢٨٩( ، جل ني م ع رق ٢٨/١/٢٠٢٣نق م ة ٥١٤٧، ال رة. ٦٩، ل ام غ م  ق، أح
ـأة  )٢٩٠( ة)، م ضـ ة م ل ـ ـ م ة (ن ـ ق ة ال ل ـ ح ع الله، دراسات في ال ي ع ال د. ف

رة،  عارف، الإس  .١٦٣، ١٦٢، ص ٢٠٠٥ال
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٢٠٢٦ 

ج م  ل ال ي  م خلالها ت ة، وال ع ات ال اداً ل ال ه اس ل م
ح  ة لا ت ة والف فة العل ع ل في أن حالة ال ي وال ن ع الف ره ال الإعفاء ال ق

اول ج لل ح ال اف الع وق  ج وق اك ال د  ج ان الع غ م ، أو 
ه أ لاحقاً عل اول بل ن ج )٢٩١(حه لل ع  ج ور س ال ن أمام ال ، فلا 

اء. اسة الأش ة ع ح ل اع العامة في ال   الق
اً  ا اً  ي ا ت ضع له ل الفقه ح ل ي اسة م ق ة ال ة ازدواج ت ف ق وق ان
أن  ي  ن اء الف ا انق الق ة،  ي حارس ال ات ل ة الإث لاً ع صع ف

اسة ئة ال ة ت اقه لف   .)٢٩٢(اع
ق ال  ة ال ه م ا ات ور، ج ة إلى أنه ك ة ال ا إمعاناً في ح

اسة ئة ال از ت م ج اء والفقه، على ع ة  -الق ة الفعل قل ال ى أنه إذا ان ع
                                                 

(291)  Art. 1245-10   (Ord. no 2016-131 du 10 févr. 2016, art. 2, en vigueur le 
1er oct. 2016) Le producteur est responsable de plein droit à moins qu'il ne 
prouve: 

 1o Qu'il n'avait pas mis le produit en circulation; 
 2o Que, compte tenu des circonstances, il y a lieu d'estimer que le défaut 

ayant causé le dommage n'existait pas au moment où le produit a été mis en 
circulation par lui ou que ce défaut est né postérieurement; 

 3o Que le produit n'a pas été destiné à la vente ou à toute autre forme de 
distribution; 

 4o Que l'état des connaissances scientifiques et techniques, au moment où il a 
mis le produit en circulation, n'a pas permis de déceler l'existence du 
défaut; 

 5o Ou que le défaut est dû à la conformité du produit avec des règles 
impératives d'ordre législatif ou réglementaire. 

 Le producteur de la partie composante n'est pas non plus responsable s'il 
établit que le défaut est imputable à la conception du produit dans lequel 
cette partie a été incorporée ou aux instructions données par le producteur 
de ce produit. — Dispositions transitoires, V. Ord. no 2016-131 du 10 févr. 
2016, art. 9, ss. art. 1386-1. 

L'art. 1245-10 reprend à l'identique l'art. 1386-11 anc. 
ة  )٢٩٢( ل ـ ح ع الله، دراسات في ال ي ع ال جـع د. ف ة)، م ضـ ة م ل ـ ـ م ة (ن ـ ق ال

، ص    .١٦٣، ١٦٢ساب
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٢٠٢٧ 

ارس اب ال ال ول يء لغ ال ة  -على ال اش ار ال لاً ع الأض ارس م ان ال
يء ذاته اله أو لع في ت ال ع اء ن  اس يء س سع ع ال ، ول  ب

ل رفع  ر ق فة س ال ع ور  لف ال ى لا  ه، وذل ح عل ارس أن  ال
اه    .)٢٩٣(دع

ة  ا اسة ه ح ئة ال م ت ع د  ق ة أن ال ا ال ب ال وفي ه
ة  ن ال ل ت اس، و د ال ع تع لاق م د بها على الإ ق ور، ول ال ال

د  ة تع ان إم ف  ة ق اع قل ال ى ول ل ت ، ح يء في وق واح اس لل ال
اره  ع م اع ني ما  ن ال ص القان اد، فل في ن ل الانف ة لأيه على س الفعل

ه اء ات س اساً س عا ح ة -ج أج لع واح ع وال لاك على ال ل ال أو  -م
ل  ن  ع أن  قاص ال ، فالأوفى  ه د س ور تع لاً ع تع ال ه م م

اع  قا للق ه  ه على غ ع أح ه أو رج ا ب ة  ل زع ال قاء حقه في ت مع 
ني.  ن ال رة في القان ق   ال

ة ع  ل اء مع ال اسة الأش ة ع ح ل لاف أساس ال غ م اخ وعلى ال
ة الأولى  ن ة ال ائ ة، إلا أن ال ع ات ال ة في ال ن ق الف ل  ١١ة ال ي

ح  ٢٠١٨ ع  ها  اد إل ي ت الاس اء ال اسة الأش ة ع ح ل ت على أن ال أك
ه  ي ت عل اول ت إلى نف الأساس ال لامة في ال ع ال ع  ج ال ال

ة ع ات ال ة ع ال ل   .)٢٩٤(ال
ن ق الف ة ال اء م ء ق ، وفي ض ة وعلى ذل ل ال ع  ج ة، لا  ال

ج على أساس  اج ع ع في ال ر ال يء ع ال ه حارساً لل ف ج  على ال
اء اسة الأش ة ع ح ل اً م )٢٩٥(ال اسة تأي سع لل م ال فه ة ال ، ح ل تل ف

ة. ل ال   ق

                                                 
ـــة  )٢٩٣( ة، جل ـــ ال ال ارـــة والأحـــ ـــة وال ن ة ال ائ ـــ ني، ال ـــ مـــ عـــ رقـــ ٢٨/٢/٢٠٠٥نق ، ال

ة ٢١٣٣ رة. ٥٧، ل ام غ م  ق، أح
(294) Cour de cassation, Première chambre civile, 11 juillet 2018, n° 17-20.154. 

ادة  )٢٩٥( ة الأولى م ال ي. ١٢٤٢وفقاً للفق ن ني الف ن ال  م القان
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٢٠٢٨ 

ي فإن ال ن ن الف ة في القان ال ص ال ء ال ، وفي ض ة وعلى ذل
ة،  في  ن ة ال ل اع ال ع واح م أن ع س ب ج ز له ال ور لا  ال
ن  ج قان ة، أو  ع ات ال ة ع ال ل ج ال ع  ج ار ال ذل أن 

ة ق ة ال ل ة، أو ال ة العق ل   .)٢٩٦(ال
غي إزالة  ادة، فإنه ي ة ال ارات ذات ة و ذل على ال ف علقة  ات ال الع

ادة،  ة ال ارة ذات ج ال ارس ه م ن ال ة،   ة ال ل اسة في ال ال
ها  قلة م فة خاصة ال ا  ال (و  ،( ام ع وال ا ارات ال ال س

فة خاصة  ج، و ا ال ارس له ه ال ف ج  ع على ال ج ور في ال على ح ال
ه ال ر ما تع أن ه ق ادتها  ض ألا تع على ع  في  ف ارات م ال

اعي. اء الاص ة ال ة وأن ج ل ة ال   على الأن
يء ض  اسة ال ة ع ح ل ال ع  ج ور في ال ا  ال على ح ال ك

ا اء الاص ام ال ل ن لة م ت ة  ة زم ع ف ر  وث ض ج في حالة ح عي ال
. اسة ال اق ح خل في ن ارات وه ما ي ع م ال ا ال مج به   ال

ة  ل احة على م ع ال ص ور،  لل ة لل ا ر أك م ال ف ق ول
ار  وث أض ، حال ح ام ل ال ادة على س ة ال ارات ذات ج لل غل وال كلاً م ال

ارات ذات ال  ال ف أو ال ادة.تل ال   ة ال
ع ا  ال ة ع  )٢٩٧(و اش ة ال ض ة ال ل ة ال اد على ف أن الاع

ة الع الغ قابل  عاد ع ف ور في الاب ة هامة لل ق م اء  اسة الأش ح
ر  وث ض ج في حالة ح ة ال ل م م ئة وع اً ل ن س اف وال  أن  للاك

                                                 
(296) Art. 1245-17   (Ord. no 2016-131 du 10 févr. 2016, art. 2, en vigueur le 

1er oct. 2016) Les dispositions du présent chapitre ne portent pas atteinte 
aux droits dont la victime d'un dommage peut se prévaloir au titre du droit 
de la responsabilité contractuelle ou extracontractuelle ou au titre d'un 
régime spécial de responsabilité. 

 Le producteur reste responsable des conséquences de sa faute et de celle des 
personnes dont il répond. 

(297) Yvonne Lambert Faivre, L'affaire du sang contaminé: le risque de 
développement, le principe indemnitaire face à la pluralité d'actions et les 
limitations de garanties d'assurance responsabilité civile, D. 1996, p. 610. 
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٢٠٢٩ 

ا الع لا  ان ه اول، و ج لل ح ال ة وق  ق ة وال ة العل اح افه م ال  اك
ه. أ في وق لاح عل ا ن اول إن حه لل ج وق  ال د  ج ان الع غ م   أو 

ف ال  ع ال ض،  ف أ ال ة على ال ة القائ ل ال عل الأم  ما ي وع
أ، ودون حاج لاً دون ف ال ر م ة ت في ال أ وف الق ات ال ة لإث

ي  ان  أج ر  ع ال ة إلا إذا ث أن وق ل ه ال رأ ه عة، ولا ت ة القا ن القان
أ الغ ور، أو خ أ ال ة، أو خ ة القاه الق ه،    .)٢٩٨(لا ي له 

ة  ا اعي، خاصة ح ام الاج ة ال اء على ف اسة الأش ة ع ح ل م ال وتق
ور، فه ع ال أ ال ق  ر ول ال ة أساسها ال ة ماد ض ة م ل ي م

أ واج  اع ال ع وف ق ج ه ال ف ا ي ور أك م ة لل ا ف ح اته، فهي ت إث
ات  ور بها دون حاجة لإث جع ال ة أن ي ة ال ل ات،  م خلال ال الإث

ج ج أو الع في ال أ ال ل)٢٩٩(خ ال  ، خاصة في  م الهائل في م ق ال
ة. ي ات ال مة في ال ة ال ي ا ال ج ل   ال

ادة  ة ال ات ذات ة لل ض ة ال ل اسة ال اد س اء على ذل إذا ت اع و
اً   ان ناش ا  ال عه  د وق ر  ن ع ال ل ن م ع ن ال امل، ف ال

ادة، دون ا ة ال ات ذات أ.ال ات ال اجة لإث   ل
ل غ  ة  ة ال ة للأن ل ع م ال ا ال ء إلى ه وعادةً ما ي الل

ل )٣٠٠(عي ة  ة خ ها أن ع ارات  ار ال ، لا  اع ان مع ذل ، ون 
امًا شائعًا ارة تع اس ادة ال عي ح أن  صف )٣٠١(غ  ا ال ان ه ، ول 

                                                 
ة  )٢٩٨( ، جل ني م ع٦/١٢/٢٠٢١نق م ة ٩٠٦١رق  ، ال رة. ٩٠، ل ام غ م  ق، أح
جـع  )٢٩٩( ة)، م ضـ ة م ل ـ ـ م ة (ن ـ ق ة ال ل ـ ح ع الله، دراسات في ال ي ع ال د. ف

، ص   .١٥٩ساب
(300) Jacob B. Jensen, Self-Driving but Not Self-Regulating: The Development of 

a Legal Framework to Promote the Safety of Autonomous Vehicles, 57 
WASHBURN L.J. 579, 2018, p. 
600, https://contentdm.washburnlaw.edu/digital/collection/wlj/id/7182/. 

(301) Jacob D. Walpert, Carpooling Liability?: Applying Tort Law Principles to 
the Joint Emergency of Self-Driving Automobiles and Transportation 
Network Companies, 85 FORDHAM L. REV. 1863, 2017, p. 1880. 
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٢٠٣٠ 

ارات في  ة لل املة والفعل ة ال ل ال د سائ   ة  وج قل رتها ال ص
وث  ة ح ان إم عل  ة ت ج ل ا ت اك م ارة، ول ت ه ه ال ج ة وت على رقا

ات ه ال ها م خلال ه ر    .)٣٠٢(ال
ة ع  ل أن تق ال ال  ر والاع ال أنه  ال ي  وم ال

ج ل ر ال ق ق ادة، وت ة ال ات ذات اعي، وال اء الاص ة ال ة، وأن اش ات ال
ار، وح  ر والاب م وال ق فادة م ال اواة ب ال في الاس ازن وال م ال

ه. ر ال ل  ور في تع عادل ع ال   ال
ض على ف أ ال ة على أساس ال ل ة ال د ت ن  ولا ش أن م

ق  د ت ة  ل عة ال ات ال ل ال امل أن ت ال ادة  ة ال ات ذات ال
لي. قي وغ ع اً غ م ع نه ات  اشئ ع تل ال ر ال   ال

، ولا  ل ل م ر،  ق ال د ت ة ل ل عة لل ة ال ل ال ز ت فلا 
غل أو ان م ال لل ل ذل في حالة  ع   ق خل و ائ ال أن ي ال

ر.   ال
ة  ة قائ ل علها م د  ة، وال ل عة ال ات ال ل ال ل ب ا أن الق ك
أ م شأنه أن ي  ر دون ال ع ال ض، تع على ال ف أ ال على ال

ة م ش اف، م ي ت تق ة ال ادة، وفي نها ة ال ات ات ال أنها أن ت ال
أ ان أصغ خ ى ول  ة ح سله إلى ال   .)٣٠٣(ت

                                                 
دونهـا،  )٣٠٢( ق ي  ـ الـ اسـة أول هـا، بـل ش ـى م ـي ن ارات هـي ال ـ اسة ال أنه "ل ش اً  ي ق ق

ن مـع ولى  ـ غـي أن ت ارات لا ي ـ ـ ضـارة، فال ن غ ـ ة، فهـي عـادة مـا ت ـ الة ال خل ال أن ت
". ـ ذلـ ة، ون غال ال ة، وال ان ال ة، وال لاب ال  .Lewis v. Amorous, 3 Ga) .ال

App. 50, Court of Appeals of Georgia, October 24, 1907, Argued; 

November 25, 1907, Decided 465).  
(303) Jo-Ann Pattinson, Haibo Chen & Subhajit Basu, Legal Issues in 

Automated Vehicles: Critically Considering the Potential Role of Consent 
and Interactive Digital interfaces, 7 HUMAN. & SOC. SCI. COMM. 1, 3 
(Nov. 18, 2020), https://doi.org/10.1057/s41599-020-00644-2. 
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٢٠٣١ 

، ارات  الإضافة إلى ذل عة لل ات ال ع ال اً  خ ائ م اه ال فإن الات
ارات  ه ال اجة ل امل دون ال ل  ة  ات ادة ال ة ال ل أن على تع وتفع

رت اق، أص ا ال ة، وفي ه و ة ت ي ورة على الإدارة ال أجه لامة ال ة لل
ا أم عة  ق ال ادة  )(NHTSA ال ة ال ات ذات ل ال ق أن م انًا هاماً  ب

ه  عة إلى ت ات ال ل فعال حاجة ال اع تلغي  رت ق امل، ح ق ال
ادة ة في ال و أدوات ت ي امل  ال ادة  ة ال ات ذات ، و ذل على )٣٠٤(ال

لها ال غ قة أخ ل ت ة  ات ال امل، أو ال ال ادة  ة ال ات ذات
اقع. ي ال ام ت ة ن اس    ب

ة  ا ات ح ف نف م ة  أن ت ات الآل ة على أن ال ي اع ال وت الق
ان. دها الإن ق ي  ات ال ل ال اب م   ال

  المطلب الثاني
  بةالمسئولية عن المنتجات المعي

مة  ق ات ال ة في ال ا ارسة واج ع ات م عة لل ات ال ل م ال ي
ف. أل ام العاد وال ة الاس ل ن اً غ معق ل خ ر  لا ت ه   لل

ادة م خلال  ة ال ارات ذات ال ال ة في م ع ات ال ة ع ال ل ض لل ونع
ات ال ال الع في م د  ق ان ال ادة، وت  ب ة ال ارات ذات قه على ال وت

قها على  اجه ت ي ت ات ال ة، والع ل ه ال عة ه ة، و ل ه ال اع ه ق
ادة.  ة ال ارات ذات   ال

ة: ال وع ال   ون ذل في الف
ع الأول: . الف الع د  ق   ال
اني: ع ال ا الف دة ع ال ة ال ل اع ال ة.ت ق ع   ت ال
: ال ع ال ة.  الف ع ات ال ة ع ال ل   عة ال
ع: ا ع ال ة  الف ارات ذات ة على ال ع ات ال ة ع ال ل ات ت ال صع

ادة.   ال
                                                 

(304) David Shepardson, U.S. Eliminates Human Controls Requirement 
for Fully Autonomous Vehicles, 
REUTERS, https://www.reuters.com/business/autos-transportation/us-
eliminates-human-controls-requirement-fully-automated-vehicles-2022-03-
11/ (last updated Mar. 11, 2022). 
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٢٠٣٢ 

  الفرع الأول
  المقصود بالعيب
ة ع ات ال ة ع ال ل ن ال ة - قان ات ال لا حالات  -في ال

ة ع ل رًا مادًا لأنه  ال ا  ض ج ما، م ار الآخ ل قل ال ع أو ال ال
ئ ل خا ه  ائ ل خ ، أو ي ت  . )٣٠٥(مع

ة أن  ان ن ادث  ع ال اض أن وق اف ادة، و ة ال ارة ذات وذا وقع حادث ع ال
ع  ع ب ج ال ور  م ال ق ل أن  ة، ف ال ادة مع ة ال ارة ذات ة ال ل ال

زع عة أو ال ة ال   . )٣٠٦(على ال
ة  ة القائ ل ال وال ات الإه ال ل م م ل عام،  ي،  ن الأم ح القان و

ل مع ة  عة أو ال ات ال ض ع ال ف أ ال   .)٣٠٧(على ال
ار في أم  ن الأض ة) لقان ال اجعة ال ة (ال ال اغة ال ت إعادة ال ا وق اع

ات  ة ع ال ل ال ع  ج زع لل ع أو ال ج وق ال ي ع ال ورة ت ض
زع، على ع في  ع أو ال ، في وق ال ما  ًا ع ج مع ع ال ة، و ع ال
ات أو  عل ة ال فا م  ، أو مع  ع ان مع في ال ع، أو  ال

ات ي   .)٣٠٨(ال
                                                 

(305) David G.Owen, products liability law, Hornbook series, 1 (3d ed. 2015). 
(306) Allenberg v. Bentley Hedges Travel Serv., Inc., 22 P.3d 223, 227-28 (Okla. 

2003). 
(307) David G.Owen & Mary J. Davis, Owen and Davis on products liability § 

7:3 (4th ed. 2021) 
(308) Restat 3d of Torts: Products Liability, § 2, "A product is defective when, at 

the time of sale or distribution, it contains a manufacturing defect, is 
defective in design, or is defective because of inadequate instructions or 
warnings. A product: 

(a) contains a manufacturing defect when the product departs from its intended 
design even though all possible care was exercised in the preparation and 
marketing of the product; 

(b) is defective in design when the foreseeable risks of harm posed by 
the product could have been reduced or avoided by the adoption of a 
reasonable alternative design by the seller or other distributor, or a 
predecessor in the commercial chain of distribution, and the omission of the 
alternative design renders the product not reasonably safe; 
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٢٠٣٣ 

لا اء ب ان الق ات و ة ع ال ل ل ال ات ح لاث ن ف ب ع ما  لاه ة أو
ا يلي: ( ل  ة، وت ع ة؛ (١ال ع عة ال ات ال ؛ (٢) ال ب ال ) ٣) ع

ج ل لل ام ال ل الاس ة ح ا ات غ  ي   . )٣٠٩(ت
ة،  ال اح في ال اعها، لل عي إت ار ال ي  ة ال غ ال ع ال  و

ة  ة ال ج ع س ج ال ما خ ج ع د ع في ال ور أن ي وج على ال
ل غ  ًا  ج خ ات أن الع جعل ال ا  إث ئة؛  ائع ال عة أو  ال

ه اش لإصاب ج ه ال ال ان ع ال ل؛ و   .)٣١٠(معق
ات لاثة لل ب ال ي الع ن الأم ف القان الي:، عل)٣١١(وع   ى ال ال

ع: د  (أ) ع ال ق ه ال ج ع ت ج ال ما  ع ع ق ع ال ي
قه. ج وت اد ال ة في إع ة ال ا ل الع ل  غ م ب   على ال

: ل  (ب) ع ال ن م ال تقل ما  ًا في ال ع ج مع ن ال
لها ا ي  قعة ال ر ال ا ال اد ت م ها م خلال اع ج أو ت ل

ج  عل ال يل  ، وغفال ال ال زع الآخ ائع أو ال ل ال ل م ق يل معق ب
ل.   غ آم إلى ح معق

: ي ما  (ج) ع ال ات ع ي ات أو ال عل ة ال فا م  ًا  ع ج مع ن ال
قعة ر ال ا ال ل م ها م  ن م ال تقل ج أو ت لها ال ي  ال

                                                                                                                       
(c) is defective because of inadequate instructions or warnings when the 

foreseeable risks of harm posed by the product could have been reduced or 
avoided by the provision of reasonable instructions or warnings by the 
seller or other distributor, or a predecessor in the commercial chain of 
distribution, and the omission of the instructions or warnings renders 
the product not reasonably safe." 

(309) Mayberry v. Akron Rubber Mach. Corp., 483 F. Supp. 407, 413 (N.D. 
Okla. 1979), United States District Court for the Northern District of 
Oklahoma, December 20, 1979, No. 79-C-34-BT. 

(310) Kirkland v. Gen. Motors Corp., 521 P.2d 1353, 1363 (Okla. 1974), 
Supreme Court of Oklahoma, April 23, 1974, No. 45016. 

(311) Restat 3d of Torts: Products Liability, § 2. 
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٢٠٣٤ 

ج،  زع الآخ لل ائع أو ال ل ال لة م ق ات معق ي ات أو ت ف تعل خلال ت
ل. ج غ آم إلى ح معق عل ال ات  ي ات أو ال عل  وغفال ال

ة على فه أن  ع ع وال ال عًا، تع ادعاءات ال م الأك ش فه وفي ال
ات ات  لا  ال ر ال ة في ت اج ة ال ا ارسة الع يها واج م عة ل ال

ر ه ة أو الأذ لل ل للإصا اً غ معق ل خ   . )٣١٢(ت
نامج  ي أو خلل في ال م أ ب د خ د وج ادة فإن وج ة ال ارات ذات ال ال وفي م

ارة،  ل ال وره إلى تع د ب ا ي ل، م غ ام ال ل ن الات، ي في تع ه ال في ه
د  ات وج لاً م ذل إث ه ب د و م ال أ ال ي خ عي ت ع على ال ل ي

ل.  غ ام ال أ بها ن ي أخ قة ال اءً على ال   خلل في ال ب
ًا  ا لاً  ج دل ع أداء ال ا،  ار في أم ة للأض ال اغة ال ووفقًا لإعادة ال

اش للع ع ات ال ج؛ للإث ة لع في ال ث عادةً ن ع ال  ن م ال ما "
ج  د ع في ال اب أخ غ وج ة لأس اصة، فق ن الة ال ، في ال ول 

زع. ع أو ال   وق ال
اغة  ج، فإن إعادة ال ء أداء ال ج م س الات ُ ه ال ولأن الع في ه

ا الأ ل ه ي م ار ت ة للأض ال اك ال ع ال ته  اً"، وه ال ال اع داء "ع
ل  والفقهاء، م في تع أ في ال ث خلل إذا ت خ ، ق  ع ا ال اءً على ه و

ع  م إلى م أ ال ادة، وأد خ ة ال ارة ذات ل ال ا أد إلى تع ل، م غ ام ال ن
ل واضح وه دة  ق ه ال ف ل م أداء و غ ام ال ادة ن ة ال ف مه ي ت
ادث ة ع ال ل عة لل ة ال ض ال ع ا  ة، م ام ي   . )٣١٣(ال

ًا ج مع ع ال ي - و ن ني الف ن ال ي  -وفقاً للقان لامة ال ف ال ما لا ي ع
وع،   ل م قعها  ي  ت لامة ال وع، وع تق ال ل م قعها   ت

و  ع ال خ ج ج، أن ت ض ال ص، ع ار، وعلى وجه ال ف في الاع
                                                 

(312) Lewis Bass, Products liability: Design and Manufacturing defects § 2.5 (2d 
ed. 2020). 

(313) Mark A. Geistfeld, A Roadmap for Autonomous Vehicles: State 
Tort Liability, Automobile Insurance and Federal Safety Regulation, 105 
CALIF. L. REV. 1611, 2017, p. 1634. 
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٢٠٣٥ 

ار  ا لا  اع ه،  ف ه، ووق ت ل م ل معق قعه  ام ال  ت والاس
ل لاح اول  مًا لل ج آخ أك تق ح م د  ًا ل ج مع   .)٣١٤(ال

عه أو ه أو ص اع في ت اً إذا ل ت ج مع ع ال ال ا اع ال  ك
اله  ع قة اس ضه أو  قة ع ه أو  ه أو تع هلاك أو حف اده للاس ه أو إع ت

عه ال وق ه إلى اح ر أو لل ع ال ع وق ة ل ا ة ال   .)٣١٥(ال
ة  ج ن ث  ال ي ت ار ال ج ع الأض ة ال ل ع ال م ر ال وق

ا ه، ب ه، أو ت عه، أو ت ر ال  ع في ت لاً ع ال رد م ن ال
ة تق  ر ن ث ال اً إذا ح الاً خا ع اله اس ع ة اس ج ن ث  ال
ا  عه،  ال وق ه لاح ر أو ال ع ال ع وق ة ل ا ات ال ا اذ الاح رد في ات ال

ج  اقع  ال ر ال ائع ع ال زع أو ال ة ال ل ع م ر ال جع ق  ع ي
ضه اوله أو ع ه أو ت ه أو تع هلاك أو حف ج للاس اد ال قة إع   .)٣١٦(ل

م  ه ع ق  م خاص، و ا مفه ادة، فإن للع ه ة ال ارات ذات ال ال وفي م
ر  ات م ور إث ل م ال وعة دون أن  قة م قعة  لامة ال ق ال ت

                                                 
(314) Art. 1245-3   (Ord. no 2016-131 du 10 févr. 2016, art. 2, en vigueur le 

1er oct. 2016) Un produit est défectueux au sens du présent chapitre 
lorsqu'il n'offre pas la sécurité à laquelle on peut légitimement s'attendre. 

 Dans l'appréciation de la sécurité à laquelle on peut légitimement s'attendre, il 
doit être tenu compte de toutes les circonstances et notamment de la 
présentation du produit, de l'usage qui peut en être raisonnablement attendu 
et du moment de sa mise en circulation. 

 Un produit ne peut être considéré comme défectueux par le seul fait qu'un 
autre, plus perfectionné, a été mis postérieurement en circulation. — 
Dispositions transitoires, V. Ord. no 2016-131 du 10 févr. 2016, art. 9, ss. 
art. 1386-1. 

L'art. 1245-3 reprend à l'identique l'art. 1386-4 anc. 
ادة ( )٣١٥( : ال ار ال رق (٦٧/٢ان ن ال ة ١٧) م القان  .١٩٩٩) ل
ادة ( )٣١٦( ن ال رق (٢٧ال ة ١٨١) م القان  .٢٠١٨) ل
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٢٠٣٦ 

ة الآلة أو ال م صلاح د الع أو ع ع فة ال فاء ال ال، أو ان ع ود بها للاس ام ال
ان) ل حالة ال   .)٣١٧(بها (م

ع ه ال ف مع ما ذه إل ل  )٣١٨(ون م الع ل سع في مفه ورة ال م ض
ور  ات على عات ال ء الإث ج"، وم شأن ذل ال م ع ل ال ل "ع ك

ة والأ ل على تع ع الإصا عى لل ات ال  ة ع ال اج ار ال ض
قلة.   ال

  الفرع الثاني
  تطبيق قواعد المسئولية عن المنتجات المعيبة

قع إساءة  ل ت امات، بل و ع الاس قع ج عة ت ات ال  على ال
ل،  ل معق ع  ر ما ت ق ر  ا ال ل م اتها، وتقل لة ل عق ام ال الاس

ن ف ع ل ال ة. إذا ف ل ال له  ن  ، فإن القان اج ا ال   ي ه
ر  دة ع ال ة ال ل عة ال ات ال ل ال ي ت ن الأم وفي القان
اً  ل خ ان  ة، و ج في حالة مع ات  أ م ل ال أو ال ال يل 

م ل على ال   .)٣١٩(على ن غ معق

                                                 
رجــة د.  )٣١٧( ة ال ل ــ ة أو ال اســ ة ال ل ــ م ال يــ مفهــ ، ت ــ ــ ال وت ع  Cascading)ثــ

Liability)  ص ، جع ساب اعي، م اء الاص ار ال ا وأض   .١٨٦ع م
(318) Michael L.Rustad, Products Liability For Software Defects in driverless 

cars, 32 S. Cal. Interdis. L.J., 2022, p. 171. 
(319) Restat 2d of Torts, § 402A, " (1) One who sells any product in a defective 

condition unreasonably dangerous to the user or consumer or to his 
property is subject to liability for physical harm thereby caused to the 
ultimate user or consumer, or to his property, if: 

(a) the seller is engaged in the business of selling such a product, and. (b) it is 
expected to and does reach the user or consumer without substantial 
change in the condition in which it is sold. 
(2) The rule stated in Subsection (1) applies although 

(a) the seller has exercised all possible care in the preparation and sale of 
his product, and 

(b) the user or consumer has not bought the product from or entered into any 
contractual relation with the seller." 
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٢٠٣٧ 

ة  ل ال ع  ج ،  لل د ع وعلى ذل ات وج ورة إث ة ض ع ات ال ع ال
ا الع الإخلال  ت على ه ج، وأن ي أ ال أ الع ع خ ع ق ي ال ج، و ال

. قعها ال ي ي لامة ال   ال
: مدى اشتراط خطأ المنتج:

ً
  أولا

ل  ة، أو  ض ة ال ل ل ال ة م ق ع ات ال ة ع ال ل تع ال
ي ال ارة ال ائج ال ة ع ال ل ج ال ل ال ي أن ي ي تق دة، وال ة ال ل

د ع  ا وج ا أن اش ات،  ل اص وال  أن ت ع الع وت الأش
ج. أ ال ف ع خ ال وه ما  قة الإه ف ع ح ج    في ال

ة ع ال ل ال ال اص في م مه ال ج مفه ا ولع ال ق ه ات، و
ة  اح مات ال عل ات وال ض ال ء ع ما ي تق الع في ض ل خاص ع
ع أو ال  ب ال أو ال م الع على ع ق مفه اول، فلا  حها لل ل

اول حه لل ج و ض ال ة لع اح مات ال عل ل لل   .)٣٢٠(بل ت 
ة إلى ا  ، وفي إشارة ض أوم ث رة  -ل مات وال عل ل في تق ال وه الف

ات ي ة  -وال ه م ه إل ا ما ات ، وه ع ج ال لاً ع ال ج م ن ال
ة ن ق الف   .)٣٢١(ال

علقة  ات ال ي رة وال مات وال عل ع الإخلال في ذاته في تق ال  ، وعلى ذل
ج اً ي ع في ذاته ع ات  ام ال ج. اس ة ال ل   م

ة ع  اج ار ال ل الأخ ي  ال ام  ي إلي أن الال اء الأم ه الق ا ات ك
عة على عل  ة ال ان ال ي  ار ال اء في ذل الأخ قعة س امات ال الاس
ل ه  ام ب ان الإخلال في ال ها أن تعل بها، و غي عل ان ي ي  بها، أو تل ال

اش  رال ال   .)٣٢٢(لل

                                                 
(320) Restat 3d of Torts: Products Liability, § 2. 
(321) Cour de cassation, Première chambre civile, 3 mars 1998, n° 96-12.078, 

Cour de cassation, Première chambre civile, 9 juillet 2009, n° 08-11.073, 
Cour de cassation, Première chambre civile, 27 novembre 2019, n° 18-
16.537. 

(322) Fuentes v. Scag Power Equip.-Div. of Metalcraft of Mayville, Inc., No. 
2:17-cv-825 (DRH)(AKT), 2019 WL 3804735, at 7 (E.D.N.Y. Aug. 13, 
2019). 
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٢٠٣٨ 

فة  ع الة ال عل  ي ل الإعفاء ال ن ع الف ال أن تق ال ي  وم ال
ة، ح أن  ل ج لل أ ال اق ال ع العلاقة إلي ن ة ه ذاته ما  ق ة وال العل

ه قع م م اف مع ما ه م ك لا ي د إلى سل ج ي ال د ع    . )٣٢٣(وج
أن ال ا  ج فإذا سل ح ال ، فإن  قع الع ع ت ما لا  ل ع ج غ م

ة  فة العل ع الع م ح ال عل  ه أن  غي عل ان ي اول، مع أنه  ع لل ال
ه. ال م جان ك إه ع سل ة،  أن  ق   وال

ة، أو  ع ات ال دة ع ال ة ال ل اع ال غ م تق ق ال ، و وعلى ذل
ل ج، ك أ ال آخ فإنها ت على خ ل أو  ة، إلا أنه  ض ة ال ل  ال

ع، أو  ب ال اء ع ج، س ات ع ال ورة إث ة ض ل ال ع  ج  لل
. ي مات وال عل ، أو ال   ال

اء  ات ال ة وتق ل أن ، خاصة في  ل تف أ م ة ال ل ف ، ت ومع ذل
ي  اعي وال ادة، الاص ة ال ارات ذات امج ال ال ب ل  في م ها  ع عل س

. عل الع اتي أو ال عل ال ة ال ة على ف ه الأن م ه ما تق اً ع ي   وت
  ثانياً: تحقق وجود العيب: 

ة  اسًا ل ج م ن ال ات ه أن  ة ع ال ل ار العام لل ع ال
ات  ا أن إث ام،  ة ع الاس ل ال ة  ال ه لل ى ع الع ه ش لا غ

قلة ة ال ة لل ع ات ال  . )٣٢٤(ال
لل في  ات أن ال عي فق إلى إث اج ال ان  ار  ة للأض ان اجعة ال ووفقاً لل
ه وف  ع ع ر و ال ة أو ض وث إصا اش في ح ل م نامج ت  ال

دة ع ا ة ال ل اع ال ةق ع ات ال   .)٣٢٥(ل
ات الع ال ت  ور إث عى ال ال  على ال يل ال ع ول وف ال
ات، لأنه  ة ع ال ل ائ أمام دعاو ال ن ع ع اجه ال ر، و وث ال في ح

                                                 
(323)  P. Le Tourneau, Droit de la responsabilité et des contrats, Dalloz Action,, 

2022, p. 2419, n° 6311.22. 
(324) MARSHALL S. SHAPO, 1 SHAPO ON THE LAW 

OF PRODUCTS LIABILITY (New York, New York: Wolters Kluwer Law 
and Business, 2013, at 8.01 at 8-5. 

(325) Diane B. Lawrence, Strict Liability, Computer Software and Medicine: 
Public Policy at the Crossroads, 23 TORT & INS. L.J. (1987). 



  "دراسة مقارنة" التنظيم القانوني للسيارات ذاتية القيادة

  د. سمير سعد رشاد سلطان

 

٢٠٣٩ 

ور  ن م ال ة، وس عق قلة ال ات ال اض على ت ال ه الاع ع عل ي
ل على شهادة اك  ال ات بها ع في ال وأن ه ات أن ال اء لإث ال

ار ع الأض ان  م خلاله تفاد وق لاً  لاً معق ا ب ً   . )٣٢٦(ت
لة  ائع في سل ل  ة على  ع ات ال ة ع ال ل ال ع  ج ،  لل وعلى ذل

د ع عه مع وج ج ق ت ب ل على أن ال اك دل ن ه زع أن   . )٣٢٧(ه ال
عي  ة ال ال ع إلى أن م ا  ال ة، و ا أم صع للغا ولا ش أن ه
لفة لإصلاح  اوز أ ت يل ق ي ل ت ب هادته ح ع شاه خ للإدلاء  ب

ادة ة ال ارة ذات   . )٣٢٨(ال
ئة  ار ال ن وت زع نة وال اء ال ن وصانع الأج ع ن ال ، س وعلى ذل

ات لل أن ال ة  ل ن في دع ال ه الأساس عى عل ة ه ال ات ات ال
د  ن العق ة ب قان ود قة ال ة في ال ع ات ال ة ع ال ل ة، وت ال ع ال
ن سلعًا أو  م ق ي  ات لأول ال لفة الإصا ار، ح ي إعادة ت ت والأض

ام ل خ لاس ة  ات مع   . )٣٢٩(الآخ م
ات  ارز لل م ع ي دور  اء الأم ان للق ر الإشارة إلى أنه  وت
اء دور هام في ال م  ان للق ال، ح  ا الإه ا ع في ق ات لل الإث
ة  اع حاس اك ق ة، ووضع ال ع ات ال ا ال ا اجه ض ي ت ات ال اكل الإث م

ج. ب ال أن ع عة    وقا
                                                 

(326) Steven Wittenberg, Automated Vehicles: Strict Products Liability, 
Negligence Liability and Proliferation, ILL. BUS. J. (Jan. 7, 2016), 
https://publish.illinois.edu/illinoisblj /2016/01/07/automated-vehicles-strict-
products-liability-negligence-liability-and-
proliferation/ [https://perma.cc/4G7N-LC4W]  

(327) RESTATEMENT (THIRD) OF TORTS: PRODS. LIABILITY § 1 (AM. 
L. INST.1998). 

(328) Jeffrey K. Gurney, Sue My Car Not Me: Products Liability and Accidents 
Involving Autonomous Vehicles, 2013 U. ILL. J.L. TECH. & POL'Y, 
2013, p. 247. 

(329)Thomas H. Koenig & Michael L. Rustad, Reconceptualizing the BP Oil 
Spill as Parens Patriae Products Liability, 49 HOUS. L. REV., 2012, p. 
291, 345. 
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٢٠٤٠ 

ات و ة ع ال ل ال ع  ج لل في حالة ال ة الع أو ال اد على ن  الاع
قل  ل م ج "دل اج الع ح لا ي ل اس ه ة على ت ه ال ح ه ة، ح ت ع ال

ج" د ع في ال   .)٣٣٠(على وج
ور  ع ال ل الأم على ال ه ة في ت ه ال اش له أث ال ل ال و

اص ذو إث اره الأش اع  ، ه عى عل ة على أن ال ه ال م ه ، وتق اه ات دع
ة. ل له ال م ت ات ع ل لإث ج، ه في وضع أف ال قة  ف فة ال ع  ال

لل أو الع ة ال ار ن ة) للأض ال اجعة (ال ت ال اقع، اع ، وم )٣٣١(وفي ال
لل أو الع دو  ة ال ل أن تلع ن ة ال ل أن م ة  ل ًا في دعاو ال رًا مه

ادة. ة ال ارة ذات ج ع ال   ال
ان   عي  ال ر ال ل  لال على أن ال ة  الاس ه ال ووفقا له
ما  د، ع ات ع م زع، دون إث ع أو ال داً وق ال ج ان م ج، و ع في ال

ا ر  ق ال ي أل اقعة ال ن ال عي:ت   ل
ج. ة لع في ال ث عادة ن ع ال    (أ) م ال

ع أو  د وق ال ج ج ال ج غ ع ال اك ع آخ في ال (ب) ل  ه
زع.   ال

                                                 
(330) Qualls v. United States Elevator Corp., 1993 OK 135, Supreme Court of 

Oklahoma, October 26, 1993, FiledNo. 75,729 
(331) RESTATEMENT (THIRD) OF TORTS: PRODUCTS LIABILITY § 

3 (AM. L. INST. 1998)). 
§ 3 Circumstantial Evidence Supporting Inference of Product Defect. Restat 3d 

of Torts: Products Liability, § 3" § 3 Circumstantial Evidence Supporting 
Inference of Product Defect 

It may be inferred that the harm sustained by the plaintiff was caused by a 
product defect existing at the time of sale or distribution, without proof of a 
specific defect, when the incident that harmed the plaintiff: 

(a) was of a kind that ordinarily occurs as a result of product defect; and 
(b) was not, in the particular case, solely the result of causes other than product 

defect existing at the time of sale or distribution." 
https://advance.lexis.com/api/ document?collection=analytical-
materials&id=urn:contentItem:42GD-1XW0-00YG-5003-00000-
00&context=1516831 
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٢٠٤١ 

ور) في دع  عي (ال ادة،  على ال ة ال ارات ذات ال ال وفي م
: ة أن ي ع ات ال دة ع ال ة ال ل ة ) وج ١( ال ارة خ د ع جعل ال

ل؛ ( ؛ (٢ل غ معق ال ارة لل ل ال دا ع ت ج ان الع م ) قام صانع ٣) 
؛ ( ها ع ارة و ع س ع أو ب ارة ب ة ٤ال ار ج ارة لأض اك أو ال ض ال ) تع

ارة؛ و( لل في ال اش ع ال ل م ة  ة ناج قة٥أو ماد م  ارة تُ ان ال  ( 
ان م  ي  لامة ال ات ال اك م اوز ال ادث، ول ي ع ال قعة وق وق لة وم معق

ادث ع ال ع وق   .)٣٣٢(ال أن ت
ة  ور ب ن ع ال الفعل، لل ة،  ات الأم لا ع ال ح  وت
ة  ع للغا ن م ال ة ح  ع ات ال ج ع ال ة ال ل ا م ا الع في ق

ا اد إث ات م خلال اع دة ع ال ة ال ل أ ال ع م س ، وت ت ت الع
ات دة ع ال ة ال ل قها في حالة ال ة الع وت اك ن   .)٣٣٣(ال

ة  ات م خلال تق أدلة  ع ال ة  ال ال ع  ة الع لل ح ن ت
اك( ن ه ما لا  ) ع ائ الق ة  اش د في  أدلة غ م د ع م اش على وج ل م دل

ة  ات إلى أن ال دة ع ال ة ال ل أ ال سع في م ا ال ، و ه ال
ات  ال ع لل احة لل ص ال ن م أجل زادة الف اع نهج م ا ت إت اس ا في ن العل

ا مع ال اف ه ات، و ة ع ال ل ات ال ج ن ة  ائ اسة العامة الق
ل في  ي ت ات، وال ارمة ع ال ة ال ل عاو ال اح ب لة في ال ة ال لل
ه" في دعاو  غل عل ات صع لا  ال ء إث ن ع ا غالًا ما  عي م "إعفاء ال

ات ة ع ال ل   .)٣٣٤(ال
ة ذا اب  عي ال ز لل ادة  ة ال ات ذات ال ال ادة أن وفي م ة ال ت

ورة  ال ات  ع، دون إث د ع في ال ات وج ه إث ، ح  ة الع م ن
                                                 

(332) Michael L.Rustad, Products Liability For Software Defects in driverless 
cars, 32 S. Cal. Interdis. L.J., 2022, p. 171. 

(333) Pitts v. Genie Indus., 302 Neb. 88, Supreme Court of Nebraska, January 18, 
2019, Filed No. S-18-219 

(334) Dubas v. Clark Equip. Co., 532 F. Supp. 3d 819, United States District 
Court for the District of Nebraska, March 31, 2021, Decided; March 31, 
2021, Filed 8:20-CV-465. 
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٢٠٤٢ 

هار: ( لل م خلال إ ج، (١م ال ث ٢) خلل في ال ام ) ح اء الاس لل أث ال
، و ل م٣(ال ل أن ت في  ) ع قة م ال امه  ج أو إساءة اس تغ ال

لل وث ال ن  ،)٣٣٥(ح ادة أن ت ة ال ات ارات ال عة لل ات ال ا  على ال ل
لة ها ال ل ح ال  ض م ال ق وع م ال أن ع رة    .)٣٣٦(ح

ة  ع ال ب ال عة ع ع ة ال دة على ال ة ال ل و ت ال
ج اد ال ة في إع ة ال ا ل الع ان ق مارس  ى ل    .)٣٣٧(ح

امج  نات ال ها م ي ت ف الات ال ع في ال ة الع ال اع ن ا ت ك
فاة ة أو ال ادة في الإصا ة ال ات ذات ل خ في ال ة  ع   .)٣٣٨(ال

  ثالثاً: أن يترتب على العيب الإخلال بقواعد السلامة:
ما ة ع ة خ ج قادر على ال في إصا ع م ع ب لا ي  إذا قام ال

ج في  ه ال م ال أو غ قع أن  ال م اك اح ان ه ، و ل آم عه  ت
ج في  ا ال عة إذا ت ه ة ال اس ال ف  ن س الة، فإن القان تل ال

ة.    الإصا
ع ة ع  )٣٣٩(و ال ل ة، عال ال اض إلى أنه في ال عامًا ال

ة الع  ع ات ال ال ال ة في م ات  ا أد إلى ت ة، م قل ات ال ب في ال

                                                 
(335) Jeffrey K. Gurney, Sue My Car Not Me: Products Liability and Accidents 

Involving Autonomous Vehicles, 2013 U. ILL. J.L. TECH. & POL'Y, 
2013, p. 259. 

(336) Sunghyo Kim, Crashed Software: Assessing Product Liability for Software 
Defects in Automated Vehicles, 16 DUKE L. & TECH. REV., 2018, p. 
300, 305. 

(337) JOHN VILLASENOR, BROOKINGS, PRODUCT LIABILITY AND 
DRIVERLESS CARS: ISSUES AND GUIDING PRINCIPLES FOR 
LEGISLATION (2014), https://www.brookings.edu/wp-
content/uploads/2016/06/Products_Liability_ 
and_Driverless_Cars.pdf [https://perma.cc/X96B-R455]. 

(338) Michael L.Rustad, Products Liability For Software Defects in driverless 
cars, 32 S. Cal. Interdis. L.J., 2022, p. 171. 

(339) Aaron Ezroj, Product Liability After Unintended Acceleration: How 
Automotive Litigation Has Evolved, 26 LOY. CONSUMER L. REV., 
2014, p. 470, 490. 
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٢٠٤٣ 

علقة  ة ال ائ عاو الق لامة  ال ات ال ي م ت ا ت إدخال الع لامة،  ال
)" : ا في ذل ات،  ة ع ال ل د؛ (١ال ق انات الغاز وال ة خ ا ة ٢) ح ) تق

ارات؛ ( ارات ال ا ت وسائ٣إ ة؛ ( ) اش ائ ارات م خلال ٤ه ) ت الإ
لاغ الأك دقة؛" و( ات الإ ل قف". ٥م ة ال   ) "تع معاي ق

ارات  رها على ال افة ص ة  ع ات ال ة ع ال ل ة ال و ت ن
ل  ؛ أو  ب ال ة؛ أو في حالة ع ع عة ال ات ال اء ال ادة، س ة ال ذات

ي م  في حالة ج، شانها شأن الع ل لل ام ال ل الاس ة ح ا ات غ ال ي ال
اعها ع أن ة  قل ات ال ا في ذل ال ات الأخ    .)٣٤٠(ال

ة  ارات ذات ة على ال ع ات ال ة ع ال ل اع ال ،  ت ق ل ووفقاً ل
ة ا ل  على أن ي تع  ادة وال لاً ال ج م ن ال اعي، وس اء الاص ل

ل  قعها  ء أن ي ي  لل لامة ال اعي ال اء الاص نامج ال ف ب ما لا ي ع
ر. ج ال ما  ال ال ع ا ه ال وع، وه   م

ة  ع ات ال ة ع ال ل اع ال اك ت ق د ذل أنه  على ال وم
ة ا ع امج ال ات على ال ع ال ح م ادة   ة ال ارات ذات رة في ال ل

ل ع وضع  زع م لة ال ئة وأ ش في سل ار ال ردون وت ن وال زع وال
هل أو  ة أو وفاة ال ع ذل إلى إصا د  ا ق ي ارة ، م ج مع في م ال م

ارة.    ال
قلة  ة وال ات ارات ال ال ال امل وفي م ) (ل  ام ع وال ا ال ال

ادث  ى أن ح ع ا  ارات،  ادث ال أ ال م معادلة ح ف ي إزالة ال ف
ة. ع ات ال م ة ال نات وأن ة ع م ن ناج ف ت ل س ق ارات في ال   ال

ة   ا اج الع ج، دون ال ع إخلاله ب املة لل ة ال ل ا أن تق ال
وع، ا ل م قعها  ء أن ي ي  لل لامة ال ف ال ج لا ي ا أن ال للازمة، و

ا. ا ع ال ل أساساً ل ي ت ج وال أ في جان ال ة ال ام ف د ذل ل   ي

                                                 
(340) David G.Owen & Mary J. Davis, Owen and Davis on products liability 
§ 7:3 (4th ed. 2021) 
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٢٠٤٤ 

ادة، أو  ة ال ارات ذات عة لل ات ال ة ال ل ي  ن ع الف ا أق ال ك
ع في حالة الأض  لها ال ر و ه إذا وقع ال اص وسلام اة الأش ي تل  ار ال

ارة وفقًا  ي في ال ام ي ة ال ال ادة الآل ام ال ها ن ارس ف ي  ات ال خلال الف
امها و اس   .)٣٤١(ل

ع  عة في حالة وق ات ال ة ال ل ي  ن ع الف ف ال ، اع وعلى ذل
ة، ات ادة ال ة ال ر  أن ع  ال ان وق ارة، و ر وقع  ال ا أن ال ال

ان ه  ام  ا ال ي أن ه ع ا  ة،  ات ادة ال ة ال ام أن ر ق ت خلال اس ال
م  ع ي ذل  ع ا  امها،  و اس ارة، وف ش ي في ال ام ل دي ال 

أ ل ة أ خ ا لا  ن ال ه  ه ه ف غل  ائ أو ال ة ال ل   ه.م
ار  عي، أو الاع الة على ال ال ه ال ة في ه ل ال ع  ج ن ال و
ا،  ن ة في ف ل ات ال ا ة وف الاش افقات ال ل ع تق شهادات م ال

أن. ا ال ي في ه ان الأورو ل ة ال   ولائ
ة لعام  ة الأورو عة ٢٠١٨ووفقاً للائ ات ال ام على عات ال ج ال ما  ي ع

ات  ع ء أو ال لة أو ال ف ة ال ة الف ح ن أو ال ام أو ال ة أو ال اف ال لا ت
ح  ة أو ح ت م ه اللائ مة مع ه ي دخل ال ق أو ال حها في ال ي ت  ال
عة على  ة ال ة،  على ال انات غ ص ع على أساس ب افقة على ال ال

اء اذ الإج ر ات ن أو الف ام أو ال ارة أو ال عل تل ال ة اللازمة ل ات ال
ها،  ق أو س ها م ال افقة، أو س ات م ع ء أو ال لة أو ال ف ة ال ة الف ح ال

                                                 
(341)  Art. L. 123-2   (Ord. no 2021-443 du 14 avr. 2021, art. 1er) Pendant les 

périodes où le système de conduite automatisé exerce le contrôle 
dynamique du véhicule conformément à ses conditions d'utilisation, le 
constructeur du véhicule ou son mandataire, au sens de l'article 3 du 
règlement (UE) 2018/858 du Parlement européen et du Conseil du 30 mai 
2018, est pénalement responsable des délits d'atteinte involontaire à la vie 
ou à l'intégrité de la personne prévus aux articles 221-6-1, 222-19-1 et 222-
20-1 du code pénal lorsqu'il est établi une faute, au sens de l'article 121-3 
du même code. 
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٢٠٤٥ 

ي  افقة ال ة ال لاغ سل ر إ عة على الف ة ال ا  على ال اء،  ح الاق
م ل ع ع ف ال ع  افقة على ال اذها م ال اءات ت ات قة وأ إج ا  .)٣٤٢(ال

ء أو  لة أو ال ف ة ال ة الف ح ن أو ال ام أو ال ارة أو ال ن ال وفي حالة 
ر إلى  م على الف عة أن تق ة ال ًا،  على ال ًا ج ل خ ات ت ع ال

ا وع أ ت لة ع ال مات مف ق معل ة ال ا ات م افقة وسل ات ال اب سل
عل بها. ا ي اذها    ت ات

ل ش  ل م ج  ام واقع علي عات ال ال لامة  م الأم وال اقع فإن مفه وفي ال
ة  ات م ي ع ل ا  معه أن  اعي، م اء الاص ة ال في حالة أن
ة  ارزم قل فإن خ ل م ادة  ة ال ارات ذات ال ال ل م أدائه، وفي م

ورة ال ال ع حادث ل  ي ت في وق ادة ال ة ال ارة ذات ة في ال م عل ال
ان م ال أن ي  قف  ان ال وُضع في نف ال ة، إذا ث أن الإن مع
ي  لامة ال ال ج أو إخلاله  ة ال ل ل  ز معه الق ا  ر، م وث ض ا في ح ً أ

وع. ل م قعها     ت
ة  ولا ش ائ اب الق قارن –أن ال اء ال ل الق ار  -في  اؤها على م ي ت إن ال

ف  ات س ة ع ال ل ال علقة  ة ال ائ عاو الق اضي م ال ن ال ف الق ن
عل  اف ل ا م ال ة جً عة ق ادة م ة ال ات ذات ا ال ج ل عي ت ل

ان.  ر الإم ة ق اته آم   م
قع أنه  ، وعلى ون ن، ومع ذل ف ي الات، س ى م ال ة الع في الغال

ا إلى  ئ ا أو ج ل ي تع  ادث ال ع ال اً  اك ح ن ه د، س ه ه ال غ م ه ال
ا م شأنه أن ي  ل، ورغ أن ه ق ات في ال ل الآلي لل غ ة ال ب في أن ع

                                                 
(342) Article 14, REGULATION (EU) 2018/858 OF THE EUROPEAN 

PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL of 30 May 2018, on the 
approval and market surveillance of motor vehicles and their trailers, and of 
systems, components and separate technical units intended for such 
vehicles, amending Regulations (EC) No 715/2007 and (EC) No 595/2009 
and repealing Directive 2007/46/EC. (Official Journal of the European 
Union, 14.6.2018)  
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٢٠٤٦ 

ة، و ل ال عل  ة ت ة ومعق ي اؤلات ج ي ت اجهة الع الي ل ني ال ام القان ع ال
ة. ن ة ال ل ها ال ادة وم ب ة ال ارات ذات ات ال   م ت

ا، إلا  ا ي م ال الع ع  ة ت ع ات ال ة ع ال ل ه أن ال ال  ا لا ج وم
ا ها ال ي تع عل اعي ال اء الاص ة ال ات وأن ارزم ال ال ة أنها في م ت ذات

ة، خاصة  ود للغا أنها م ات  ة ع ال ل ن دور ال قل،  ل م ادة  ال
ن الع  ة في حالة  ل ج م ال ي ل إعفاء ال ن ع الف ل تق ال في 
ارات  ا في ال ة ل س الإعفاء ه ة خ اف وه ما  ب غ القابل للاك

ادة   ة ال ه ذات غل على ه اعي، و ال اء الاص رة لل عة ال ال
اًا  ام ج ا ال عل ه ا  ة م خلال إعادة ال في إلغاء س الإعفاء  ع ال

. ور ا ال ا   لل
  الفرع الثالث

 طبيعة المسئولية عن المنتجات المعيبة
ة على ا ع ات ال ة ع ال ل ال ع  ج ور ال عة،  لل ات ال ل

ج علاقة  عة، أم ل ت ة ال ور وال ة ب ال د علاقة عق و في ذل وج
ا مفا ا، م ه ة ب ا لغ العق ً ة الغ –ده أنه  أ ة  -ف مقاضاة ال

ق به ي ل ار ال زع)  الأض لة ال عة (أو الآخ في سل   .)٣٤٣(ال
ل ي، وتع ال اء الأم دة وفقاً للق ة م ل ة م ع ات ال ة ع ال

ع ضح ال ألة  )٣٤٤(و م أخ م دة  لع ة ال ل لح ال ام م أن اس
أن  هل  قعات ال لاً م ذل  إلى ت ار، و عة في الاع ة ال ال ال إه

ل. ل غ معق ة  ن خ غي أن ت ات لا ي   ال

                                                 
(343) Moss v. Polyco, Inc., 522 P.2d 622, 626 (Okla. 1974),Supreme Court of 

Oklahoma, April 23, 1974, No. 46134 
(344) John Villasenor, Products Liability and Driverless Cars: Issues and 

Guiding Principles for Legislation, BROOKINGS INST. (Apr. 24, 2014), 
https://www.brookings.edu/research/products-liability-and-driverless-
cars-issues-and-guiding-principles-for-legislation/ [https://perma.cc/8HJ6-
UJMB]. 
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٢٠٤٧ 

دة  ة ال ل ا فإن ال رن ف ال ا في  ة العل اء ال ووفقاً لق
Strict liability) ال، فلا أ والإه ة ال لف ع ن ة ت ع ات ال ) ع ال

عة  ة ال أ ال ال وخ ات إه ور إث دة م ال ة ال ل ال ال ل في م ي
ه ال  ر، فه وث ال ج ال ت في ح ة لل ك ال ة لا ت على سل ل

ج  ة ع ال ل ة ال ل ال ه،  ت ج نف عة، بل على ال ال
ع   .)٣٤٥(ال

دةو  ة ال ل ل ال ء  –عادة ما ت ها ل ع ها وت ي ت تق ال
ور عي ال ات على ال اته إذا  -الإث ع إث أ وال  اص أقل م ال اتاً لع إث

دة ل ة ال ل ر ال ق   .)٣٤٦(ت
ا أنها ة،  ض ة م ل ات م ة ع ال ل ي تع ال ن ن الف  وفي القان

ور  ة ال اس لل ام م ف ن ور، ح ت ة لل ال ة هامة  ن لها م س
د  ج في ب ا  ج، ون أ م جان ال ل على ال اج إلى تق دل ال ل 

ر، و  ج.ال ه ع في ال ان س ر  ا ال   أن ه
ة على  ع ات ال ة ع ال ل ال ع  ج ور ال ع ال لل ح ال ا س ك
ج إذا أث  ثه ال ني أو ماد  ر ب وث ض زعها حال ح لعة وم ج ال كل م م

ج أ  ع في ال ر ن ا ال أن ال ، لا )٣٤٧(ه ن ال ، ووفقاً للقان

                                                 
(345) Brown v. Super. Ct., 751 P.2d 470, 474 (Cal. 1988), Supreme Court of 

California, March 31, 1988, S.F. No. 25059, "Strict liability differs from 
negligence in that it eliminates the necessity for the injured party to prove 
that the manufacturer of the product which caused injury was negligent. It 
focuses not on the conduct of the manufacturer but on the product itself, 
and holds the manufacturer liable if the product was defective." 

(346) Trejo v. Johnson & Johnson, 13 Cal. App. 5th 110, Court of Appeal of 
California, Second Appellate District, Division Four, June 30, 2017, 
Opinion Filed B238339 

“‘Ordinarily, strict liability, which was developed to ease a claimant's burden of 
proof, requires proof of fewer elements than negligence, making a positive 
verdict on the latter difficult to explain if strict liability cannot be found.’” 

ادة ( )٣٤٧( : ال ار ال رق (٦٧/١ان ن ال ة ١٧) م القان   .١٩٩٩) ل
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٢٠٤٨ 

أ   ر وأنه ق ن ات ال في فق إث ج بل  أ ال ات خ ور لإث اج ال
ج   .)٣٤٨(ع في ال

هل  قع ال ا ي أمان  ج في الأداء  ل ال ل ف ب ال م ال ع وفي م
ل ل معق قعها  دة أو  ت قة مق امه  ، و على )٣٤٩(العاد ع اس

ور أن ي عي ال عة أو ١: (ال ة ال ل ال ج، م ال ه  عى عل ) علاقة ال
ائع؛ ( زع أو ال ان ه نف ٢ال عي  ال ر  ج ال أل ال ) أن ت ال

ه؛ ( عى عل ازة ال ك ح ما ت ج ع ا ٣ت ال أمان  ل في الأداء  ج ف ) أن ال
ج؛ ( ا ال هل العاد له قع ال اشًا ) أن ت٤كان ي ًا م ان س ج   ال

عي؛ ( ات ال قعها ٥لإصا قة  ت امه  ج ت اس ل م ) أن ال ل معق
ه؛ و عى عل ل ال عي٦(ق ال ر ال ل  عة وم ال  ()٣٥٠( .  

ة  امج ال ب ال ادة ع ة ال ارات ذات ال ال ب ال في م ل ع وت
ا ال  ل ه غ ض ت ات غ دة ع ال ة ال ل أ ال ان م ارات، فإذا  ع م ال

ها  ى ي ت م فة م ع ق ل ف عة في وضع م ة ال م على أن ال ق ة  ع ال
ة  ل ض م الي، فإن ف ال ه، و د م ق ض ال أمان للغ ع  ، وص اس ل م

ي ات ال ب في ال عة ع الع ات ال دة على ال نها  أن  م ع
اء  لفة في سع ش ه ال ن ن ه اج؛ و أن  لامة في ال والإن ع ال

                                                 
ضـ بهـا  )٣٤٨( ـي ع ـة ال هائ هـا ال ها فـي ه ـلعة الـ أعـ نه صـانع ال لعة  ج ال ع م ف ال وع

ج هـ ـ ن ال ـ اول،  فـي ذلـ أن  هـا في ال ـ م ـي ت اء ال ـع الأجـ ع ج ـ  مـ قـام ب
زع  ف مــ ــا عــ ج،  ــ عي ال ف اللفــ إلــى تــا ــ ، ولا ي ــ ع الغ اء مــ صــ ــأج عان  ــلعة أم اســ ال
ق  ـ زعهـا فـي ال م ب قـ لـة الـ  ل ذل تـاج ال ها، و ار ف لعة للات رد ال نه م لع  ال

ئة ولـ قـام فـي  ار ال ة على ت ل زع ال ـ ل لفـ ال ـ ـا  ئـة،  ال ـع  ـات ب ل ع ـه  قـ نف ال
ة  ـ د بهـا، والع جـ ـ ال الع ـلعة  ع ال عل وق ب ه أن  ان م واج عل أو  ان  ئة إذا  تاج ال
وف ذاتهـا.  ـ ـه لـ وجـ فـي ال ع نف ـ ـع سـلعة مـ ال ـارس ب فعلـه تـاج عـاد  ـان  ا  في ذل 

ادة (( : ال ار ال رق () م ال٦٧/٣ان ن ال ة ١٧قان  )١٩٩٩) ل
(349) Soule v. General Motors Corp., 8 Cal. 4th 548, Supreme Court of 

California October 27, 1994, Decided No. S033144. 
(350) Michael Paul Thomas, Zaida Angulo Mcghee, Brian D. Kahn, Stacy 

L.Lascala, CAL. CIV. PRAC. TORTS § 24:26 (May 2021 Update). 
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٢٠٤٩ 

ة، وعلى  ا ان إضافي لل د ذل إلى ض م، ح ي لاً لل ة مق د ات الف ح ال
ع،  ب ال ي ت على ع الات ال أ في الأصل على ال ا ال غ م ت ه ال

ة إلى إلا أن س د ات ال ال ل ال ر ل ات ق ت ة ع ال ل ع ال
ع   .)٣٥١(ال ال

  الفرع الرابع
  صعوبات تطبيق المسئولية عن المنتجات المعيبة 

  على السيارات ذاتية القيادة
ة لل على  ع ات ال ة ع ال ل ام ال ة إلى أن ت ن ا ن ب

ا ة ال ارات ذات ها ال لي، ون ات في ال الع ع ع ال دة م شأنه أن ي 
  ا يلي: 
ارات  أولاً: ة على حالة ال ع ات ال دة ع ال ة ال ل اع ال ع ت ق

ع  ا  ة، م ل اً م ال راً  عة ق ات ال ل ال ادة م شأنه أن  ة ال ذات
عة م ت ات ال ةمعه ال ي ادة ج ة ال ارات ذات   .)٣٥٢( س

اً: ة على حالة  ثان ع ات ال دة ع ال ة ال ل اع ال ث ت ق ي
أم م تق وثائ  ات ال ع ش ، ح ق ت أم ة ال ل ادة على ع ة ال ارات ذات ال

ع لة ع ج ن م ات، لأنها س ه ال ة ع ه ل ة ال غ ادث  تأم ل ال
غل  ائ أو ال عة ول ال ات ال ن ال ات، ح س ه ال ة ع ه اش ال
ات، وذل على ع  ادث ال ة ع ح ل لة في مع حالات ال هي ال
الات ولا  لاً في مع ال ائ م ن ال ة، ح  قل ارات ال ادث ال حالات ح

ة ل عة ال ة ال ل ال اك ع في  ت ن ه ل أن  ان م ال إلا إذا 
ادث ع ال ج ق ساه في وق   .)٣٥٣(ال

                                                 
(351) Fasolas v Bobcat of N.Y., Inc., 33 N.Y.3d 421, Court of Appeals of New 

York 
March 26, 2019, Argued; May 9, 2019, Decided No. 29 
(352) Michael L.Rustad, Products Liability For Software Defects in driverless 

cars, 32 S. Cal. Interdis. L.J., 2022, p. 171. 
(353) Sophia H. Duffy & Jamie P. Hopkins, Sit, Stay, Drive: The Future of 

Autonomous Car Liability, 16 SMU SCI. & TECH. L. REV., 2013, p. 473. 
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اً: ه إذا  ثال ل ج ل فع ال ة ب ع ات ال ج ع ال ة لل ل ام ال ح ن
عل م ال  اول، لا ت ج لل ح ال ة، وق  ق ة وال فة العل ع أث أن حالة ال

د الع افه وج اً بل اك اول ل  مع حه لل ج وق  ن ال ل حالة  ، أو 
اول ج لل ح ال أ الع لاحقاً على    .)٣٥٤(ن

ة  ارات ذات مة في ال ا ال ج ل ال ال اً في م ا الإعفاء جل ه ه و
قل  ل م ها، و ع اعي قابلة لل  اء الاص ة ال ًا لأن أن ادة، ن ال
ع  ى  ة، ح انات ال ادًا على ال عل الآلي، اع ات ال ارزم ل خ خاصة في 

اول. ج لل   ح ال
ل  غ ة ال انة اللازمة لأن ات وال ي اء ال ورة إج صي معه  ا، ن ل
ة  ل علها م اً  صي أ ، بل ن ل م ادة  ة ال ارات ذات مات في ال عل وال

ة على ع ام ع ت ا  ارة،  غل ال ع وم لها ال عة وو ة ال ل م ال ات 
ة، بل  ات ارة ال اة ال لة ح ة  امات ال ات م الال ي اء ال انة وج ال ام  الال

                                                 
(354)  Art. 1245-10   (Ord. no 2016-131 du 10 févr. 2016, art. 2, en vigueur le 

1er oct. 2016) Le producteur est responsable de plein droit à moins qu'il ne 
prouve: 

 1o Qu'il n'avait pas mis le produit en circulation; 
 2o Que, compte tenu des circonstances, il y a lieu d'estimer que le défaut 

ayant causé le dommage n'existait pas au moment où le produit a été mis en 
circulation par lui ou que ce défaut est né postérieurement; 

 3o Que le produit n'a pas été destiné à la vente ou à toute autre forme de 
distribution; 

 4o Que l'état des connaissances scientifiques et techniques, au moment où il a 
mis le produit en circulation, n'a pas permis de déceler l'existence du 
défaut; 

 5o Ou que le défaut est dû à la conformité du produit avec des règles 
impératives d'ordre législatif ou réglementaire. 

 Le producteur de la partie composante n'est pas non plus responsable s'il 
établit que le défaut est imputable à la conception du produit dans lequel 
cette partie a été incorporée ou aux instructions données par le producteur 
de ce produit. — Dispositions transitoires, V.Ord. no 2016-131 du 10févr. 
2016, art. 9, ss. art. 1386-1. 

L'art. 1245-10 reprend à l'identique l'art. 1386-11 anc. 
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عة  ات ال دة على عات ال امات ال ة، أ أنه م الال ق ن ام ب ع ال و
ف ال ها ت ي  عل ي على أن ال ع لاء ال ل لل غ ة ال ات اللازمة لأن ي

لاء. رة م ال ق اع ال ات في ال ي انة وال اء ال إج غل  ل ال م    يل
اورات  عل م ال ادة ي ة ال ارة ذات مج في س اعي ال اء الاص ام ال ا أن ن ك

ن ال اع وقان م ق مه ال لا  ة ل ة ال ارة ذات اب ال د لارت ا ي ، م
ي ما إذا  ع ت ن م ال الات، وس ع م ال ا ال ادة، في ه اء في ال ادة أخ ال

ج.  هاد ال م اج م أك م ع ك ال ا ع سل ً لل نات   كان ال
اء  ام ال لل والع في ن ة ال ع ن ن م ال ة حال، س وعلى أ

اعي وق  ا على ال الاص ن قادرا دائ ج، ال س اول إلى ال ج لل ح ال
ا ال في تأث  ا ي على م ج  للإعفاء، وه ا ت ال
لا  ا، و ا ان تع ال عى إلى ض ة ال  ل ام ال عارض مع روح ن ضار ي

. ا لى م ال ة ال قا ا ال ً   ش أ
، فق الفع وعلى ذل اول غ مع  حه لل ج وق  ل، ول مع ن ال

اج لي  ة الأخ  –ال الع ج ل امج ال ات،  -شأنه شأن ال ي اء ت لإج
ج م  عفي ال ا لا  لي له، م ام الع أ ع الاس ي ق ت ب ال وصلاح للع

فة ة، و اس ات ال ي ف ال ق ب ة إذا ل  ل ة  ال ا الأمان وح علقة  خاصة، ال
ادة. ة ال ات ذات ة ال مات في أن عل   ال

عاً: ي ل  را ة، ال هائ ات ال ة عادة ال ع ات ال ة ع ال ل ف ال ه ت
ات أن  ة إث ع عل  اك خ ي الي ه ال ، و ق ور ال ر  ها أن ت د م ق ال

اً  اعي مع اء الاص ام ال ام ن ء اس ادا على س قه، اع ع ت لة  ة  لف
ة انات خا ة أو إدخال ب ائ اذج الإح   .)٣٥٥(ال

ارات  مة في ال اعي ال اء الاص ة ال أن أن غل على ذل  و ال
ل م  اج  ي ت ة، وال قل ات ال اصة ع ال ها ال ع ادة ت  ة ال ذات

                                                 
(355) Bruno Deffains, Godefroy de Montcuit, Proposition d'un régime de 

responsabilité objective applicable au dommage causé par une machine 
auto-apprenante, RTD civ., 2022, p. 257. 
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ة  قا ي  ودور ل ات ال غ غل على ال عة، وال ات ال ل ال ي م ق وت
ة  ا ل ح ات، و ل ة ال ا اص وح ث معها على سلامة الأش ا ي افها  اك
ة  اق أن ها م خلال اخ ل إل ص ي  ال ة ال انات ال ارة، وال مات ال معل

ارات. ع م ال ا ال اعي في ه اء الاص   ال
اً:خا ني م ام القان عة، ل ال ادة  ة ال ات ات ال ر ال ل  -ت ى في  ح

قارنة ة ال ة  - الأن اج ات ال ة أو ال ات ال ة ع الإصا ل ع ال د  ل 
ة ع امج ال نات ال   .)٣٥٦(ع م

ع امج ال ات ع ال ة ال ل اف  اك تقاوم الاع ان ال ًا،  ة؛ وتار
ة ل ة على ال ود تعاق ض ح ماً إلى ف ل ع ، فإنها ت لاً م ذل ا أن )٣٥٧(و  ،

اء  ة ول الأش اد اء ال ق بها الأش ة  ع ات ال ة ع ال ل اع ال ت ق
ة اد   .)٣٥٨(غ ال

امج، ف ال ع على ال ات لا ت  ة ع ال ل غ م أن ال  وعلى ال
ام  صة  ل الآلات، زادت ف غ امج في ت ة ال ار ا زادت م ل ، و غ ا س أن ه

امج. ام على ال م م الأ ات في ي ة ع ال ل اء ب ال ع والق   ال
فعة  سادساً: ار ال اد م ة م خلال اع ع ات ال ة ع ال ل ال م ال

ه  ا ج مقارنة  ة ال ج.وم فائ ي ع ال   ار ل

                                                 
(356) David G.Owen & Mary J. Davis, Owen and Davis on products liability § 

17:30 (4th ed., May 2021 Update) &Michael L. Rustad & Thomas H. 
Koenig, Cybertorts and Legal Lag: An Empirical Analysis, 13 S. CAL. 
INTERDISC. L.J., 2003, p. 77, 135.  

(357) Fasolas v Bobcat of N.Y., Inc., 33 N.Y.3d 421, Court of Appeals of New 
York 

March 26, 2019, Argued; May 9, 2019, Decided No. 29 
(358) Jeffrey K. Gurney, Sue My Car Not Me: Products Liability and Accidents 

Involving Autonomous Vehicles, 2013 U. ILL. J.L. TECH. & POL'Y, 2013, 
p.258.& Michael Scott, Tort Liability for Vendors of Insecure Software: 
Has the Time Finally Come?, 67 MD. L. REV., 2008, p. 425. 
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ة   ل اجعًا ع ال ا ت ة في أم ال ار ال ن الأض اغة قان اجعة ص ل م وت
ور  ع ال ل ال ة ح ا ي م صع ة، م ع ات ال ال ال دة في م ال

ق به ي ل ار ال اس ع الأض ع ال  .)٣٥٩(على ال
ال فإنه  م يل ال ع ع،  ووفقاً لل ب ال دة في حالات ع ة ال ل ال

ان  ا  ال  ، ي ، وحالات ال ال في ال ة على الإه ض معاي قائ ي تف ال
ًا ج ل مع ه، فإن ت ال ا ق م ه، تف ا ت ت ج،  ة ال   . )٣٦٠(فائ
ار ل ن الأض ة لقان ال اجعة ال ي على ال ن الأم ة ع وواف معه القان ل ل

ات في عام  دة ع ١٩٩٧ال ة ال ل ة لل ان اجعة ال ل ال ل م ي ت ، وال
ي  ل في ال ال في ال والف ان تع على معاي الإه ي  ات وال ال

ات. ب في ال  كع
م في ح أ  ة لا تق ع ات ال ة ع ال ل ال فإن ال يل ال ع ووفقاً لل

ل على أن ش  اك دل ان ه ات إلا إذا  زع ال ع أو ت لة ب ال سل ل في م ع
د ع عه مع وج ج ت ب   . )٣٦١(ال

                                                 
(359) Michael L. Rustad & Thomas H. Koenig, The Tort of Negligent 

Enablement of Cybercrime, 20 BERKELEY TECH. L.J., 2005, p. 1553. 
(360) RESTATEMENT (THIRD) OF TORTS: PRODS. LIABILITY § 2. 

"A product is defective when, at the time of sale or distribution, it contains 
a manufacturing defect, is defective in design, or is defective because of 
inadequate instructions or warnings. A product: 

(a) contains a manufacturing defect when the product departs from its intended 
design even though all possible care was exercised in the preparation and 
marketing of the product; 

(b) is defective in design when the foreseeable risks of harm posed by 
the product could have been reduced or avoided by the adoption of a 
reasonable alternative design by the seller or other distributor, or a 
predecessor in the commercial chain of distribution, and the omission of the 
alternative design renders the product not reasonably safe; 

(c) is defective because of inadequate instructions or warnings when the 
foreseeable risks of harm posed by the product could have been reduced or 
avoided by the provision of reasonable instructions or warnings by the 
seller or other distributor, or a predecessor in the commercial chain of 
distribution, and the omission of the instructions or warnings renders 
the product not reasonably safe." 
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عاً: اعي ق  سا اء الاص ة ال ي تع في أدائها على أن ات ال ة لل ال
ا  ، م اص الفاعل د الأش ل تع ل، خاصة في  ي ش ال أنها ت ع 

ت  فة ق ي ة، و ع ات ال ور على أساس ال ة تع ال ه صع عل
اء  ة ال اتي لأن عل ال ة لل ل الآثار ال عل  ر  ع ي أ ال خاصة، إذا ن
أ  ادة، والأك م ذل أنه ق ت ة ال ارات ذات مة في ال اعي ال الاص

اء ام ال ة ل ة الأول م ار ل  ال غل  الأض ال ال اعي بل  إه الاص
انة ات وال ي   .)٣٦٢(في ال

اً:  ة ثام ع ات ال ة ع ال ل ي -تقادم دع ال ن ن الف تق  -في القان
اول ج لل ح ال ات م تارخ  تها ع س دوجة م ة م ات )٣٦٣(على ف ، وثلاث س

ة ال ر أو الع وه ال ور    .)٣٦٤(جم تارخ عل ال
ي ثلاث  ة  ع ات ال ة ع ال ل قادم دع ال ن ال ت وفي القان
ه  ق ه ه، وت ل ع ال ال ر و وث ال ور  ات م تارخ عل ال س

وع ل غ ال ع الع م وق ة م ي اء خ ع س انق ع    .)٣٦٥(ال
قها على ة ع ت ة للغا ة ق ه ال لة  وتع ه ادة وال ة ال ارات ذات ال

ا ع تل  ا ام تع ال ض معها ن ق ا ق  اعي، م اء الاص ة ال على أن

                                                                                                                       
(361) Restat 3d of Torts: Products Liability, § 1"One engaged in the business of 

selling or otherwise distributing products who sells or distributes a 
defective product is subject to liability for harm to persons or property 
caused by the defect". 

ــة  )٣٦٢( اعي عال اء الاصـ ـة الـ ة عـ أن ضـ ة ال ل ـ ـال، ال ـ ال ـ الع د. سـ حامـ ع

، دراسة مقارنة،  ا اة إلـى الأسـال هـ ـة ال ن راسـات القان عـة ال م إلـى م ر/ ـ مقـ اذ الـ

رة،  ق، جامعة ال ق ة ال ل  ، راو ع ال  .٣٠٩ص ، ٢٠٢٣ع ال
(363) Art. 1245-15 (Ord. no 2016-131 du 10 févr. 2016, art. 2, en vigueur le 

1er oct. 2016)  
(364) Art. 1245-16 (Ord. no 2016-131 du 10 févr. 2016, art. 2, en vigueur le 

1er oct. 2016)  
ادة ( )٣٦٥( : ال ار ال رق (٦٧/٥ان ن ال ة ١٧) م القان  .١٩٩٩) ل
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ات  ان ال ل  م ذل في ض ة تقادم أ ا  ال على م ات، ل ال
اصة. ها ال ع اً ل ادة ن ة ال ارات ذات عة لل   ال

  المطلب الثالث
  وضوعية للمنتجالمسئولية الم

ة ض ة ال ل اعي –تع ال اء الاص ص ال ح  ق ام ال  - وه ال
ه  جح، أن تفي به ادة، وم ال ة ال ارات ذات ل لل على حالة ال ذج الأم ال
اء  ف حاف لل ل ا ت  ، ور ا ال ا ة ال ا ة م خلال تع ح ه ال

ا اء اص ة ذ ادة.أن ة ال ارات ذات ال ال ة في م   عي آم
ة:  ال وع ال ج م خلال الف ة لل ض ة ال ل ض لل   ونع

ع الأول: ة. الف ض ة ال ل ام ال ا ن ا   م
اني: ع ال ة. الف ض ة ال ن ة ال ل ائف ال   و
: ال ع ال ة على الف ع ارات ال ة ع ال ض ة ال ل ا ال ة  ض أن

اعي. اء الاص   ال
  الفرع الأول

  مزايا نظام المسئولية الموضوعية
م  ل أ، و ر ول ال ة على ال ة القائ ل ة هي ال ض ة ال ل ال ق 
ء  ور ع عي ال قع على ال أ، ولا  ت خ ى ول ل ي ر ح ل  ال ال

أ. ات ال   إث
ة ال اد على ف ق الاع دةو ع ائ م ج ف ة لل ض ة ال ، ح )٣٦٦(ل

لفة لأن  ار الأقل ت ة هي ال ع ات ال ج ع ال ة لل ض ة ال ل تع ال
ق ما يلي: ها  أن  اد عل   الاع

ا  أولاً: الي ت م م ال اعي، و اء الاص ة ال ل  أم أن ز  تع
ل فهي فعالة م ر، ول ج  ال يلة لل صة ال لفة الف ة، لأن ت ا ة الاج اح ال

                                                 
(366) Bruno Deffains, Godefroy de Montcuit, Proposition d'un régime de 

responsabilité objective applicable au dommage causé par une machine 
auto-apprenante, RTD civ., 2022,p. 257. 
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ار  ل الأض ف قعها الأخ  ي ي اس ال ة أقل م ال ات إضا ا ال ي اح
اعي الأك  اء الاص ة ال ادث في حالة أن ة ال فاض وت ها (ان ي ت ت ال

ي تع أك أماناً م اتها ال ع م . أمانًا)، وزادة ب م ل ال   ق
اً  ة ثان ارة رفا عل ذل  ، و ال ل م ال ة لا ت ض ة ال ل :إن ال

ن، م خلال  ح ال ما  ض أنه ع ال أن نف ل ال ا على س  ، هل ال
، فإن  اته م ل أم على ال ال ا  ي قام ة، ه ال ض ة ال ول ة ال ف

 ً اك خ ه ه ، و وضع ه هل أم على ال لفة ال ل ت امه ب ل في  ا ي
ار. لفة في الاع   ال

ا  ازنة ه ، إلا أنه  م أم لفة ال د  ت الفعل، فائ مفق اك،  ان ه وذا 
ي  ة ال د الأرواح ال ع ة  ا قاس ب د مقابل الفائ ال ال  فق الفائ ال

اعي ت إنقاذها اء الاص ة ال ام أن ها م خلال اس اي ي ت ح ال ال ، والأم
ة. قل ا ال ات ة وأمانًا م م ث  الأك م

اً: ال العام م  ثال ار ال ج  أن ت م إه ة لل ض ة ال ل ق ال ب
ي  أن ة، وال ة ال فاء في حالة الإصا ل حالات الاس ها  خلال تقل ن إل

ه  اف إلى ه ، و أم ات ال ة ل ن ة ال ل ها في ال عل ع ة ال اد ادث ال ال
د إلى  فى ي ل ال د إلى دخ ل حادث ي ة لأن  اج فاض الإن ة ان اه الأرقام ال

ل ق اج في ال ارة الإن   . )٣٦٧(خ
ع ائ م ق ف ة  ض ة ال ل اع ال ة ولا ش أن تق ق ال اء  دة س

اد  غل لها، بل وللاق ادة، وال ة ال ات ذات م لل ل ال ، و لل
ال العام. ة ال ا مي وح   الق

  الفرع الثاني
  وظائف المسئولية المدنية الموضوعية

ة  فة العلاج ا: ال ي، وه لاس ل  ان،  ان رئ ف ة ب ن ة ال ل م ال تق
ى أ ة. (وت قائ فة ال )، وال ع فة ال ا و ً  

                                                 
(367) P. Jourdain, Les principes de la responsabilité civile, Dalloz, 9e éd., 2014. 
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ة  فة الأخلا ها: ال ، ن م ائف أخ ة و ة ع ن ة ال ل ا ي في ال ك
ض  ك م خلال ف ل أ ذاته ال ي ال م ال لة في مفه ة ال ن ة ال ل لل

فة ج ج و ا ت اد،  ع جعي لل ال ذج ال ك وف ال ل ة واج ال ائ
ة  ل م ال ا تق ف،  ه ال ة ال على سل ي ت في معا ة ال ل لل

ا "ب  ً ى أ ي ت ة، وال ل فة وقائ ما ت اصة"، ع ة ال فة العق دع" أو "و ال
ل. ق ن في ال ادة القان هاكات س رة إلى ت ان ق اب ال  ال

ام ال ال أن ت ن ي  اء وم ال ة ال ة على أن ض ة ال ل
ة  ل ة لل قل ائف ال د إلى تق ال ادة ل ت ة ال ارات ذات ال اعي  الاص
ة  ل ف م ا م خلال ت ا ة، بل على الع م ذل س تع ال ن ال

أ.  وث خ ات ح اجة إلى إث ج دون ال   ال
ع و ا ول  إعادة ال في  فة خاصة  ة، و ن ة ال ل ائف ال

ض  ل الغ ة إلى تقل ض ة ال ل د ت ال ة، ح ي فة الأخلا ال عل  ي
ة  ه ه، دون تق ال اك حاجة إل أ ال ل تع ه ات ال إث ت  الأخلاقي ال

ة. ن ة ال ل ة لل قائ ة وال ائ   ال
ع ر الإشارة إلى أن الاب نا وت ة إذا اع ال ا إش و ل ة لا ي فة الأخلا اد ع ال

ا أن  ائفها،  إح و ة  ورة إلى ال ال د  ة ق ي ل ع م ال ار ن أن اخ
ة ق  ها الأخلا ف ي و ا  ة  ل ي لل اتي أو ال ع ال ا اد على ال الاع

قائ فة ال ل ال ة و فة العلاج ر قلل م ال ال ال ا في م ه ذل جل ة و
. قل ال   في وسائل ال

ة ال  ا ها، وهي ح اً لا ي الإشارة إل ، غال فة أخ ة و ن ة ال ل ا أن لل ك
ة، ح  ل ة لل اد فة اق أنها و فة  ه ال ار ه ة، و اع ق الأساس ق وال

، ف  اف ن م خلال ال ادة القان ن تع ال في ي ل شأن ت القان
ع.   ال

امل  ع ال ل على ال في ال ، فإن تق ال ع ح ذل على ال ض و
اواة، ح أن ال ع  اف، وال في ال ها ال في الإن ، م ة  ل ع
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ضع ال  ور إلى ال ة ال ة في إعادة ال ر، وال ه ال ازن ال أخل  ال
اواة  ا الأم ال في ال ز ه ر ي وث ال ل ح ه ق   . )٣٦٨(كان عل

قل ال  ال ال ر في م ا ال ا ع م ال  ا أنه في م لاح ه و
ة  ض ة ال ل ادة، فإن ت ال ة ال ارات ذات فة خاصة ال اص، و للأش

ه ذل م خلال ت فة، و ه ال ع ال على لل  أن تفي به
ة  ل ن ال ل ي ي ادث ال اته م أجل ال م ال لامة م ارده ل ت م

ها.    ع
الي  ال ار، و اف ال للاب اف على ح ة  ض ة ال ل ا أن ت ال ك
امة على  ة ال ابي م أجل ال ه الإ ن له تأث ي، الأم ال س ق م ال ق ال

. هل ة ال ار الأسعار ورفا ق ازن واس اد ال   أساس ال الاق
  الفرع الثالث

  ضوابط المسئولية الموضوعية 
  السيارات المعتمدة على أنظمة الذكاء الاصطناعيعن 

ادث  ور م ح ة ال ا ة ل ض ة ال ل اع ال ل ت ق ة ي ا ب
ل ورة ال ادة ض ة ال ارات ذات ح ال اف وق  ة الع غ القابل للاك ي ع ف

ة. ل ًا للإعفاء م ال اره س اع اول  ج لل   ال
ا  إعادة ال ي   -ول م خلال ن خاص –ك ة ال م ة ال في ال

ارات  اء ال ه ج ر ال ل  ة ع ال ل ع ال ع ب ج ور خلالها ال لل
ادة. ة ال   ذات
ادة وعلى  ة ال ارات ذات ة ع ال ن ة ال ل ام لل اك ن ن ه ذل س

ات  ة ع ال ل ام ال ه ل  ن اعي  اء الاص ة ال مة لأن وال
اءات  ة إج ام ال  م فعال ا ال اصة به ات ال ة، ول م شأنه إزالة الع ع ال

. ع   ال
ا ي ا  ه ال ض له   لي:ونع

                                                 
(368) Bruno Deffains, Godefroy de Montcuit, Proposition d'un régime de 

responsabilité objective applicable au dommage causé par une machine 
auto-apprenante, RTD civ., 2022, p. 257. 
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٢٠٥٩ 

: التخلي عن العيب غير القابل للاكتشاف باعتباره سبباً للإعفاء من 
ً
أولا

  المسئولية:
ات  اجة لل وث ، دون ال ة لل ض ة ال ل ام ال ر ه ق ع ال
ة على  ض ة ال ل ال ال فاء في م ا  الاك دة، ل ع اته ال أ وتعق ال

اشئ ع ع في ال ر ال .ال ع ال ع  ج ور ال ي  لل   ج 
ة  قل تع على أن ل م ادة  ة ال ارات ذات ل، أن ال نا م ق ا ذ و
ه  اد ه ا أن اع مات،  عل ل على ال فة خاصة في ال اعي، و اء الاص ال

قف ذل عائقاً أمام ال  ة ق  ق ة ال مة والأن ق امج ال ارات على ال ور في ال
ه  ت عل ج وال ت ات ع ال ج بل لإث أ ال ات خ ة، ل لإث ل دع ال

ر. ع ال   وق
ة ع  ل أن ال ا  ار في أم ن الأض ال لقان يل ال ع ره ال ، ما ق وم ذل
زع  ع أو ت لة ب ال سل ل في م ع م في ح أ ش  ة لا تق ع ات ال ال

ا ات إلا إذا  د عال عه مع وج ج ت ب ل على أن ال اك دل   . )٣٦٩(ن ه
ة ال ع  ل عاد م اً لاس ه فاً ج ار ه ع الاب ة وت ا ان ح وذا 
ج  ح ال افها وق  ة دون اك ق ة وال فة العل ع ل حالة ال ي ت ب ال الع

ي ن ع الف ه ال اول، وال ق ا الأم س)٣٧٠(لل ي على ، فإن ه ن له أث سل
ادة.  ة ال ارات ذات ادث ال ال ح ور في م ق ال   حق

اره  اع اول،  ج لل ح ال افه وق  وس ذل أن الع ال لا  اك
ي  اعي ال اء الاص ة ال اس لأن ة غ م ل ًا لإعفاء ال م ال س

عل الآلي في ح ذا ها، فال ع ر  عادل ت ة، وه ما  ا ت ته ي على م
ي  م العل ق ء حالة ال ، في ض ج ال ي ذل ه تلقائي لل ئة ش ح س ت م

                                                 
(369) Restat 3d of Torts: Products Liability, § 1" One engaged in the business of 

selling or otherwise distributing products who sells or distributes a 
defective product is subject to liability for harm to persons or property 
caused by the defect". 

(370) Art. 1245-10, Ord. no 2016-131 du 10 févr. 2016, art. 2, en vigueur le 
1er oct. 2016. 
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٢٠٦٠ 

اء  ام ال ة ب ت ب ال ي الع ه ت ل عل ان م ال ة،  ق فة ال ع وال
ه. اص  اعي ال   الاص

ا افقة مع ن ة الع غ م ، فإن ف اعي ال علاوة على ذل اء الاص م ال
ها  فاءة ع غ اعي أقل  اء اص ة ذ اك أن ان ه اً، فإذا  لاس ا  ل م

ة. ورة مع ال عل الآلي، فهي ل  ة ال ي لا تع على ف ة ال  وهي الأن
اعي، مقارنة  اء الاص ام ال ه ل ح  أ ال ل ال ل مع اؤل ح ا ي ال وه

ل ال ل في ال على ع ف في حل ي نا لل ع ان، وه ما ي ه للإن ح  أ ال
ب  غ اوز آثاره غ ال ه ت ائ ب وأن ف أنه خالي م الع اعي  اء الاص ام ال ن

ها   .)٣٧١(ف
ن، م  ة للقان قائ فة ال ل جلي م خلال تع ال ل  ا ال ه ه  أن 

ام ال ة خلال ال على إل ه الأن اع ه إخ اعي  اء الاص ة ال  لأن
ق. واء في ال ح ال ي ت  ة ال ارات ال ل الاخ دة م ارات م   لاخ

ة  ل ج م م الع ال ي سع في مفه ورة ال صي  ا ن ، فإن وعلى ذل
لاً ع ع مات ف عل ي وال ع وال وال ب ال ل ع ج،   ب ال

ل  امج ت ات ال ي ه ل م إتاح ار أن ع اع اه ال  د ت ال، بل وال الأع
ة. ل ال ع  ج ج ال اً ي   ع

  ثانياً: ضرورة اتخاذ الاحتياطات اللازمة قبل طرح المنتج للتداول:
ار خاضعة  ة اخ ل ل ع ج، م ل ت ال ة ق اس ات ال ا اذ الاح  ات

ة،  قا ل أك م لل اد على ذل  ، والاع هادات، وما إلى ذل ار ال اءات إص وج
ة.  ق ة وال فة العل ع اف في حالة ال ل غ القابل للاك   ال للع ال

اعي،  اء الاص ام ال ة ب ت ا ال ج لل ات ال ا و أن ت اح
ارا ل الاخ امه  ج ل ات ال ا أن إث ات اللازمة ل م شأنه إعفائه ك ا ت والاح

ع ال  لغ ال ث ذل على م ان م ال أن ي ة، ون  ض ة ال ل م ال

                                                 
ــة لأن  )٣٧١( ــ مع راً، لا تع ــ ضــ هــا وت ب ف غــ ــ م ــة، رغــ أن آثارهــا غ ــال الأدو ل ال علــي ســ

ها. ت عل ي ت ا ال ق ال قها تف ة ت  فائ
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٢٠٦١ 

ات اللازمة لل م  ا اذ الاح هاده في ات فعه على ح درجة اج م ب ل س
ا   .)٣٧٢(ال

اد ة ال ارات ذات عة لل ات ال ل، أن ال ا م ق ا ب ات و دة تق م  ة تل
ها،  امج وت ب ال اف ع ار اك اء اخ ل إج ارات، و ه ال ات في ه م ال

. م اب وال ق أم وسلامة ال مة ل امج ال ة لل ات الأم ي   وتاحة ال
  ثالثاً: مدى إمكانية التنبؤ بالمخاطر:

ة قا ة الأورو ض ف ال أن ال ي  ة م ال اح  ٢٠٢١م في س اغة اق
اعي،  اء الاص ة ال ام أن اس ة  ت ا ال أن ت ال ة  ة ت للائ
اعي ال ي على ال  اء الاص ا وهي: ال ات م ال دت أرعة م وح
اعي عالي  اء الاص ؛ ال ا ف ال اعي م اء الاص ؛ ال ا الأدنى م ال

لةال  ا غ مق ل على م اعي ال  اء الاص ًا ال   .)٣٧٣(رة؛ وأخ
 ، ا ة ل ال ة على أرعة معاي أساس ة الأورو ح للائ ق ا ال ع ه و

ا يلي:  ل  اعي،  -١وت اء الاص ام ال ه ن عي إل ف ال  د  -٢اله ع
ر ع أن ه  ل إصاب ي م ال اص ال اعي، الأش اء الاص      ة ال

ر، -٣ ع ع ال ج ة ال ان م إم الي لل  -٤خ ع عي ال اد ال ع م الاس ع
اعي. اء الاص ة ال ة ع أن اج ا ال   م ال

ع ا  ال رجة  )٣٧٤(و ل أك وفقاً ل ا  ل تق ال ان م الأف أنه 
ا ل اعي، ف اء الاص ام ال ة ن قلال ع  اس ح م ال ا أص ل اتي،  قلال ال زاد الاس

ع  اعي ي اء الاص ام ال ا أن ن ال  ، ى آخ ع ة، و ة ال ل عي إلى ال ال
ال  اسة الام ارة م خلال س اق ال قع الع ن ت فة،  للقان ة ض قلال اس

                                                 
(372) Bruno Deffains, Godefroy de Montcuit, Proposition d'un régime de 

responsabilité objective applicable au dommage causé par une machine 
auto-apprenante, RTD civ., 2022, p. 257. 

(373) Comm. eur., 21 avr. 2021, COM(2021) 206 final, Artificial Intelligence 
Act. 

(374) Bruno Deffains, Godefroy de Montcuit, Proposition d'un régime de 
responsabilité objective applicable au dommage causé par une machine 
auto-apprenante, RTD civ., 2022,p. 257. 
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٢٠٦٢ 

، إ ، على الع م ذل م ردي وال ف ال ه ي ت قة ال ام ال ذا اك ن
م  ني أك لأن ع ة، فإن ال القان قلال ة م الاس اعي درجة عال اء الاص ال

. ن أك ق س   ال
ة إدارة  ل ف ع ورة ت ة ض ة الأورو وع اللائ اسعة م م ادة ال ل ال ل ت ول

له ة ع ال ف اعي و اء الاص ام ال ل ب ل الع ا ق   .)٣٧٥(ال
ر الإ ها وت قلال رجة اس اعي وفقاً ل اء الاص ة ال شارة إلى أن ت أن

د ق اء  س ام ال ة ن قلال رجة اس ة ب ت رة على ال ال اء لل ع الق الفقه والق
لاً م ال ع الع  ة، ب ع ات ال ة ع ال ل ال ع  ج اعي ح ال الاص

اع اف وف ق ة. غ القابل للاك لاس ة ال ع ات ال ة ع ال ل   ال
قلة  ات ال ل صانع ال ة، ي ع ات ال ة ع ال ل ام ال ج ن و
نامج  ة ع خلل في ال ات ادث ال ارة) في ال هائي (أ ال ج ال ة ع ال ل ال

ارة   .)٣٧٦(في ال
قلة في وضع ارات ال عة لل ة ال ا أن ال اك لل  ك ل م ال أف

ادة ة ال ارات ذات لة لل ار ال ام، والأض امات، وساءة الاس   .)٣٧٧(الاس
اع  ج وف ق ة على ال ل ال ع  ج ور م خلال ذل ال ة ال و لل
ي  ات ال ورة إزالة الع ، مع ض ج حارساً لل ن ال فة  ة  ض ة ال ل ال

اج ة ت ل ال عه  قل ح رج ل م ادة  ة ال ارات ذات ادث ال ور م ح ه ال
اء اسة الأش   .)٣٧٨(ع ح

                                                 
(375) Comm. eur., 21 avr. 2021, COM (2021) 206 final, Artificial Intelligence 

Act. 
(376) Gary E. Marchant & Rachel A. Lindor, The Coming Collision Between 

Autonomous Vehicles and the Liability System, 52 SANTA CLARA L. 
REV., 2012, p. 1321.  

(377) Adam D. Thierer and Ryan Hagemann, Removing Roadblocks to Intelligent 
Vehicles and Driverless Cars, 5 WAKE FOREST J. L. & POL'Y, 2015, 
p.339. 

(378) Comm. eur. 21 avr. 2021, COM(2021), préc. 
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  رابعاً: الدور الاقتصادي للمسئولية المدنية:
ل  لة، ح ات  غ م س ي ص ة، ال ن ة ال ل ة لل اد اد الاق وفقاً لل

ه ال ة  ل عل ال ادث،  أن ت لفة ال ل على ت رة على ال ة الفاعلة الأك ق
ج.  لامة ال علقة  مات ال عل   ال

؛  اس ج م ر أن ال ه ائع لل ار م ال ة إق ا ق  ج في ال ح ال ع  و
ع  ار، ولا  ا الإق ادًا على ه هلاكه اع ج واس اء ال قع أن ي ش ائع و و ال

اة؛ أو جها د ق س س م اعة إلى ال لعة ال ل م خلاله ال ي ت ان ز م
رة  ف الأك ق ادث على عات ال ال ال ل ت غي ت ، ي ، وعلى ذل هل ال

ادث.  ا ال ع ه ع وق اك وسائل ل ان ه ي ما إذا    على ت
ة  ل ادث، فإن م ه ال ل ه ال م لفة م ت سائل أقل ت ن تل ال ما ت وع

ها ي ف .ت ل ام ب رة على ال ف الأك ق   غي أن تقع على عات ال
ء  ع ع ة، فإنها ت ع ات ال ات ال دة ع ال ة ال ل و ال
عة،  ات ال ل على عات ال ل غ معق ة  ات ال ا ال ا تع ض

ه ر، ول على ال ة م خ ال ا رة على ال ي ه الأك ق ر ال ل ال
ج   .)٣٧٩(م ال

ي  ع ا  لفة"، م لح "أقل ال لل اد  اء الاق ه أح عل ا ما ع ع وه
امل  ل أو إزالة الع قل لفة أقل ل ه ت ل ال إلى م ل ة الفعالة ت أن "ال

ة" ارج   .)٣٨٠(ال
امج ه أقل  ع م ال ادة،  ة ال ارات ذات ادث ال ال ح ال وفي م

هل أو  ها ال فه ي ل  قلة وال ارة ال امج في ال ات ال عق ًا ل لفة ن لل
ها ح له ب ن في وضع  اد ول  ع م ال   .)٣٨١(ال

                                                 
(379) Aubin v. Union Carbide Corp., 177 So. 3d 489, Supreme Court of Florida 

October 29, 2015, Decided No. SC12-2075 
(380) David R. Henderson, Economic Lessons From COVID-19: What the 

Pandemic Has Re-Taught Us About the Perils of Planning, the Power of 
Incentives, and the Complexities of Externalities, REASON MAG., June 
2021, at 28, 31. 
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٢٠٦٤ 

ة،  إما  قل ات ال ادم ال ح ذل م خلال أنه في حالات ت ض و ت
م ادث، فع ع ال ائ ت وق انع أو لل ادث لل ع ال ن م ال ت وق ا 

 ، ال ة على أقل م لل ل اضح إلقاء ال و م ال ، ي ف ل أ م ال م ق
قي،  ا نهج عادل وم لفة، وه أقل ت ادث  ع ال ع وق انه م إم ان  ف ال  أ ال

ادث ، و  ع ال ع وق اف على م ف الأ ا:  ف وه هج ه ا ال ق ه ا  ع ك
أ م  ة، أو، الأس عا ال ال ل أعلى ت ف ال ي ل ال ة م ق ف ة ال عا ا ال ً أ

ف لا ال ل  ة م ق عا ، ال   .)٣٨٢(ذل
مات ع  ه معل ة ال ل ل ل ل ال ل ال قي ت ولا ش أنه م غ ال

ه، لأن الأخ غ قادر على ال م ة م ي، لا فائ ع ج ال ارة م  ال ا ال ال
ر.  ج ال   خلال تع سلامة ال

ال، ل ال عل الآلي  وعلى س ام ال م ن ات على م ض دفع تع فإن ف
ر على  ر، بل الأج ام ال ع أم ال ح له ب اعي ل  اء الاص ة ال لأن

ل س م تع ع ج ال ج، لأن ال ل ه ال ام ب ه في ال ة ل قا ة ال ل
ارات.  ارب والاخ اعفة ال عل م خلال م ام ال   ت ن

انات  ل لل ص رة على ال م الق م في ع ل ال عاني م ج لا  الي فإن ال ال و
ابي  اف الإ ن الأث ال ل  أن  اته، ول لامة م علقة  مات ال عل وال

ة واقعاً على  ن ة ال ل ل لل فع ال ال ج، و م خلال ذل أن ي ال
ع حادث ه دفعها في حالة وق ع عل ي س ار ال ه  الأض يل سل   .)٣٨٣(إلى تع

عل  ة ع آلة ال اج ار ال ل ع الأض ج ال ة فإن ال اد ات الاق ا ووفقاً لل
لفة  اته ت ا ا م خلال دمج في ح ع ال ف  اتي س ة ال ارج الآثار ال

ات. ل اص وال الأش ق  ي ل ار ال ادث والأض ا  ال ه، لا س ا   ل

                                                                                                                       
(381) Michael L.Rustad, Products Liability For Software Defects in driverless 

cars, 32 S. Cal. Interdis. L.J., 2022, p. 171. 
(382) Giuseppe Dari-Mattiacci & Nuno Garoupa, Least-Cost Avoidance: The 

Tragedy of Common Safety, 25 J.L. ECON. & ORG. 235,2007, p. 325-326. 
(383) G. Calabresi, The Costs of Accidents: A Legal and Economic Analysis, 

New Haven and London, Yale University Press, 1970, p. 340. 
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لفة   ل ت ة أن ت ن ة ال ل غي لل ، ي اد ، على ال الاق ومع ذل
ل  ا في أف ه ال عاب ه اس قعة  ه ال ائ ح ف ي ت ر إلى أول ال ال

، إلى م  ى آخ ع وف، و ات، مع ال ع ار إلى دفع ال ا الاض ل م ق
عل الآلي  ام ال ها م ت ن ل عل ي ي ال ار أن الأراح ال الأخ في الاع

ات ع فع ال ة ب ت ال ال ن أك م ال اعي س اء الاص ة ال   .)٣٨٤(لأن
دة و  ة ال ل فة ال ئ لفل ر ال ا الأم ه ال ع ه ا  ل في وضع ك ال

ن  ا و ن ال لق ي  ة على عات أول ال ع ات ال ة ع ال اج ارة ال ال
ارة ات في م ال ه ال   .)٣٨٥(الأراح ع  وضع ه

فعة  د إلى تع ال لفة والعائ س اب ال ة ح ل ه أن ع ال  ا لا ج وم
قة على أنها م ي تُفه ب ة وال ا ع.الاج   ا ه مف لل

ام   ة ع ن اج ار ال ة ع الأض ل ل ال ال اقع، م خلال ت في ال
ع ال اعي، س ت اء الاص امل -ال ع الع اعاة ج على ت  -مع م

ا  عة أك م أجل ال م م اص به  عل الآلي ال ال اص  ام الأمان ال ن
ات  لفة دفع تع ع ت ق أراح ب ي ق تف ا، وال ا ال ي ق تل  ار ال ع الأض

ل على  اع الأمان والع قة ق اعي ب ال إذا ل ت اصة  اتي ال عل ال ة ال أن
ة.  رة م ه    ت

ابي على  ل تأث إ ن ل ادة، ف ة ال ارات ذات و ذل على ال
ل في ت ئي ي اد ال اء الاق ام ال يه ثقة في ن ن ل ي س هل ال ع ال

ادة،  ة ال ارات ذات اء س هل على ش ع ال ا س مج في الآلة،  اعي ال الاص
م  ق ار وال ل في تع الاب لي ي اد ال اثل على الاق ابي م ن له تأث إ ا س ك

ل ي اتي، و عل ال ي، وسلامة آلات ال ق ا ال د م ال م م ازن ال ق ال
. م الآم م جهة أخ ق ار وال ع الاب ور م جهة وت ة ال ا ر وح   ال

                                                 
(384) Bruno Deffains, Godefroy de Montcuit, Proposition d'un régime de 

responsabilité objective applicable au dommage causé par une machine 
auto-apprenante, RTD civ., 2022,p. 257. 

(385) Cassidy v. China Vitamins, LLC, 2018 IL 122873, Supreme Court of 
Illinois October 18, 2018, Opinion Filed Docket No. 122873. 
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  المبحث الثالث
  تأثير مخاطر التطور على المسئولية المدنية

ال  ر في م ة ال ارع وت ة هائلة، وت ج ل ا ت ا ي  ي الع ال
ع ماً  ا ي ج ل ان، ولا ش ال اة الإن ان ح ع ج ة ج ج ل ر ال و ال م، وتغ  ي

له  ار العال  ه أن رونا، ات ة  ار جائ ل ان ة، وفي  اض ة ال ة الق أن الف
ة  اصلة الأن اة، وم ار ال ف اس مة به ق ة وال اش ات ال ج ل اد على ال للاع

لفة.   ال
قل ال  ال ال ت ول  م ه جي، ف ل م ال ق ع ع ر ال اص ب  للأش

ي تع  ادة، وال ة ال ارات ذات احة ال ارة–على ال ل س ة  -ح م  على أن
. ي ارات في الع ال ال ال ة في م ة  ف ل معه  اعي، ل اء الاص   ال

لان، وجه إ ف ة وجهان لا ي ي ارات ال ا والاب ج ل ائ ولل ل معه ف ابي 
عل  ي ي ي، ووجه سل ال العل ل ال ل م ق ان م ذ ق ي  ا ال ج ل ا ال ا وم

لفة. اة ال ان ال ة في ج ي ا ال ج ل ام ال ة وراء اس ام ا ال   ال
أن م  ة  ائ ة والق ة والفقه اهات ال لف الآراء والات ، ق ت وعلى ذل

ل  الإعفاء ة، ول  ي ات ال ق ام ال ة واس ي ارات ال ة للاب ال ة  ل م ال
ل  ، م أي ال ة  ي ر ج ف لأم ه ر م ة  ال ل افع ع الإعفاء م ال ال

ار. ع الاب ورة ت ر، وض م وال ق ة ع ال اش ا ال زع العادل لل   ال
ا ال  ض م خلال ه ه ونع م ون ق ا ال ة ع م ل عاد ال اف اس لأه

جي  للإعفاء م  ل أث ال اني لل ل ال ض في ال ل الأول، ونع في ال
ة. ل ق س الإعفاء م ال ال ل ل ال ض في ال ة، ونع ل   ال

ل الأول: ر. ال ا ال ة ع م ل عاد ال ر اس   ص
اني ل ال ر. :ال ا ال ة ع م ل عاد ال اف اس  أه

: ال ل ال ر. ال ا ال ة  ق ة وال فة العل ع   حالة ال
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٢٠٦٧ 

  المطلب الأول
  صور استبعاد المسئولية عن مخاطر التطور

ا  ور ل ل ال ة  ق ن ة ال ل اع ال عاد ت ق  أن ي اس
ح أو ق ل ص اء ق ر، س ا ال ة ع م ل عاد ال ا ي اس ي،  ل ض

ع. ل ال ح م ق ر ب ص   ال
ر، على ال  ا ال ة ع م ل عاد ال رتي اس ا يلي ل ض  ونع

الي:   ال
ع الأول: . الف ا ل ال   ق
اني: ع ال ة. الف ع ات ال ة ع ال ل جي للإعفاء م ال ل أث ال   ال

  رع الأولالف
  قبول المخاطر

ل  ال ال  ور  ل ال م جان ال ا ه الق ل ال ق ق 
ل ر م ا رضاء  ل ال ع ق ا  ه، ول عى عل أ ال ده  ، ولا )٣٨٦(أن يه

ه أو  ع نف له ب ه بل فق ق ف اق الأذ ب ور إل ق م خلاله تع ال
ض ، ف اله لل ه أم م ق غ م ع ه، فعلى ال ه لا ي ر ل ال ى ال 

ه ض لل وه على عل  ه إلا أنه تع ف اق الأذ ب   .)٣٨٧(إل
ه أنه  ة غ اس ه أو ب ف قاً إما ب ور م إدراك ال ا  ل ال ا ت تع ق ك

ق ر و ه  ث وت ة ق ت ا غ عاد ه ل ض نف ع ك ما  امه على سل م إق
ه ائ لاً ن ك قا ل ا ال   .)٣٨٨(على ه

                                                 
ء الأ )٣٨٦( ـــ ام، ال ــ ــة العامــة للال اني، ال امــل الأهـــ ي  ــام الــ عـــة د. ح ام، ال ــ ــادر الال ول، م

ة،  ة، القاه ة الع ه ة، دار ال ان   .٥٦٦، ص ١٩٩٥ال
ة  )٣٨٧( ـ ق ـة وال عاق ة ال ل ـ ة، دراسة مقارنـة فـي ال ن ة ال ل ة دفع ال ، ن ق ان م د. سل

ة،  راه، القاه ، رسالة د ي وال ن ن الف   .٣٠٠، ص ١٩٣٦في القان
ار ال )٣٨٨( ، دار ال عـ ه على ال فـي ال ر وأث ال ور  ، رضاء ال ر/ رضا محمد جعف

رة،  ة، الاس ي امعة ال   .٦٦، ص ٢٠٠٥ال
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٢٠٦٨ 

ل  امًا على ت م ق واف ت ا على أن ال ل ال ة لق ة الأساس م الف وتق
امًا. ها ت فه ي  ا ال   ال

اء على  ارة وق ال ل مال ال ق فع  ادة  ال ة ال ارات ذات ال ال وفي م
غ ال ع ال ار  ع الأض ا ج ل م    .)٣٨٩(ت

افقة  ، وال ل م وف  ر ومع ي خ مق ورة ت ا ض ل ال ل ق و
ل آثاره ل ال ب ل م ق ي )٣٩٠(والق ادة وال ة ال ارات ذات ال ال ، وفي م

ه  ا ه اد ل ع م ال هل أو ال عي ال ات أن  م ل رئ على ال تع 
امج نات ال ارات أو م ها. ال ا ها وم   وع

ل  ،  لق ا ال ا والعل  ل ال قة ب ق ف د  ال ا ال وفي ه
ه ع  عى عل ة ال ل ئي على م لي أو ج ل  ث  ا أن ي ور لل ال
عى  ة ال ل ل م ور بها وت ل ال ض ق ف ا لا  ال ر، ل العل  ال

املة. رها  أن ض ه    عل
عو ة  )٣٩١( ال اه ا  ان ال ا إذا  لاً لل ن قا إلى أن ال 

ع العل  ق إلا  ا لا ي ل ال ا أن ق ة،  ل حالة على ح وف  دة وفقاً ل وم
ع. ض ا والعل بها لقاضي ال ل ال قة ب ق ف ع ال   بها، وت

ح، وذل ع ل ص ا  ل ال أ ق ح ب و أن ي ما ي الاتفاق ال
ات أو  أن أ إصا ة  ل ع ال ع ب ج م ال ش ما مع ش آخ على ع

. ال ذل ال ة ع إه ن ناج ة ق ت ل ق ار م  أض
اض  لاً م الاف ض  ف ، و ل أولى أو ثان ا  ل ال أ ق ا  أن ي ك

و  عي ال ا أن ال ان لل وف، وه أم الأولي وال ل آثار خ مع ر ي

                                                 
(389)

 David G.Owen & Mary J. Davis, Owen and Davis on products liability § 
13:13 Assumption of Risk (4th ed. May 2022). 

(390) Anderson v. Ceccardi, 451 N.E.2d 780, 782 (Ohio 1983), Supreme Court of 
Ohio, August 3, 1983, Decided No. 82-1268. 

ولي، دار  )٣٩١( ن الــ اخلي والقـان ن الــ اص فــي القـان ة ناقــل الأشـ ل ـ ــل، م قي أبـ الل ســ ا ال د. ابـ
ة،  ة، القاه ة الع ه   .٢٤٦، ص ١٩٨٠ال
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٢٠٦٩ 

ي ق لا  معها  قلة، وال ات ال رة في ال امج ال عق ال ًا ل جح ن غ م
ل م ي ال   .)٣٩٢(ت

ا  ة العل ، ق ال ان ا ال ل ال ا الأولى، وق ل ال قة ب ق ف ولل
ة أنه في دع ا الأم رن ف ال ة  ل الأولي في ولا ي ت على "الق ة ال ل او ال

" ا عى  -لل ل ال ، لا ي ا ال اف  ا وعلاقة الأ عة ال   ، ح
د ال ت  ر ال ور م خ ال عي ال ة ال ا ني ل ه أ واج قان عل

ر ة -في ال ال امل أمام م عائ  ل  ا في الع اض ال أ اف عي   م ال
" ل ثان لل ي ت على "ق الات ال ، وفي ال ع عى  -ال ي ال ح ي

ضه  ف وف  اجهة خ مع ع في م عي  عي، ول ال ة لل ا اج الع ه ب عل
ه اج ه ل عى عل ق ال ز للقاضي  -خ قارن، و أ ال ام ال أ في ن ي دمج ال

ارة ال اقعي، ع تق ال ة ال ة ال ل ار ال أخ في الاع ر، أن  ة ع ال ات
اف ة للأ   .)٣٩٣(أو ال

ادة  ة ال ارات ذات ال ال ا في م ل ال ق ل  وفي الغال الأع لا  ال
ل  ق ل  ل  ا لا  ال  ، ال ان غ ال غلها إذا  ارة أو م ل مال ال م ق

م ل اب وال ى ال ها، ح أ ع ي  أن ت ا ال ارات لل ع م ال ا ال ه
وثها. ل ح ي م ال ا ال ال ه    ول ث عل

ل  قة، خاصة في  ها ب ي ى لا  ال بها وت ا وال اك م ال فلا زال ه
اء  ة ال ا أن م م م عل ا أن ال ادة،  ة ال ارات ذات ار ال ات ان ا ب

، و ا ا ه ال اً له ن وصفاً ح ارات ق لا  مة في ال اعي ال لاص
ل  ة لق ل عاد ال أنها اس فع  ، ولا  ال ا ة لل ي اع ج لاً أن أن ي م

. ا ال ور    ال
  
  

                                                 
(392) Michael L.Rustad, Products Liability For Software Defects in driverless 

cars, 32 S. Cal. Interdis. L.J., 2022, p. 171. 
(393) Knight v. Jewett, 834 P.2d 696, 707-08 (Cal. 1992), Supreme Court of 

California, August 24, 1992, Decided No. S019021. 
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٢٠٧٠ 

  الفرع الثاني
 التأثير التكنولوجي للإعفاء من المسئولية عن المنتجات المعيبة

ل ن ا ة، ووفقاً ل ع ات ال ج ع ال ة لل ن ة ال ل ي ال ن ع الف ل
ع  ع  ه، ث أورد ال اج ع ع في م ر ال ج ع ال اءلة ال ز م فإنه 

ة ل ج م ال ة لإعفاء ال   .)٣٩٤(ذل حالات مع
ادة ( ال ي  ن ع الف د ال ني حا١٢٤٥/١٠وق ح ن ال لات إعفاء ) م القان
ة:  الات الآت ال ة  ل ج م ال   ال

اول. -١ ج لل ح ال   ل ي 
ر ل   -٢ أن الع ال س ال قاد  اك س للاع وف، ه اعاة ال مع م

أ لاحقا. ا الع ن ه، أو أن ه اس اول ب ج لل ح ال داً وق  ج  م
ل آخ م -٣ ع أو أ ش ا لل ً ج ل  م زع. أن ال ال ال  أش

                                                 
(394)  Art. 1245-10   (Ord. no 2016-131 du 10 févr. 2016, art. 2, en vigueur le 

1er oct. 2016) Le producteur est responsable de plein droit à moins qu'il ne 
prouve: 

 1o Qu'il n'avait pas mis le produit en circulation; 
 2o Que, compte tenu des circonstances, il y a lieu d'estimer que le défaut 

ayant causé le dommage n'existait pas au moment où le produit a été mis en 
circulation par lui ou que ce défaut est né postérieurement; 

 3o Que le produit n'a pas été destiné à la vente ou à toute autre forme de 
distribution; 

 4o Que l'état des connaissances scientifiques et techniques, au moment où il a 
mis le produit en circulation, n'a pas permis de déceler l'existence du 
défaut; 

 5o Ou que le défaut est dû à la conformité du produit avec des règles 
impératives d'ordre législatif ou réglementaire. 

Le producteur de la partie composante n'est pas non plus responsable s'il établit 
que le défaut est imputable à la conception du produit dans lequel cette 
partie a été incorporée ou aux instructions données par le producteur de ce 
produit. — Dispositions transitoires, V. Ord. no 2016-131 du 10 févr. 2016, 
art. 9, ss. art. 1386-1. 

L'art. 1245-10 reprend à l'identique l'art. 1386-11 anc. 
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٢٠٧١ 

ج م  -٤ اول ل ت ال ج لل ح ال ة وق  ة والف فة العل ع أن حالة ال
. د الع اف وج   اك

ة. -٥ ام ة الإل ة أو ال اع ال ج للق قة ال ا ان  م د الع   وج
جع إلى ت ة إذا أث أن الع ي ل ن ال ء ال ج ال ل م ا لا ي  ك

ج. ا ال ج ه ل م مة م ق ق ات ال عل ه أو إلى ال ء  ا ال ج ال ت دمج ه   ال
ة  ض ة م ل نها م ة على  ع ات ال ة ع ال ل اع ال وذا ت ت ق
ا لا ي  ج،  أ ال ال ع خ اد  ور، دون الاع ر ال ل ال امها ال ق

قع أ ر، ال في م ت وث ال ج ل قع ال م ت ي و ع ن ع الف ق ال فإنه ب
ل –ل عل  -م لل ة، وال ع ات ال ة ع ال ل ج م ال لإعفاء ال

اف  اك اول  ج لل ح ال ج وق  ح لل ة ل ت ت ق ة وال فة العل ع الة ال
ة أص ض ة ال ل اع ال ح ق ، ت .الع ل ش    م

ام  ة لإقامة ن ع ات ال ة ع ال ل أن ال ي  ه الأورو ج ف ال ه و
ة  ل ه ال ة،  ي م خلال ه ع ات ال ال ال ة في م ض ة ال ل ال

ا زع العادل لل ان ال   .)٣٩٥(ض
ا ما  ، وه ل حاس ج  ة ال ل ه فإنه  ال في م ج عل م ووفقًا لل

ة،  اي ة ال ق ال نا ال ي  ع ، خاصة  اس ل م لة  ال حل ال
. ي ي ال ق اج ال ة في الإن ام ا ال زع العادل لل ل في ال   ال

ة  ان ل م إم ل ح ة ال ع ات ال ة ع ال ل و س الإعفاء م ال
ار  ة ت س الإعفاء في حالة الأض ارات ذات ة، وتع ال ي ة ال ج ل ال

ع  اعي، ولا ش أن  اء الاص ة ال لفة، على أن اتها ال ادة، وف م ال
ة  اء القائ ة ال فة خاصة، أن قعها، و اعي ق لا  ت اء الاص ا ال م

اعي  اء الاص ة ال ام أن ل أن اس و ل عل الآلي، و ع ت على ال ق 
ي ع  د س الإعفاء، لأنه لا  ت ل وج ة في  ع ات ال ة ع ال ل ال

                                                 
(395) Dir. 85/374/CEE du Conseil du 25 juill. 1985 relative au rapprochement 

des dispositions législatives, réglementaires et administratives des États 
membres en matière de responsabilité du fait des produits défectueux, 
considérant 2. 
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٢٠٧٢ 

د  ج، في ع اعي س اء الاص أ ع ال ر ال ي اقع، فإن ال ج، وفي ال ال
يء  عي لل ء م الأداء ال ه، وه ج فه مع ب الات، ع ت ك م ال

ي   .)٣٩٦(ال
ة وذا ت الاع ل م م د ذل لع دة، ف رة م اد على س الإعفاء 

ة  لة على أن ات ال ث  ال ي ت ار ال غل ع الأض ج أو ال ال
اعي. اء الاص   ال

لفة لل م آثار س  ة ال ة والفقه ائ هادات الق الاج عانة  و الاس
ع ات ال ة ع ال ل ا الع الإعفاء م ال ة ل ه ائ اب الق ه ال ة، وت

ل  ار  أخ القاضي في الاع ج، و مها ال ق ي  ات ال ي ات وال عل ء ال في ض
ات  ة في ال ارها وال ة لإص اح مات ال عل ات، وال ض ال خاص ع

ات، وتعل لاح م (ال ة لل ع ات،.. الخ)ال ام، و   .)٣٩٧(ات الاس
ة  ال، في ق ل ال ، وعلى س ة على ذل ن ة الف ائ اب الق ت ال ا اع ك
ل"، أدان  اكي ب لات "ك ق  نقان م ات اخ لغ م الع ثلاث س اة ت ف
ة،  ع ات ال ة ع ال ل ج، على أساس ال ار ال اف في  ة الاس م

ق على ال ا ة "أن الأم  ي مع افٍ إلى ال ل  اهه  ه لف ان ل ي 
فال  ر الأ اء أم ن، وأول هل ج،  ي ال ة ال ه على ع ال 
اق  اق أو الاخ ل خ الاخ ي ت ة ال ع عاد الأ ه و ان سلام غار، م ض ال

خل ال اب ت عة، في  ة ال د إلى ال ع الي، " ال . و اقه ات خارج ن ل
، م خلال  هل اه ال ب ان اتها،   ة، وضع إشعار على م م الع

ة" فا ه ال ا  ا  ن ص ضها، و   .)٣٩٨(ع
ع  ج ة م خلال ال اع الأدو اثلاً في ق لاً م ل ة ت ن ق الف ة ال وتع م

عل  ة ت ة، في ق ام، في الآونة الأخ ات الاس ة إلى تعل اش واء، لاح أن م ال
مات مفادها  ضى، ل  على معل ة لل ة ال ة، في ال ض إح الأدو "ع

                                                 
(396) S. Merabet, op. cit., not. n° 521. 
(397) Cour de cassation, Première chambre civile, 18 octobre 2017, n° 14-18.118, 

Cour de cassation, Première chambre civile,25 juin 2009, n° 08-12.632, n° 
08-14.197, n° 08-20.706. 

(398) Cour d'appel de de Paris, Pôle 02 ch. 05, 15 mai 2018, n° 16/11001. 
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٢٠٧٣ 

ي  اك خ مع ل ي ال ان ه واء،  لة لل ارة ال أنه م ب الآثار ال
  .)٣٩٩("أنه

ة  ل ة ال ر ت ن اه، ح ق ي في ذات الات اء الأم ا سار الق ك
دة ع ي و في ذل إلى ال ال ام  الال ة في حالة الإخلال  ع ات ال  ال

ًا  ع مع اء، ق  لا أخ عه  غ م أنه ق ت ت ج، على ال ة مفادها أن ال ض ف
ان وضع  دة إذا  ة م ل رده ل ع م ة و ع ات ال ة ع ال ل ج ال

م خ ج في أي ال ف ال ، وت ت اس ي م ون ت ل، ب ل غ معق ًا 
ًا فإن ذل  ج مع عل ال ي  اب ال ان  . وذا  ي اء أ ت ج ول ي إع ال
ج؛  ة أداء ال ل  ة ح م العاد قعات ال ل: ت امل، م ة ع ي على ع

عة و  امه؛  له أو اس غ عق في ت ة أو ال ا ض درجات ال ع ح ال ال ي
ي ا ال ل ه ف لإدراج م و والأث ال ة وال ة الإصا ال م؛ اح  .)٤٠٠(له ال

ل  ج  م ال ج ق ات الع لأن ال الات ي إث ه ال ، وفي ه اء على ذل و
ة وضع  ا أن القاضي  الع م خلال أه اف، و ح أو غ  غ ص

ات والإرشا عل ل ال ، على س ف هلة الأولى، أنه س ، لل ع ا أن ن دات، فلا 

                                                 
(399) Cour de cassation, Première chambre civile, 3 mars 1998, n° 96-12.078, 

Cour de cassation, Première chambre civile, 9 juillet 2009, n° 08-11.073, 
Cour de cassation, Première chambre civile, 27 novembre 2019, n° 18-
16.537. 

(400) Trejo v. Johnson & Johnson, 13 Cal. App. 5th 110, Court of Appeal of 
California, Second Appellate District, Division Four, June 30, 2017, 
Opinion Filed B238339, "The failure to warn theory of products liability is 
based on the premise that a product, although faultlessly made, may 
nevertheless be deemed defective under the rule and subject the supplier 
thereof to strict liability if it is unreasonably dangerous to place the product 
in the hands of a user without a suitable warning and the product is supplied 
and no warning is given. Whether the absence of a warning makes a 
product defective involves several factors, including a consumer's normal 
expectations of how a product will perform; degrees of simplicity or 
complication in its operation or use; the nature and magnitude of the danger 
to which the user is exposed; the likelihood of injury; and the feasibility 
and beneficial effect of including such a warning." 
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٢٠٧٤ 

ا  اعي، وفي ه اء الاص ل ال ة، م ي ات ال ج ل ة ع ال ل ه ال ال، به ال
. ا ال ار لا  ت الإعفاء م م   ال

ع ات ال )٤٠١(و ال ة ع ال ل ه لل ي ب ن ع الف ة ق أن ال ع
ه ذل  ر، و ا ال ة ع م ل الإعفاء م ال عل  ل ي اً م لل خل مع

ادة ( ال ع  ره ال ي ١٢٤٥/١٠ الإعفاء ال ق ن ني الف ن ال ) م القان
اف الع   رته على اك م ق ما ي ع ة ع ل ج م ال عفي ال وال 

ة وال فة العل ع اول.حالة ال ج لل ح ال ة وق    ق
ها: أولاً، في  ات، ن م اس ة م ل في ع ة ال ل وق أثار س الإعفاء م ال

ل رق ( ه ال ج اد ت ات، وق إع ان ارخ EEC/٨٥/٣٧٤ال ل  ٢٥) ب  ١٩٨٥ي
عل ا ي اء  ول الأع ام الإدارة لل ائح والأح ان والل ة ال أن تق الق ل

ة ع ات ال   .)٤٠٢(ع ال
اً  ار وثان ر واخ ه ال ج يل ال ور ت ان م ال ما  ات، ع ع : في ال

وج ع ذل  اقع ال ان م ال في ال يله، و ا أو ت لي ع س الإعفاء ه ال
ادة  ن م  ١٥لأن ال ج  ال على أن ال اء  ول الأع ح لل ه ت ج لاً م ال

اول ل ت  ج لل ح ال ة، في وق  ق ة وال فة العل ع ى ل أث أن حالة ال ح
د الع اف وج مة له، ول ي م اك   .)٤٠٣(معل

ل ه م  ان الف ات، ف اق ا في ال ات ب ا ال ل ة م اه ة م ون
ن رق ( ا القان ن ر في ف ى ص ان الأولى، ح ارع الق رخ في ٣٨٩-٩٨م  ١٩) ال

                                                 
(401) J.-S. Borghetti, La responsabilité du fait des produits. Étude de droit 

comparé, préf. G. Viney, Dalloz, coll. «Bibliothèque de droit privé», 2004, 
n° 428, p. 778. 

(402) Dir. 85/374/CEE du Conseil du 25 juill. 1985 relative au rapprochement 
des dispositions législatives, réglementaires et administratives des États 
membres en matière de responsabilité du fait des produits défectueux. 

(403) V., notamment, le rapport du sénateur P. Fauchon, du 7 avril 1998, 
accompagnant la proposition de loi, adoptée avec modifications par 
l'Assemblée nationale en deuxième lecture, relative à la responsabilité du 
fait des produits défectueux. 



  "دراسة مقارنة" التنظيم القانوني للسيارات ذاتية القيادة

  د. سمير سعد رشاد سلطان

 

٢٠٧٥ 

قل غ  ١٩٩٨ماي  ال ة وال ت وصفه  ع ات ال ة ع ال ل ال عل  ال
ي ه الأورو ج ح وف ال   .)٤٠٤(ال

فة  ع م العل وال ع  حالة ع ج ال ة ع ال ل ج م ال ل إعفاء ال و
ل ع في ر ج اول م ج لل ح ال د الع وق  ج ة ب ق ا، وعادت  ال ن ف

اً في عام  خ ر م ه ة ٢٠٢١لل ل ن ال ة لإصلاح قان ع اؤل )٤٠٥(مع ال ل ال ، و
ل ال  ان م ال ًا  ه ع ه م ما  ة ع ل ج م ال ل إعفاء ال اً ح قائ
ة في حالة  ع ات ال ة ع ال ل اع ال فة خاصة إذا ت ت ق ه، و

ارات ذا ادة.ال ة ال   ت
ع س الإعفاء ل  ة م أن أق ال ائ اب الق أن، أن ال ا ال ، في ه لاح و

ا الإعفاء ات ه م ة وع ص اعي ي م خلاله خ هاد إب م اج   .)٤٠٦(تق
، فان ال في  ا ة م ال ي اع ج ر لأن ه ة بل وال ا ال ل ال وفي 

ر  ا ال ألة الإعفاء م م اقعم ال ر )٤٠٧(ل جهلاً  ا وال ل  الاح ، ول
ة ال  ج ل مات ال فة خاصة وق ال ة و ل   .)٤٠٨(م س الإعفاء م ال

اء  ر ال ة ع ت اج ا ال ة فان ال ي ات ال ق ا وال ج ل ال ال وفي م
اعي ة وبهار )٤٠٩(الاص ر ما ت جاذب ق ا )٤١٠(ت القل  اؤل ، م ل معه ال

                                                 
(404) G. Viney, L'introduction en droit français de la directive européenne du 25 

juillet 1985 relative à la responsabilité du fait des produits défectueux, D., 
1998, p. 291. 

(405) M. Mekki, Le projet de réforme du droit de la responsabilité civile: 
maintenir, renforcer et enrichir les fonctions de la responsabilité civile, 
Gaz. Pal. juin 2016, n° 22, p. 17. 

(406) C. Larroumet, La notion de risque de développement, Risque du 
XXIe siècle, Dalloz, coll. «Clés pour le siècle», 2000; P. Oudot, Le risque 
de développement, Contribution au maintien du droit à réparation, préf. J.-
P. Pizzio, thèse, Dijon, 2001 EUD, p. 358. 

(407) F.-X. Ajaccio et A. Caston, Construction, fabricants, innovation et risque 
de développement, RDI, 2014, p. 17. 

(408) A. Pasquali et B. Melchionna, New possibilities for legal protection 
currently available for all European consumers damaged by a product 
considered by law as being defective, European Laboratory for Industrial 
and Territorial Exellence, 16 juin 2016. 
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٢٠٧٦ 

اته  اج ع ع في أح م ر ال لاً ع ال ج م ن ال اً هل  أن  قائ
ا؟. ج ل ه ال ل ه ي ت على م   ال

ع على  لة، فإنها ت ة ذات ال هات الأورو ج ل ال اه الغال فقهاً، و وفقاً للات
ة على حا ع ات ال ة ع ال ل اع ال اعيت ق اء الاص ، )٤١١(لات ال

ة. ض ة ال ل ع م ال ، وهى ن ة لل ة الأك ملائ ارها الآل   اع
ر  ا ال ع الإعفاء م م اقع  ر، لأنه في ال ال وال ومع ذل  الاع
ي  ، ال ا ة مع ال ع علاقة غام ة، ف الاعفاء  ل ه ال  أن  ه

ها  ة في آن واحيُ إل ورة وصع   .)٤١٢(على أنها ض

                                                                                                                       
(409) Commission européenne, Liability for emerging digital technologies, 

accompagnant la Communication de la Commission Artificial intelligence 
for Europe, du 25 avr. 2018, COM (2018) 237. V., également le rapport sur 
une politique industrielle européenne globale sur l'intelligence artificielle et 
la robotique, 30 janv. 2019, et la proposition sur une politique industrielle 
européenne globale sur l'intelligence artificielle et la robotique, 
2018/2088(INI). 

(410) H. Croze, De l'intelligence artificielle à la morale artificielle, JCP avr. 
2018, n° 14, p. 644. 

(411) A. Bensamoun et G. Loiseau, La gestion des risques de l'intelligence 
artificielle. De l'éthique à la responsabilité, JCP n° 46, 13 nov. 2017, p. 
2069; & S. Dormont, Quel régime de responsabilité pour l'IA ?, CCC, nov. 
2018, n° 11, p. 19; & M. Bouteille-Brigant, Intelligence artificielle et droit: 
entre tentation d'une personne juridique du troisième type et avènement 
d'un «transjuridisme», LPA, 27 mars 2018, p. 7; & A.-S. Choné-Grimaldi et 
P. Glaser, Responsabilité civile du fait du robot doué d'intelligence 
artificielle: faut-il créer une personnalité robotique ?, CCC, 2018, n° 1, p. 2; 
& L. Archambault et L. Zimmermann, La réparation des dommages causés 
par l'intelligence artificielle: le droit français doit évoluer, Gaz. Pal. n° 9, 6 
mars 2018, p. 17; & Rapport de la cour d'appel de Paris, sur la réforme du 
droit français de la responsabilité civile et les relations économiques, préc., 
p. 107. 

(412) Marie Cartapanis, Faut-il repenser l'exonération pour risque de 
développement ?, RTD civ. 2021. p. 523. 



  "دراسة مقارنة" التنظيم القانوني للسيارات ذاتية القيادة

  د. سمير سعد رشاد سلطان

 

٢٠٧٧ 

ض، ورغ أن س الإعفاء م  ر م الغ ها ق ر  ا ال ولا ش أن م
ات  اس ي م ال اك في الع ناً، إلا أن ال اراً م ع م ر  ا ال ة ع م ل ال

ا الإعفاء.   ت ع ت ه
فة ال٢٠٠٧وفي عام  ة إلى ، أشار ح صادر ع الغ ن ق الف ة ال ة ل ن

اض  اف ح  ا  ر، م اصه وال ة ب ام ج ع العلاقة ال واء ن أن ع ال
ج د ع في ال  .)٤١٣(وج

افح  ما ت ور، خاصة ع ة ال ات على ال ء الإث هل إلى ح  ع و
اه ا الات ح ه ، وأص ي ل ال ق العل ف ال راسات ل ع  ال حا  أك وض

ة ا" على العلاقة ال ا عل لا م ل "دل اع نهج صارم، ي  .)٤١٤(إت
ا  ة م ة ن ع ات ال ة ع ال ل وعلى ذل فان س الإعفاء م ال

ة" قة وثاب ة ود اضات ج ات "اف ل الآن إث ر ي   .)٤١٥(ال
د ف م ع ل اء،  ا أن الإعفاء، لأنه اس اس ك هاد أو ال ع للاج ، ولا 

ة،  ن ة الف ائ اب الق ج ال ل  ل م قه  ى الآن، ل ي ت ه، وح عل
ة  ائ اب الق ى الآن، رف ال م الإعفاء، وح عاد مفه ود وأ الي ل ي ح ال و

ة ع ات ال ة ع ال ل اء الإعفاء م ال ة ت اس ن   .)٤١٦(الف
ج ما وعلى ذل ل م ما  ة ع ق ة وال فة العل ع هل أو حالة ال ، فإن حالة ال

ة ل  ق ة وال فة العل ع ات أن حالة ال ه إث ،  عل ا ال الإعفاء م م
ل. الف ال  ح له    ت

ور،  ة ال ا قام الأول، ل ف ، في ال ة ته ض ة ال ل اع ال ان ق وذا 
ة إلا أنه لا ي ا ال ج ل ة علي ال ل ض ال أن ف د  غي ال ق  أن  ي

ة  ل ام نهج ال ار اس ى اخ ات، وح ق ه ال ل ه اد م اء اع د إلى إ ت

                                                 
(413) Cour de cassation, Première chambre civile, 15 mai 2007, n° 05-10.234. 
(414) Cour de cassation, Première chambre civile, 22 mai 2008, n° 05-20.317. 
(415) Cour de cassation, Première chambre civile, 20 septembre 2017, n° 16-

19.643. 
(416) Cour de cassation, Première chambre civile, 4 juillet 2019, n° 18-16.809, & 

Cour de cassation, Première chambre civile, 21 octobre 2020, n° 19-18.689. 
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٢٠٧٨ 

ات  ع وت ال ة ت ل عل م ع ن م شأنه أن  ضة لل ق  ف ال
ث ذل ا ي لفة،  ادة أك ت ة ال ق الأرواح  ذات ي ت ات ال ج ل على ت ال

ر أك م نفعه اق ض إل ا  ار و د إلى ردع الاب   .)٤١٧(ي
ل  ر في  ا ال ة ع م ل وعلى ذل فانه ي ل الإعفاء م ال
ة  ة ذات ل ة أو م ض ه م ة ش ل أنها م ة  ع ات ال ة ع ال ل اع ال ق

ئي و  املل ج ل  ة  ض ة م ل   .)٤١٨(ل م
  المطلب الثاني

 أهداف استبعاد المسئولية عن مخاطر التقدم
ال  ر واع اك ح ن ه غي أن  ة ي ي ا ال ج ل ة ع ال ن ة ال ل أن ال
ي  ة، م خلال ت ي ارات ال ة ع الاب ل ا في تق ال غي الإف أنها، فلا ي

ل ات ال ق ام ال اس مات  ات وال لع وال ة على ال وال لل
ارات،  ه الاب ام ه ور م اس ق ال ف في حق غي ال ا لا ي ة،  ي ال
ه م خلال أم  ة  ن ة ال ل م على ال ق ر وال ا ال ل فإن تأث م ول

ا زع العادل لل ا: ال ور وه ار.ض ع الاب   ، وت
: التوزيع العادل للمخاطر:

ً
  أولا

نا ال  ع اصة  لة ال اس لل ل ال ا ه ال زع العادل لل ع ال
اج  ة في الإن ام ا ال زع العادل لل ق ال ا  ت ة، ل اي ات ال ق ال ي 

ان ي  ه الأورو ج ف ال ا اله ضح ه ، و ي ي ال ق ات  ال ة ع ال ل ال
ة ع   .)٤١٩(ال

                                                 
(417) Jeffrey J. Rachlinski & Andrew J. Wistrich, Judging Autonomous Vehicles, 

24 Yale J. L. & Tech. 706, 2022. 
(418) P. Le Tourneau, note sous Toulouse, 22 févr. 2000, JCP 2000, II, n° 10429. 
(419) Dir. 85/374/CEE du Conseil du 25 juill. 1985 relative au rapprochement 

des dispositions législatives, réglementaires et administratives des États 
membres en matière de responsabilité du fait des produits défectueux. 
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٢٠٧٩ 

ف  اً على ه ة قائ ع ات ال ة ع ال ل أن ال ي  ه الأورو ج ا أن ال ك
ا زع العادل لل  .)٤٢٠(ال

ة م  ع ات ال ة ع ال ل ال ال ا في م ع العادل لل ز و ال
ر: ة أم   خلال ع

ات -١ ر ال لاً ع ال ج م ة ن ال ل ه (ال ج ع الع في م
اب  افقة مع ال ة م ل ه ال ان ه ه،  ج اد ال ما ت اع ة)، وع ض ال

ان امًا ض الفعل ال أت  ي أن ة، ال ن ة الف ائ ائع الق ًا على عات ال
ف   .)٤٢١(ال

ه أ ض ال ه ال  عل ادر إلى ف ي آخ فإن ال ال  ع ن و
ع إلى ال في  ة ي ل ل ال ال لل م ت ة، لأن ع ل ل ال ي

ار ا الاب   .)٤٢٢(تقاس م
، وف  قع على ال ال خل ال ء ال  ا فإن ع قاس ال ووفقاً ل
ح،  ة ال ال ه وف ن ف م له ال ال ا ي أ،  ة ال ال ن

، وف ه، ون ومع ذل فادة م ة الاس ل ال ن هل ت ار  لل ال الاب ي م
اً  ه مال فاد م ن ق اس ه وه أصل ال  ج وح ي في )٤٢٣(كان ال ع ، وه ما 

. ء ال م لع ل ال ة ب ها   ال

                                                 
(420)  I. Gallmeister, Exonération pour risque de développement, Civ. 1re, 15 

mai 2007, n° 05-17.947, D. actu, 28 mai 2007; D. 2007. 1593, obs. I. 
Gallmeister; ibid. 2897, obs. P. Brun et P. Jourdain; ibid. 2008. 40, obs. C. 
Nourissat; RTD civ. 2007. 580, obs. P. Jourdain. 

(421) Cour de cassation, Première chambre civile, 11 juin 1991, n° 89-12.748., 
Cour de cassation, Première chambre civile, 3 mars 1998, n° 96-12.078.  

(422) V. Lasserre, Le risque, Dalloz, 2011, p. 1632. 
(423) Rapport de la Cour de cassation, Le risque, op. cit., p. 19. Les associations 

de consommateurs insistaient, lors des discussions sur l' exonération, sur le 
principe selon lequel la personne retirant des «bénéfices d'une activité 
dangereuse doit indemniser les inconvénients causés à d'autres personnes». 
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٢٠٨٠ 

ا  ه م ل ع ح، و أن ي ًا م أجل ال ا ل ن ا أن ال ال  ك
لة، ه  هم ل ل م ه ت   . )٤٢٤(ال  عل

م  -٢ ة ي ق ة وال فة العل ع ج إذا أث أن حالة ال ة على ال ا ء ال ل ع ي تقل
ان  ر، أو  وث ال قع الع في وق ح ح له ب اول ل ت ج لل ح ال

. اول غ مع حه لل ج وق    ال
ع لفة وم )٤٢٥(و ال اء وال ا الإن ة ل ف دع ال ح، به ا ال

ة  ل ال داه أن ي ه، وم ف ع مع ء ما لا  ج لع ل ال م ت ع القائلة 
ا  ال ل  ور ل  على عل أف غ م أن ال ء، على ال ا الع ور ه ال

ة.   ال
أ -٣  ، ة لل ن ة ال ل امي م ال أم الإل ض ال ع على ف ورة ال ن ض

ة. اش ة وال ي ات ال ج ل ة وراء ت ال ام ا ال   ال
ف ب   عل م ال ال ات م شأنه أن  ع ب تل الآل وم ث فإن ال

. ور م جهة أخ ة ال ل ار م جهة، وم ع الاب ج وت ة ال ل   م
ة لل ق ة وال فة العل ع م ال د س الإعفاء  حالة ع ح و ج وق 

ازن ب  ق ال ف ل ه ة  ام ا ال زع العادل لل اول إلى أن ال ج لل ال
ه ك  ح م ور أص ة ال ا ار وح ة ع )٤٢٦(الاب ل ، وس ذل أن ال

أ ة ال ل خفي على ف ة تع  ع ات ال ة )٤٢٧(ال ل اع ال ، أ ت ق

                                                 
(424) R. Saleilles, Les accidents du travail et la responsabilité civile (essai d'une 

théorie objective de la responsabilité délictuelle), Arthur Rousseau, 
Librairie nouvelle de droit et de jurisprudence, Paris, 1897, p. 5. 

(425) J. Calais-Auloy, Le risque de développement: une exonération 
contestable, in Mélanges Michel Cabrillac, Dalloz, 1999, p. 84. 

(426) Marie Cartapanis, Faut-il repenser l'exonération pour risque de 
développement ?, RTD civ. 2021, p. 523. 

(427) Dir. 85/374/CEE du Conseil du 25 juill. 1985 relative au rapprochement 
des dispositions législatives, réglementaires et administratives des États 
membres en matière de responsabilité du fait des produits défectueux, 
considérant 2. 
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٢٠٨١ 

قل مها ال فه ة  ن ل ال ل ه ال س ن ال ال ها  ج ي  ، وال
ك. ل ادرة الفعل أو ال ة على م ل   ال

ع ق ال ا ال  )٤٢٨(وان ع له ق ال ر، لأن ب ا ال الإعفاء  م
ي لها  ر هي ال اس وحقه في إصلاح ال ة ل تع سلامة ال ل للإعفاء م ال

م  ق ة، بل ال ة الأس ع فعال ر  ا ال الي فإن الإعفاء م أجل م ال ي، و ق ال
ع، و  ه ال ، ال أعل ا زع العادل لل ف ال ق ه ح ت ام فه لا ي ال

. ور ا ال ا ق ال اجع في حق اره ت   اع
ر،  ا ال ة ع م ل ي ل الإعفاء م ال ن ع الف اد ال ل اع ى ق وح

اده كا ا ال للإعفاء، بل واع أنه في حالة اع اد ه م اع ع ات  اش اك م ن ه
ضعي ن ال اجعاً للقان   .)٤٢٩(ل ت

ة  ل ج م ال ي لإعفاء ال ن ع الف ق ال هها ل ج ي ت ت قادات ال ع الان و
ع  ال اف حالة العل  م ت ر وع ا ال ة  م ع ات ال ات ع ال ق فة وال

ار على عات  ء الاب عل ع دة ل اول، فإنه لا مف م الع ج لل ح ال وق 
ور ا ال ا ة ال ا ة في تع ح ج ، وال   .)٤٣٠(ال

 ثانياً: تشجيع الابتكار:
اً  ا ا ارت زع العادل لل ال عل  ف الأول ال اله ار  ع الاب ف ت ت ه ي

قاً،   ي.وث ق م ال ق ار وال ل على تع الاب   الع
د إلى  ة على ال م شأنه أن ي ل اع ال د في ق ل ال ا أنه في  ك

ار  أن ة الاب ل ة ت م ع آثار سل ع ذل  ر، بل ي ج لل ات لا ت مع ال
الح  ازن ب ال ة وال ائ ع م ال ق ن ل  ت اع، ل ا والإب عارضة في ه ال

أن.   ال

                                                 
(428) Marie Cartapanis, Faut-il repenser l'exonération pour risque de 

développement ?, RTD civ. 2021, p. 523. 
(429) Y. Lambert-Faivre, L'affaire du sang contaminé: le risque de 

développement, le principe indemnitaire face à la pluralité d'actions et les 
limitations de garanties d'assurance responsabilité civile, D., 1996, p. 610. 

(430)  I. Gallmeister, Exonération pour risque de développement, préc. 
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٢٠٨٢ 

ار  ا الاب ل م ار أن ال ذاته ق ي ع الاب ا  ال ع ت ك
: الأول  ا ي م ال ل ال الع ل ت ، م ل  اً  اد ه اق ث عل ه و وح
الغ  ان ال الة، س فق ه ال ة، وفي ه ق ن ار في شيء مع دون ت ه الاس

ار ق ال ة الاب ل ل ص اني ه أنه ع ال ، وال ال ة لل وال
عها  عة أو ب مة ال ج أو ال ع ال الة، ل ي ب ه ال ق، وفي ه لا س ه   نف
ار في أدني  ن العائ على الاس ا، وس ً ف ح م ن ال افٍ، وس ل غ 

  .)٤٣١(م له
ح س الإعف ا ي ع ك ر لل ت خ آخ وه ال ا ال اء م م

قعه.  انه ت إم اره، وال ل   ثه اب ل ال أح ر ال   ع ال
ار،  ع الاب ف ت ر به ا ال اد إلى الإعفاء م م ى، ي الاس ع ا ال ه و

ل ، ول ض لها ال ع ي ي ا ال ل ال ا أن ذل م شانه تقل ، ت ت ك
ف زادة  ار به ع الاب أداة ل ئًا على الأقل،  ر، ول ج ا ال الإعفاء م م

ة. ق ال ة وت اف رة ال   الق
  المطلب الثالث

  حالة المعرفة العلمية والتقنية بمخاطر التطور
اناً  رة أح م الق ة، وع اش ات ال ج ل ارع لل ر الهائل وال ال ال على في م

اجة  ه ال اة، ت ان ال ي ج قها على ش عادها ع ت عاب أ اس اس ك م ال
ات. ج ل ه ال علقة به ة ال ق ة وال فة العل ع   لل

اته  أث اة، ب ان ال ي م ج اعي  على الع اء الاص ح ال وأص
ل  ه، ول ا ا م م ي  الاح ة، وال ل ة وال اب ق الإ م ال فإن حالة ع

ج. م وال ل م ال ل مل على  ث  اعي س اء الاص   ا ال

                                                 
(431) Bruno Deffains, Godefroy de Montcuit, Proposition d'un régime de 

responsabilité objective applicable au dommage causé par une machine 
auto-apprenante, RTD civ., 2022, p. 257. 
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٢٠٨٣ 

ال  فة خاصة في م ، و م ر ال ه ق على ج م ال ث حالة ع وس
ه  ث ه ل س اعي، و اء الاص ال قا  ا وث ا ة ارت ت ات ال اله على ال إ

ل الة على ال لل ة.ال ن اته ال ل ال م فة خاصة في م مات، و   ع وال
م،  ل م ال ة ل ق ة وال فة العل ع الة ال ل ل ا ال ض م خلال ه ونع

اعاً. ج، ون ذل ت   وال
  الفرع الأول

  حالة المعرفة العلمية والتقنية للمستخدم
ارزاً  اناً  ي أص ع مة وال ق ا ال ج ل ار ال ات  في إ ال ال في م

ي  اعي، وال اء الاص ة على ال ل قائ غ ة ت أن ل  ي تع رة، وال ة وال ي ال
ي  ق ال م ال ة إلى حالة ع ا ال ل ال ا، إلا أنه ت ا ي م ال الع ع  ت
، أو  اصة به اء ال ارات ال اق ق ع ن ال  ع ما لا  ن ع م اجهها ال ي

. يه اوف ل ة لل ل م ات، ت ع م ال ا ال ام ه   على الأقل اس
ادة،  ة ال ارات ذات ر وال افع ع ال ة لل ال اء أن و ي م ال ي الع

ة قل ات ال ن أك أمانًا م ال ادة س ة ال ات ذات ع إلى )٤٣٢(ال ، و ال
ن  أن فاعل تات ي و ، ولا ي سائ ال إدراك أك ن  ع ، و ع م ال ل أس

ادة ة ال اء مه عاس أث ال ون  ع اهه أو  ل إلى )٤٣٣(ان ع أن ما  ر ال ق ، و

                                                 
(432) Mark A. Geistfeld, A Roadmap for Autonomous Vehicles: State 

Tort Liability, Automobile Insurance, and Federal Safety Regulation, 105 
CALIF. L. REV. 1611, 2018, p. 1615  & Cade Metz & Neal E. 
Boudette, Inside Tesla as Elon Musk Pushed an Unflinching Vision 
for Self-Driving Cars, N.Y. TIMES (Dec. 7, 2021), 
https://www.nytimes.com /2021/12/06/ technology/tesla-auto-pilot-elon-
musk.html [https://perma.cc/B82G-JYSB] 

(433) John Markoff, Google Cars Drive Themselves, in Traffic, N.Y. TIMES 
(Oct. 9, 2010), 
https://www.nytimes.com/2010/10/10/science/10google.html [https://perma
.cc/6DT3-MVK8]. 



  المجلة القانونية (مجلة متخصصة في الدراسات والبحوث القانونية)                               مجلة علمية محكمة 
 

)ISSN: 2537- 0758(  

 

٢٠٨٤ 

ة أ  الإخفاقات ال ادث ت ة ح عة م أصل ع ل آخ فق )٤٣٤(ت ل ، ووفقاً ل
ها ع في ال ادة  أن ت ة ال ات ذات ر أن ال ادث٧٣ة ق   .)٤٣٥(% م ال

فاءة ة أك  ة نقل آل أن ا  ا وعً ً ة أ ات الآل ل ال  بل و أن،)٤٣٦(وت
اذج أخ  ارات أو ن ة ال ار ل م ه ور ع  ت ة ال ل ح ا إلى تقل ً د أ ت

ة د ادة الف ارات ذات ال قل أك م ال ادة أ)٤٣٧(لل ة ال ات ذات ا  لل ا ،  ً
ادة  ن ال ع ي لا  ار ال ال اص ذو الإعاقة و قلال ب الأش ل الاس ه ت

ه   .)٤٣٨(أنف
ا  ادة، إلا أن ال ة ال ارات ذات قة لل ا ات ال اب غ م الإ وعلى ال
ة ل ت  ي ا ج م م ل ي ه  اثة، و ال ، وت  اي م ة تع في ت ج ل ال

قعة م ق ارات م اته على ق لاله وتأث ا وه ما يلقي  ج ل أة ال ل ع ن
ة، ل  ج ل ة ال ة على الأن ع ات ال اء ال ن في ش اغ اص ال الأش

ارات. ع م ال ا ال م له ارات ال اً على ق ، بل أ   ف

                                                 
(434) Jinan Piao et al., Public Views Towards Implementation of Automated 

Vehicles in Urban Areas, 14 TRANSP. RSCH. PROCEDIA, 2016, p. 2168, 
2169. 

(435) Partners for Automated Vehicle Education, On the Life Saving Potential of 
Autonomous Vehicles, MEDIUM (June 12, 
2020), https://medium.com/pave-campaign/ on-the-life-saving-potential-of-
autonomous-vehicles-b002a668b530 [https://perma.cc/8QV9-2DEL]. 

(436) Robert Sparrow & Mark Howard, When Human Beings Are Like Drunk 
Robots: Driverless Vehicles, Ethics, and the Future of Transport, 80 
TRANSP. RSCH. PART C: EMERGING TECHS. 206, 2017, p.206-207. 

(437) Rico Krueger et al., Preferences for Shared Autonomous Vehicles, 69 
TRANSP. RSCH. PART C: EMERGING TECHS. 343, 343 (2016). 

(438) Jonas Meyer et al., Autonomous Vehicles: The Next Jump in 
Accessibilities?, 62 RSCH. TRANSP. ECON., 2017, p. 80. 
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ات ا ج ل ة لل ا الفعل ن ال ل و ذل أنه نادرًا ما ت وفة  ة مع ي ل
ة،  ع ات ال ا م على ال هل وال ك ال اث سل ل ت أ ، ل م

ا    .)٤٣٩(الإضافة إلى إدراكه ل ال
، و  ا اس مع ال ة تفاعل ال ة في  ات مل اث ت ي م الأ دت الع ح

ل لا إراد قلقًا أ وضة  ف فة وال أل ا غ ال ائعة وت ال ا ال ك م ال
ا ات في إدراك ال ه ال ة ه اء عقلان فة، وناق العل أل   .)٤٤٠(وال

ائج  ا ال ه ل اءً على تق امها ب ات أو اس اء ال اص ش ر الأش ق و
الإضافة  في،  ا م الإدراك العا ر ال ج، و ت ا ال ة به ت ة ال ل ال

في. إلى الإدراك ال  ع
اص اول الأش جح أن  ا –وم ال ن ل ال ل ي  مات  -ال ع معل ج

ة،  ل ق ائج ال أن ال ق  م ال ل ع اره م أجل تقل اذ ق ل ات ج مع ق ل م ح
ة،  اش ات ال ق اق ال ار في س اس ق  مات ُف عل ع م ال ا ال ، فإن ه ومع ذل

ارزم ات ال اعي.خاصة تق اء الاص  ات وال
، فعادة لا ي ذل إلا  ي ج ج اء م ار ش اص ق اذ الأش ة ات ل ل ع ل ا أن ت ك
ع  ة ص ل ل عام على ع ي ت  رة، وال ا ال عاد لل ة أ ع ال في ع
ا  ا ما يلي: م ه ال ل ه ة، وت اش ا ال ج ل ع م ال اء أ ن ار ل الق

ة،  الأداء، ف ا ال ، وال ق ا ال ة، وم ص ا ال ة، وم ال ا ال وال
ة لامة ال ا ال ة، وم ا ا الاج   .)٤٤١(وال

ة ل آثاره ال ع ذل  ار  ح وق ي اه الاب ة ت ل د ردود الفعل ال  أن ت
ات أك أمانًا اد تق ة تع اع ات ت ه ذل م خلال ، و)٤٤٢(إلى وضع ت

                                                 
(439) Mauricio Featherman et al., The Impact of New Technologies on 

Consumers Beliefs: Reducing the Perceived Risks of Electric Vehicle 
Adoption, TECH. FORECASTING & SOC. CHANGE 169,2021, p. 172. 

(440) Phillip E. Tetlock & Barbara A. Mellers, The Great Rationality Debate, 13 
PSYCH. SCI. 94, 2003, p. 98. 

(441) Anat Lior, THE VIRTUOUS CYCLE OF TORTS, TECHNOLOGY AND 
LIABILITY INSURANCE, 25 Yale J. L. & Tech. 448, 2023. 

(442) CASS R. SUNSTEIN, THE LAWS OF FEAR: BEYOND THE 
PRECAUTIONARY PRINCIPLE, 2005, p. 51-53. 
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ادة مقارنة  ة ال ات ذات امة ت ال ة أك ص ض ال م معاي ت ف
ة.  قل ات ال   ال

ق العامة،  ارع وال أتي لل ادة س ة ال ات ذات اء على أن ال ف مع ال و
ها زادة الأ ة، أه ي ائ ع ف ا  ارات وعً ال ال ة في م ل الأت ، ل وت مان، ومع ذل

ات،  ات وال ل ت الإصا امًا، فهي س ة ت ادة آم ة ال ات ذات ن ال ت
ا في ال أو  ات، ل الإف ه الإصا ة ه اك معال ع وال ن على ال وس
اه  اقف ت ل ال اث ح ف الأ ادة، وت ة ال ات ذات اد ال خ اع ة س ل ال

ا ال ن ال فاعل اس ي ل خاص أن ال ادة  ة ال ات ذات ل عام وال ة  ي
ات ه ال لها ه ي ت ا ال ي مع ال   .)٤٤٣(ل سل

ل  ادة  ة ال ات ذات اص، خاصة ال قل ال للأش ال ال ر في م ولعل ال
ة ا ص اك م ا أن ه ، ف ا ه ال ي م ه ة ي الع قلال ة  أك اس وج

ع  ا في ال ة، إلا أن ال ات ال ة أو ال قل اء ال ارة عامة س ادث ال ع ح
اء  ا الاع ها م أ ع اعاً، ح  أن ي لاً وات ات أك ش الأخ م ال
ل  غ ة ت ة على أن اء وال انات، بل خ الاع ة ال ا ة، وح ص على ال

ا ق ت ات م ة. ال ادث خ ع ح ة في وق ص ه الق    معه ه
ام  اء واس ار ال  سخ في ق ا ي ه ال ل ه ات  ا لاح أن ح و
اء، ما ل ي تق  م ال هاً لع ار م ن الق ان  ة، وفي أغل الأح ا ال ج ل ال

رة على ال م ه اص الق انات، وما ل  ل الأش . ع ال ا   ه ال
ة،  ي ات ال ج ل ا ال أم ع م ة ال ل ور ال لع ه ال وعلى ذل 
اء م  ان، س اة الإن ة في م ح اش ات ال ق مج ال اة ل ان ال أم ش ع ال
اؤها م  ي عادة ما ي ش أم ال ة ال ل م، أو ب ها ال ي  ة ال ل خلال ب

غ انع  ل ال ان ال ق ا ال لاه ف  لة، و أن ي ه ال ل ض تأم م
ة. ا ال ج ل اء ال ف في ش ن ع ال م   اجه ال

اجات  ي اح ا يل ا دوره الفاعل  ج ل ا ال أم م م ن لل ومع ذل فل 
ات ا ا م جان ال وال ان ال اص إلا إذا ت ض عة م خلال الأش ل

                                                 
(443) Jeffrey J. Rachlinski & Andrew J. Wistrich, Judging Autonomous Vehicles, 

24 Yale J. L. & Tech., 2022, p. 706. 
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اني  ة الأم ال ا ها ح ا ف  ، ا ع ال ا م وق اب اللازمة للاح اذ ال ات
ادة. ة ال ارات ذات ل لل غ ة ال   لأن

  الفرع الثاني
  حالة المعرفة العلمية والتقنية للمنتج

ات وق   الع في ال ة  ق ة وال ج العل فة ال م مع ن حالة ع حها ق ت
فة  ع ة حالة ال ة، ومع ذل ت ف ن ة ال ل ج م ال اً لإعفاء ال اول س لل
ث على  ي ت فة ال ع الة ال ج  ام ال ار إل ل م اؤلات ح ة ت ق ة وال العل

ه. ل   م
ة  ج العل فة ال الة مع ه ل اد  ار ال  الاع ل ال اؤل ح و ذل ال

ق عي، وال ض ار م اد  ورة الاع ي وذاتي، أم ض ار ش اد  ة، وم الاع
ة ع  ل اق الإعفاء م ال الغ على ن ار له الأث ال ا ال ي ه ولا ش أن ت

ر. ا ال  م
ة لعام  ة ال ل ال هل  ة ال ا ن ح ه قان ة ت الإعفاء  ١٩٨٧وات ان لإم

ما  ة ع ل ج م ال اثلة لل ات م ج م ة ل ق ة وال فة العل ع ح ال لا ت
. اف الع اك ي  ع   ال

ة  ل ن ال اثل، ت ج م ج م عل  ا ي م  فه ا ال وم خلال تف ه
ضة واق  ف ة ال ل ام ال ف ع ن ة، ق ان ة الأورو ض ف ة، وفقا لل ال

ال ة ع الإه ل  .)٤٤٤(م ال
رات  ث ال لامة أو أح ة أ إشارة إلى معاي ال ل الأورو ة الع ع م وت
ا  عي،  ض ل م فة  ع غي تق حالة ال ي، وت إلى أنه ي ع اع ال في الق
اع  فة في الق ع ه ال ار ت ه مًا، دون الأخ في الاع اها الأك تق عل  ي

هارات ال ي أو ال ع يال ع ج ال   .)٤٤٥(ة لل

                                                 
(444) Cour de justice des Communautés européennes, 5e ch.,29 mai 1997, n° C-

300/95. 
(445) Ibid., point 29, " Il découle de ce qui précède que, pour pouvoir se libérer 

de sa responsabilité, au titre de l'article 7, sous e), de la directive, le 
producteur d'un produit défectueux doit établir que l'état objectif des 
connaissances techniques et scientifiques, en ce compris son niveau le plus 
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ا، وم  ا أ ن واق ا،  أن  ض ن م ق  أن  ان ال ول إذا 
ي، ولا فإن ش  ع ج ال ة لل ات ال ان ار الإم ه أن نأخ في الاع ، م ال ث

ه فة س ع ل إلى ال ص   .)٤٤٦(ال
ة ا ان ي وم فة على ال العال ع ل  ن ال ة ول ها خلال ف ع إل ج ل

رة في  فة ال ع اعاة ال ج  ة ال ال ه م ن م ال اقع س لة، وفي ال ة معق زم
اول ج لل ح ال م   .)٤٤٧(ي

ة ت  ان ار مع إم ة في الاع ق ة وال فة العل ع ع لل ا ال و وضع ه
ات ال ج ل ة على ال ع ات ال ة ع ال ل اؤل ال ا ال ح ه ة، ح ت  ي

ت وسات ال ة ال على ف ان ل إم ة )٤٤٨(ح حه في الآونة الأخ ا ت   ،
ة اش ة ال ق ات ال ق ة ع ال ل   .)٤٤٩(أن ال

ة على  ق ة وال فة العل ع الة ال ع ل ا ال ل خاص  ت ه و
ر  م ها ال ث ف ي  الات ال ارات ال ال اعي،  اء اص ل على ذ ج 

                                                                                                                       
avancé, au moment de la mise en circulation du produit en cause, ne 
permettait pas de déceler le défaut de celui-ci. Encore faut-il, pour qu'elles 
puissent valablement être opposées au producteur, que les connaissances 
scientifiques et techniques pertinentes aient été accessibles au moment de la 
mise en circulation du produit en cause. Sur ce dernier aspect, 
contrairement à ce que semble soutenir la Commission, l'article 7, sous e), 
de la directive laisse subsister des difficultés d'interprétation que, en cas de 
litige, le juge national devra trancher en faisant, le cas échéant, usage de 
l'article 177 du traité CE." 

(446) Ibid., selon lequel «encore faut-il, pour qu'elles puissent valablement être 
opposées au producteur, que les connaissances scientifiques et techniques 
pertinentes aient été accessibles au moment de la mise en circulation du 
produit en cause». 

(447) O. Berg, La notion de risque de développement en matière de 
responsabilité du fait des produits défectueux, JCP n° 27, juill. 1996. Doctr. 
3945. 

(448) Cour de cassation, Chambre commerciale, 25 novembre 1997, n° 95-
14.603. 

(449) Commission européenne, Liability for emerging digital technologies, 25 
avr. 2018, SWD(2018) 137 final, p. 19. 
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اء  ة ال يء ال  على أن امل، فال ل  ها  قلة م ادة خاصة ال ة ال ذات
م  فه ا ال ل ه ات، و اسع لل م ال فه اً وف ال اره م اعي  اع الاص

ة. ة أم غ ماد ان ماد اء  لة س ق ات ال ل   على ال
ال، هل  ومع ذل  ل ال ها على س ات، وم ع ع ال م  فه ا ال  به

قل  مة ال ار خ مات في إ ات أم تع م ال ادة م ال ة ال ارات ذات ار ال اع
اص؟   .)٤٥٠(ال

ه ج ل ت ال ها ح ع، في تق ض ا ال ة به ة الأورو ض ف ف ال ، )٤٥١(وتع
ي ت تع فا ال ع ال ح في عام أن  ض ل  ١٩٨٥فها ب ها  أص ي إل

ر". "، و"ال ى "الع ج"، أو ح ج" و"ال ل مفا "ال م، م لف ال   م
ن رق  ة، وال  ت القان ة ب فها  ا أن ت رخ  ٦٧٧-٨٥ك  ٥ال

ل  اءات  ١٩٨٥ي ع إج ور وت ادث ال ا ح ا امي إلى ت وضع ض ال
ا ال ا ف تع ض أنها به أم  م ال ة، لأنه يل ة  ال ل إش ، لا  ع

ة ات ات ال ه ال ادث ه   .)٤٥٢(ح
ة  ل لي ت ال ارة  أن  ة ال قلال ، فإن م اس ع ، وفقا لل ول

ثها ي ت ار ال أن الأض ة  ع ات ال ل الأم إعادة ال )٤٥٣(ع ال ، ول ي
ادة. ة ال ارات ذات ائ ال ي ت ة  ع ات ال ة ع ال ل ة لل اع ال   في الق

  
  

                                                 
(450) Anne-Marie Idrac, Voiture autonome: avenir et réglementation, Dalloz 

IP/IT 2018, p. 572. 
(451) Rapport de la Commission sur l'application de la directive 85/374/CEE du 

Conseil relative au rapprochement des dispositions législatives, 
réglementaires et administratives des États membres en matière de 
responsabilité du fait des produits défectueux, SWD(2018) 157 final et 158 
final, 7 avr. 2018.  

(452) CJUE 15 nov. 2018, aff. C-648/17, Baltijas 
Apdro&scaron;in&amacr;&scaron;anas Nams, point 47, D. 2018, p. 2233. 

(453) S. Dormont, Quel régime de responsabilité pour l'IA ?, CCC, nov. 2018, 
n° 11, p. 19.  
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  الفصل الثالث
  تأمين المسئولية الناشئة عن السيارات ذاتية القيادة

ام  ال اس ا في م ققه فان  ت ا ه ا ه ار وال م ال لا ش أن الاب
ا اء الاص ة ال ة وأن ي ات ال ق   عي.ال

فاعلان   ، ح ي أم ة وال ل ن ال قة ب قان ث اء على العلاقة ال و العل
أم  ع ال ة  ل ة الع اح ، ف ال ع ا ال ه ع اق  ل ون ر وش ان على ت ث و
ة،  ل ر وال ة م خلال ال ة رئ آل ل  ع أم  ا أن ال ة،  ل ن ال اج قان ن

ال  فة خاصة في م او ار ال   .)٤٥٤(ان
ا  ً ار م ل العل الاك ة، ي اش ات ال ج ل ة لل ي ة وال عة ال ًا لل ون
ن في  غ ي ي هل ال ع وال ل م ال قة ل ا د ق أق مات ل عل م ال

ة.  ي ات ال ق ه ال ة به ت ا ال   ال م ال
عة ا ، فإن م ارة أخ ، و ة م ح الع لة للغا ة تع قل ال مات ال عل ل

ار  ة للأض أم على تق تغ ات ال رة ش ًا لق ا  ع حً ا  اق، وه قة ال وض
اعي. اء الاص ات ال ل تق ة، م اش ات ال ق ة ع ال اج   ال

ارات ذات ال ال اً في م اعي تلع دوراً ح اء الاص ة ال ة ولا ش أن أن
ة  ل ن ة، في شأن الأمان، وتقل عا ات م ، وم ائ  ق معها ف ا ت ادة،  ال
ي  اعي ال اء الاص ة ال ، فإن أن ، ومع ذل ها ال ور، وغ ة ال ادث، وح ال
ا  ، خاصة  ا ي م ال فها الع ارات  ع م ال ا ال امها في ه ي اس

ا ة اخ ان إم عل  ارات.ي ة ال   ق أن
ة  ل ة لع ل اجة ال ه ال ها، ت ا ام  م الإل ة، وع ي ات ال ق ر ال ه ومع 
عامل م  ة آمان لل ق معه آل ا  ، و ا ه ال ف ال م ه ، به ام ال

ة. ي ات ال ق   خلال ال

                                                 
(454) Kenneth S. Abraham, The liability century: Insurance and tort law from the 

progressive Era to 9/11, at 1 (2008), Anat Lior, The Virtuous cycle of torts, 
Technology and Liability Insurance, 25 Yale J. L. & Tech., 2023, p. 448. 
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لفة، ت ع ول ال عات في ال ج ت ارات، ت ادث ال ال ح ة وفي م ل
ان  عات،  ه ال ما وضع ه ارات، ول ع ادث ال ة ع ح ل أم م ال ال
ع  ي ال اقع، ول ت في تق ه لل لها ل ت ة ع ادة، و ة ال ارات ذات ملامح ال
اؤل  ارات، وه ما ي ال ادث ال أم ع ح ة لل ص ال ع وضع ال

ة  ل م ملائ م ح ة ال ارات ذات ادث ال الة لل على ح ة ال اع ال الق
ادة.   ال

ة  ض في أولها ل ملائ اح ثلاث، نع ل ل ا الف ض م خلال ه ف نع وس
اني  ض في ال ال ادة، ونع ة ال ارات ذات ة لل على ال ال أم ال اع ال ق

ات ق ال ال أم في م اع ال اجة إلى ق ال  لل ة، ث ن في ال ال ي ال
ة. ي ات ال ق ال ال أم في م ات ال   ل

ادة. ال الأول: ة ال ارات ذات ة لل على ال ال أم ال اع ال ة ق   ملائ
اني: ة. ال ال ي ات ال ق أم لل ورة ال   ض
: ال ي ال ال ات ال ق ال ال أم في م ات ال   ة.ت

  المبحث الأول
  ملائمة قواعد التأمين الحالية

  للتطبيق على السيارات ذاتية القيادة
ا ل م في إدارة ال أم ه ع أم )٤٥٥(ع ال غ م أن ال ، على ال

ارث م  ع ع ال ها لل ء إل ل أساس على أنه أداة لاحقة، ي الل ه  يُ إل
زع ، وت ا ع ال ا خلال ت ، وال م ال ائ   .)٤٥٦(ال

امها على  ي ي اس ة ال ي ات ال ق ال ال أم في م ور ال لل ه ال و
الفعل  ها  لفة، وم اعات ال ال ال اة، وفي م ان ال ى ج اق واسع في ش ن

ارات. اعة ال   ص

                                                 
(455) Omri Ben-Shahar & Kyle D. Logue, Outsourcing Regulation: How 

Insurance Reduces Moral Hazard, 111 MICH. L. REV. 197, 2012, p. 199. 
(456) George L. Priest, A Principled Approach Toward Insurance Law: The 

Economics of Insurance and the Current Restatement Project, 24 GEO. 
MASON L. REV. 635, 2017, p. 646-647. 
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ة لل ال أم ال اع ال ة ق ا ال ل ملائ ض م خلال ه  على ونع
ل الأول. ه في ال ض ا ما س اص، وه قل ال للأش ال ال ر الهائل في م   ال

ادة  ة ال ارات ذات ادث ال ة ع ح ن ة ال ل ال ال ا في م ه ا ق ان وذا 
ه  ة أث ل ع م ال ا ال ان له ة، وذا  ض ة ال ل اع ال ء لق ورة الل ل

ابي على ح أث الإ ع، لل الق  ، ابي  ا الأث الا ه، إلا أن ه اي ور وح  ال
اب  أم ل ام ال عل ب اني وال ل ال ه في ال ، وه ما س أم ة ال ل على ع

ة.  ل   ذ ال
ل الأول: ادة. ال ة ال ارات ذات امي على ال أم الإل ام ال اق ن   م ان
اني: ل ال ام ال ال ة.ن ل اب ذ ال   أم ل
: ال ل ال . ال أم ة ال ل ة على ع ض ة ال ل   أث ت ال

  المطلب الأول
  مدي انطباق نظام التأمين الإلزامي على السيارات ذاتية القيادة

ارات ادث ال امي م ح أم الإل ال علقة  ة ال اع ال ل الق ي  )٤٥٧(ت ت
ه ال ل ع ه اً ال ة، وه غال ل اع ال ه وف ق ع عل ج ادث   ال

أم  ة ال م ش ل ارة، ف ور لل ادث ال ش الغ ال ت في وقع ال

                                                 
ــ فــي إ )٤٥٧( ــة الأولــي، تــ ال ب العال ــ عــ ال ــة  ــات ال ادث ال امــي عــ حــ ــأم الإل ــاء ال ن

ــ لــ  ــا، ل ن ان فــي ف ــارع القــ يــ مــ م اد الع ة، وتــ إعــ ة شــع ــاه ارات  ــ ما أصــ ال ــ ع
ــة،  امــي فــي حــالات مع ــأم الإل ــ ال ــة  ا ــي فــي ال ن ع الف ــ فــي ال ر، واك ــ هــا ال ــاً م يــ أ

ل  م م سـ ارات (م اق ال ـ  ٢٥س ل قـل العـام١٩٣٥ي ـال ال م  )، ثـ فـي م سـ اص (م  ٢٥للأشـ
اي  ارخ )١٩٣٥ف ن  ١٩٥١د  ٣١، و ا القان ن ر في ف وم خلالـه  ).D 37 .1952(ص

ور،  ــ ادث ال ــة عــ حــ اج ار ال عــ الأضــ ــ ل ارات وال ــ ان ال وق ضــ ــاء صــ تــ إن
م مع عـ ذلـ وذل في حالة ع ـ  اً، وت ـ ـه، أو مع م عل ان غ مـ ل، أو  فة ال ال

ــ  جـه ن ــان ال عان مـا  ل ســ ار، ولـ وق فــي تعـ الأضــ ـ لهــا ال ـى ي ــة ال اه لفـة ال ال
ن  ـة وفـ القـان ـة ال ـات الآل ادث ال ة عـ حـ ل ـ امي م ال أم الإل  ).D 123 .1958(ال

رخ في  ن ١٩٥٨اي ف ٢٧وال ر قان ى ص   ).(la loi no 85-677 du 5 juillet 1985، ح
Catherine CAILLÉ, Assurance automobile, Dalloz, Avril 2015 (actualisation: 

Juin 2021) 
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٢٠٩٣ 

قي في  ة على ال ال ل ع ال جع ب ور، ث ت ة ال ع ال ب
ادث.   ال

أن ق ة  ل صع ائ ال ل م ان ش ال ، إلا أن وذا  أم اع ال
ها الع  ك ف ي  اء ال ادة، س ة ال ات ذات ة لل ال اً  ن ص الأم ق 
ل حالة  ة، أو  ة وال قا ل وال غ ة ال ل ة في ع ج ل ة ال ال مع الأن

. خل  ة دون ت ات ادة ال ة ال ر  أن ق ال اد ت   انف
د ح ل وج ا ي ي ك لف معها مع ، وه ما  أم اع ال ور ل ق ادث م

ادة. ة ال ات ذات ها م ال ة ع غ قل ات ال ور لل ادث ال   ال
ة  ا قام الأول، ل ارات، في ال ادث ال ة ع ح ل أم م ال اع ال ف ق وته

ارات ذ ار ال ور في إ ي ال ور، وه ما  معه ت ادة.ال ة ال   ات
ا يلي: وع ثلاثة،  ل لف ا ال ض م خلال ه   ونع

ع الأول: ارات. الف ادث ال ل ع ح ي ال   ت
اني: ع ال . الف ور ادث ال   ال
: ال ع ال ور. الف   تع ال

  الفرع الأول
  تحديد المسئول عن حوادث السيارات

ة الآ ات ال ال امي فق  أم الإل عل ال د ي ة الأم ل  ا ة، وفي ب ل
أ  فها  ع ه ل ة ت ائ اب الق ان ال ة، و ات ال ال د  ق ي ال ن ع الف ال

اء اص أوالأش قل الأش ف ل ك على الأرض، وته ك، وت ة  ه ة م ، )٤٥٨(م
ة ة الآل ات ال سع لل م م   .)٤٥٩(وه مفه

                                                 
(458) Cass., Civ. 2e, 5 mars 1986, D. 1987. Somm. 87, obs. Groutel. 

ـ  )٤٥٩( ـة وخ ي ـ ال ن ال ـ غ مـ  ـات وعلى الـ ودة  ـ ـة وال ـات ال ام تعـ مـ ال ـ  ال

ع مــ  ــ ا ال ــغل هــ ــي ال ن ع الف ــ ــ ال امــي، واع ــأم الإل اعــ ال ــع لق ــة إلا أنهــا لا ت آل
ــاء الإصــلاح فــي حالــة  ــل أ ــازات قــادر علــى ت اب ام ات عامــة أو أصــ اء شــ ــات ســ ال

ادث. ع ح   وق
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٢٠٩٤ 

جه ل ال م ال ء ال ة وفي ض ارات ذات ار ال سع في ان ول في ال
ادث  ة ع ح ل ال عل  أم ال ن ال ة ت قان ان ل إم اؤل ح ار ال ادة، ي ال
ارات  ادث ال أم ع ح اع ال ، ولا ش أن ق ور ا ال ا ارات وتع ال ال

ادث ال ت ل ع ال ائ ال اً لل ان ي دائ ارة.ع وضعها  ه ال    
ن  اص لقان ع ال ام ال ان ن ل ما إذا  اؤل ح ار ال ا، ي ن وفي ف

"Badinter(ي ن أم الف ن ال ادث )٤٦٠(" (قان ة م ال ، ي على حالة مع
ادة ة ال ارة ذات مج في ال اعي ال اء الاص ام ال ل ن ة ع ف اج ، ح )٤٦١(ال

ن وق ا القان ر   ل ه ن ال ر، وأن  ل ض ع حادث، وح
ة.   ال

ة  ادث ال ع ال اعي في وق اء الاص ام ال ل ن ل أن ي ف وم ال
ارات  ادث ال أم ع ح ن ال لاثة ل قان و ال فاء ال الي ي اس ال ر، و لل

ن ناشئ ع ال ر، وأن  د ض ع حادث، ووج ق علقة ب ا ال غ ال ع ة، 
عي. اعي ول ش  اء الاص ام ال دها ن ق ارة  ان ال   إذا 

اف م  ل اع ح م ة أص غل وال ائ أو ال ل ب ال ألة الف ولا ش أن م
ل  ، وم ق يء م ال ادة  ة ال ارات ذات اول ال ي ت عات ال ع ال ل  ق

ن ع الف ره ال ، ما ق الفات في حالة ذل ة ع ال ل ائ م ال أن إعفاء ال ي 
ادة  ام ال ادتها إلى ن ائف  ة ي تف و اورة م ة م الفة ن اقعة ال اب ال ارت

الفات ع ال   .)٤٦٢(الآلي، وق وق

                                                                                                                       
(Art. L. 211-2   Les dispositions de l'article L. 211-1 ne sont pas applicables 

aux dommages causés par les chemins de fer et les tramways. (Décr. no 76-
666 du 16 juill. 1976) 

(460) la loi no 85-677 du 5 juillet 1985 dite «Badinter» (JO 6 juill.) relative aux 
accidents de la circulation qui s'applique. Sur le fondement de cette loi, le 
passager victime dans un véhicule impliqué a droit à une indemnisation 
intégrale. 

(461) M. Clément-Fontaine, Les véhicules autonomes dans l'oeil du cyclone des 
réformes de la robotique, en matière de données personnelles et de 
responsabilité civile, in M. Béhar-Touchais, Les objets connectés, IRJS, 
2018, t. 96, p. 115-127. 

(462) Art. L. 123-1 (Ord. no 2021-443 du 14 avr. 2021, art. 1er).  
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٢٠٩٥ 

ادة  ام ال ار ن اع عات  ع ال ة س  ة الأم ات ال لا وفي ال
اتي أو الآلي م اً ال ار )٤٦٣(خ اع ل  ع  ف ال ة اع اس الأم ة ت ، وفي ولا

ارة ل ال غ اً ل خ ة م ادة الآل ام ال   .)٤٦٤(ن
فه  امي  أم الإل ن ال ادة لقان ة ال ارات ذات ادث ال ع ح ، فإن خ ومع ذل
ي ت في  ة ال ة ال ل ع ال ي ال ات، ح  ت ع ع ال

.ال ور   ادث ال
ل ه  ع ال ال ي  ن أم الف ن ال ة م قان ان ادة ال ج ال و

ادث ة في ال ار ارة ال ارس لل ائ أو ال ن ال فإن مال )٤٦٥(ال ، ووفقاً للقان
ة  ن ة ال ل أم على ال اء ال ل ع إج ناً ه ال م مقامه قان ق ة أو م  ال

ة ع اش ع ال قل ال ات ال ادث م   .)٤٦٦(ح
ادث  ا ال ا ع ض ارات وال  ل ادث ال أم ع ح ن ال ل قان وفي 
هج  اً ع ال ئ لي ج ف لل ع يه ان ال ة  ات ب ة ع م اش ورة ال ال
ن  ، و أم ه ال ع ال  فا  ال ة مقابل الاح ل ي لل لاس ال

ن  اء القان ح ح الأساس في ب ائ وال أص م ال الح مفه ارس ل م ال أزال مفه

                                                 
(463) Code of Ala. § 32-9B-4, "(b) The automated driving system is considered 

to be licensed to operate the vehicle." 
(464) Tex. Transp. Code § 545.453, § 32-9B-4. Vehicle operator; licensing of 

automated driving system., Code of Ala. § 32-9B-4 (Current through the 
end of the 2023 First Special, Regular, and Second Special Sessions, but 
not including corrections and changes made to the 2023 session laws by the 
Code Commissioner). https://advance. 
lexis.com/api/document?collection=statutes-
legislation&id=urn:contentItem:8W9V-J7N2-D6RV-H1T1-00000-
00&context=1516831. 

(465) Art. 2 Les victimes, y compris les conducteurs, ne peuvent se voir opposer 
la force majeure ou le fait d'un tiers par le conducteur ou le gardien d'un 
véhicule mentionné à l'article 1er. 

ـ رقـ ( )٤٦٦( ن ال ـة مـ القـان ال ـادة ال ة ٧٢ال ـ ـار ٢٠٠٧) ل ـأم الإج ن ال ار قـان ـأن إصـ  ،

ـ  ة، ن رة م الع ه ع داخل ج قل ال ات ال ادث م ة ع ح اش ة ال ن ة ال ل ع ال
ارخ  د ٢٩/٥/٢٠٠٧ب ة الع س ة ال ر. ٢١، ال  م
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٢٠٩٦ 

أم ن ال ة في حادث )٤٦٧(قان ر ة ال ل سائ لل ة فه  ائ اب الق ، ووفقاً لل
ه، وق  نه ال ال ل فه  ا ت تع ادث،  ا ال ا ع ض ة ب ال ور م م

ة ال في وسائ ان ادث، إم ع ال ادة وق ات ال ل ع  ي ي ة، ال ارة ال قل ال ل ت
ها   .)٤٦٨(عل

، ولا  ي ل لها سائ  ادة وال ة ال ارات ذات ة لل ال ا  ة ه ع ار ال وت
ارة. مج في ال عل الآلي ال ام ال ادة ت آلًا ع ن  حارس لأن ال

: ض ا الأم  ال ب ف ح ه ض   ول
ض الأو اني، ح  ل:الف ، والأول، وال ف ات: ال ارات في ال ال عل  ي

ام  ع ن ، و ائ ة ال اع ل في م ة ت ة  اعي مه اء الاص ام ال ن ل
ة، ث  ات الآلي لل ل ال ، م ودة فق ة ال د ادة الف ائف ال اعي و اء الاص ال

ة  اع اني م م ال ي ي ال ال ارة ال ة ال و درجة أعلى م أت
في  عة ال ام ت ال ال، ن ل ال ادة، على س ائف ال ي م و ع ب الع ت

ار. فا على ال ام ال  ون
ل  قلة  اول م حها لل اجها و ي ي إن ارة ال ن ال ض، ت ا الف في ه

ارة، و  ان ه ال على ال ل الإن ، و ه ع ض ائ رفع ي ز لل لا 
اء  ام ال م بها ن ق ي  ة ال اع ام ال د مه ودة، ومع وج ات م ادة إلا لف لة ال ع

ارة.  ة على ال ع ال م ال اعي إلا أنها لا ت   الاص
أم على  ن ال قان اص  ع ال ام ال الة،  ت ن ه ال الي، في ه ال و

ع  ائ ال ة.ال ة ب عل  ادث وال ي اج ع ال ر ال   ل ع ال
اني: ض ال ادة، وهي  الف ة ال ارات ذات مة م ال ق ات ال ال عل  ي

عل م ال  ي أن  ق م ال ق ، ح  لل ام ع، وال ا ، وال ال ات: ال ال
ة.  ة ح ادة آل ق    ت

                                                 
(467) Pierre Sirinelli– Stéphane Prévost, Grain de sable pour la voiture autonome 

–, Dalloz IP/IT, 2016 p.161. 
(468) Cour de cassation, Deuxième chambre civile, 9 juillet 2009, n° 08-10.483. 
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ة  ات ارات ال ة، ولا ووفقاً لل ادة آل ة ال ع أن ن ج ال ت ادة م ال ال ال
ورة. ار أو ال ادة إلا في حالة ال لة ال ائ ال ع لى ال   ي

ة  ة وال قا ائ ال دور في ال وال ل لل  ، ا ال ، وفي ه ومع ذل
ة ال ارات ذات ال لل ار مع ال ال ارة، و ة، على ال ة ال ادة حالة ال

ًا إلى ج مع  اعي ج اء الاص ان ال ل  ع ما  الة، عادةً، ع ه ال ق ه وت
ها إلى أ م ساه  ي ل ي م ادث ال الة م خلال ال ه ال ه ه ان، وت الإن
ائ ال في ال في  ة ال اه ر، وم م اعي في ال اء الاص ان ال ك

ع ر وق   . )٤٦٩(ال
، خاصة، إذا ل تق  أم اق ال لة في س ة م ة ال هات ال ار ن س ق ت
ه ل  اعي نف اء الاص ان ال ار لأن  اع م الأض ه الأن ة ه غ أم ب ة ال ش

ه.   ها وح
م عادةً في   " ال ه ار "العامل ال اد على اخ ا الاع ً ع أ وم ال
ه ال ان ه ة  اه اس م ا على  رت د تع ق وق الأس لة ال ًا لأن م الات، ن

ار. اعي في الأض اء الاص   ال
ة، ففي مع  ة ال ان في حالة ال اً ع ال أم عاج قف ال ولا 
أم  اعي ب اء الاص انات ال ن في تعاون مع  ل ع ي  ف ال ال الات، س ال

ه  ل اعي أم لا، م اء الاص ام ال ا إذا ت اس غ ال ع  ، ه ة أنف ا ل
ف ة لل ه ة ال ل ال تأم ال اً في م ه ذل جل   .)٤٧٠(و

ًا  ة، ن ة ال اقع في حالة ال ر ال اع ال أم أن ة ال ي أن و أن تغ
اً  اعي "أس اء الاص انات ال ار  قعة ق ت لأنه  اع ه" م خل ا ت

رًا   .)٤٧١(ض
                                                 

(469) Kenneth S. Abraham & Robert L. Rabin, Automated Vehicles and 
Manufacturer Responsibility for Accidents: A New Legal Regime for a 
New Era, 105 VA. L. REV., 2019, p.127. 

(470) Christopher C. French & Robert H. Jerry, II, Insurance law and practice: 
Cases, Materials, and Exercises, Dalloz, 2018, p. 380.  

(471) Kenneth Wollner, The Enigma of Causation in Insurance Contract 
Interpretation, INT'L RISK MGMT. INST. (Jan. 
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٢٠٩٨ 

ه  خل اب ت اعي على أنه أس اء الاص ى ل ل  م ال ال إلى ال ح
ان   ع ال  ة م ال اج ار ال اق الأض ن ع ل أن ت قعة، ف ال م

عا ان ال ل الإن ، س ت ال ا ال ل الي، في  ال قعه، و عاون ال ت ون مع لل
ة، وس  ئ ة ال ل املة، أو على الأقل ال ة ال ل اعي ال اء الاص ان ال ك

ة أم ة ال غ ور م خلال ال ة ال   . )٤٧٢(تع ال
اء  ان وال عاون ب الإن ة ع ال اج ار ال ء ال م الأض ومع ن

اء ا ة ال ة لأن غ اع م ال ه الأن اعي، فإن ه ة ض الاص اعي وال لاص
 ، أم ات ال ل ش احة م ق عادها ص ، ق ي اس أم ة ال ل ة لع قل اسات ال ال

تفع.  أم مقابل ق م ل ال ، أو ق ا   لل م ال
لها  أك حلة  ن ال املة، ح ت ة ال قلال ع فه م الاس ا ة لل ال ال و

ائ ن لل ة، وح لا  ها آل ادة نف ارة قادرة على  ن ال في، ح ت  أ دور و
ها  د نف ارة أن تق ام  لل ا في ال ال ة، ب وف مع ل  امل في  ال

وف ع ال   .)٤٧٣(في ج
ادث ة في ال ار ة ال ارس لل ائ أو ال ي ال الة، فإن ت ه ال - وفي ه

أم ن ال ادة لا ي مع ال -ص قان ة ال ارة ذات ادة، لأن ال ة ال ات ذات
ائ إلى دور  ل ال ة، ي ات ادة ال لا ت على سائ لأنه، ع م مع م ال
قلة ل لها  ة ال ا أن ال ارة،  ة فعالة على ال ارس أ س امًا ولا  ي ت سل

اسة  ة ال ال دة إلى إش الع ا لأنه، و ً ة (حارس أ ل ص ال ضها  اب ع ال
ه على  ج ة وال ال وال ع ة الاس أنه م له سل ف  ع ارس  ة)، فإن ال ن ال

يء.   ال

                                                                                                                       
2003), www.irmi.com/articles/expert-commentary/ the-enigma-of-
causation-in-insurance-contract-interpretation [https://perma.cc/23EF-
EN53]. 

(472) Sabine Gless, Emily Silverman & Thomas Weigend, If Robots Cause 
Harm, Who Is to Blame? Self-Driving Cars and Criminal Liability, 19 
NEW CRIM. L. REV. 412, 2016, p. 432-433.  

(473) H.Surden et M.-A. Williams, How Self Driving Cars Work, SSRN,25 mai 
2016. 
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ات  ادة في ال ة ال ارات ذات ة لل ال اسة  ة ال غل على ف و ال
ام اناً أح ع أح ة ح ت ائ هادات الق الاج عانة  مة م خلال الاس ق اء  ال الق

يء ة على مال ال اض اسة الاف ه ن ال ة، وت اد اسة ال ة ال ، )٤٧٤(ع ف
قاء  ة م خلال إ ع ه ال غل على ه قلة  ال ارات ال و ذل على ال
ة  ل ن ه ش ح ج  قف ال ي غل على ال ارس، لل ادة  ة ال ارة ذات مال ال

ارس سل يءال ال  ة على ال ه وال ج ام وال  .)٤٧٥(ة الاس
ي  ار ال لاً ع الأض ارس، م ه ال ف ارة،  ن مال ال الي،  أن  ال و
اب  ع م ال ا ال ، فإن ه ادث، ومع ذل ة في ال ار ادة ال ة ال ارة ذات ها ال س

ة ات ذات اء ال اد ل اف الاق قلل م ال ان حارس   أن  ى ل  ادة، ح ال
ارات ادث ال امي ع ح أم الإل ال ماً  ادة مل ة ال ارة ذات   .)٤٧٦(ال

ه  ة نف ا تفع ل ائ في دفع ق تأم م ة ال ل ا  ال في أن م ك
اً جعل  اد ، ل م ال اق ارة أخ ها، و ة عل ارة ل له س م حادث س

فع تأم ائ ي ة ال ارة ذات ة ع ال اج ا ال ة على ال ه ال ن ل ما لا  اً ع
ادة.    ال

اعي  اء الاص ة ال اد أن راسات إلى أن اع ، ت إح ال الإضافة إلى ذل
ة  ادث ب ار ال قلل م ت ادة  أن  ة ال ات ذات ة في ال م ًا ٩٠ال % تق

ل عام    .)٤٧٧(٢٠٥٠ل
فاض في س  د إلى ان ا وس لغ الأق ه على م أث ادث  فاض ال ع ان ف ي

امي  أم الإل ال لة  ادة م ة ال ارة ذات ن ال ل أن ت ن الأف ، وس أم لفة ال ت
اول. حها لل ادة وت ة ال ارة ذات ج ال ي ت عة ال ة ال ل ال   م ق

                                                 
(474) Cass., Civ. 2e, 18 nov. 1976, Bull. civ. II, n° 312; Civ. 2e, 5 mars 1980, 

JCP 1980. IV. 197; Civ. 2e, 16 mai 1984, Bull. civ. II, n° 86. 
(475) Bruno Deffains, Godefroy de Montcuit, Proposition d'un régime de 

responsabilité objective applicable au dommage causé par une machine 
auto-apprenante, RTD civ., 2022, p. 257. 

(476) La loi Badinter oblige le conducteur ou le gardien du véhicule à s'assurer 
pour le fait de la chose (C. assur., art. L. 211-1; C. route, art. R. 412-6, I). 

(477) Rapport KPMG, disponible sur: https://assets.kpmg/ content/dam/kpmg 
/us/pdf /2017/06/chaotic-middle-autonomous-vehicle-paper.pdf. 
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ائ  امي لل أم الإل ع ولا ش أن ال ي ل  ة ال اه م الل فق مع ارس س أو ال
ي   ا ال ة م ال ي اع ج الأساس، بل  أن ة  امل  ادث ع س ال

ها.  ها م ي نف عة أن ت ة ال   على ال
ا  ادة س ع م ة ال ارات ذات ها ال ي ت ادث ال أن ال و ال 

ات اله ض ف ة  ت ة م ي ال ج اء ات ادة، وأخ ات ال ارزم ل خ اني، وف م ال
ادة، وه ما  انات اللازمة لل ل إلى ال ص ع ال ا س ة، م ال اعي  اء الاص ال

أم ذج ال ا تلقائًا إلى تغ في ن غ في ال د ال ج أن ي   .)٤٧٨(ي
ن إمارة دبي د قان ات ذ -وق ح ل ال غ ادةأن ت ت ة ال و  -ات ش

ة  ن ال ب أن ت و وج ه ال ات، وجعل م ب ه ع م ال ا ال خ ه ت
ولة ل في ال الع خ لها  أم ال ات ال ها ل إح ش اً عل م   .)٤٧٩(م

ل  ارات ه ال ع م ال ا ال غل له ع أن ال ن فق اع ال ا القان ووفقاً له
ا أ ع ع تع الأض ي ت ادث ال ات  ال ل اد وال الأف ي تل  ر ال

ة، ث  له  فة أصل ار  غل ع تع الأض أل ال ادة، و ة ال ة ذات ال
ق  ة ال ع ه ار، وأعفي ال ه الأض قي له ع ذل على ال ال ع  ج ال

ام ال أ ع اس ة ت ن ة م ل اصلات م أ م ادةوال ة ال   .)٤٨٠(ارات ذات
اولة  اصلات  ق وال ة ال ح له م ه ل ش م نه  غل  ف ال ع و
ة  ة ذات ل مال ال غل  م ال ل مفه ادة، و ة ال ات ذات ام ال ا اس ن

ادة   . )٤٨١(ال

                                                 
(478) Bruno Deffains, Godefroy de Montcuit, Proposition d'un régime de 

responsabilité objective applicable au dommage causé par une machine 
auto-apprenante, RTD civ., 2022, p. 257. 

ادة ( )٤٧٩( ن رق (٨ال ة ٩) م القان ـادة فـي إمـارة ٢٠٢٣) ل ـة ال ـات ذات ل ال ـغ ـ ت أن ت  ،
مة دبي، ة ل س ة ال د ( دبي، ال ة ٦١٣الع   .١٤/٤/٢٠٢٣، ٥٧)، ل

ادة ( )٤٨٠( ن رق (١٤ال ة ٩) م القان ادة في إمارة ٢٠٢٣) ل ة ال ات ذات ل ال غ أن ت ت  ،
  دبي.

ادة ( )٤٨١( ن رق (٢ال ة ٩) م القان ـادة فـي إمـارة ٢٠٢٣) ل ـة ال ـات ذات ل ال ـغ ـ ت أن ت  ،
  دبي.
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ل في  أنه ال ال  ا  رن ف ال ن في  غل وف القان ا ت تع ال ك
ن ال القائ على مق ائ  د ش في مقع ال م وج ، وفي حالة ع ائ ع ال

ة ات ادة ال ا ال ج ل ل ت غ   .)٤٨٢(ت
  الفرع الثاني

  وجود حادث مروري
 ، ور د حادث م ور وج ع ال ي  ل ن أم الف ن ال ام قان وفقاً لأح

ة م ه م ر  ور ت نه حادث م ع  ده ال راتها أو وح ة ومق ة ب ان
اراتها  ي ت على م ام ال ة وال ي اء ال ال اس راتها،  ف مق ن

اصة   .)٤٨٣(ال
ة   ة آل ة ب ضي ناشئ ع م نه حادث ع ور  ادث ال ف ال ع و
ان  ة في م قف ال ام أو ت ن ناتج ع اص ار و أض ات  ل اص أو ال الأش

  . )٤٨٤(صعام أو خا

                                                 
(482) 38750. Operation of autonomous vehicle on public roads for testing 

purposes; Requirements; Contents of application; Adoption and public 
notice of regulations; Approval of application; Disclosure and fee, Cal Veh 
Code § 38750 (Deering's California Codes are current through the 2023 
Extra Session Ch 1, 2023 Regular Session Ch. 890.). 
§ https://advance.lexis.com/api/document?collection=statutes-
legislation&id=urn:contentItem:63K3-PTR3-GXJ9-30W1-00000-
00&context=1516831. 

(483) Art. 1er Les dispositions du présent chapitre s'appliquent, même 
lorsqu'elles sont transportées en vertu d'un contrat, aux victimes d'un 
accident de la circulation dans lequel est impliqué un véhicule terrestre à 
moteur ainsi que ses remorques ou semi-remorques, à l'exception des 
chemins de fer et des tramways circulant sur des voies qui leur sont 
propres. 

(Loi no 85-677 du 5 juillet 1985,Tendant à l'amélioration de la situation des 
victimes d'accidents de la circulation et à l'accélération des procédures 
d'indemnisation.) 

(484) S. GUINCHARD et T. DEBARD [dir.], Lexique des termes juridiques, 
25e éd., Dalloz, 2017. 
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قع  ة  ة آل ة ب الفعل م ادة هي  ة ال ة ذات ، لا ش أن ال ل ا ال وم ه
ة  ي ل ن أم الف ن ال اق قان رها ض ن ث  ١٩٨٥ض ة  أن  ل م في 

ًا أم غ  ارة ن م ال ان م د ما إذا  ا ال ، ولا يه في ه ور ها حادث م
.   ن

اب ال ار أ حادث ناشئ ع ووفقاً لل ة، فإنه لا  اع ن ة الف ائ ق
ورة  ادث ال ان  وصف ال ، فإذا  ور نه حادث م ة  ة الآل ات ال ال
ة م جان ش ما  ادث الع ة، فلا  وصف ال ض ادث الع نها ال

ق ال ة ال ة  ان ة ال ائ ، ول تع ال ور اق نه حادث م ة حادث اح ن ف
ور  ة حادث م ا الآخ  ار  ة أد إلي الإض   .)٤٨٥(م

ت  ا ت ات م أح ال ة  ار الع ة الأض ن ق الف ة ال ا ل تع م ك
ورة ادث ال ل ال ها م ق ة أح ر ه إصا اة )٤٨٦(عل م أح ال ق ما  ل ع ، و

ا  ا، م ً فع سائ دراجة نارة ع افلةب ال امه  د إلى اص   .)٤٨٧(ي
ارات  ادث ال أم ع ح ة ال ان ش ة إلى ض ن ة الف ائ اب الق ه ال ا ت ك
د  ق ي ال ع ال ور  ادث على أنه حادث م ما  ت ال قاً فق ع ن م

ن  ل  ٥في قان ارة١٩٨٥ي ادث ال وقع وال قفة لا  ، وعلى ذل فإن ال كان م
ان ال أم  ة ال ام على ش ج ال   .)٤٨٨(ي

ا  ادة، فإن ه ة ال ات ذات ورة على ال ادث ال ق لل ع ال و ال
أم  ن ال اماً مع قان عارض ت ات، بل ق ي د إلى صع ادث  أن ي ع لل ال

اً ع ها ناج ر ف ن ال ي  الة ال فة خاصة، في ال ي، و ن ة  الف اق أن اخ
قلة. ة م   م

ة  ضي، بل ن ث ع ة ح اقع ن ر في ال ن ال ، لا  ار ا ال ل ه وفي م
. ع م جان الغ ل إراد وم ل ت    ع

                                                 
(485) Cour de cassation,Civ. 2e, 5 mars 2001, no 99-16.852, D. 2001. 

IR 1145; RTD civ. 2001. 606, obs. P. Jourdain.. 
(486) Cour de cassation, Deuxième chambre civile, 23 janvier 2003, n° 00-

21.676. 
(487) Cour de cassation, Deuxième chambre civile, 11 décembre 2003, n° 00-

20.921. 
(488) Cour de cassation, Première chambre civile, 8 juillet 2003, n° 00-18.216. 
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 ، أم ن ال ع على أساس قان ال ع  ج ور ال ة ال ن لل ئ ل  ع
ه على أساس الق ع ض ج ا  ال ة، إن اص ة ض الق ل اع العامة في ال

أ ة ع ال ل ل عام ال ي ت  ة ال ق   .)٤٨٩(ال
ه  و  ق ال ي اً للقل في ال ع م ل  ل ا ال ل ه ه أن م ال  ا لا ج وم
ه ت  ق ال ي  ، وه ذات ال ا للقل را رئ ت م ة ال اق أجه خ اخ

ادة  ة ال ارات ذات مة.ال ق ة م ة تق ادها على أن   واع
ي ن ع الف ر ال ق ى الآن ل  ع -وح ه م ال ن  -كغ اع قان ت ق

ادة، الأم ال  ة ال ة ذات ض لها م ع ي ت ور ال ادث ال ة على ح ن ة ال ل ال
ادر ع الغ  ار ال ا الفعل ال ا ة لإدراج ض ال ا  عل ذل م في كان س

ة ا اق ال   .)٤٩٠(ن
امي  أم الإل ن ال ج قان ي ي ورة ال ادث ال أن ال ل  ع الق ، ن وعلى ذل
ة ع  اش ادث ال ال ة  ت ا ال ة ال غ ة ل ا أنها ل  ة  ل تأم ال
أم  ي أو ال ق جعل م ال ن اء الف ع س ان ال ادة، فإذا  ة ال ارات ذات ال
ار  ات أو الإض فاة أو الإصا ي ت خ ال ارات وال ادث ال اً في حالة ح ام اً إل أم
ا  اك م ادة، فه ة ال ارات ذات ا ال ءاً م م ع ج ات، إلا أن ذل  ل ال
ع  اق م ة اخ ادث ن ل خ ال ارات م ع م ال ا ال عة ه ت  ة ت ي ج

ا ادة ال ة ال ات، لأن ل ال ار  ات والإض فاة والإصا ه ال ت عل ة  أن ي ت
ة وال في  انات ال مات وال عل اء على ال الاع ت  ة ت ا تق ل م و

ة. ص   ال
  الفرع الثالث

  تعويض المضرور
ور علاجي  م ب ا تق  ، ا ف ال م ال ور وقائي به أم ب اع ال م ق تق

ف تع  ع به ف م وضع ال ور م الغ وه اله ن ال ور، وق  ال
ور دون  ادث ال ه  ال ر ال ل  ه ع ال ع ام تأم م ل ل

                                                 
ادة ( )٤٨٩( ادة (١٦٣ال قابلها ال  ، ني ال ن ال ي.١٢٤٠) م القان ن ني الف ن ال   ) م القان

(490) Lionel ANDREU, Voiture autonome, Dalloz,Décembre 2022. 
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٢١٠٤ 

ة ائ فع دع ق اجة ل قف )٤٩١(ال ارة وال  ائ لل ور ه ال ن ال ، وق 
. ع له على ال امي عائقاً أمام ح أم الإل ن ال   قان

ور. ائ ال ل ال ، و ور م الغ ي ال ال ا يلي ل ض    ونع
١- : ور م الغ  تع ال

ور م  ا ال ا ع ال ام م ل ضع ن امي ل أم الإل اع ال ف ق ته
ع  ح في وق ور ه ال ال أ ال ن خ ارات، و ألا  ادث ال ح

ر ا)٤٩٢(ال ا ال ة ، ومع ذل ي ه ارات ذات قه على ال ات ع ت م صع
ادة.   ال

أم  ة ال ان ش ة ذاته، فإذا  أ تع ال ل م ة الأم ح ور صع وت
ور  ة ال ادث، إلا أنه  على ال ة ع ال اج ار ال ة الأض ف إلى تغ ته

ة. ، أو حارس ال ائ اه ال ع ت   أولاً أن ي م إقامة دع ال
أم على  أنه في حالة ال ة  ن ق الف ة ال ي، ق م ع ا ال وفي ه
ع الأخ أن  ما لا  ور ع اجهة ال أم في م ة ال أل ش ة لا ت ل ال

ه ل ي ناشئ ع م م له ب ه ال ف   .)٤٩٣(ال ب
ة ح ق ق ال ة ال ي م ع ا ال ت ه رأنه " )٤٩٤(وأك ق في  -ال

قق ة ال ل أن - اء م ل حل أم م ة ال م ش ع إلى الغ  ال ج له في ال
ر إلى ا ال ه م تع ع ه ا دفع ر  ع ال ل ع وق م ال ا  ال له، إن

ل ح ع م ت أم  ال ال ل  ر ال ل ع ال ع على ال ج له في ال
                                                 

ــ رقــ ( )٤٩١( ن ال ــة مــ القــان ام ــادة ال ة ٧٢تــ ال ــ ــأم ٢٠٠٧) ل ن ال ار قــان ــأن إصــ  ،

ــ  ــة م ر ه ع داخــل ج ــ قــل ال ــات ال ادث م ة عــ حــ اشــ ــة ال ن ة ال ل ــ ــار عــ ال الإج
ة،  أم "الع لغ ال أم م ة ال د ش ادة (ت ها في ال ار إل ادث ال د ع ال ا ١ال ) م ه

ص ا ال اء في ه ء للق اجة إلى الل ه وذل دون ال ن إلى ال أو ورث  "....،القان
(492) Art. 2, Loi no 85-677 du 5 juillet 1985,Tendant à l'amélioration de la 

situation des victimes d'accidents de la circulation et à l'accélération des 
procédures d'indemnisation. 

(493) Cour de cassation, Première chambre civile, 4 novembre 1986, n° 85-
11.972. 

ني،  )٤٩٤( ع رق ٦/٣/٢٠١٣نق م ة ٣١٦٩، ال ي  ٧٣، ل  .٣٣٨، ص ٦٤ق، م ف



  "دراسة مقارنة" التنظيم القانوني للسيارات ذاتية القيادة

  د. سمير سعد رشاد سلطان

 

٢١٠٥ 

ه ال أم في ه ة ال ها ش ي ت ع ال م الة هي ذات دع وال ل الغ  ال له ق
اك علاقة  ان ه ة إذا  ة العق ل ن أساسها ال ر، وهي إما أن  ل ع ال ال

ة ب م عق ار  ال ة ع الفعل ال ل ر أو أساسها ال ل ع ال له و ال
ة" ا علاقة عق ه   .إذا ل ت ب

قاق ال ائ أو وعلى ذل فانه  لاس أ ال ع أن ي خ ور ال
ر. ور وال ادث ال ها ال أ ع ي ن ة ال اسة ال ل ع ح   ال

ب  ة وج ن اءلة ال ان، الأصل، في ال ور، إذا  وفي شأن تع ال
ع  ا، إلا أن ال ت ا أو م ر أصل ان ال اء  ر س قه ض ل م ل تع 

ة ال )٤٩٥(ال  د ش ر أن ت ارات إلى ق ادث ال د ع ح أم ال لغ ال أم م
د  ص، وح ا ال اء في ه ء للق اجة إلى الل ه وذل دون ال ال أو ورث
ه في  د أم ج ع ق ح ن ال  ، ، وعلى ذل ار ثاب ق أم  لغ ال ع م ال

، وحالات الاس أم ق لل اص ال ا: الأش أم وه ة ال ل فاة ع قاق وهي ال
في  ادث، وورثة م ت ال ه م أص في ال ق  اني، و والع ال

ادث.    ال
ره  د ال ق لغ ال فعه س ال أم ب ة ال م ش ي تل ع ال ل ال ولا 
ت ال  ر ال ه في حالة وفاته، دون أن  لل الح ال أو ورث ع ل ال

ر  أم ال ة أو وفاة ال لل ة إصا أنه وف )٤٩٦(ثة ن ع  ج ز ال ، بل 
امي.  أم الإل اع ال ة ول وف ق ل اع العامة في ال   الق

                                                 
ن رقــ  )٤٩٥( ة  ٧٢القــان ــ ــأم ٢٠٠٧ل ن ال ار قــان ة عــ إصــ اشــ ــة ال ن ة ال ل ــ ــار عــ ال  الإج

ة.  رة م الع ه ع داخل ج قل ال ات ال ادث م   ح
ــة  )٤٩٦( ـة، جل ن ة ال ائ ني، الـ عـ رقـ ١١/٥/٢٠٢٢نقـ مـ ة ٨٧٩٤، ال ـ ــ  ٨٩، ل ـام غ ق، أح

اح على:  رة، م   م
https://www.eastlaws.com/data/ahkam/details/1261605/4465450/0/1/324188 
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٢١٠٦ 

ع ا  ال ل على  )٤٩٧(و اء لل ء للق ور في الل أن ح ال
ة  ل  ل للغا ع قل ره ال أم ال ق ي أن ال ع امل  ة تع  ا ق ال ت

ا ل  ال ه  ه و امي أه أم الإل فق ال اء، وم ث  ء للق الل ور س  لل
ور  ء ال أم ع ل ى ال غ ض أن  ف ور، ح  ة لل ة ال ض ق ال

اء.   للق
ار ثاب وف  ق د  أم ال لغ ال ع ب م ه ال ور أو ورث ز لل ا  ك

ن ال ارة الأخ قان أم الاخ ارات و وثائ ال ادث ال امي ع ح أم الإل
ارات ادث ال ة ح فاة ن ة أو ال ن ات ال ة الإصا غ مة ل   .)٤٩٨(ال

اوز  ا ي ا  ا ر تع ال ي  أن تق أم وال د عق ال ع ل ج و ال
ل م أم ل ع، و أن  ال ره ال عة أو ال ما ق ة ال ة ال ل

اتي. ادة ال ام ال ء م ن ل أو ج   ال قام ب 
فة  ادة، و ة ال ارات ذات أن ال على ال ات  ل ي صع ل ا ال وه
ارة، أو  م ال ار م ل م اع اؤل ح ح ال ، وه ما  ائ ي ال خاصة في ت

عة، أو ال ال ة ال ف ال ة يه ات ادة ال ام ال ء م ن ل أو ج  ص 
ن  د في قان ق ي ال ع ال ادة  ة ال ة ذات ارس لل ائ أو  ة  ل ل ال إلى ت

. أم   ال
ارات  ع ال ة لل في إصلاح وف و ال ة  اً صع ه أ ا ت ك

ال ه  ل أم م ي ال غ لاء لا  ادة، وه ة ال ة.ذات ة الآل ات ال   ة لل
ور: -٢ ائ ال   تع ال

، فإن تع  ائ الفعل أو ال ارة  م ال ادث ه م ور م ال ان ال إذا 
ه سائ  ت أ ال ي ر أن ال ق أم وال  ن ال الفعل قان قه  ع ا  ور ه ال

ار ع ع الأض عاد ال د إلى تق أو اس ة ي ة ال ه ال ق  ي ل   .)٤٩٩(ال
                                                 

ادث  )٤٩٧( ة ع حـ ن ة ال ل ار م ال أم الإج ي لل ن ج اني، ن قان امل الأه ي  ام ال د.ح

عة،  ــ ــات ال ــ ال ر/ ع اذ الــ اة إلــى الأســ هــ ــة ال ن راســات القان عــة ال م إلــى م ــ مقــ
رة،  ق، جامعة ال ق ة ال ل  ، راو ع ال  .٢١٦، ص ٢٠٢٣ال

ـــادة ( )٤٩٨( ن رقـــ ١٦ال ة  ٧٢) مـــ القـــان ـــ ة  ٢٠٠٧ل ل ـــ ـــار عـــ ال ـــأم الإج ن ال ار قـــان إصـــ

قل ال ات ال ادث م ة ع ح اش ة ال ن ة. ال رة م الع ه   ع داخل ج
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ارة  م ال ار م ادة فإنه لا  اع ة ال ارات ذات و ذل على ال
ة  ة ال ارس ال ا ال لا  ا أن ه ال امل،  ل  ة سائ لها  ا ة  ات ال

ارة.   على ال
قف عائ ائ لها لا  أن  ادة  ة ال ارة ذات م لل ه ال ا أن ت قاً أمام ك

الفعل،  ارة  دوا ال ق ى ول ل  ور ح ه م ف م  ة لل ن ة القان ا ال
ة  ا ف ح ع في ت غ ال ي ي ل ال ق اب م اره ر ب لاع ا أق ان ى ول  ح

  .)٥٠٠(خاصة له
  المطلب الثاني

  نظام التأمين لحساب ذي المصلحة
ة م  ل اب ذ ال أم ل ام ال اً ع ن ار ول تأم أم الاخ ر ال ص

أم  ل ال أم م اع ال أم في ال م أن ر ال رة م ص ه ال ه ه ا، وت ام إل
ة. ل ار، وتأم ال اء، والأض أم على الأش اة، وال   على ال

م  ام عق تأم مع ال إب م له  م ال ق اب الغ  أم ل وم خلال ال
ة ش ل أم أو ل ح له ال في ال ي ه م  ا الأج ، وه ي ع العق  أج

ه. م م ق ال ال ع ع ت   ال
ادة،  ة ال ارات ذات ال ال أم في م ر ال رة م ص ه ال عانة به و الاس
ها ال على حالة  اع ي لا تلاءم ق امي ال أم الإل اع ال ل ق خاصة في 

ارات أم  ال لغ ال ل م ها، أو  م م ا ال اق ال عل ب ا ي اء  ة س ات ال
ع. ره ال اب ال ق   ال

ع  ه في حال رج ل أم على م ادة ال ة ال ارات ذات ج ال ،  ل وعلى ذل
ه. ه  ع في م ور عل   ال

أم عل ادة ال ة ال ارات ذات غل لل ز لل ا  ور ك ة ال ل ه ل ل ى م
ارات. ع م ال ا ال ادث ه   م ح

                                                                                                                       
(499) Art. 4, Loi no 85-677 du 5 juillet 1985,Tendant à l'amélioration de la 

situation des victimes d'accidents de la circulation et à l'accélération des 
procédures d'indemnisation. 

(500) Cour de cassation, Deuxième chambre civile, 6 mai 2021, n° 20-14.551. 
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٢١٠٨ 

ع  ة الغ  ل ا ل ة ه اش ل اب ذ ال أم ل ع ال و
ه ائ اً )٥٠١(خ ه مع ال أم ل ف ال اش ال ن ال ،  في ذل أن 

داً وق إب  ج ف م ن ش ال ا  أن   ، ام عق أو ش غ مع
ام  اً وق إب ن مع ف أن  م في ش ال ل ما يل لاً، و اً م ، أو ش أم ال

ه م م ق ال ال ع وق ت ل، أو أن ي ق ع في ال لا لل   .)٥٠٢(العق أو قا
أم ال ي  لف ع ال ه  ة م ي له ال  ل أم ل لاح أن ال و

ة  ل ه ل عاق  الة، وعلى ال الة أو الف عاق  ال اء ت ال ، س ش مع
ا،  ل لا أو ف ه و ف مه  ه، لا ي أم ل ي ال  ام ال إب م  ق ، ف  ذل

ه ه  ل ل م ق  ي، وت ه ال اس عاق  ة أو )٥٠٣(ول ي ة ماد ل اء م ، س
ة أم ال )٥٠٤(أدب ع عق ال الة  ه ال م له)، (ي ب ال ، وفي ه ال

                                                 
ــادة ( )٥٠١( ه ١٥٤/١تــ ال اســ عاقــ  ــ أن ي ز لل ــ ــ علــى أنــه "  ني ال ــ ن ال ) مــ القــان

اما ة على ال ة ماد ة ش ل امات م ه الال ف ه ان له في ت ، إذا  ة الغ ل ها ل ت 
ة".   كان أو أدب

ع،  )٥٠٢( ــا ء ال ــ ، ال ــأم ني، عقــ ال ــ ن ال ح القــان ســ فــي شــ ، ال ر ه ــ ــ ال زاق أح ــ الــ د. ع

رة،  عارف، الإس أة ال اني، م ل ال   . ١٤٢١، ص ٢٠٠٤ال
ق ة ال ر وق م ق ق -أنه " ال ة ال اء م أنه إذا جعل ش م ش آخ  -في ق

ا ا اشــ ، فهــ ــأم ة ال ــه مــع شــ ــأم الــ تعاقــ عل ــة ال قاً ل ــ ة م ــل ه  ل ، اشــ ــ الغ
ة ـــ مــــ لـــه علـــى ال ة ال ـــل ـــ ل ـــة .ال ني، جل عـــ رقـــ ٢٤/٣/٢٠٠٤" (نقـــ مـــ ، ال

ة ٣٦٢٥ ي  ٦٤، ل   )٣١٩، ص ٥٥ق، م ف
عــة  )٥٠٣( رة، ال ــة، الإســ ام قافــة ال ــة ال س ء الأول، م ــ ، ال ــأم ــام ال ج، أح ــ فــ ــ ح ف د. ت

ة،  ان   .  ١٥٨، ص ١٩٩٦ال
أنـه " )٥٠٤( ة  ق ال ة ال ـادة ق م ني علـى أن  ١/ ١٥٤مفـاد الـ فـي ال ـ ن ال مـ القـان

ه ه غ ف م م الاتفاق ال  ن  ال وه ي ـ ه فـلا بـ أن ت أسـ عاقـ  ه و ـا ـل ل ع ـا  إن
ا ة في ه ة ش ل ا له م ة الاش ل ه ال ان ه ة  عهـ  ماد ـة ال ال ـة ولـه حـ م أو أدب
فــــع ــــ ال امــــه ن ــــ ال ف ــــة .ب ــــة، جل ن ة ال ائ ني، الــــ عــــ رقــــ ١٧/٢/٢٠٢٢" (نقــــ مــــ ، ال

ة ١٨٤٠٦ ــــ رة، نقــــ مــــ ٩٠، ل ــــ ــــ م ــــام غ ــــة ق، أح ــــ ١٥/٤/٢٠٠٤ني، جل عــــ رق ، ال
ة ٤٧٣٣ ي  ٧١، ل   .)٤٢٢، ص ٥٥ق، م ف
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٢١٠٩ 

عه  جع(وال صه هي ال ر ال ون ) ه م م فع أو )٥٠٥(ال ف ال ، وس
م ب ال  فاً في العق ال نه ل  غ م  أم على ال لغ ال ف م م ال
، أو  أم ه في عق ال ه  اء ت تع ا ال س ف ه ا س  ، عه وال

هب  ج العق أث ه وق أن ي ن م ال تع لاً و اً م   .)٥٠٦(صفه ش
ة م ي  ل ة ل ل ام تأم ال ن ن غ م  ح م ذل أنه على ال و
ة   اس ة م ه آل ا ن  ، إلا أن ار أم الاخ ار ال ل في إ ه  له ال 

ة ع ال اش ة ال ل ال ال قها في م ة:ت اب الآت ادة، وذل للأس ة ال   ارات ذات
ارات لل على أولاً  ادث ال امي ع ح أم الإل ة لل اع ال ر الق : ق

أم على  ام في ال اع في الإل ه الق ار ه ادة،  اق ة ال ارات ذات حالة ال
ا فق ه ال ، ول ه فاة والع ا ال دة وهى م ا م ي  أن  م ال

أصل في  اك خ م ال، ه ل ال ادة، وعلى س ة ال ارات ذات ام ال أ ع اس ت
اق  ة، وال ل  ن ون ة الال ص ات والق ارات وه خ اله ع م ال ا ال ه

ه. غ امي ل أم الإل ن ال   قان
اً  ه تثان أم ل ي له ال  ام ال ف : لا  في ن ي ش ال

ه. م م ق ال ال ه وق ت في تع ، بل  ام العق ع وق إب   على وجه ال
اً  ع ثال ج ة ال ان ادة م إم ة ال ارات ذات ج ال ة ل ا ار، وح عاً للاب : ت

ه حال  ل أم على م ع ال ات، فإنه  ار ال ة ع أض ل اع ال ق ه  عل
وث  ورة ح اداة  ل ال ات، خاصة في ال ه ال م له خ مع لأح ال

د في  ازن ال ق معه ال ا   ، ة على ال ض ة ال ل اع ال ت ق
ور. ة ال ا ار، وح ع الاب   ت

                                                 
ة  )٥٠٥( ة، جل ال ة الع ائ ني، ال ع رق ١٧/١٠/٢٠٢١نق م ة ٢٠٨١، ال ـي  ٧٤، ل ق، م ف

  .٦١٠، ص ٧٢
ة  )٥٠٦( ني، جل ع رق ١٠/٢/٢٠١٥نق م ة ٨٦٦٠، ال ي  ٨٢، ل   .٢٧٣، ص ٦٦ق، م ف
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٢١١٠ 

عاً: ة م را ل أم ل ام ال فادة م ن ادة الاس ة ال ارات ذات غل ال  ع م
ة  ه أه ور، بل وت ل ال ة م ق ل ال ه  ع عل ج ه، حال ال ي له ال 

غل. ة على عات ال ض ة ال ل اع ال   ذل إذا ت تق ق
 ً لاً اخام ه على حالة  ة م ي له ال  ل أم ل ام ال و ن اف ش : ت

ادة، وت ة ال ارات ذات ج لل غل وال م له  -١ل في: م ال ن ال أن 
ي، ( ف أج ة م ل ا ل اً الاش ) قاص ة  -٢ال ل م له م ن لل أن 

ي ف أج ة م ل ا ل ة في الاش   .)٥٠٧(ش
  المطلب الثالث

  أثر تطبيق المسئولية الموضوعية على عملية التأمين
أم اع ال ة، خاصة ق ال أم ال اع ال ان ق ادث  إذا  ة ع ح ل امي لل الإل

م  ل م ادة، ف ة ال ارات ذات ار ال ا وأض ارات لا ت على م ال
ارة م أجل  اء وثائ تأم اخ ن إلى ش ع ة  اش اعي ال اء الاص ا ال ج ل ت

ا  . )٥٠٨(ال ض ال
ام تع تأم إل ض ن ع ف ع لا ي غ م أن ال امي شامل وعلى ال

اعي اء الاص م ال ع وت ي ت ات ال ة )٥٠٩(لل ، إلا أنه لا مف م أن الغال
ة  ل اء تأم ال إج م  ق ر س ه ي لها تأث  على ال ات ال ى م ال الع
ا  ، ل ا أن ي مقاضاته ل جً جع ذل إلى أنه م ال ل، و على ال ال

ن إلى ال اج وع م س فه ال ،  ت ات ال ع ما م آل ل على ن
اء ه أمام الق ل ة تق م ان  .)٥١٠(إم

                                                 
ـــ الـــ  )٥٠٧( ن الد. ع ح القـــان ســـ فـــي شـــ ، ال ر ه ـــ ـــ ال ، زاق أح جـــع ســـاب ، م ـــأم ني، عقـــ ال ـــ

  .١٤٢٤ص
(508) John Rappaport, How Private Insurers Regulate Public Police, 130 HARV. 

L. REV., 2017, p. 1539. 
(509) Anat Lior, Insuring AI: The Role of Insurance in artificial intelligence 

regulation, 35 Harv. J. Law & Tec, 2022, p. 467. 
(510) Omri Ben-Shahar & Kyle D. Logue, Outsourcing Regulation: How 

Insurance Reduces Moral Hazard, 111 MICH. L. REV. 197, 2012, p. 199. 
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٢١١١ 

عانة  ورة الاس ر  م الفقه  ه ل ج ه ل ا ات ا  ح ل، واق ا م ق وق ب
ات  ام تق ة اس ث ن ي ت ار ال ة في حالة الأض ض ة ال ل ام ال أح

اء الاص ف ال أ، به اف ال ر دون ال ع ت امها ال ة ق ل اعي، وهي م
. ور ا ال ا ة الفاعلة لل ا   تق ال

ادث  ة ع ح ل امي لل أم الإل ال عل  أم ال ال ن ال ار قان وفي إ
و  ة لل أم ة ال ا اغ ال ازن ب إس ع م ال ق ن ع ت ارات، حاول ال ر ال

له م  فاد ما ت أم ل ات ال اد ل ان الاق ة ال اقها، ورعا ع ن س وت
ت  اي ي ت ارات ال ادث ال ات ع ح ع ة ال اس ب  م ال ائ  ع خ
ة  ع فة ال ام ال أك على انع ، وال ار أم الإج ا ال ات أق ة وث رة ج

لغ ا أمل د سلفاً  –ل أدائه إ –ال أم  ة ال م ش هال تل ور أو ورث  –لى ال
ه ئي ال  –دون غ لي ال أو الع ال فاة أو الع ال ع حالات ال

 . ة الع أم ب لغ ال اه م ق د  اً خاصاً  د لها ح ي أف   ال
ادث ا ت ال أ في جان م اف ر ال غ ال ع ت فاء و ذل  ك

ه، م م ق ال ال ،  ب أم ا ال ي م ه ف ر ال يل ال ل في ال وال
فاً  ها ت ل ة م أم ة ال غ انا لأن ت ال اء ض ء للق اجة إلى الل دون ال
أ في جان  ات ال قاضي لإث اءات ال ل إج ور م  اهل ال ء ع  للع

ع ب ل، مع إجازة ال ع على ال ج ة ع ال ن ة ال ل أم وتع ال لغ ال  م
ة  اؤه م ال أم ال ي اس لغ ال اوز م ا  ة  ال ادث لل ال في ال
اة  أ "أن ح اً ل ارة ت ج وثائ اخ الغ أخ ت  ة م ة أو أ م ال

" عادلها ث ان لا    .)٥١١(الإن
ام ال  ق ن ر و ة ع ال أم (ل ات ل أ ال ل ة) ف ض ة ال ل ال

أم ها م خلال وثائ ال ل أم في )٥١٢(م ات ال ع ش ، بل وأك م ذل س
ي  ادث ال ة على ال ض ة ال ل ض ال ف ، ح أنه  ثائ د أك م ال ام ع إب

                                                 
ة  )٥١١( ني، جل ع رق ٢٦/٥/٢٠١١نق م ة ١٨٩٦، ال رة.  ٨٠، ل ام غ م   ق، أح

(512) Guido Calabresi & A. Douglas Melamed, Property Rules, Liability Rules, 
and Inalienability: One View of the Cathedral, 85 HARV. L. REV., 1972, 
p. 1092. 
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٢١١٢ 

ا قة ل ل  اعي ه أف اء الاص ها على ت على ال أم وح ات ال ة ش
أم ات ال ل اء ع   .)٥١٣(إج

أم أنه إذا أم  ام وثائ ال افقة على إب أم لل ات ال ع ش جع س ت و
امي ع  أم الإل غل لل ال لها، أو ال ادة، أو ال ة ال ارات ذات ج ال ل م ت

ع ال أم ب ة ال ع ش ز رج ارات، فإن  ادث ال عة ح ة ال ة ض ال ل
ات  ة ع ال ل ع على أساس ال ج أم ال ة ال قلة، ح  ل ة ال لل
عل   ل س الإعفاء ال ات، و اكل الإث ع ذل م اجه  ها س ة، ول ع ال

اعي.  اء الاص ام ال أصل في ن   ال ال
أم أ ة ال جع ش ا  أن ت ة، ك ب ال ة على أساس الع ل ال ا  ً

ة  ا ة ال ارزم ة الع وخفائه، ح أن ال م ار أق عارض مع م ا س ول ه
رها في  ة ت ر ن ث ال ع، بل ق  م ال ة في ح ذاتها في ي ل مع

ل.  ق   ال
اً، ه ال ، حال أم ة ال ح أمام ش ل ال ع أن ال ح ال ق ة و ل ال ع  ج

ع آلة  ع ع ب ة لل عاق اصفات ال ، وفقاً لل اف ل ال ام ال على أساس ال
ر ع ال لة ع وق اتي ال عل ال   .)٥١٤(ال

ة  ل ها ت على ت ال ل، ول ة على ال ع ات ل م ه الع كل ه
ات أ ص ار خ اء مع الأخ في الاع اسة الأش اعي، ع ح اء الاص ة ال ن

ج فه ما  م  ة لل ض ة ال ل اد على ال فة خاصة إذا ت الاع و
أ. ام الآلي دون ال في ع ال عة لل ة ال أم على ال ة ال ع ش   رج

اعي  اء الاص م ال ي ت ات ال ة ال ض ة ال ل ام ال ع ن وس
اء وثائ ا ات تغ على ش ،  على ال أم ل على تع ال ، لل أم ل

أ.  ون خ ادث ب ام تع ال ج ن أهل  ها لل   سل

                                                 
(513) Anat Lior, The AI Accident Network: Artificial Intelligence Liability 

Meets Network Theory, 95 TUL. L. REV., 2021, p. 1103.  
(514) Bruno Deffains, Godefroy de Montcuit, Proposition d'un régime de 

responsabilité objective applicable au dommage causé par une machine 
auto-apprenante, RTD civ., 2022, p. 257. 



  "دراسة مقارنة" التنظيم القانوني للسيارات ذاتية القيادة

  د. سمير سعد رشاد سلطان

 

٢١١٣ 

ت  ق ذل فائ أ  أن  ر ول ال ة على أساس ال ل ام ال و
ا:   مه ه

اصة أولاً   أم ال ات ال ل ش ة م ق ل ات ال ات ال ى ال بها : س
اتها.  اع معاي أك أمان في م   إت

اً  ة ثان قة آم ل  أك م أنها تع ها لل ا يل م ن ع ات ب م ال ق : س
أم  ة ال ل ج ب ها  ي ق ت ار ال ات ع الأض ها م دفع تع وفعالة ت

اصة بها  .)٥١٥(ال
اء الا ة ال ل عل الأم  ما ي ه، ولا ش أنه ع أم عل ة ال ان اعي وم ص

ة  غ أم ل ف ال أن ت ان للقل  ان رئ اك س ادة، ه ة ال ارات ذات ل حالة ال م
ا: اعي، وه اء الاص انات ال ها  ف ي ت ة ال   الأن

ر ال  أن ال الأول  ل ال مات ح عل الي في ال ق ال : ه ال
اعي، وه اء الاص ة ه ال ي ة ج اعي تق اء الاص ن ال جع إلى   ما ي
ر.  ل م مة    وغ م

ل  ة ح ي مات ج ع معل ق ح ي ج ور ال لة  ه ال و ال م ه
اره. اعي وأض اء الاص امات ال   اس

اني ة ال ال ال ة  لة ف د"، وهي م وق الأس لة "ال ف  ع : ما 
ا ة لل ل قة أنه لا  تق ع د إلى ح وق الأس لة ال اعي، وت م ء الاص

ار، ح  ار، ولا في أعقاب الق اذ الق اء ات اعي أث اء الاص ان ال ار في  اذ الق ات
اء  انات ال فات  عل ت رة على ال لأنها ت م الق لة ع ه ال ل ه ت

ف ا ها في ت اعي وسل ا الاص ع حً وره  ا ب قعة، وه ة لها غ م ع هام ال ل
ة ه الأن قة له أم ال ا ال اب أق ارة على ح م الاك رة العل ًا لق  .)٥١٦(ك

                                                 
(515) Anat Lior,, Insuring AI: The Role of Insurance in artificial intelligence 

regulation, 35 Harv. J. Law & Tec 467, Spring, 2022. 
(516) Deven R. Desai & Joshua A. Kroll, Trust But Verify: A Guide to 

Algorithms and the Law, 31 HARV. J.L. & TECH.,2017, p. 42.; & Joshua 
A. Kroll et al., Accountable Algorithms, 165 U. PA. L. REV., 2017, p. 633  
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٢١١٤ 

ا  ي أق أم وت ة لل ات ال ارزم ة في ال انات ال ام ال ا أن اس ك
د الاس ل، بل وس ق ه في ال أم أم لا مف م انات ال اق لل اسع ال ام ال

هاكات  أن ال وان اوف  اعي إلى تفاق ال اء الاص ة ع ال اش ة ال ال
ة ص   .)٥١٧(ال

ات  ه ال أم ه ق ال ، وق واجه س أم ق ال ة ل ي ات ج ي ه ل ته ل ه
رج لفة، ول ب ا ال ر ال ائه م خلال ص ة إن ة م ل ن  .)٥١٨(ة أقلالقان

ها العل  ف ي ي قة ال ز ال ع أم و اعي في ال اء الاص ام ال ر اس ف ي س
قلل  ا ل  اعي ل ه اء الاص ي ت ال ا ال غ م ال ، وعلى ال ار الاك
 ، أم ه ال ه ال يل ور ال قلل م ال اعي، ول  اء الاص ة لل اب ة ال م الق

الي، فإن  ال ام و أم ع اس ق ال ي س ة ل ت ص هاكات ال ا ال وان م
ات  ق ي ال ة تغ ة تأم اره في ال وتق أن ة مع اس انات ال ال

ة اش   .)٥١٩(ال
ام  ور م اس ة ال ا ال ح راً في م لع دوراً م أم س اً فإن ال وأخ

اء الا ة ال ة وأن ي ات ال ق ة ال ارات ذات ال عل  ا ي ل عام،  اعي، و ص
ات  ه ال ها ه ي ت ادث ال د ال عل في ع فاض ال ال ادة، في حالة الان ال

. أم ا ال ن أق ائق فع ال أم في أن ي ات ال ق حل ش   س
أم أق  ا ال ن م أق ي ح  ذج تأم ج اح ن ،  اق ل وعلى ذل

ة  غل على الع ادة، وه ما  معه ال ة ال ارة ذات ة ال قلال مع ارتفاع م اس
. أم ات ال ل ش أم و ال م  ل ة أمام ال اد   الاق

  
                                                 

(517) Shauhin A. Talesh & Bryan Cunningham, The Technologization 
of Insurance: An Empirical Analysis of Big Data 
and Artificial Intelligence's Impact on Cybersecurity and Privacy, 5 UTAH 
L. REV., 2021, p. 967. 

(518) Leslie Scism, Insurance Group to Scrutinize Rate Guidelines for Racial 
Bias, WALL ST. J. (July 23, 2020), http://www.wsj.com/articles/insurance-
group-to-scrutinize-rate-guidelines-for-racial-bias-
11595494800 [https://perma.cc/FEX2-FD3X] 

(519) Anya E.R. Prince & Daniel Schwarcz, Proxy Discrimination in the Age 
of Artificial Intelligence and Big Data, 105 IOWA L. REV., 2020, p. 1257.  
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  المبحث الثاني
  ضرورة التأمين للتقنيات الجديدة

ائ ال ا والف ا ي م ال ق الع ا  ج ل رة ال ال ف  ع ان لا ش أن ما  ي 
 ، ا ي م ال ها الع ان ذل  اً إلا أنه  ل ققها ع ل ت ل ت ع م ق
ل فاعل  اه  ، وت ل ن  مة وق لا ت ن معل ها ق ت اي ي في ب ا ال تل ال

ة. ي ات ال ق عامل مع ال ال على ال اص في الإ ر الأش ه ار ج   في ق
ات ال ق ام ال ة لاس ال ا و ادة، فإن ال ة ال ارات ذات ال ال ة في م ي

ة  ت ة ال قل ا ال اي ع ال ارات ت ع م ال ا ال ادث ه أ ع ح ي ق ت ال
ات  ق ال ال أم في م ة ال ل ة ال لع ه الأه ل ت ة، ول قل ارات ال ال

ة. قل ة غ ال ي ا ال ة، وال ي   ال
ا ت ا في ك ة، لا س ي ات ال ق ال ال دة في م ع ا م ا أم  ة ال ل ع ع

ونة  ال ام  ة ال ل از ع قاضي، ح ت ة ال ة وأن ن ة ال ل اع ال اجهة ق م
اع  د الق ل ج ة، في  ي ات ال ق عة لل ات ال غ رات وال اجهة ال ة ل ا ال

اة  ام الق ة وال ص ال اة لل ع الق ل ت ى في  ص، وح ود ال
ا  عة  رة وال فاءة والق أم ال ة ال ل ة، ن لع ي ات ال غ اجهة ال ة ل ال

ل. ور وتأم ال ة ال ا ا وح ة لل ا ف الاس ه م أدوات في ت ل   ت
ال ثلاث، ن في أولها ا ال ل ض م خلال ه ا، نع ة  ل ي ا ال لل

ارات  ة للاب ال أم  ة ال ض لأه ادة، ث نع ة ال ارات ذات أ ع ال ي ت ال
اجهة  أم في م ونة ال ال ل ل ال اني، ث ن في ال ل ال ة في ال ي ال

ة. ي ارات ال   الاب
ل الأول: ادة. ال ة ال ارات ذات ة لل ي ا ال   ال

ل ال ة. اني:ال ي ات ال ق ارات وال ة للاب ال أم  ة ال  أه
: ال ل ال ة. ال ي ارات ال اجهة الاب أم في م ونة ال   م

  المطلب الأول
  المخاطر الجديدة للسيارات ذاتية القيادة

عة، لا ت  دة وم ع ار م اته لأخ لة ح ض  ع ان ي لا ش أن الإن
ف ابها، ولا  مع ي أس ها ال ائ ف سلفاً على ن ق ، ولا  ال ل دق وم ها 
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٢١١٦ 

ث خارج الإرادة  ة، وق ت إرادة  ار  ت الأخ ث ه ه وماله، وق ت د ص ته
ة   .)٥٢٠(ال

اعي،  اء الاص ة ال اً على أن ة  ع ادة، وال ة ال ارات ذات ه ال وت
ل في ة م ق احة وم ا ل ت م ة. م قل ارات ال   ل ال

ل  لاق، إلا أنه  ارها على الإ ا لا  إن ا ائ وم ا ف ج ل رة ال ان لل وذا 
ها، أو ال م آثارها. ة م قا ل على ال ي  الع ا ال ي م ال   ها الع

لفة ق  ع ال الات ال ة في م ي ا ال ج ل ام ال ها ولا ش أن اس
لة  ار ال أن الأض ات  لع وال اء م جان ال لل اوف س ي م ال الع
ة ع تع  ن اته القان ل ت م ي  أن ت قعة وال ن غ ال وق ت
ا    ، هل م وال ر ال ه اً ل ج اوف أ ه ال ار ه ار، أو ت الأض

ام ال املة معه ال ع اس ها  ا عاد م ه أ ي ل ت ة وال ي ات ال ج ل
.   ع

ة  ة أو ذات قل اء ال ارات، س ادث ال ة ع ح اش ا ال اً ي لل ان دائ و
ات، إلا أن  ل ال ار  ات، والأض ة، وحالات ال ات ال ادة، م خلال الإصا ال

اوزه لأ ، بل ت ا ال اً ع ه ع قاص ة الأم ل  ام الأن ة اس ، ف ع 
اني،  ا الأم ال ادة ارت بها م ة ال ارات ذات ال ال ة في م ج ل ال
ل آثارها  ل م س اؤلات ح ي م ال ر أثارت الع ة، وهي أم ون ة الال ص والق

ها. ة ع اش ة ال ل ال ال ة، وت ن   القان
ى م ة الع ت الغال الي فهي وت ال ، و ن الإن اعي  اء الاص انات ال  

اء  ان ال ة  ص ق ن  م ق  ، اص س ل أش ة م ق ص ها للق ع ضة  ع
ات. ل اص أو ال الأش ر  اق ال اعي لإل   الاص

دة،  ع راً م ل ص ادة  ة ال ارات ذات امج ال ة و اء على أن لاح أن الاع و
ة ا ان ها إم ارات، ولا م ع م ال ا ال علقة به ل ال غ ة ال ة على أن ل وال

ات  ل اة وم ة وسلامة وح ل معه تع ص ا  ا الأم  رة ه فى على أح خ
. اص لل   الأش

                                                 
، ص  )٥٢٠( جع ساب ج، م ف ح ف   .٩د. ت
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ادة م خلال  ة ال ات ارات ال ة ال امج وأن اء على ب ه الاع ا ق  ك
اء على ال في ال  ع الاع ا ال مي ه غلي، وم ة ل انات ال ة وال ص

ارات.   م ال
ة م  ات ج رة ل فق على ال في إصا الق ة  اص ن الق لل ع ال و
ا  ً قل، ول أ ل م ل  الع ات  ح لل ي ت لفة ال ة ال اقه للأن خلال اخ

ال ة  ت ة ال مات ال عل هاادرة ال نة ف   .)٥٢١(ة أو ال
ة  ارات ذات مة في ال ا ال ج ل ال ال ة في م ة  مات أه عل ل ال وت
ائق  ه ال عة ث ت ا ال  ي م ات ل ق ث ال م أح ادة، ح  ال
ي  اقع العال ي ال ام ت ات ون عار ال ة اس ل أجه لة م ات ال ق م خلال ال

)GPS. ائق مات ب ال عل ادل ال ح ب ا  ة، م الات اللاسل   ) والات
ة وهي  ي ارات ال الفعل في مع ال ة  اس ة تع  ة إضا اك م ا أن ه ك
ال  اء م خلال قا إضافي أو ات ي، س الهاتف ال ال  ات الات ان إم

Bluetooth"ا ال ة له ل ق ات ال ي ات "، وت ال ة م ام رة على م ام الق
امل. ل  د  الف اص  ي ال   الهاتف ال

د  ي للف اتًا ل فق ب الهاتف ال الاً أك ث ف ات سائل أن ت ه ال وم شأن ه
ل  اء م ة القابلة للارت ا في ذل الأجه ة،  ا ال ل  ارته، ول مع أ جهاز م وس

ة. اعات ال   ال
ا ل ال ة وعلى س ارته ذات ة  ت د ما م ف اصة  ة ال اعة ال ان ال ل، إذا 

ام  ارة ل ن ال ال جه الات ، فق ي ات القل ل ض ع زادة في مع ادة وت ال
ة في أمامها، أو، إذا  م وال ارة ال ة ب س ال افة ال ادة ال عة ل ت ال

د ج ة ال ن اقة ال ف ت الل أسه،   اك مئ ب ائ ي د أن ال على جهاز الف
. ائق الق ائ أو ال ة ال ع إصا ل ل ارة وفقًا ل فاعل ال   أن ت

                                                 
(521) Freddie Holmes, Autonomous Cars Low on a Hacker's Hit List, for Now, 

AUTOMOTIVE WORLD (Oct. 2, 2020), 
https://www.automotiveworld.com/articles /autonomous-cars-low-on-a-
hackers-hit-list-for-now/. 



  المجلة القانونية (مجلة متخصصة في الدراسات والبحوث القانونية)                               مجلة علمية محكمة 
 

)ISSN: 2537- 0758(  

 

٢١١٨ 

دة، إلا أن زادة  ع اها ال ا ة وم سائل ال ه ال ات ه اب غ م ا وعلى ال
أن  اوف  ادة ت م ة ال ات ات ال ة وال ة ال ال ب الأجه سلامة الات

ة مات ال عل   .)٥٢٢(ال
اجه  لة، ح ي قلة ال ات ال رة في حالة ال داد الأم خ بل ق ي

ة فق ة واح اق م لاً إذا ت اخ ًا م له خ أك ل  ان  ،)٥٢٣(الأس ولا ش أن الفق
ة ل  ة الأس ا دة داخل س ج ة ال مات ال عل اعي لل ة ه  ال واح

أك  لة في ال ادة م ة ال ات ذات اب م م ه ع الاق ر قل  معال م
ل. ق   ال

ر  ا في ال ة وت ص الق ا  ي قام اص ال فة خاصة لأن الأش جع ذل  و
ا، فإن  اء، ول ه أمام الق ع م ل ال ه و ي ع ت ن م ال غالًا ما 

ة ن غ م ة س ل   . )٥٢٤(ال
انات  و مات وال عل اء على ال ة في حالات الاع ان ا ال ع لل ال

لة ع  اعي على أنها م اء الاص ان ال عة ل ة ال ام ال ورة ال

                                                 
مــات مـــ " )٥٢٢( ة معل اصـــ ن الق ـــلل ق ال ، ســـ ـــاب ارات GoGetفــي ال ـــ ة ال ـــار مـــة م "، وهـــي خ

ة، راجع: ال   الأس
(David Bisson, Man Arrested for Allegedly Hacking Car-Sharing Company 

Database, ST. OF SECURITY (Jan. 31, 
2018), https://www.tripwire.com/state-of-security/latest-security-
news/man-arrested-allegedly-hacking-car-sharing-service-using-vehicles-
free) 

ة " ا وقع ش ة فـي عـام Uberك اب ـ ادمهـا ال وني شامل علـى خ م إل ة له ما  ٢٠١٧" ض ـ ع
ة لـ  مات ال عل ن ال لل ق ال م، راجع: ٥٧س ن م   مل

(Andy Greenberg, Hack Brief: Uber Paid Off Hackers to Hide a 57-Million 
User Data Breach, WIRED (Nov. 21, 
2017), https://www.wired.com/story/uber-paid-off-hackers-to-hide-a-57-
million-user-data-breach) 

(523) Oped Yarkoni, Infographic: Top Real-World Threats Facing Connected 
Cars and Fleets, UPSTREAM, https://upstream.auto/blog/infographic-top-
real-world-threats-facing-connected-cars-fleets/ (last updated 2018). 

(524) Mark A. Geistfeld, A Roadmap for Autonomous Vehicles: State Tort 
Liability, Automobile Insurance, and Federal Safety Regulation, 105 
CALIF. L. REV. 1611, 2017, p. 1661.  
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٢١١٩ 

ه  ها ع ه ل أم ض م ها ال اعي، و عل اء الاص ها ال ي  ار ال الأض
ار   .)٥٢٥(الأض

أن  قع  د ت جع ذل إلى وج اء و ة ال ة أن ا عة  ة ال م ال تق
اقي،  ل اس لل وصلاح أ نقا ضعف  اصة بها م ال اعي ال الاص
عة الأم  ة ال ي تقع على عات ال ر ال امات ال ل ال ، ت ارة أخ و

اعي اء الاص ان ال اني ل   .)٥٢٦(ال
أنه لل  ،  وصف ال قعة، خاصة  علاوة على ذل ه م خل اب ت أس

 . لل ال ف لل أنها ه وفة  ع ة ال ة ال ة ال ة لل  ال
اء  اق ال ما ي اخ عة ع ات ال ة إلى ال ل اد ال ا أن إس ك
جح أن  ه، وم ال ار وعاق د  الاب ه مع ذل يه ل، ول اعي أم معق الاص

ات ا قاء ت ال ل في ال ان الف اعي إذا  اء الاص ل ال ة م اش ا ال ج ل ل
ود لها ة لا ح ل عي م اني  لح ال اق ال ة س   . )٥٢٧(على ق

علقة  اوف ال اع على ت ال ، ح  أم اجة إلى ال ه ال ، ت ل ول
اع اء الاص ة ال ة وأن ي ات ال ق ام ال ار اس أم ا وأض ة ال ي، ولأه

الي. ل ال ل في ال ض ل ع ال ف ا ال الغة في ه   ال
  المطلب الثاني

 أهمية التأمين بالنسبة للابتكارات والتقنيات الجديدة
ال،  ل ال ا ودارتها، على س ال ال م ال ة في م أم أدوارًا مه م ال ق

ل ال الي، لا شيء ي ا ال ج ل ا ودارتها أك م في ع ال  م ال

                                                 
(525) Alicia Solow-Niederman, Beyond the Privacy Torts: Reinvigorating a 

Common Law Approach for Data Breaches, 127 YALE L.J. F.,2018, p.614. 
(526) Mark A. Geistfeld, A Roadmap for Autonomous Vehicles: State Tort 

Liability, Automobile Insurance, and Federal Safety Regulation, 105 
CALIF. L. REV., 2017, p. 1661.  

(527) Yavar Bathaee, The Artificial Intelligence Black Box and the Failure of 
Intent and Causation, 31 HARV. J.L. & TECH., 2018, p. 889. ; Brandon W. 
Jackson, Artificial Intelligence and the Fog of Innovation: A Deep-Dive on 
Governance and the Liability of Autonomous Systems, 35 SANTA 
CLARA HIGH TECH. L.J., 2019, p. 60. 
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٢١٢٠ 

ل  ي تع ات ال ارزم لاء وال تات وال و ارة وال ة للآلات ال اش ا ال ج ل ال
مي. ا ال اي في روت ل م ها  ي ي دم اعي، وال اء الاص   ال

غ  ي ت ات ال ة لل ا عة واسعة م ال م م اني ال م تأم الأم ال ق و
اقات في ال وث اخ ة في حالة ح ل ق ة ال ل ات ال ال ها م م فاع ع نف
  .)٥٢٨(ضارة

اء وثائ  اعي ش اء الاص انات ال زع الآخ ل ع وال و لل
 ، اصة به اعي ال اء الاص انات ال اق  ا اخ ه لل ض م أم ه ال

ات اصلة ت تق ات  ح ذل لل ا  وس ً اح أ اعي مع ال اء الاص ال
اقي  ل اس أك  ل، لل ل أف اعي  اء الاص ات ال ف ش أم ب ات ال ل

اقات. ضة للاخ اصة بها أقل ع اعي ال اء الاص انات ال   م أن 
الات  ه في ال ا ال م م ع  ح لل اني  ا أن تأم الأم ال ك

ي ق   اء ال انات ال اق  ة ع اخ اج ار ال ل ع الأض ها م ن ف ن
 . اصة به اعي ال   الاص

اء  ق ال اسات ل ه ال ل ه ف م اً ل أم حاف ات ال ن ل ش ا س ك
د وأسال  أم ل جه ك حاملي وثائ ال اعي، م خلال ت سل الاص

. اصة به اني ال   الأم ال
ار، ول وعاد لفة م الأض اع م ة أن غ أم تق وثائ ل ات ال ة،  ل

اشئ. اعي ال اء الاص ال ال ورة في م ال ال  ا ه ال  ل ه
أم  ال ال اً في م ة أن تلع دوراً ح ي ات ال ق ام ال و م خلال اس

:   م ناح
ات ال أولاً: ق ة تأث ال عل  ارة ي م الاك اعي على العل اء الاص ة وال ي

أم ة ال لة  فاءة في سل ات وال خ ل ال أم ل ق ال ل س غ   .)٥٢٩(وت
                                                 

(528) Asaf Lubin, Public Policy and the Insurability of Cyber Risk, 6 J.L. & 
TECH. TEX. 30 (forthcoming 2022), 
https://papers.ssrn.com/sol3/papers.cfm ?abstract_id =3452833 
[https://perma.cc/7HFH-437Q].  
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ة الهائلة  اب ة ال اعي أن الق اء الاص ات ال فائل م أدب اه ال ا الات قع ه و
ا ، م اي ل م قة  ا تأم د د إلى أق اعي س اء الاص رة في  لل ث ث س

أم اعة ال   .)٥٣٠(ص
اً  اعي ثان اء الاص غ ال اول  س ، لا ي ع اف  ام  اه : وه ما ل  

اعي،  اء الاص أم أن تغ ال اعة ال اً   ل ، بل وأ أم اعة ال ص
ان ما ت  ة ع غ أم على تق ال ات ال رة ش ا الأم على ق م ه ق ات و

ات ل رًا لل أو ال اعي ض اء الاص   .)٥٣١(ال
ات  ق ام ال ة ع اس اش ة ال ن ة ال ل ي ع ال ه أن ال ا لا ش  وم
ة في  ن اغل وال على الأوسا القان غل ال ع ال اعي  اء الاص ة وال ي ال

ة ال ل أن ة و ي ات ال ق ة، و أن ال ها الآونة الأخ اعي  اء الاص
ل  ي م س فة خاصة، في ت ة، و ن الات القان ات والإش ع ال م ال
ار  ل الاخ امي أو  له الإل اء في ش أم س ة، فان ال ن ة ال ل ء ال ع

ة. ي ات ال ق ام ال ور م اس ا ال ا أم ال ل ل ل الأف ن ال   س
ف ة و الاس ال امات ال ة ل الاس ال أم ال ة لل ة ال ادة م ال

ة.  ي ات ال ق اعي وال اء الاص انات ال ة ل ل ق   وال

                                                                                                                       
(529) Jennifer Coleman, Risk management implications and applications of 

artificial intelligence with in the (re) insurance industry, in the impact of 
artificial intelligence on the (re) insurance sector, 2018, p. 15,16. 

(530) Ramnath Balasubramanian, Ari Libarikian & Doug 
McElhaney, Insurance 2030-- The Impact of AI on the Future of Insurance, 
MCKINSEY & CO. (Mar. 12, 
2021), https://www.mckinsey.com/industries/financial-services/our-
insights/insurance-2030-the-impact-of-ai-on-the-future-of-
insurance [https://perma.cc/P8U5-9J5W]; & MICHAEL 
NAYLOR, INSURANCE TRANSFORMED-- TECHNOLOGICAL 
DISRUPTION (2017), Ronald Richman, AI in Actuarial Science, 
ACTUARIAL SOC'Y S. AFR. 2018 CONVENTION, Oct. 24-25, 2018. 

(531) Andrea Bertolini, Insurance and Risk Management for Robotic Devices: 
Identifying the Problems, 16 GLOB. JURIST, 2016, p. 291. 
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٢١٢٢ 

انات  امها ل  ة  اس ال أم ال ة لل ة ال أن ال ع  ادل ال و
ا ال ة تأم خاصة  ل اجة إلى ب اعي، دون ال اء الاص ل ال اعي، م ء الاص

 " ار أم الإج ة، أو "ال ال امي ال أم الإل اق خ ال سع في ن   .)٥٣٢(ال
ا   ا ة في حالة تع ض ر  م الأه ة على ق أم فائ ق ال ا 

اعي، ح   اء الاص ة ال أن علقة  أ وال ة ع خ اج ادث غ ال ال
ة ال ن اكل القان اوز ال ه، ت ة لل  ان أك قابل ة، وجعل ال ن ة ال ل ال علقة 

ار ا ع الأض ا   .)٥٣٣(و تع ال
ه م خلال ت  م عل ك ال لل ل قلل م ال أم س ام ال ا أن ن ك
ة  فا على صلاح ة لل فاء معاي سلامة مع ا اس ة، واش ا الأخلا ار ال أض

ة تأم ا ل اعيب اء الاص   . )٥٣٤(ل
ي  ات ال ة  أن ت مع ال ال أم ال ة ال ع إلى أن أن و ال
أم  أم ب ات ال م ش اعي، ح تق اء الاص م ال ي ت ات ال لها ال ت
اء  م ال ات ت ه ال غ م أن ه ، على ال ل وق ات في  اسات لل س

الفعل، فإ اعي  ل الاص ة، بل ي ي اسات ج اء س ل إن ام ل ي ا الاس ن ه
ة ال اسات ال يل ال   . )٥٣٥(فق تع

  
  
  
  
  

                                                 
(532) Alexander B. Lemann, Coercive Insurance and the Soul of Tort Law, 105 

GEO. L.J. 55, 2016, p. 56-57. 
(533) Jacob Turner, Robots rules: regulating artificial intelligence in the 21 ST 

Century, 2018, p. 114. 
(534) Omri Ben-Shahar & Kyle D. Logue, Outsourcing Regulation: How 

Insurance Reduces Moral Hazard, 111 MICH. L. REV. 197, 2012, p. 199.  
(535) Anat Lior, Insuring AI: The Role of Insurance in artificial intelligence 

regulation, 35 Harv. J. Law & Tec, 2022, p. 467. 
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  المطلب الثالث
  مرونة التأمين في مواجهة الابتكارات الجديدة

ة  ل اع ال اً لق ي اً ج لي ت اقع الع ة في ال ي ات ال ق ام ال ل اس

ة ن ار ج)٥٣٦(ال ق أ اب غ اعي، وقًا ، ح  اء الاص ا ال ج ل ل ت ، م ي

ة ل اع ال امل في ق ال ه  عا ي ي اس   . )٥٣٧(ل

ة  اع أم على م ل ال ع ، ح  ث نف الأم ار  أم والاب ال عل  ا ي و

د في  ها لل ال اجة إل ة أمان ت ال ف ش م م خلال ت ق ع على ال ال

ل ال  اش   .)٥٣٨( م ال

ة  ال ة أك سلاسة  قال ة الان ل ه الع ن ه اعي، ق ت اء الاص اق ال وفي س

اء  ام ال أن اس اق واسع  ائ على ن اض ال ات الاف أم إذا ت إث ات ال ل

اء  ا ي ال رة، و ة أك أمانًا، ول أك خ عل الأن اعي س أن الاص

ات ذ ةال قل ات ال اف أك أمانًا م ال ة ال ن في نها ادة س ة ال  .)٥٣٩(ات

                                                 
(536) Tania Leiman, Law and Tech Collide: Foreseeability, Reasonableness and 

Advanced Driver Assistance Systems, 40 POL'Y & SOC'Y 250, 2021, p. 
252. 

(537) James A. Henderson, Jr., Tort vs. Technology: Accommodating Disruptive 
Innovation, 47 ARIZ. ST. L.J., 2015, p. 1148-1149. 

(538) John Fabian Witt, Toward a New History of American Accident Law: 
Classical Tort Law and the Cooperative First-
Party Insurance Movement, 114 HARV. L. REV., 2001, p. 780. 

(539) Mark A. Geistfeld, A Roadmap for Autonomous Vehicles: State 
Tort Liability, Automobile Insurance, and Federal Safety Regulation, 105 
CALIF. L. REV., 2018, p. 1611.  

& Cade Metz & Neal E. Boudette, Inside Tesla as Elon Musk Pushed an 
Unflinching Vision for Self-Driving Cars, N.Y. TIMES (Dec. 7, 2021), 
https://www.nytimes. com/2021/12/06/technology/tesla-auto-pilot-elon-
musk.html [https://perma.cc/B82G-JYSB] 
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٢١٢٤ 

ائل،  أم ل ب ة وال ق ة ال ل ة ال ح أن أن ض ال ت ي  وم ال

، ح  ع ا  ا م ة، إلا أنه ائ م ات وخ ها س ل م غ م أن ل وعلى ال

ل أساس م  ة  ل ل تأم ال ةي ن ة ال ل اع ال   .)٥٤٠(خلال ق

لغ  فع م أم ب ة ال ام ش ن ال ح أن ال ضع في القان ا ه ال ع ه و

ه  الفعل ول س أم القائ  ه عق ال ادث س ور م ال م له ال أم لل ال

اً  أم قائ ادث، فل ل  عق ال ع ال ل ع وق أ الغ ال اش خ ا ال الفعل ل

م له في  ل ال أم م ة ال ل ش ادث، ث ت ع ال أم رغ وق لغ ال م م دفع ال

ة أم  ة عق ل ه ال اء أكان ه ر، س ل ع ال ل الغ ال ة ق ل دع ال

ة ة تق ل   .)٥٤١(م

ع على الغ ال في  ج م له في ال ل ال م م ل ال ، فإن حل وعلى ذل

ة في ح الغ  ق ة أو ال اء العق ة س ن ة ال ل و ال ق ش م ت ل ادث،  ال

ع  ق ب ع، و ج ان ع دع ال لف دع ال ه، وت ع عل ج ال ي ال

ور  ه م ال عة عل ف ع ال م في ال م له ال خل بها ال ي ي ان هي ال ال

أن ي امه  إل م  ع لل على ال ق ب ا  ه، ب ه عل ى أن   فع له ما ع

ور  م ق دفعه لل ن ال ا  م له  م على ال فعها ال ي ي ع وهي ال ج ال

ع ا ل ال ف   .)٥٤٢(ت

أ  ع ال "ال ار فق اع ال ة ع الأض ل ا أنه في تأم ال ك

م له أن  داه ألا  لل ي" وم ع ر اللازم ال الق أم إلا  لغ ال ل م م

                                                 
(540) Kenneth S. Abraham, The liability century: Insurance and tort law from the 

progressive Era to 9/11, 2008.  
ة  )٥٤١( ني، جل ع رق ٦/٣/٢٠١٣نق م ة ٣١٦٩، ال ي  ٧٣، ل  .٣٣٨، ص ٦٤ق، م ف
ة  )٥٤٢( ة، جل ن ة ال ائ ني، ال ع رق ١٤/٣/٢٠١٨نق م ة ٨٤٥١١، ال ـ ـ  ٨٠، ل ـام غ ق، أح

رة.  م
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ه م م اج ع ال ال ر ال ع ال ة )٥٤٣(ل ر أك م  ان ال ، وذا 

ل  ل ال ة  ن ة ال ل ع ال ع على الغ ب ج م له ال أم  لل ال

ور على  م له ال ل ال از ح م ج ي ع ع لي، وه ما  على تع ت

رتع  ار ال   .)٥٤٤( ي على مق
ع  ر ال ارات فق ق ادث ال ة ع ح ل امي م ال أم الإل ال ال وفي م
ه دون حاجة  أدائه لل أو ورث م  م ال ار ثاب يل ق أم  لغ ال ال م

اء ء للق ، فإنه  )٥٤٥(إلى الل أم لغ ال ر أك م م ان ال ،  إذا 
و  علل لة ال ادث ب ل أو ال في ال ع على ال ج   .)٥٤٦(ر ال

                                                 
ـادة ( )٥٤٣( ال ــأم  ـام العامــة لعقـ ال ـ ضــ الأح ع ال ــ ني ٧٥١وقـ نـ ال ــ ن ال ) مــ القـان

م  ـ ـ ال ع ال ـاتج مـ وقـ ر ال ـ م لـه إلا عـ ال ـ م فـي تعـ ال ـ م ال ـ علـى أنـه" لا يل
." أم ة ال اوز ذل  ه  ألا    م

رة، د. ف )٥٤٤( عارف، الاس أة ال ، م أم الله، ال ح ع  .٣٨٨، ص ٢٠٠١ي ع ال

ـادة ( ال ــأم  ــام العامــة لعقـ ال ــ ضـ الأح ع ال ـ ني علــى ٧٥١وقـ نــ ال ــ ن ال ) مــ القـان
ــه " أنــه م م ــ ــ ال ع ال ــاتج مــ وقــ ر ال ــ م لــه إلا عــ ال ــ م فــي تعــ ال ــ م ال ــ لا يل

". ألا  أم ة ال   اوز ذل 
ــــادة ( )٥٤٥( ــــ ال ــــ (٨ت ن رق ــــان ة ٧٢) مــــ الق ــــ ــــأم ٢٠٠٧) ل ة ال د شــــ ــــه "تــــ ــــغ  علــــى أن ل م

ــأم ــادة ( ال هــا فــي ال ــار إل ادث ال ــ د عــ ال ــ ــه ١ال ــ أو ورث ن إلــى ال ا القــان ) مــ هــ
ص ا ال اء في ه ء للق اجة إلى الل   .وذل دون ال

لغ ال ن م أم أمو ة ال ه ش د لـي  ال ت ـ ال فـاة أو الع ـه فـي حـالات ال ن ألـف ج ره أرعـ قـ
ــأم لـغ ال ار م د مقــ ــ ـ و ــا  ال  ، ــ ة الع ــ ار ن قـ ــ  ئــي ال ـ ال فــي حــالات الع

ــأم لــغ ال د م ــه،  ــ ة آلاف ج ــ ره ع ــى قــ ــ أق ــ  ــات الغ ل ــ  ــي تل ار ال عــ الأضــ
ـأمو لـغ ال و أداء م ة وشـ ة  ال ة ال قا ة العامة لل ل إدارة اله ـل  د م ق فـي  ـ لل

ـأم لـغ ال ف م ـ هـا، علـى أن  ـار إل الات ال ـلاغ  م ال اً مـ تـارخ إ ـاوز شـه ة لا ت فـي مـ
أم ة ال ادث" ش ع ال ق   .ب

ادة  )٥٤٦( ن رق () م القا٩(ت ال ة ٧٢ن اءات " ى أنهعل ٢٠٠٧) ل اذ الاج ه ات ور أو ورث لل

ـــة  ال ـــة لل ن ق ال ـــ ق ل عـــ ال ـــ ـــادث وال ـــ عـــ ال ـــل ال ة ق ـــائ ـــغ الق ل ـــاوز م ـــا 
أم   ."ال
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ع  ة، و ن ة ال ل اع ال اً إلى ج مع ق أم ج اع ال ل ق وعلى ذل تع
. اع ع م الق لا ال د ل ف ال ور ه اله ة ال ا   ح

ل على  غي معه الع ة، س اش ات ال ج ل أث الق لل ا أن ال اع ك ت ق
أم  مة ال ر م اً على ت لاله أ لقي  ل واضح، و ة  ن ة ال ل ال

ة. ي ات ال ج ل ارات وال اجهة الاب   ل
ن  ارات وقان أصلة ب الاب ه العلاقة ال ء على ه ع ال وق سل ال

، ح أم ار وال العلاقة ب الاب لة  اته ذات ال ة وملاح ل ا ال  أن فه الارت
ار  ل الاب ه أم في ت ه ال ر ال يل ور ال ل لل فه أف ا  ح ل ا س ه ب

ارة ق ال لها ال ة ع دخ ي ات ال ق عاب ال   .)٥٤٧(واس
ه  ع  أم وما ت اعة ال فادة م ص ادة  الاس ة ال ارات ذات ال ال وفي م

ه ه ه ة، وت س ا م ا ه  م م ة، و ل اع ال ان ق ل  ما تع ا أك ع ا ال
  ذل م خلال:

: مرونة التأمين في مواجهة أضرار التكنولوجيات الناشئة:
ً
  أولا

ة غ  ات ال ال عامل مع ال ل لل ل أف ة  ه أم م اعة ال أص ص
ال ة  اع ال ها الأن ن ف ما ت ة ذل ع داد أه ة، وت ي ات ال ق ارات وال ة للاب

                                                                                                                       
أنــه "  ة  ــ ق ال ــ ــة ال ــ م ن رقــ وق ــادة الأولــى مــ القــان ــ ال ع وضــع ب ــ ة  ٧٢ال ــ ل

ي  ٢٠٠٧ ان تق ا وعلى خلاف ما  ي ا ج ـاب رقـ ح ن ال ـة مـ القـان ام ـادة ال  ٦٥٢ه ال
ة  م مـ  ١٩٥٥ل أم ال ان ال فعه ش م ب أم ال تل لغ ال ى ل اه ال الأق ق د  ح

ئـــي  ـــ ال ـــ والع لـــي ال ـــ ال ـــاة أو الع ف يها فـــي حـــالات ال عة لـــ ـــ ـــات ال ـــا ال م
ــ ــات الغ ل ــ  ــي تل ار ال ــ والأضــ ــا ال  ، ــأم ات ال ــ ــاد ل انــ الاق اعــاة لل  م

ن  ا القـان ـل بهـ ه  مـ تـارخ الع ود غاي ث في ح ال ذل ال ال لازمه أن  إع
ـة  ه ال ـاء هـ ـه ق د وعلى ما جـ  ا ال ة في ه ع نفاذه لأن الع أت  ي ن قائع ال على ال

ـــــي ا ة أو ال ـــــ اقعـــــة ال ل ال ـــــ قــــ ح ني"ب ـــــ القـــــان ـــــل بهــــا ال ـــــة  .ك ني، جل (نقـــــ مـــــ
ع رق ٢/٦/٢٠٢٠ ة ٩٢٤٢، ال رة) ٨٤، ل ام غ م  ق، أح

(547) Kyle Graham, Of Frightened Horses and Autonomous Vehicles: Tort Law 
and Its Assimilation of Innovations, 52 SANTA CLARA L. REV., 2012, p. 
1242.  
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ع  الات اللاحقة  امًا ع ال لفة ت ة م ي ا ال ج ل ة ع ال اج ادث ال ة لل الأول
ق. ارها في ال ق ا واس ج ل ج ال   ن

ح ال اك على ت رة أك دقة م ال أم ق اعة ال ل ص ر وت ار مع ت
ونة.  ل أك م ها  اساتها وأن ع تغ س ة، لأنها ت ي ات ال ق   ال

ات  ام ش د إلى  ل ت ة س قل ة غ ال ات ال ال اً أن ال ن ص وق 
أم  الفعل مع ال ال  ان ال ا  ها،  تفع م ح  ل م ا  ضع أق أم ب ال

ه ما  اني ع ة ال   .)٥٤٨(لأول م
ل أقل  تفع س أم ول م خلال دفع ق م ة ال ل ع ام  ، فإن ال ومع ذل

ور. ة ال ا ة ل ل اع ال اد على ق رة م الاع   خ
اب  ال مة  أنها ل مل  ، اك ، على ع ال أم اعة ال از ص ا ت ك

ة ا ل اع ال ق علقة  ات ال عق ة، أو ال ائ ،  الق ة، علاوة على ذل ن ل
يل  ة م خلال تع ج ل ات ال غ اقي مع ال ل اس فاعل  أم أن ت ات ال ل
ه  ائي، ال لا  ام الق قًا، على ع ال اصة بها م أم ال ا ال لات أق مع

ة ة ال ص ال ال ق  ة، وال ائ ع الق ع رفع ال ف إلا    .)٥٤٩(ال
  ثانياً: قدرة صناعة التأمين على التنبؤ بالمخاطر:

ة، وم   ي ات ال ج ل ار ال ة أض ل م أه قل ة إلى ال ل اع ال ل ق ت
ار الاب ة  ت ار ال الغ في الأض ر  أن ي ه ه، أن ال ل  عي )٥٥٠(ال ، و

اعي اء الاص ال مع ال ا ه ال ع أن ه   .)٥٥١(ال

                                                 
(548) Ram Shankar Siva Kumar & Frank Nagle, The Case for AI Insurance, 

HARV. BUS. REV. (Apr. 29, 2020), Asaf Lubin, Public Policy and the 
Insurability of Cyber Risk, 6 J.L. & TECH. TEX. 30 (forthcoming 2022) 

(549) Anat Lior, Insuring AI: The Role of Insurance in artificial intelligence 
regulation, 35 Harv. J. Law & Tec, 2022, p. 467. 

(550) Kyle Graham, Of Frightened Horses and Autonomous Vehicles: Tort Law 
and Its Assimilation of Innovations, 52 SANTA CLARA L. REV., 2012, p. 
1242.  

(551) Adam Lashinsky, Why At Least One AI Expert Isn't Worried 
About AI Taking Over, FORTUNE (Oct. 18, 2017), 
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ات ول في  ر في فه تق اد ال ي ت م اك ال ل ال ان تف  م الأح
لة، أ  عق ا غ ال ي ال ات في ت اك صع اجه ال ا ق ت اقعة،  ار ال الأض

ق. ة إلى ال ي ا ج ج ل ل ت د دخ ع ال بها  ي  ا ال   ال
ة  ل اع ال فاعل ب ق ا ال ع إلى ه اره و ال اع ا  ج ل ة وال ن ال

ا  اة في فه م هاد الق ة، واج ائ عاو الق ل رفع ال ، لأنه ي لة  م
لة  ة  ة زم له ف ق ذل  غ ة، و ائ هادات الق ار الاج ة، وق ي ارات ال الاب

ق  ار في ال   . )٥٥٢(م دمج الاب
أم ف اع ال ،  أن  ى وعلى الع م ذل عة على ما  ف  ع ي ال

اسات  ة س ل ارة وع اناته الاك ام ب لة، و ذل م خلال اس عق ا غ ال ال
لة في  عق ا غ ال ه ال أم م ت ه ات ال ّ ش ا ق  اب، وه الاك

ات ال ف ل ة ت ف آل ل ي ام ب اصة بها، وم خلال ال أم ال ا ال أم أق
ة  ل اع ال ه م خلال ق ان  تق ا  ب م ة في وق أق اب وقائ اذ ت لات

اء ام الق ار أح  .)٥٥٣(وان
  ثالثاً: استيعاب المتبنين الأوائل للتكنولوجيا الجديدة:

ة  ل اع ال لاً م ق ر  لف م م ل م عامل مع ال الأوائل  ي ال
، وفي ح  أم ة وال أن امه  ات على ال الأوائل ل ام عق لا ال ض  ف

عة أك م  ه  ع أم ت اعة ال ة، إلا أن ص نها خ صف  ة وق ت ي ج
ن  غل أنه  ة  ق ن لل الأوائل لل ة، وغالًا ما ي القان ن ة ال ل اع ال ق

ال ا؛ و ج ل ام ال صه في اس ار ف ة الأض ل م م ل ال الي، ي ت
. ه ائ ه ع خ ق به ول ي تع ي ل   ال

                                                                                                                       
fortune.com/2017/10/18/why-at-least-one-ai-expert-isnt-worried-about-ai-
taking-over/ [https://perma.cc/QEC6-BTN9]. 

(552) Kyle Graham, Of Frightened Horses and Autonomous Vehicles: Tort Law 
and Its Assimilation of Innovations, 52 SANTA CLARA L. REV., 2012, p. 
1242. 

(553) Anat Lior, Insuring AI: The Role of Insurance in artificial intelligence 
regulation, 35 Harv. J. Law & Tec, 2022, p. 467. 
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 ( أم ات ال م (ش ، ح  لل أم اعة ال ا الأث ل ا  أن  ه ك
ا  ض أق ة في وق م أو ف ي ا ال ج ل ن ال ة ل ي غ ا رف ال ً أ

ل مف على أسا تفعة  ة م ي ة ال ه الأن ا ه ي م مات ل عل س نق ال
قة.   ب

ام  عة أك م ن ور  اف لل ل الان ف س أم أن ي ،  لل ومع ذل
اءً على  ة ب غ ف ال رة على ت يها الق أم ل ات ال ة، وذل لأن ش ن ة ال ل ال

ها  ي ي ي ت للة، وال عة وال انات ال ار.ال ر الاب ار مع ت   اس
ًا،  ها س ي ي عادة ما ي ت قة، وال ث ة ال ي ال على م ا ال ع ه و
اءً على  اصة بها ب أم ال قة ال و وث أم ب ش ات ال ي ل ح ال و
ا  قة م اسات تع ب ة س ي أم ال ات ال ف ل ا ي ة،  ي رات ال ال

.ال ق ا في ذل ال ج  ل
  رابعا: دور التأمين في تسهيل دخول التكنولوجيا الأسواق:

اق  خل الأس ما ت اح ع ة س ل على ف ة ت ي ات ال ج ل و أن ال ي
ة  ي ا ال ج ل ائ ال ح ف ما ت ق ع ور ال ل مع م ة، و ارة لأول م ال

ة   .)٥٥٤(واض
اد ا أم اع هل ال ف  اد على وس ع م الاع ل أس ة  ي ات ال ج ل ل

ة في  أم ات ال س ها ال ل ي ت لفة ال اف ال اً لل ها، ن ة وح ل اع ال ق
ها. اً إلى ج مع ن ة ج ي ا ال ج ل اه ال الي ت ها ال   تغ نه

لاً  ل  ام ع ان ب ن ه لافان ج ج اخ ال أنه ي ي  ن  وم ال م قان
 ، أم ة، وال ن ة ال ل ا يلي:ال ا  ه ض    ون

ار أولاً  ،  الان ع ال ة  ال ة لل ن ة ال ل ع ال ع ب ج : في حالة ال
ال  اء  ه س ار ح ى ي القاضي م إص ة ح ة ال ن اع القان وف الق

ع ازة ل اءات الاح اذ الإج ات ، أو  ع ة  ال ق معه ف غ ر، وه ما  ع ال وق
ة. الق ة ل    زم

                                                 
(554) Peter Huber, Safety and the Second Best: The Hazards of Public Risk 

Management in the Courts, 85 COLUM. L. REV., 1985, p. 277.  
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٢١٣٠ 

اقي،  ل اس ادث  ع ال اف م ل أم  اعة ال ع ص قابل، ت وفي ال
ه م خلال  ام  أم ال ات ال ي  ل ك وال ل ه ال ج ه ذل م خلال ت و

ا ال ة، و أم ة ال غ اق ال ار م ن ع الأخ عاد  ار م خلال اس ل الأض لي تقل
 ، ع ات ال ال ر، وال م م ه ل م ف  م ال ه وع ل م له ل ه ال ج ت

، زادة الأراح. ل ة ل   ون
ا ي ثان ة ال عق ر ال ل معاي ال رة على ت الق ة  ل اء تأم ال ع خ : ي

لة في إدار  اع أ وأك سه اك إلى "ق عها ال   .)٥٥٥(تها"ت
 ، أم ات ال ها ش ع ي ج عة ال انات ال اع إلى ال ه الق و أن ت ه
عها،  ي ل س اص م ل أ اخ اك ولا ت ها ال ل ي لا ت انات ال وهي ال
عل  ا ي ها  اجة إل انة ت ال ه ض م عل أم لل ات ال ف ش الي، ت ال و

ه ا م ن ف ل لاً ة ال ار، ف وث أض ع في حالة ح ل على ال ل لل
اك ار ال ورة إلى ان ال أم لا ت  ات ال ل  ع ذل فإن ش فهي قادرة 

ة" اع واض قل على وضع "ق   .)٥٥٦(م
  المبحث الثالث

  تحديات التأمين في مجال التقنيات الجديدة
أ ة ال ل اجه ع ي ت ات ال عة م ال اك م ة، ه ي ات ال ق ال ال م في م

عل   ا ي أم  أن ال الأخلاقي لل اً  ات ما أث ق ه ال وم ه
ة  قام هان وال ي ال فاء صف هاء لان ه والان اق ة، وه ما ت م قام هان وال ال ه  لا اخ

. أم ة ال ل   في ع
ات  ج ل ال تأم ال ه ت آخ في م ا ق  ات ك ام ش عل  ة ي اش ال
ة. أم ة ال غ اق ال ا م ن ع ال عاد  اس أم    ال

ة،  ي ات ال ق ا ال اجهة م ة دور فاعل في م ل ام تأم ال ا أن ل ك
ورة  م له  أم م ال ات ال ها ش ل ي ت ات ال ا ه ذل م الاش و

                                                 
(555) Tom Baker, Liability Insurance as Tort Regulation: Six Ways That 

Liability Insurance Shapes Tort Law in Action, 11 CONN. INS. L.J., 2005, 
p. 1.  

(556) Omri Ben-Shahar & Kyle D. Logue, Outsourcing Regulation: 
How Insurance Reduces Moral Hazard, 111 MICH. L. REV., 2012, p. 234. 
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ا ي ت م ققها  فائها وت ف اس ع ات وه ما  ق اشئ ع تل ال ر ال  ال
اعي في  اء الاص ال ال فة خاصة في م أم و ه دور ال ك، ث  ل ه ال ج ب

. رة على ال   الق
ال ثلاثة، ن في أولها لل الأخلاقي  ا ال ل ض م خلال ه ونع

ا م  عاد ال اني لاس ل ال ض في ال ، ونع أم ة، لل أم ة ال غ اق ال ن
ة. ي ات ال ق ار ال أم لأض ام ال اجهة ن ال ل ل ال ض في ال   ونع

ل الأول: . ال أم   ال الأخلاقي لل
اني: ل ال ة. ال أم ة ال غ اق ال ا م ن ع ال عاد    اس
: ال ل ال ا ال ق ار ال ة لأض ل ام تأم ال اجهة ن ات م ة.آل ي   ت ال

  المطلب الأول
  الخطر الأخلاقي للتأمين

و  أصل في ال ال وف وم لا ش أن ال الأخلاقي ه خ مع
أم هان، وت )٥٥٧(لل ة، أو ال قام فة ال ه  لا أن اخ أم ادعاءات  ، وأثار ال

ه. وع أك على م ، بل وال أم فات ع ال ه ال فاء ه ح ان ج   ت
ا أث  ه، أو ك ع ل  أم ي قة مفادها أن ال أن ال الأخلاقي إلى ح

ا  ر، ما دام ع ال أم إلى م ات ال فع ش ي ت اف ال قلل م ال على الأقل 
ل ة ل ة ن ل ا ال ل ن أنه ل ي   .)٥٥٨(عل

ره، وف ه أم م  ام ال ارزة ض اس ة  ة ح ا الأخلا ان ال ي ولق 
ام العام  ال ل إخلالاً  اره  اع أم  ان ي ال  ، اسع ع ن ال اقع، في الق ال

ة ا الأخلا   . )٥٥٩( ال
ع م خلال  ور أخلاقي في ال م ب ق أم  قة الأم أن ال ل ح ، ت ومع ذل

م  ق ي  عاون م خلال إح الأس ال ه ال ققه، و ام ال  عاون وال ها ال عل
                                                 

(557) Anat Lior, Insuring AI: The Role of Insurance in artificial intelligence 
regulation, 35 Harv. J. Law & Tec, 2022, p. 467. 

(558) Kenneth J. Arrow, Uncertainty and the Welfare Economics of Medical 
Care, 53 AM. ECON. REV. 941, 1963, p. 961.,& Tom Baker, On the 
Genealogy of Moral Hazard, 75 TEX. L. REV., 1996, p. 267-269. 

(559) Kenneth S. Abraham, The liability century: Insurance and tort law from the 
progressive Era to 9/11 (2008). 
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ام ال  ع م ال ق معه ن ا   ، م له ارة على ال زع ال أم وه ت ال
ف أخلاقي م  اً ه ا وال وه أ أم للاح ع ال ا ي ه الأخلاق،  ت عل
فل  أم  ا أن ال  ، ل ا ل ل والاح ق ا ال ه م م ة ال نف ا خلال ح

ا وال )٥٦٠(أم م الأمانالأمان، وق اش لف ال أم على الاح م ال ق ا   ،
ار ال  ر إي أم م ص ع ال ا  ل،  ق ا ومفاجآت ال م خلال ت م

م له أم ش غ ال ف م ال ان ال ه إذا  ه على نف   .)٥٦١(غ
ه م  ه ع، وما  ة في ال ي رات ال ه أن ال ال  ا لا ج ان وم ات  تق

ع  الات  ى ال هل في ش ر ال ا ال ل ه ي، و ال العل ل ال اضي م ق في ال
ق  ة ل اس ة ال أم الآل ن ال اس للأمان، وه ما  أن  اجة ال اً ل اً ق س
ا  اق ال ه ن ع  ها في ع ت داد أه ان والأمان ت اجة لل ا الأمان، فال ه

ر ا هاوت ام عها وج الات وق ة )٥٦٢(ح أن أم في ب الأمان وال ه دور ال  ،
م  ر، ف اءات الق ل وف ق اث ال ا لأح ل الاح اس، لأنه م ق في نف ال

ه ه في ش ه ه أو غ قه في ماله، أو ت ارة ق تل  .)٥٦٣(ال م خ
اد ال م ال الأخلاقي والاق ، فإن مفه ي ومع ذل اهل الع قف وراءه ي  

ال   ض ال الأخلاقي أن ال ف ، ح  أم اق ال ل س ة ح اس قا ال م ال
ل  قل ل وضع ل أم ه في أف ة ال ل ارة، وأن حامل ب ل خ ض ع  ع أن 

ا ال ف  ف ك م ا في سل م الان ر م خلال ع   .)٥٦٤(ال
ل الإ ات، م ع الإصا ة، لا  و ذل أن  ة أو العا ات ال صا

صف ال  ئ ال ل ال ال ة، م ارج امل ال ا أن الع ه،  ال وح ال ها  تع
                                                 

رة،  )٥٦٠( عارف، الإس أة ال ، م أم الله، ال ح ع ي ع ال  .٤٥، ص٢٠٠١د. ف
ــــأ )٥٦١( في، ال ــــ ــــاقي م ــــ ال ــــ ع ز ــــلاء اد. أب ــــة ال ، م رة، م ــــ ة، ال يــــ ، ١٩٨٦، ١٩٨٥ل

 .٤٨ص
ع،  )٥٦٢( ــا ء ال ــ ، ال ــأم ني، عقــ ال ــ ن ال ح القــان ســ فــي شــ ، ال ر ه ــ ــ ال زاق أح ــ الــ د. ع

عة  رة،  عارف، الاس أة ال اني، م ل ال  .١٠٣١، ص ٢٠٠٤ال
)٥٦٣(  ، ون دار ن ، ب أم ، ال راو ع ال  .١٦، ص ١٩٨١د. ع ال

(564) Tom Baker, On the Genealogy of Moral Hazard, 75 TEX. L. REV., 1996, 
p. 277-280. 
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أم  رة حاملي وثائ ال عل ق ادث، ت قاع ال ارة، و في إ اف ال د إلى ان ي
دة.  ج ى غ م ودة أو ح اقي م ل اس ارة  ع ال   على م

اك ا أن ه ة ع  ك اج ل تل ال أم ، م اق ال عادها م ن ار ي اس أض
م  ء ال ة ل ان قلل م إم ا  ة، م ل و ال ة وفقًا ـل غ ، م ال ع ك ال ل ال

ر. ه ف ب ه لل  عل
ائح الأضعف  أم ال ي ال اة،  اء ال ، ف خلال تقاس أ علاوة على ذل

ق إل ي تف ع ال ة. في ال د اساتها الف فاوض على س رة على ال   ى الق
ل  قاش ح عاء "ال الأخلاقي ساع في تأ ال ع أن اس بل وادعى ال

ادًا" اء اق الح الأق الح م ر ل ة ع ال ل   . )٥٦٥(ال
ح  عاء ش أم م خلال اس ، فإن تأك ال الأخلاقي لل ارة أخ و

ها، م عل ة ال ا ع  ال ء م ل بها، وهي جعل ع ة لا  الق د ل ت
ل.  عة أو صاح الع ة ال لاً م ال هل أو العامل ب ادث على ال   ال

ة  ، ففي نها اد اعي والاق ر الاج ه م ال ب  غ ا وضع غ م وه
ائ مق ل ال رة أك على تقل ق ل عادة  ج وصاح الع ع ال اف، س ارنة ال

ال.  هل والع   ال
ًا، ف م ال الأخلاقي م  وأخ أم ال م ال ات ال س  ل

ة وه ما  أم ة ال غ ل ال ها لق ل ي ت ات ال ا ك م خلال الاش ل ه ال ج خلال ت
 . ا ع ال أم في ال م وق قائي لل ور ال  ل ال

ة و  ي ات ال ق ال ال رة على وفي م م الق اً لع اعي ون اء الاص ة ال أن
م  ة ال الأخلاقي لع ف رع  غي ال اعي، فلا ي اء الاص انات ال ال 
اء  انات ال اسات ل ل على س ة لل اسات ال ح ال ى ت ، ح أم ال

ي ت ة ال ا الأخلا ل في ال ارز ال اعي  ال ال   لها.الاص
ة  قل ا ال اعي ع ال اء الاص ال ال ة في م ا الأخلا لف ال ت

ل. ادث الع ف وح ة وال ارات وال أم على ال لها ال ي    ال
                                                 

(565) Tom Baker, On the Genealogy of Moral Hazard, 75 TEX. L. REV., 1996, 
p. 291. 
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ات  ا أو الإصا قة ال رة و اعي، فإن خ اء الاص ال ال ففي م
قل اعات ال ل أك في ال لة  ال بها  ل ال ها ال ار ًا ل ة، ن

وفة،  أنها مع قعة  ا ال ا أن ال أنها،  احة  ة وال ف ة ال ال انات ال وال
أم في  ات ال غ ش ي لا ت ا ال ضح ال ي ت اءات ال ف الاس الفعل ت وق ت 

ة.  أم ة ال غ عادها م ال لها و اس   ت
ا فى على أح أن ه اعي،  ولا  اء الاص ال عل  ا ي ال  ل ه ال

ى الآن   قعة ح اً غ ال ة، بل وأ اض اعي غ ال اء الاص ا ال ف
انات  عة ل ات ال غل أو ال م أو ال ع ال اً ل ن دافعاً ق أن ت

لة ا ار ال ها، مع العل أن الأض اعي على ت اء الاص نها س ال ق ي ق يل ل
. غ ال ع أفعاله  ، اصة به أم ال ة ال ل ها م خلال ب   تغ

ام  ة ال عارض مع ف ي ت ة ال ا الأخلا ل ال ار ذل م ق ولا  اع
ي  اسة ال عاد ال ألة م خلال اس ه ال ع أنه  ض ه ا  ال العام، و

اء الا ان ال ي  لامة تغ و ال ع ش ات، وت ل ة م ال اعًا مع اعي أن ص
ر ه ل م ف  أم م ال ع حاملي وثائ ال  .)٥٦٦(ل

عها  ة م ن أم ل ف ة ال الأخلاقي  لل ، فإن ف علاوة على ذل
ا لا  ة، وه ي ات ال ق اق مع ال اعي، و إثارتها في س اء الاص اق ال في س
 ، ة، بل على الع م ذل اش ات ال ج ل ر ال ه أم ع  ع ال ورة م ي ض ع
ل ال  ه ل ل ف اً، وأداة لا ت اة م ان ح ارها ش اع ها  ا أن ن إل غي ل ي
ة  ا ف ل ة ته ة ح ل آل ة، بل والأك م ذل ت اش ات ال ج ل ه ال الآم له

ا ت ور م م ة.ال ي ات ال ق   ال
اهله،  غي ت أم ولا ي اعة ال أصلاً أمام ص ل عائقاً م إن ال الأخلاقي 
ا  ها.  ال م ال ب ف غ أم غ م عل أداة ال اً ل ا ه ل  ول
ات  فات ش ة، م خلال ت ل ارسة الع الفعل في ال فها  ة، بل ي ت الأخلا

أم ن ر، ال ه ك ال ل أم على ت ال ات ال ع ش ها ل ف ي ي ت ها، ال ف
                                                 

(566) Anat Lior,Insuring AI: The Role of Insurance in artificial intelligence 
regulation, 35 Harv. J. Law & Tec, 2022, p. 467. 
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ها  ي  ادث ال د ال ا قل ع ل ا، ف ن ذل م ما  ارة ، وذل ع ع ال وم
قاء  ة على إ أم اف ال ه ال ل ه ا تع نه،  قق ح ال  ا زاد ال ل  ، م له ال

لة ال الأخلاقي ت ال   ة.م
  المطلب الثاني

  استبعاد بعض المخاطر من نطاق التغطية التأمينية
ام  الف لل وعاً أ غ م ن م ، أن  أم لاً لل اره م اع  في ال 

أم )٥٦٧(العام والآداب ز ال ع لا  ام العام والآداب في ال الف ال ل خ  ، ف
ه.   م
وعاً ومع ذ  ن ال م ج ا ق  ة، و أم ة ال غ اق ال ج ع ن ل 

ف  اتفاق ال أم إما  اق ال ن، (ال ع ن م له) وما ب القان ، وال م ال
الي:   وذل على ال ال

اق  -١ ع ن عاده، ح  أم على اس اق ال ف ع ن اتفاق ال ج ال 
ة الع ها للقاع أم عل ي ي ال ار ال ، الأخ ي عاق عة ال أن العق ش رة  ق امة ال

. أم اق ال ا م ن ع ال عاد  ز معه الاتفاق على اس ا    م
اش أو غ  أم  م اق ال ار م ن ع الأخ عاد الاتفاقي ل وق ي الاس
ار م  ع الأخ عاد  اش وذل في حالة اس عاد  م ن الاس : و اش م

ان إ الة ال اش وهي ال عاد  غ م ث الاس دة، وق  اب م أس ث  ذا ح
ة أم  ه  إذا وقع ال ن و لل ال  م ل ضع ال علقة ب ال

ان اق ال ن خارجاً ع ن   .)٥٦٨(آخ 
م  ة ع أم ة ال غ اق ال ار م ن ع الأخ عاد الاتفاقي ل ة الاس و ل

الف ع م ر ال داً، فإذا ق اً وم ا الاتفاق واض ن ه ن، وأن  ص القان ة ن
                                                 

ـــادة ( )٥٦٧( ة ٧٤٩تـــ ال ـــل ـــل م ـــأم  ـــلاً لل ن م ـــ ـــ علـــى أنـــه " ني ال ـــ ن ال ) مـــ القـــان

." ع خ مع م وق د على ال م ع وعة تع ة م اد   اق
ادة ( ر ال ا تق أنـه ") ١٣٥ك ـ  ني ال ـ ن ال ـام العـم القـان الفـاً لل ام م ـ ـل الال ـان م ام أو إذا 

لاً". ا ان العق   الآداب 
، ص  )٥٦٨( جع ساب ، م أم الله، ال ح ع ي ع ال  .١٢٥، ١٢٤د. ف
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عاد  ز اس ة، فلا  اب مع أ ع أس م ال ول ن ان ال احة على ض ص
لاً ولا أث له ا ن  عاد  الة، ول وج اتفاق على الاس ه ال   .)٥٦٩(ال في ه

ا م عاد ال ا  في الاتفاق على اس ن الاتفاق ك أم أن  اق ال  ن
م له، ولا  ق ان ال اق ال ة م ن م له على عل و ن ال ي  داً،  اً وم واض
أم م  اغ ال قه وف مانه م حق د ل ي ق ت ة ال و الغام ة لل ن ض

اه.   م
قاً، وعلى اً د ي ه ت ي ع ق ت ت ن ال ال ي ذل أن  ع ل  و ذل ت

ها  ارات عامة  اردة في  و ال ل ال ع بها، م عاد العامة ولا  و الاس ش
رة  عاد إذا وردت  و الاس لان ش ع ال  ر ال ا ق ض،  الل والغ

ائح ان والل الفة الق   .)٥٧٠(عامة  م

                                                 
ــادة ( )٥٦٩( ال ــ  ع ال ــ ره ال ــل مــا قــ ار ٧٦٩م م عــ الأضــ ــ ة ال ل ــ ني  ــ ن ال ) مــ القــان

ع  ــان نــ ــا  ، مه ه لاً عــ ــ م لــه م ــ ن ال ــ ي  اص الــ هــا الأشــ ــ ف ــى ت ــ ال ت ــأ ال ال
اه.  وم

ادة ( )٥٧٠( .٧٥٠ت ال ني ال ن ال   ) م القان

ـأن الـ ة  ـ ق ال ة الـ ـادة  فـي وق م لاً مـا  ٧٥٠ال ـا قـع  ني علـى أن" ـ ن ال مـ القـان
قة د في وث أم ي ة ال و الآت   :م ال

ق ال ي  ق أم في ال ال  ان وال ال الفة القـ الفـة  م ه ال ت هـ ـ ائح إلا إذا ان لـ
ــة ــة ع ــة أو ج ا الــة مــ .علــى ج علقــاً  ــان م ــاه و ل  ــ ز  ــ ع لــ ي ــ ــل شــ م  ....

ق لان أ أو ال د إلى ال ي ت ال ال في.الأح ل ش تع ـه  ...  الف ـ ل ـ أنـه لـ  آخـ ي
ل  في أث ه، ي م م ادث ال ع ال ه  ما وعلى –وق ةج  ه ال اء ه لان  -ق على أن ال

ـــق  ـــي  ـــي تق و ال ـــ ـــى ال ـــ عل ـــادة ي ه ال ة الأولـــى مـــ هـــ ـــ ـــ الفق ـــه ن ـــ  ـــ  ال
ـــ ـــأم فـــي ال ـــة مـــ  ال ـــة مع الف ـــ ل ي ـــفة عامـــة دون ت ائح  ـــ ان والل ـــ ـــة الق الف ـــ م

ها ص عل الفات ال ـه ال ص عل ـ لان ال ـ إلا ال فـي ه، وعلى أن ال ـة لا يل ال ة ال فقـ
د ــ الــ يــ قــ -ال ــى ت ئه،  -م ــ عــ ن ــ  ا ال م لــه أو ســق هــ ــ لان حــ ال إلــى الــ

فان أما قـة فـي إذا أتف ال ـأم وث عـ  ال ـه فإنـه ي م م ـ ـ ال عـ حـالات ال اء  علـى اسـ
اً  اً واضــ يــ دة ت ــ ــالات م ه ال انــ هــ ــى  ا الاتفــاق م ــال أثــ هــ غــة إع شــ خــاص،  فــي مف

عــة و ال ــ ــ ضــ ال ا ال ـح ورود هــ قــة فـي و ث لان أو  مــا ال ال الــ ــأح علــ  دام لا ي



  "دراسة مقارنة" التنظيم القانوني للسيارات ذاتية القيادة

  د. سمير سعد رشاد سلطان

 

٢١٣٧ 

ا   ع ال عاد  ي في اس عاق ن إرادة ال اماً لا ا  أن ت ة ت واض
، ولا  ي عاق ت ال ج م س عاد، ولا  ض الاس ف ض، ولا  ها ولا غ ل ف

قة ث ال اب أخ  اس على أس ال   .)٥٧١(ل 
امي -٢ أم الإل ل ال ن، م أم م خلال ن القان اق ال ج ال ع ن

ا  ع ال د ال ارات، ف ادث ال ة ع ح ل أم م ال م ال ب ي يل ال
ة  اد ار ال ا الأض ة و ن ة ال فاة والإصا أم حالات ال ل ال ها، و ه ع ل م

ات ات ال ا تل ات الغ ع ل ي تل  ع ال ق )٥٧٢(ال ان ال ، وذا 
و  قع ح ي ي ار ال ل الأخ ل  أنها إلا أنها لا ت أم  ي  ال ار ال د الأخ ثها ح

ادة. ة ال ات ذات   أن ال
ه إلى خ  ال إلى حالة ال ال  ة  ل أم م ال و تق ال
ها  م عل ة ال ان ال ة إذا  ن ال مع ال ، و مع وخ غ مع
ر ن غ مق ما  ة ع ن ال غ مع ال ا  ، ب ي ق رة أو قابلة لل  مق

 : ه أح أم ج ع ي و ق ار  -١وغ م ال ة مق غ م ل ام ال  ال
ه ان ح اً  ة أ ل ه في  -٢، )٥٧٣(ال ف عل ر مع ي ق م  ة ال ل ي م ت

                                                                                                                       
، وعلــى أن ــق ــا مــا ال ــة إن ام ة ال الــه وفقــاً للفقــ غ إ ــي  ــ ة ال ــ ع و ال ــ ــ علــى ال ق

ام العام". الفة لل ارها م اع ه العق  اق مع ج   ت
ني،  ة (نق م ع رق ٢٣/٣/١٩٨٨جل ة ١٢٧٦، ال ي  ٥٢، ل  )٤٥٩، ص١، ج٣٩ق، م ف

امعة ال )٥٧١( ، دار ال أم ام ال ر، أح ، صد. محمد ح م ة ن رة، دون س ة، الاس  .٦٣ي
ن رقــ ( )٥٧٢( ــادة الأولــى مــ القــان ة ٧٢ال ــ ــة  ٢٠٠٧) ل ن ة ال ل ــ ــار مــ ال ــأم الإج ــأن ال

ة ع اش ة.ال رة م الع ه ع داخل ج قل ال ات ال ادث م   ح
ـاب رقـ ( )٥٧٣( ن ال ان القـان ة ٦٥٢و ـ ارات  ١٩٥٥) ل ـ ادث ال ـار عـ حـ ـأم الإج ـان ـأن ال

ود  ـ ـ م ـأم مقابـل ق ة ال ـه مـ شـ ـ  عـ الـ  اء ال ه اسـ ور أو ورث  لل
ـه عـ  فع  ارة و ـةده مال ال ن ة ال ل ـ لـغ اهلـه ال اد م ـ م  ـ ـأم تل ة ال انـ شـ ، و

ـادة ( جـ ال اً  ن إلغـاء صـ ا القـان ـه، وتـ إلغـاء هـ انـ  اً  املاً أ ع  اد ٣ال ) مـ مـ
ن رق ( ار للقان ة ٧٢الإص    .٢٠٠٧) ل

ــاب  ن ال ــل القــان م فــي  ــ ام ال ــ ــأن " ال ة  ــ ق ال ــة الــ ــ م ة  ٦٥٢وق ــ ــل  ١٩٥٥ل ق
ن  ــل القــان ــا هــ  ــه، ب ــا بلغــ  ــه مــ تعــ مه ــ  ــة مــا  ــان  ــه  ور أو ورث ــ ال
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ه، وق  أم الاتفاقي ول ال نف لغ ال ا على م ي ه قع ال ، و أم قة ال وث
الة تأم اً ل ابن ذل ملائ ي ت ال ادث ال اقل ع ال ل )٥٧٤( ال ، و

.   الغ
ق  أدائه حال ت م  م ال أم ال يل لغ ال ار م ي مق ع ب خل ال وق ي
ة  ل امي م ال أم الإل أن ال ع ال  ره ال ل ما ق ه، م م م ال ال

ارات ادث ال ة ع ح ن ن ال)٥٧٥(ال  ، د ، وعلى ذل ن ق ح ا القان ع في ه
ه  دي وه ال أو ورث اص م دة ولأش ار ثاب في حالات م ق أم  لغ ال م
ادث  في  ال ه ورثة م ت رثة م ادث أما ال ال م أص في ال ق  و

ت ر ال ع ع ال ف ال ع ه لا  ار إل ن ال   .)٥٧٦(فالقان
اء  ة ال اق أن ادة ق وفي ن ة ال ارات ذات مة في ال اعي ال الاص

عة  اً لل عه، ن ل وق ل م ق ه  م م ار ال ال ي ي مق ع ت
                                                                                                                       

ــالي  ة  ٧٢ال ــ ــادة  ٢٠٠٧ل ال ــ  ــ ال دة علــى ال ــ نــا وفــي حــالات م د قان ــ لــغ تــأم م م
ـ ن لل ا القـان اسـعة مـ هـ ـادة ال ـ ال ة) وم ام ادة ال ان (ال ـاذ سالفة ال ـه حـ ات ور أو ورث

ـاوز  ـا  ـة  ال ـة لل ن ق ال قـ ل عـ ال ـ ـادث وال ـ عـ ال ـل ال ة ق ـائ اءات الق الإج
ــأم لــغ ال ــة .م ني، جل عــ رقــ ٣/٥/٢٠١١" (نقــ مــ ة ١٥٤٥٤، ال ــ ــي  ٧٩، ل ــ ف ق، م

 .)٦٠٢، ص ٦٢
)٥٧٤( ، ــأم ــام العامــة لعقــ ال فــي، الأح د ل ــ ــام م ة،  د. محمد ح ، القــاه ــ اعــة وال قافــة لل دار ال

 .٥٦، ص ١٩٨٨
ــادة ( )٥٧٥( ن رقــ (٨تـ ال ة ٧٢) مــ القــان ــ ــأم علــى أنــه " ٢٠٠٧) ل لــغ ال ــأم م ة ال د شــ تــ

ادث د ع ال ادة ( ال ها في ال ار إل ـه وذلـ دون ١ال ـ أو ورث ن إلى ال ا القان ) م ه
اء في ء للق اجة إلى الل ص ال ا ال ره  .ه ـأم قـ ة ال ـه شـ د أم الـ ت لغ ال ن م و

ـأم فـي حـالات  لغ ال ار م د مق لي ال و فاة أو الع ال ه في حالات ال ن ألف ج أرع
ـــ  ــي تل ار ال ـــأم عــ الأضـــ لــغ ال د م ــ ـــا   ، ــ ة الع ـــ ار ن قــ ـــ  ئــي ال ــ ال الع

ات الغ  أق ـة ل ال ـة ال قا ة العامـة لل ل إدارة اله د م ه، و ة آلاف ج ره ع ى ق
ف  ــ هــا، علــى أن  ــار إل ــالات ال ــل مــ ال ق فــي  ــ ــأم لل لــغ ال و أداء م ــة وشــ ك

ادث" ع ال ق أم ب ة ال لاغ ش اً م تارخ إ اوز شه ة لا ت أم في م لغ ال  .م
ة ال )٥٧٦( ائ ني، الـ ــة نقـ مـ ـة، جل عـ رقـ ١١/٥/٢٠٢٢ن ة ٨٧٩٤، ال ـ ــ  ٨٩، ل ـام غ ق، أح

رة.  م
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ة  ع فة خاصة ال اعي، و اء الاص ة ال ات وأن ارزم ل ال ة ع اصة ل ال
ان ال م  ام ال ر  ا ف ال ت عل الآلي، ول اً على ال لي أ ق  ال

. م لل اقه ال ار مع  في ن ي مق ائ ت ه، وم ال   كان 
ة م  ة م الأن اع مع عاد أن أم على اس ات ال رة ش ل ق اوف ح ار م وت
ال، ه الأفعال  ل ال ة، على س اس عاد ال اع الاس ة، وتع أح أن أم ة ال غ ال

ي ت ة ال ع ارًاال   . )٥٧٧( أض
ان  اق ال عاد ال م ن أم اس ة ال رة أخ  ل ع ل و ال
اء  م ال ق ما  ة ع ل عاد ال عى إلى اس أم ق ت ات ال ل في أن ش وت

د  اق م ا خارج ن اعي ب الاً على ذل إذا ت )٥٧٨(الاص ع م ي ال ع ، و
ل لإ ت ال ام رو لاس ات ال ل اق ع قع خارج ن ا  از ن   . )٥٧٩(ن

اق  اعي خارج ن اء الاص ها ال ف ف أم أ حالة ي ت وثائ ال ع وذا اس
اسة غ قابلة لل  عل ذل ال عي، فق  ل غ  ف  د، أ ي م

ف ما ي ث ع ادث س ًا لأن مع ال ًا، ن ل حادث تق ًا في  اء  و ال
عي.  ل غ  اعي    الاص

ة  اعي القائ اء الاص ة ال اً م خلال أن ه ذل جل ، ح  ف مع ذل ون
ا ق يلقي   فها، م ة ت ل ال ب ع أو ق  ي  عل الآلي، وال على ال

قلة  ادة وال ة ال ارات ذات عة لل ات ال ء على عات ال أن ت م الع
ل دور  ة  ه الأن ة ه ا اجعة وم م على م ل وأن تق ات اللازمة ل ا الاح
وث  ها ح ت عل ام  أن ي اء في ال ام على إصلاح أ أخ ، وال وم

. ا   ال
                                                 

(577) Craig F. Stanovich, I Did Not Expect That! The CGL Exclusion for 
Expected or Intended Injury, IRMI (Mar. 
2008), https://www.irmi.com/articles/expert-commentary /cgl-exclusion-
for-expected-or-intended-injury [https://perma.cc/7L8WPMFK]. 

(578) Jacob Turner, Robots rules: regulating artificial intelligence in the 21 ST 
Century, 2018, p. 117. 

(579) David G. Owen, Products Liability: User Misconduct Defenses, 52 S.C. L. 

REV., 2000, p. 45. 
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٢١٤٠ 

اسات  ح م خلال تق س ق ال غ في ت ي ت أم ال ات ال ، فإن ش ومع ذل
اء الاص ة ال ي أن رجة في تغ اءات ال ل الاس قل يها حاف ل ن ل اعي، س

اسات. ه ال  ه
 ، أم ب في ال اءات على أنها ع ورة إلى الاس ال ، لا يُ  علاوة على ذل
ك حاملي وثائ  ك وت سل ل ه ال ج أم ل ات ال مها ش بل تع أداة ت

ي  ة ال الأن أم م خلال إعلامه  ها. ال   ل ي تغ
انات  ام  قة اس ل  مات ح عل ع ال م ال أم  ات ال ام ش ومع 
ي لا  ة ال عات الأن ي م رة على ت ن أك ق اعي، فإنها س اء الاص ال
اسات  ار في تق س ك الأك أمانًا مع الاس ل ف ال اولة ل ها في م غي تغ ي

اعي.قابلة لل اء الاص ة ال ة لأن    ومف
  المطلب الثالث

  آليات مواجهة نظام تأمين المسئولية لأضرار التقنيات الجديدة
ل  عها، أو تقل ع وق ف م ا به ور وقائي لل م ال ة ب ل م تأم ال ق
أم  ة ال ها ش ل ي ت ات ال ا ق ذل م خلال الاش عها، و آثارها حال وق
ق الأمان  م له ل ك ال ه سل ج ي  م خلالها ت ا وال ة ال ل تغ لق

. ا ب وال م ال ل   ال
ا  ار وال أض رتها على ال  أن ق ة  اجه صع أم ت ات ال ان ش وذا 
اعي  أن  اء الاص ة ال ات لأن ه ال ام ه اعي، إلا أن اس اء الاص ال

ل أك دقة. ا  ي الأق ، وتق رة على ال ها في الق   اع
ك، ون في  ل ه ال ج ا: ت ، ن في أوله ع ل لف ا ال ض م خلال ه ونع

. رة على ال اني: الق ع ال   الف
  الفرع الأول

  توجيه السلوك
ا والأ اً لل م ال ة أن يلع دوراً وقائ ل ام تأم ال ي  ل ار ال ض
اعي. اء الاص ة ال ة وأن ي ات ال ق ام ال ث  اس    أن ت
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ا على  ا سل ه ج ا ت ارسة تأث أم  ات ال ام ش ه ذل م خلال  و
ه ال ه دور ش ا  ، م ه م عل ة )٥٨٠(ال م ح ل على ذل مفه ، وأ

أم   .)٥٨١(ال
ع م،  فه ا ال ك حاملي وفقًا له أث على سل مة م خلال ال ل ال أم م ل ال

مة.  يل لل ل  ع أم  وع، أ أن ال ك غ ال ل ه م ال اي أم وح   وثائ ال
أم  ات ال ف ش أم على ت اسات ال ل س مي، تع ار ال ال وعلى غ

ل الع  ا أو ت ال فة  ف ات ال ل ل ال ه على تقل ال ألا تغ ، واح اق
ار.  وث أض اصة به ع ح أم ال ة ال ل   ب

ل م  أم أن ت ة ال ال،  ل ل ال ات، على س ل اق ال وفي س
ات، وفي  ل أم ال ة  أساسي ل اب مع ات وت ا م له أن ي اح ال

أم أن ت ات ال اعي،  ل اء الاص اق ال ان س ا ل  ل معاي دن
اعي. اء الاص   ال

ات   ن ل ش اسي فعالاً،  أن  اد ال ا الإع ن ه ي  ، ل ومع ذل
ع  ي ت أم ال ات ال ن ش ة، وس دة للغا فة م ل إلى مع ص ة ال ان أم إم ال

ارات و  أم على ال ل ال ة، م الات مع ة في م ة  ة الات خ ل تأم ال
دة عاي ال ه ال ل ه ف م ل ل ل أف ة  ه ة، م ه  .)٥٨٢(ال

ل  ال أمامه   ة لا ي ة ت آل أم  ة إلى أن ال ي ات ال وت الأدب
اعي اء الاص ار ال ة لأض أم ة ال غ ال ال عه في م ق   .)٥٨٣(ل

                                                 
(580) Tom Baker & Rick Swedloff, Regulation by Liability Insurance: From 

Auto to Lawyers Professional Liability, 60 UCLA L. REV., 2013, p. 1413. 
(581) Kenneth S. Abraham, The liability century: Insurance and tort law from the 

progressive Era to 9/11, 2008. 
(582) Jacob Turner, Robots rules: regulating artificial intelligence in the 21 ST 

Century, 2018, p. 115. 
(583) Shauhin A. Talesh, Insurance Companies as Corporate Regulators: The 

Good, The Bad, and the Ugly, 66 DEPAUL L. REV 463, 484 (2017) 



  المجلة القانونية (مجلة متخصصة في الدراسات والبحوث القانونية)                               مجلة علمية محكمة 
 

)ISSN: 2537- 0758(  

 

٢١٤٢ 

ج  أم م ة ال ار ال لآل امل م ولا ش أن الإ ل  م  ع ه غ م د، ل
ات  ضح أن ش ا ي ى الآن، م اعي ح اء الاص ل ال ي ح ل ال خلال الع
ها إلى أدوات  ل ي ت ل الأدوات ال رة على ت اف والق ق إلى ال أم غالًا ما تف ال

ة فعالة   .)٥٨٤(ح
أن دور ال فاؤل  ا في ال ت على ذل أنه لا  الإف ة و أداة ت أم 

أم  ام أدوات ال اعي، ومع ذل فإن اس اء الاص ا ال أ م م ا ق ي ل
 ، ا ع ال عاد  ، واس رة على ال ك، والق ل ه ال ج عل ب ا ي اء  ة س ال ال
اعي  اء الاص اق ال ة في س أداة ت أم  ة ال س ذل أن ت آل

الفع ح  حس ل ص ه  م عل ك ال ه سل ج  .)٥٨٥(ل في ت
د  ك هي وضع ق ل ه ال ج أم ل ات ال مها ش ي ت ق ال ل إح ال وت
فعه في حالة  ماً ب م مل ن ال الي ال س لغ ال ود ق على ال ل ح في ش

ه م م ادث ال ة إذا وقع ال ل ارسة شائعة ف)٥٨٦(تأم ال ه ال ال ، وه ي م
ارات. ادث ال امي على ح أم الإل   ال

ى  ، ال الأق ار، وغالًا ما تفعل ذل ا أن ت ً أم أ ات ال ا  ل ك
ارات،  ادث ال ة ع ح اش ة ال ل ان الأخ لل ال عل  ا ي ة  ل ار ال ق ل

ات. ل ال ق  ي ل ار ال ل الأض   م
ي م ح  ، في الع ى ومع ذل ع ال الأق الغ ال اوز م ارات، ت ادث ال

ة ع  ل أم م ال ى في حالة ال ي أنه ح ع ا  أدائه، م أم  ات ال م ش ي تل ال
                                                                                                                       
Tom Baker & Sean J. Griffith, Predicting Corporate Governance Risk: 

Evidence from the Directors' & Officers' Liability Insurance Market, 74 U. 
CHI. L. REV. 487, 2007. 

(584) Kenneth S. Abraham & Daniel Schwarcz, The Mirage 
of Regulation by Insurance, 98 IND. L.J., forthcoming 2023. 

(585) Anat Lior, Insuring AI: The Role of Insurance in artificial intelligence 
regulation, 35 Harv. J. Law & Tec, 2022, p. 467. 

(586) Tom Baker, Liability Insurance as Tort Regulation: Six Ways That 
Liability Insurance Shapes Tort Law in Action, 12 CONN. INS. L.J., 2005, 

p. 1. 
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ود الق  ه ال الي فإن ه ال لفًا، و ن م ادث س ض ل ع ارات، فإن ال ادث ال ح
ن لها  عاب أن أفعاله ق  ائق على اس ف ال وا ت ة إذا ل ي ة وخ اق مال ع

ات اللازمة. ا   الاح
ه  م عل ًا لأن ال لة ال الأخلاقي ن ا م م ً ود الق أ وتقلل ال
ل  ا ي اصة م اله ال ى س دفعه م أم اوز ال الأق ر ي ن أن أ ض عل

 . ه ه سل ج ورة ت   معه ض
ار ا ي سقف للأض ل، فإن ت ال ف و اعي س اء الاص ادث ال ة ع ح اج ل

ف  اعي على ال اء الاص انات ال ع  ي ت ا ال ال ج ل ات ال ش
  قة أك أمانًا.

ال  أم اعي  اء الاص ة ع ال اج ة ال ف ار ال غي دع الأض ، ي ومع ذل
ع  أم على ال ات ال ودة ل رات ال ًا للق ة ن م ار ح ع الأض

ة   .)٥٨٧(ال
  الفرع الثاني

  القدرة على التنبؤ
اق  ود ون م ح ف ال ع ،  أن  أم ها ال م عل ق ي  ة ال وفقاً للأس الف
د  ي  انه، ول أم ل ف ال ه على عاتقه، وه ال ال يه أخ ام ال س الال

وف ال ل ال عاق  ل ال م ق ف ال ع ه، ال  أن  ة  ث ن م ي  أن ت
فاق آثاره ل ب ققه، أو  ص ت ادة ف اء ب   .)٥٨٨(س

اء  انات ال ة ل ال ة ال أم ة ال ة ال اء على ال اع ال  أن 
ه ذل م  ة، و ن ة ال ل ال علقة  ة ال ن ات القان اعي في ت الع الاص

                                                 
(587) Jacob Turner, Robots rules: regulating artificial intelligence in the 21 ST 

Century, 2018, p. 117. 
ة،  )٥٨٨( ـــة، القـــاه ـــة الع ه ، دار ال ـــأم ـــع وال اة، ال ـــ د ال ـــي، دروس فـــي العقـــ دود  ـــ الـــ د. ع

 .٣٣٢، ص ١٩٧٨
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٢١٤٤ 

ع فع ال ي م  أن ي ل  خلال ت ، و أم قة ال ات، أ حامل وث
ه.   ال 

ان ال  ة ب ال اء علاقة س ة إن ل أساس صع أم  ار ال اوز إ و
ا م فه  ع د ت وق الأس لة ال اعي، ولأن م اء الاص ان ال ار ل ك ال ل وال

ان ال ام  ي أدت إلى  قة ال ار ال اذ الق ة ات ل ر، ع اث ال إح اعي  اء الاص
ل ه  ف ال ال اج وال ر ال ة ب ال اش ة م د صلة س ات وج فإن إث
ف  ة م شأنه أن ي ه ال ايل على ه ل، ولا ش أن ال ب إلى ال أم أق
اء  ادث ال ار ع ح ع أض ع ع وق ا لل ً نًا واض ارًا قان ف م ، و ال ال

اعيالا   . )٥٨٩(ص
اء  ال ال ة في م ات الأساس ع ع ال ف حلاً ل أم لا ي ان ال وذا 
اعي، إلا أنه  اء الاص ا ال ار وم أض رة على ال  ل الق اعي، م الاص

ارته اس ع خ ا دون تع م ا ك ال ان ألا يُ  .)٥٩٠(اع على ض
ة ال أن عانة  اق آخ  الاس أم وفي س ات ال ل ش اعي م ق اء الاص

ئًا  ف معه حلاً ج ا ق ي ات م ه ال مها ه ي تق ات ال ع ة ال أن عل  ا ي
اعي اء الاص انات ال رة على ال في  م الق لة ع   .)٥٩١(ل

اع ٢٠١٥وفي عام  ة في ق ق ات ال ام ي ء على ال ي ال ، سل تق تق
ر  ه  : أم اذج ال ة وال ي امات ال ة والاس ان ا ال انات وال ع ال

ة اد ده )٥٩٢(الاق ف ي اعي، ال س اء الاص ال عانة  ، ولا ش أنه  للاس

                                                 
(589) Gerhard Wagner, Robot, Inc.: Personhood for Autonomous Systems?, 88 

FORDHAM L. REV. 591, 2020. 
(590) Omri Rachum-Twaig, Whose Robot Is It Anyway?: Liability for Artificial-

Intelligence-Based Robots, 2020 U. ILL. L. REV., 2020, p. 1153. 
(591) Jacob Turner, Robots rules: regulating artificial intelligence in the 21 ST 

Century, 2018, p. 115. 
(592) France Innovation, «Innovation et transformation numérique de 

l' assurance, Nouvelles protections et nouveaux services, le consommateur 
au coeur du changement», livre blanc, 2015. 
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م  انات وعل اج ال لها، واس ل انات وت اج ال ة في اس ة ال ف اءً على ال ب
فاد أم الاس ات ال انات، و ل اء ال ها ال ي ي ة ال انات ال ة م ال

أم على  ات ال اد ش ، بل و اع رة على ال ة الق ل ل ع ه اعي ل الاص
ي ي  ا ال أن ال ة  ة وت سائل وقائ ها  فادة م انات للاس ه ال ل ه ل ت

ها   .)٥٩٣(تغ
اً  اعي ت اء الاص ا ال رة على ت م ل الق ، على  وس أم ة ال ل أمام ع

اعي،  اء اص ة ذ ي ت أن ات ال ام ال ة والأولى لاس ال ة ال الأقل، في الف
علقة  مات ال عل ع ال لفة ج ة ال أم م خلال وسائلها الف ات ال ى ل ى ي ح

ل ف أم س ات ال ة، ولا ش أن ش ل ق ا ال ة وال ال ا ال ة ال ا ي ال
اء  ار ال عة أض اق و ن ن ما لا  أم ع ًا م خلال تق وثائ ال ًا  ع

امًا.  ا ت ً اعي واض   الاص
ة في حالات  ا ن ال ي ي ات ال اد وال ة فاعلة للأف آل أم  ل ال ع و

اء ة وال ي ات ال ق ام ال ة ع اس اش ا ال ق م ال م ال اعي، م  ع الاص
وثه مقابل ق تأم ثاب أو  ل ح ر ال لفة ال أم ت ات ال ل ش خلال ت

. غ   م
ادة  ة ال ارات ذات ال ة  ي سائل ال عامل مع ال اص م ال و ذل الأش

ء  وال زع ع ، و ذل م خلال ت ق ر أك م ال ق وفة  ع ا غ ال لل
ائ ال اعي. ال اء الاص انات ال ها  ي ت   لة ال

  
  
  
  
  

                                                 
(593) A. de Spiegeleir, Data ergo sum ? Analyse en cercles concentriques des 

implications du phénomène des big data pour l'humain et le vivre ensemble, 
RIEJ, vol. 81, 2018, p. 371. 
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  خاتمة البحث
ا  ض ادة، وق ع ة ال ارات ذات ني لل ا ال لل القان ا م خلال ه ض ع
قل ال  ال ال فة عامة، وفي م م  ق ا ال اض م ع ا الأم م خلال اس له

فة خاصة. اص    للأش
أ ع  ي ت امات ال ا للال ض ا ع فة خاصة ك ادة، و ة ال ارات ذات ال

عة لها. ة ال امات ال ل ال ادة، و ة ال ارة ذات غل ال لاً م م امات    لال
عة  ة ال غل وال لاً م ال دة ل ع امات ال ض الال ع ع ا  اماً عل ان ل و

ة ال ارات ذات ادث ال أ ع ح ي ت ة ال ن ة ال ل ض لل   ادة.أن نع
ل ال  اماً أن ن ش ال ان ل ة  ن ة ال ل ام ال ض أح وفي ع
ة  ارة، وال غل ال ل م م ة على  ل ال ع  ج ة ال ان ا إم ة، و ل ال ل  ي

ة. ل ال ع  ج ني لل عة لها، والأساس القان   ال
ة ا ل ام ال م على أح ق ا ال أث م ا ل ا ب فة خاصة الإعفاء ك ة، و ن ل

ل  ا: ق ة، وه ل ا إعفاء ال أنه ار  ال  أن ي ا ل ض ة، وع ل م ال
فة  ع الة ال عل  ي وال ن ع الف ه ال ، وس الإعفاء ال ق ا ور لل ال

ا حها لل ات وق  اف ع ال اك ج  ح لل ي ل ت ة ال ق ة وال   ول.العل
 ، أم ة وهي ال ل ام ال أح ال وث  ألة تع على ات ع ذل ل ا  ض ث ع
ادث  ة ل ال أم ال اع ال عاب ق أم ل اس ل ال ا م خلال ف ض ع واس
امي م  أم الإل اع ال ة لق ال اء  ادة، س ة ال ارات ذات ا ال ار وم وأض

ادث ال ة ع ح ن ة ال ل اع ال ونة ق ارة، وم أم الاخ اع ال ل ق ارات، و
ة. ن ة ال ل اع ال اجهة ق أم في م   ال

  وقد توصلنا موعة من النتائج نجملها فيما يلي: 
ه أولاً:  ق ه ، وت قل ال ال ال ماً هائلاً في م ادة تق ة ال ارات ذات ل ال ت

لها الفعلي ل ا ارات في دخ ة على ال اع ل ال ، م ائ ي م الف ل الع لع
ات  ة ف اع ، وم ور ل الازدحام ال ارات، وتقل ادم ال ل ع ة، وتقل ة ال ا ح
ل  ا ت ل ل   ادث  ل ن ال ار ال وذو الإعاقة، وتقل ك
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ائ ادة ف ة ال ارات ذات اعة ال ق ص دة، علاوة على ذل ت ع ات ال ائ  الإح
فادة م  ول الاس ح لل ا ي ، م اي ل م ة  ام ة وم ة  اد وأراح اق

ارات. ه ال ال ه دة في م ع ارات ال   الاس
اً:  ي م ثان ها الع ادة إلا أنه  ة ال ارات ذات دة لل ع ا ال ا غ م ال على ال

ادث ال ة على ال ارات قاص ا ال ، فل تع م ا ال ال ا ه ال ورة 
اني م خلال  ا الأم ال ها م ة، بل زادت عل قل ارات ال ة لل ال
ة  ص ة للق ة خ ن معها ب ا ت ة، م ي ارات ال ا في ال ج ل امج ال ب
مات وال في  عل انات وال اء على ال وعة، والاع اف غ م ة لأه ون الال

ة. ص   ال
اً:  أنها تثال رج  ات، ي ة م رجة، س ات م ادة وف م ة ال ارات ذات ع ال

ماً، ح تع  اتها الأك تق م في م ع قل أو ي ى  ، ح غل ال دور ال
ة. ج ل ة ال امج والأن ات على ال ه ال ارات في ه   ال

عاً:  ارا ار ال ا وأض ور م م ة ال ا ي ح ورة تق ادة ض ة ال رات ذات
أ  ة ال ة على ف ة، والقائ ة ع الأفعال ال ل اع ال عاد ع ق الاب
اد على  ة، والاع ض ة ال ل اع ال ء لق ورة الل ات، وض اج الإث ال
لاً م  ة ل ال أ، وذل  لاً م ال ع ال ر ب ة ع ال ل ة ال ف

ل ال  غل و عة.ال   ات ال
اً:  عل خام ان الع  ة على أساس تق ما إذا  ع ات ال ة ع ال ل م ال تق

ي  ار ال ة ب الع والأض ل"، وعلاقة ال ل غ معق ة  ارة "خ ال
ور. ق ال   ل

ادث سادساً:  ع ال ادة في وق ة ال ات ارات ال ة لل ال ة ال  ال ل الإش  ت
جع ذل  ارات، و ه ال مة في ه امج ال ة في ال م ب ال ال والع الأع
ج  ح ال ل  ة ق ا ارات ال اءات الاخ م إج ، أو ع ي مع م ل ب
ا  ا  م م امج  ه ال ات اللازمة له ي اف ال م ت اول، أو ع لل

ها. ي  أن تقع  ار ال   الأض
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عاً: ارات  سا ادث ال ة ع ح اش ة ال ن ة ال ل ة ع ال ام أم الإل اع ال ل تع ق
ة  ع ادة، خاصة ال ة ال ارات ذات ار ال ا وأض ة لل على م ملائ

اعي. اء الاص ة ال ها على أن   م

  وقد توصلنا موعة من التوصيات نجملها فيما يلي:
ع ال أولاً:  صي ال قل ال ن ا ال ج ل ال ت م ال في م ق ة ال اك

ل  ان ذل س ادة، ون  ة ال ارات ذات ن لل ار قان ورة إص اص، وض للأش
ة  ة ت اد ب اصلات لإع ق وال ال ة  ع ولة ال ة ال افة أجه د  اف جه ت

ة،  ق ال ادة لل ة ال ارات ذات ل ال خ ه ل ة ت ج ل فادة م وت والاس
ارات. ه ال ائ ه ا وف ا   م

اً:  ة ثان امات أن ة ع اس اش ة ال ن ات القان ن لل ا القان ة ه ورة معال ض
ادة خاصة. ة ال ارات ذات قل عامة، وال ال ال اعي في م اء الاص ات ال   وتق

اً: ة  م خلا ثال ل عال لل ة ال ة واض اء ن ورة إن اد ض ل الأف لها ت
ود  ادة، وت ة ال ات ذات فاعلات مع ال ة ع ال اج ار ال ة ع الأض ل ال
اق  ضح الع ، وت ج آم ة ت م ل  ة ح ص د ت أك م م ع  ال
ل  عامل مع م دة لل اع م ة ق ف لل ا ي  ، ا في ذل ل نها إذا ف اجه ي ي ال

الات. ه ال   ه
ع ادة  اً: را ة ال ارات ذات ار ال ا وأض ة ع م ل اع ال ع تق ق

ور م  ة ال ا م، وح ق ار وال ة الاب ا ة ب ح لائ ازن وال ع م ال ق ن ت
أنها،  ازن  ق ال غي ت ي ي عادلة ال م، تل هي ال ق ر وال ا ال م

ة على أ ل ض ال ورة ف د ذل ض ور في وم ر ال ل ال ساس ال
فادة م  اص في الاس ة  الأش م ال ق ع ه أو ماله، وفي ذات ال ش

ة. ي ات ال ق ارات وال   الاب
اً: ة  خام ارات ذات ل ال ة ل ع ات ال ة ع ال ل اق ال ع ن س ورة ت ض

ي ت ة ال ج ل ة ال امج والأن ها ال ا ف ادة  ارات، ال ه ال ها ه ع عل
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ع على  ج ادة ال ة ال ارات ذات ات ال م ور  ب   لل
ات. ة ع ال ل اع ال عة وف ق ات ال   ال

ادة، وجعلها سادساً:  ة ال ارات ذات عة لل ات ال امات ال ورة تق ال ض
ة، ق ن امات ب دة، أ ال امات م ات  ال اف لل وم شأن ذل خل ح

ها،  ل على إصلاح ع امج، والع ارات ال اء اخ ، وج اء ت آم لإن
. ي ع لاء ال ات لل ي ه ال ف ه ، وت ل م ها  ي   وت

عاً:  ج ع سا ة ال ل ج م م الع ال ي سع في مفه ورة ال صي  ن
ة،   ع ات ال مات ال عل ي وال ع وال وال ب ال ل ع

ه  م إتاح ار أن ع اع اه ال  د ت ال، بل وال ب الأع لاً ع ع ف
ل  ة، وس ذل أن  ل ال ع  ج ج ال اً ي ل ع امج ت ات ال ي ل

ة ل ن ال ل ادة س ة ال ارة ذات ع ال ة ت ل ة في ع ار اف ال ع  الأ
ة. م ب ال ارات ذات الع ع ال   ت

اً:  ات ثام غي إزالة الع اء، فإنه ي اسة الأش ة ع ح ل في حالة تق ت ال
فة  ادة، و ة ال ارة ذات ج ال ارس ه م ن ال اسة،   ة ال ف علقة  ال

ا  ،( ام ع وال ا ارات ال ال ها (س قلة م  ال على  خاصة ال
ج، خاصة وأن  ا ال ارس له ه ال ف ج  ع على ال ج ور في ال ح ال
ر ما تع  ق ادتها  ض ألا تع على ع  في  ف ارات م ال ه ال ه

اعي. اء الاص ة ال ة وأن ج ل ة ال   على الأن
ادة و تاسعاً:  ة ال ارات ذات اصة لل عة ال اً لل ها، فإنه  ن مة ف امج ال ال

ة ع  ل ال ع  ج ور ال ي  لل قادم) ال ة ال ة (م م ة ال الة الف إ
ر. وث ض ج في حالة ح ة ض ال ع ات ال يء، أو ع ال اسة ال   ح

اً: امي م  عاش أم الإل اع ال ة، خاصة ق ال أم ال اع ال ورة إعادة ال في ق ض
ا ادة، ح ة ال ارات ذات ل ال غ ة ب ولة ال اح ال ارات، وذل ع س دث ال

ه  ة ع ه اش ادث ال ار ال ا وأض ة شاملة م م ة تأم ح معه تغ ا ت
ارات.   ال
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١٩٣٦. 
اء  )٩ ة ال ة ع أن ض ة ال ل ال، ال د. س حام ع الع ال
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رة،    .٢٠٢٣ال
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ني  )١٠ ق ال امات في ال ة العامة للال ي، ال ف ان محمد ال د. ع ال ع
. ة ن ون س ، ب ون دار ن ام، ب ادر الال ء الأول، م ، ال   ال

١١(  ، ر ه زاق أح ال ء الأول، د. ع ال ني، ال ن ال ح القان س في ش ال
رة،  عارف، الإس أة ال ام، م ادر الال جه عام، م ام ب ة الال  .٢٠٠٤ن

١٢(  ، أم ني، عق ال ن ال ح القان س في ش ، ال ر ه زاق أح ال د. ع ال
عة  رة،  عارف، الإس أة ال اني، م ل ال ع، ال ا ء ال  .٢٠٠٤ال

١٣(  ، ون دار ن ، ب أم ، ال راو ع ال   .١٩٨١د. ع ال
ة  )١٤ ه ، دار ال أم ع وال اة، ال د ال ي، دروس في العق دود  د. ع ال

ة،  ة، القاه   .١٩٧٨الع
ة  )١٥ ق ة ال ل ح ع الله، دراسات في ال ي ع ال ة (د. ف ل ن م

رة،  عارف، الإس أة ال ة)، م ض  .٢٠٠٥م
رة،  )١٦ عارف، الإس أة ال ، م أم ح ع الله، ال ي ع ال  .٢٠٠١د. ف
اعة  )١٧ قافة لل ، دار ال أم ام العامة لعق ال في، الأح د ل ام م د. محمد ح

ة،  ، القاه   .١٩٨٨وال
ة  )١٨ رة، دون س ة، الإس ي امعة ال ، دار ال أم ام ال ر، أح د. محمد ح م

.  ن
ة د )١٩ ارات ذات ادث ال مج ع ح ة ال ل د ع العال، م ح محمد م . م

ل  ة دبي، م ة ش ن، أكاد لة الأم والقان ادة، م د ٣١ال   .٢٠٢٣، ٢، ع
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