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 الملخص 

أوًًًًلفتراتًطويلةًًلهاًيتعرضًًعندماًًًًخاصة ًآثارًضارةًعلىًالإنسانًًالمرورًعلىًالطرقًًضوضاءًًًماًتكونًلًعادة ً

ضوضاءًالمرورًعلىًالطرقًفيًمصر.ًتمًتقييمًوتقديرًًإلىًًهذاًالبحثًًعندماًترتفعًإلىًمستوياتًعالية.ًيهدفًً

ًً لمستويات مسوحاتً ًًعملً المرور بضوضاءً المواقعً بعضً القصوىًًًًً،القاهرةًفيً الضوضاءً مستوياتً وأيضاً 

فيً المرورً ضوضاءً بمستوياتً للتنبؤً نموذجً إنشاءً إلىً المسوحاتً وخلصتً المركبات.ً منً مختلفةً لنوعياتً

ًً الإحصائية التحليلاتً أثبتتً حيثً ًًًًأنمصر،ً ًًالنموذج ًًالمقترح معًًيظُهر قويةً بعلاقةً ويرتبطً التنبؤً علىً قدرةً

أثبتتًً المرو.ً ضوضاءً مستوياتً علىً المؤثرةً الهامةً العواملً تحديدً فيً النموذجً هذاً يساعدً الحقلية.ً القياساتً

،ًمماًيؤكدًًالعامةًوفتراتًالذروةًفيًمصرًتتعدىًالمستوياتًالقياسيةًالمقبولةمستوياتًالضوضاءًًأنًًالتحليلاتًً

 .منًهذهًالمستوياتًالغيرًمقبولةًلتخفيفاللازمةًوالضروريةًوالتيًمنًشأنهاًاتدابيرًالًتخاذًلاًاسةالحاجةًالم

 
 

 الكلمات المفتاحية

مصر.،ًنماذجًً،الضوضاء،ًحركةًالمرور  

 المقدمة   .1

المرور   حركة  ضوضاء  البيئة إن  على  شديدًا  تأثيرًا  بالضرر  يؤثر  بالطرق 
الصحية للإنسان، وللأسف لم يتم بعد عمل التوثيقات اللازمة والكافية لأثر ذلك  
الضارة  الآثار  الحديثة لأدلة تؤكد  البشرية، وتشير بعض الأبحاث  على صحة 
ضوضاء   لمستويات  بالقصيرة  ليست  لفترات  تعرضه  إثر  الإنسان  صحة  على 
أن  العموم  وجه  وعلى  أنه  وجد  وأيضًا  الصناعية،  بالمناطق  وخاصًة  عالية 

 [.1الضوضاء له عظيم الأثر على أنماط الحياة المختلفة وحركة الحياة البرية ]
 تعتبر وسائل النقل بمختلف أنواعها من أهم مصادر انبعاث الضوضاء.

الظروف الجوية  ضوضاء حركة المرور على الطرق بعوامل كثيرة، مثل    وتتأثر 
 وكثافتها ومدى سرعاتها ومدى الاحتكاك بينها   وأنواع المركبات

وبين سطح الطري، كما يعتمد تأثير الضوضاء على التباين البيئي المتأثر به،  
بين  المسافة  ذلك  إلى  أضف  وغيرها،  المدن،  الأحياء،  الحضر،  الريف،  مثل 

 [.3[، ]2الطريق ومُستقِبل الضوضاء ]
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 : قياس الضوضاء خلفيـــة .2

الديسيبل   هي  الضوضاء  مستويات  لتحديد  والُمستخدمة  السائدة  القياس  وحدة 
 (dB  الديسيبل مقياس  ويعين   )dBA  " مقياس  قيمًا A-weightedوتحديدًا   "

 عددية أكبر لترددات الضوضاء المُزعجة للإدراك البشري.

استخدام   عادةً  يتم  الوقت،  عبر  الضوضاء  مستويات  في  التغيرات  ولإدراج 
 )+(.  Lتوصيف إحصائي مثل مستويات التجاوز 

ديسيبل على المقياس    73، تشير إلى أن  L50 = 73 dBAعلى سبيل المثال،  
A    يتجاوز الضوضاء  مستوى  والمقياس    50كان  المراقبة.  وقت  من  بالمائة 

هو  المرور  حركة  تدفق  عن  الناتج  المتقلب  الضوضاء  لمستوى  الفردي  البديل 
وهذا هو الضجيج الثابت الذي يُسجل    Leqمستوى الصوت المستمر المكافئ،  

[ الوقت  بمرور  المتغيرة  الإشارة  تحملها  التي  الطاقة  بنفس  القياس  فترة  [،  1في 
فإن   ذلك،  يُستخدمان    L10و  L50ومع  اللذان  الإحصائيان  الواصفان  هما 

 [.2بشكل متكرر للتنبؤ بمستويات الضوضاء المتوسطة والذروة. ]

 معايير الضوضاء  

عن  تنشأ  اختلافات  وجود  مع  الضوضاء  مستوى  لتنظيم  متعددة  معايير  توجد 
أو  بعينها  لأنشطة  بها  المسموح  المطلقة  الضوضاء  مستويات  في  الاختلافات 
مقابل   ساعات  ثماني  مستويات  متوسط  مثل  القياس  لفترة  المُحددة  الخصائص 

 مستويات الذروة لمدة ساعة واحدة وما إلى ذلك.

 مستوى الضوضاء المجتمعية )العامة( المقبول  

يعد قبول مستويات الضوضاء موضوعًا مستمرًا للنقاش في غالبية بلدان العالم، 
بسبب   السكان  رضا  عدم  بين  علاقة  إقامة  إلى  الدراسات  تهدف  انجلترا  وفي 

و   المرور  وجد    L10   (18ضوضاء  وقد  الضوضاء،  من   Langdonساعة( 
[ أن 7ديسيبل، ووجد قانون تعويض الأراضي ]  66[ أن قوة هذه النقطة تبلغ  6]

قيم حد الملكية   68هذه النقطة تبلغ   ديسيبل، واعتمدت ولاية فيكتوريا بأستراليا 
L10    الولايات    68عند في  السريعة  للطرق  الفيدرالية  الإدارة  وحددت  ديسيبل، 

 ( الأمريكية  بين  FHWAالمتحدة  يتراوح  نطاقًا  اعتمادًا    75إلى    55(   ديسيبل 
 [.8على تصنيف استخدام الأراضي]

 ذروة انبعاثات الضوضاء المقبولة للمركبة

منها  الجديدة  لنوعان  المركبات  تصنيف  عليها  المتواجد  الحالة  وحسب  يمكننا 
وتتبع   الضوضاء،  بمستويات  الأمر  يتعلق  حينما  خاصًة  بالخدمة  والموجودة 
البلدان  في  ولكن  الضوضاء،  بالاختبار وحدود  مُحددة  قواعد  الجديدة  المركبات 

 النامية،

معايير   تُلبي  أن  المتوقع  من  لذلك  الجديدة،  السيارات  معظم  استيراد  يتم 
وبالنسبة  النامية  البلدان  وفي  لها،  المُنتجة  البلدان  في  تُطبق  التي  الضوضاء 

 للمركبات أثناء الخدمة عادةً لا يوجد تشريعات واضحة تتعلق بالضوضاء،  

وبفرض وجودها غالبًا لا يتم تطبيقها، وفي هذا البحث سوف نستخدم متطلبات  
 (ECCبموجب توجيه الدولة الاقتصادية الأوروبية )  1989التشريع لعام 

وتنص  424EEC   [9/ 84رقم    للتقييم.  كأساس   ]ECC   الحد أن  على 
هو   الضوضاء  لانبعاث  به  المسموح  و  77الأقصى  للسيارات،   80ديسيبل 

و الكبيرة،  النارية  للدراجات  حسب    84-74ديسيبل  وذلك  للشاحنات  ديسيبل 
 الوزن الإجمالي.

 . التنبؤ بالضوضاء المرورية على الطرق 2.3

المستقبلية هو من خلال  بمستويات الضوضاء  للتنبؤ  المُستخدم  الرئيسي  النهج 
على  تقليديًا  المرورية  بالضوضاء  التنبؤ  نماذج  ركزت  ولقد  النماذج،  استخدام 
متغيرات مُحددة تتعلق بقوة المصدر وانتشار الصوت، وغالبًا ما تهمل المتغيرات  
بما في  الثابتة  القيود الشائعة هو الاعتماد على نماذج الانتشار  الأخرى، وأحد 
ذلك الطرق التجريبية التي تستخدم الحركة المُقاسة لتقدير مستويات الضوضاء،  
ومن بين النماذج العديدة التي تم تقييمها تم اختيار خمسة نماذج مُحددة لمزيد  

 [9من الفحص:]

 أهداف البحث .3

 :تسعى هذه الدراسة إلى تحقيق الأهداف التالية
 .التعرف على أثار التأخير في مشاريع البناء المصرية ▪
 .تقييم الأهمية النسبية لهذه التأثيرات ▪
دراسة الفرق بين تصورات المساهمين الرئيسيين في المشروع )أصحاب   ▪

 .المشروع، الاستشاريين، المقاولين( 
 .علاقة متبادلة كامنة بين تأثيرات التأخير من حيث الأهميةالكشف عن أي  ▪
 .اختبار العلاقة بين مجموعات التأثيرات ▪
 .ثار للتأخير في مصر مع الدول الأخرى الأ مقارنة أهم  ▪

ً [9]النامية:ًنموذجًللتنبؤًبالضوضاءًالمروريةًفيًالدول1ًنموذجً

 

L10 = 44.8 + 3.6 Log V + 5.3 Log S + 0.12 T………….. (1) 
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ًً(Delaneyً،1972:ًالمختبرًالفيزيائيًالوطنيًً)2نموذجً

 

L10 = 21.4 + 8.9 Log V + 16.2 Log S + 0.117 T………. (2) 

 

( 1975: وزارة البيئة في المملكة المتحدة )وزارة الطاقة، 3نموذج   
 

L10 = -27.6 + 10 Log V + 33 Log (S + 40 + 500/S) +10Log 
(1 + 5T/S)… (3) 

 

 ( 1977: كلية الهندسة المعمارية، جامعة نيو ساوث ويلز ) 4نموذج 

L10 = 56 + 10.7 Log V + 0.3 T - 18.5 Log D… (4) 
 ( Hajek ،1975: وزارة النقل، أونتاريو )5نموذج 

L10 = 52.4+11.2 Log (Vc + 3 Vt) - 16 Log D+0.21 S .. (5) 
 حيثً:

▪ Vًً.ًإجماليًحجمًحركةًالمرورًفيًالساعة=ً

▪ Sًًًبالكيلومتر/الساعة.ًًًالمركبةسرعةً=ًمتوسط

▪ Dً.ًالمسافةًمنًأقربًحارةًمروريةًبالأمتار=ً

▪ Tًًًالمرور.ًًًتدفق=ًنسبةًالمركباتًالثقيلةًفي

▪ cVًًًالمركباتًالخفيفة.ًًًمرورً=ًحجم

▪ tVًًالمركباتًالثقيلة.مرورً=ًحجم 

وسيييتمًاختبييارًهييذهًالنميياذجًميينًحيييثًصييلاحيتهاًودقتهيياًفيييًالتنبييؤً

ً.بالضوضاءًالمروريةًفيًمدينةًالقاهرةًبمصر

ً

 الضوضاء المرورية  ح. مس

استخدامًجهازًقياسًمستوىًالصيوت ًباًتمًفيًهذاًالبحثًتسجيلًالقراءاتًيدوي ً

وإلىًحدًِعلىًالرغمًمنًأنًهذاًالنوعًًًًيمكنًصيانتهالذيًًكلفًوالبسيطًوغيرًالمًُ

اليسًمًُماً ًمتطور   .حللا 

 المجتمعية )العامة(  ء . مسح الضوضا3.1

اًبداية ًيلزمناًً مهم  تحدييدًلًاختييارًمواقيعًالمسي ً،عندًأنًنأخذًفيًالاعتبارًعاملاً 

أمًلا،ًًًماًإذاًكانتًحركةًالمرورًعلىًالطرقًهيًالمصدرًالرئيسييًللضوضياء

إذاًكانييتًمسييتوياتًالضوضيياءًعلييىًالطريييقًالسييريعًتتجيياوزًمسييتوياتًو

ديسييبل،ًفييمكن10ًًًالضوضاءًالمجتمعييةً)العامية(ًالمسيتمرةًالأخيرىًبمقيدارًً

تمًاختيارًومنًثمًيًًً،[10]ًًالسائداستنتاجًأنًالطريقًالسريعًهوًمصدرًالضوضاءًً

مواقعًالمس ًبعنايةًلتكيونًبعييدةًعينًمصيادرًتولييدًالضوضياءًالأخيرىًمثيلً

عيلاوةًعليىًذليت،ًتيمًإجيراءًوغيره،ًالمصانعًوالمطاراتًوالأسواقًالمزدحمةً

قياساتًالضوضاءًفيًمواقعًبعيدةًعينًتقاطعياتًالطيرقًلضيمانًتيدفقًحركيةً

الكبرىًًًفيًالقاهرةوًً[11]المرورًدونًانقطاع،ًوبالتاليًمستوياتًضوضاءًثابتةًً

لمستوىًالضوضاءًالمجتمعيةً)العامة(ًفيًثلاثيةًمواقيعًًًدراسةتمًإجراءًًبمصرًً

تشملًمجموعةًواسيعةًمينًالمتغييراتًبحيثًوقدًتمًاختيارًهذهًالمواقعًًًً،مختلفة

تيمً،ًوقدًحجمًحركةًالمرور،ًونسبةًالمركباتًالثقيلة،ًوالسرعاتمثلًًًًالمرورية

50ًمتيرًو10ًمترًعليىًمسيافات1.5ًًوضعًالعدادًالذيًيتمًتركيبهًعلىًارتفاعً

مترًمنًحافةًأقربًحارةًمروريةًوفيًكلًمسافةًتمًتسجيلًالبيانات100ًًًمترًو

وقيدًفترةًزمنيةًمدةًكلًمنهاًدقيقتين،30ًًإلىًًالمدةتمًتقسيمًهذهًودقيقة60ًًًًلمدةًً

تمًتسيجيلًإجمياليًحجيمًفيًكلًفترة،ًثمًًًًللضوضاءًًقراءة30ًًتمًتسجيلًحواليًً

ومينًثيمًًحركةًالمرورًوحجمًالمركباتًالثقيلةًوسرعةًالمرورًلكلًفترةًزمنيية

لكييلًفاصييلًزمنيييًعيينeqLًً ،ًو50Lًوًً،10Lًتييمًحسييابًمؤشييراتًالضوضيياء

نسبةًالترددًومنحنياتًترددًالنسيبةًأساسًًطريقًرسمًمستوياتًالضوضاءًعلىًً

 .المئويةًالتراكمية

 . مسح ذروة انبعاث الضوضاء 3.2

ًتنيت ًمينالغرضًمنًهذاًالمس ًهوًتقييمًمسيتوياتًالضوضياءًالقصيوىًالتييًً

وتيمً،ًفييًالبليدانًالنامييةًالأخيرىبمثيلتهياًلمركباتًومقارنتهاًًلنواعًالمختلفةًًالأ

أثناءًالفحي ًبالقاهرةًالجديدة،ًوإجراءًالمس ًبمقرًإدارةًمرورًالتجمعًالخامسً

يطُلي ًمينًحييثًمركبيةًمينًكيلًنيوعًب40ًتمًاختبارًحواليًًًًالدوريًللمركبات

تيمًوًً،السائقًالانتقالًإليىًالتيرسًالثيانيًوالضيغطًعليىًدواسيةًالوقيودًبالكاميل

متير7.5ًًمتيرًعليىًبعيد1.5ًًوضعًمقياسًالصوتًالذيًتمًتركيبهًعلىًارتفاعً

 .منًوسطًالطريق

 النتائج والتحليل  . .4

 المجتمعية )العامة( مستويات الضوضاء  . 4.1

ًً التحليل أسفرً عنًقدً )العامة(ً المجتمعيةً الضوضاءً مس ً لبياناتً الإحصائيً

ً:النتائ ًالتالية

ً

Number of data points  = 90 
Average L10 = 85.3 dBA (standard deviation = 15 dBA) 
Average Leq = 77.2 dBA (standard deviation =7.5 dBA) 

ً

( الجدولً 1ًًيعرضً مع النتائ ً هذهً مقارنةً المجتمعيةً(ً الضوضاءً مستوياتً

ً)العامة(ًفيًالعديدًمنًالبلدانًالناميةًالأخرى

: مقارنة مستويات الضوضاء المرورية على الطرق في بعض الدول  1جدول 

 النامية 

ً

Site Leq (dBA) L10 (dBA) 
Cairo, Egypt 77.2 85.3 
Khobar, Saudi Arabia 
[9] 

70.8 75.6 

New Delhi, India [9] 90.5 95.5 
ً

ويبينًالجدولًبوضوحًأنًمستوياتًالضوضاءًفييًجمييعًالمواقيعًالتييًشيملتهاً

الدراسييةًداخييلًالبلييدانًالناميييةًتتجيياوزًالقيييمًالمقبولييةًالملحو ييةًفيييًالبلييدانً

مسيتوياتًالضوضياءًفييًالقياهرةًبمصيرًأقيلًنسيبي اًأنًبالإضافةًإلىًً،ًًالمتقدمة

ولكنهياًأعليىًمينًتليتًالموجيودةًفييًالمملكيةًمقارنةًبتلتًالموجيودةًفييًالهنيدًً

أنييواعًاخييتلافًإلييىًًيعييودًالتنيياقضًالقييولًأنًذلييتًيمكيينً،ًوالعربيييةًالسييعودية

ًفيًًستخدمةًفيًكلًبلدالمركباتًوالمحركاتًالمًُ الهنيدًحركةًالمرورًفييًً،ًفمثلا 

المجهييزةً autorickshawsًبشييكلًكبيييرًعربيياتًالركشييةتنتشييرًنيييودلهيًب

ً.بمحركاتًدراجاتًناريةًصغيرةًتميلًإلىًتوليدًضوضاءًكبيرة

 . ذروة انبعاثات الضوضاء 4.2

ذروةًانبعيا ًالضوضياءًويتضيمنًًًاسيتبيان(ًنظرةًعاميةًعليى2ًًيقدمًالجدولً)

وتشييرًًً،مقارنةًبينًانبعاثاتًالضوضاءًفييًمصيرًوالمملكيةًالعربييةًالسيعودية

البياناتًبوضوحًإلىًأنًذروةًانبعاثياتًالضوضياءًفييًالبليدانًالنامييةًتتجياوزً
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ًوجيديرًباليذكرًأنًالوضيعًفييًمصيرًأكثيرًخطيورةًمقارنيية ًالعالميية.ًمعياييرًال

انتشيارًالمركبياتًالقديميةًناًتفسيرًذلتًبسيب ًًويمكن،ًًبالمملكةًالعربيةًالسعودية

ًدوريًوالتيًلاًتيتمًصييانتهاًبشيكلًًوعلىًوجهًالخصوصًتلتًًًًفيًمصر كياف 

ارتفيياعًانبعاثيياتًالضوضيياءًمقارنييةًمميياًيييؤديًإلييىًًفيييًكثيييرًميينًالأحيييان

 .بالمركباتًالمماثلةًفيًالمملكةًالعربيةًالسعودية

: مقارنة ذروة انبعاثات الضوضاء 2جدول   

ً
 . معايرة نماذج التنبؤ بالضوضاء 

وحجمًحركيةًميرورL10ًًًًًتمًإجراءًتحليلاتًالانحدارًلربطًمستوىًالضوضاء

والسييرعةً tVًالمركبيياتًالثقيلييةوحجييمًحركييةًمييرورً cVًالمركبيياتًالخفيفيية

Sًوالمسافةًمنًحافةًالرصيف Dًًتيمًإجيراءًالمعيايرةًباسيتخدامًبرنيام ،ًحييث

SPSSتمًتقييمًالعديدًمينًالهياكيلًالنموذجييةًإحصيائي اًلتحدييدًأفضيلًهيكيلً،ًو

 :أفضلًالنماذجًهيًكماًيلي،ًوكانًنموذجي

L10 = 33.50 + 12.1 Log (Vc + 10 Vt) + 7.53 Log S at 10 m (6) 

L10 = 40.54 + 8.1 Log (Vc + 10 Vt) + 3.90 Log S at 50 m   (7) 

L10 = 35.50 + 5.5 Log (Vc + 10 Vt) + 7.09 Log S at 100 m (8) 
ً

( للنماذج3الجدولً الإحصائيةً للمقاييسً ملخ ً علىً أنً،ًً(ً الواض ً ومنً

يتمًتخصي ًمعادلةً D المسافة المعادلاتًكمتغيرًتوضيحي،ًبلً لاًتدخلًفيً

ً مسافةً كانولكلً حيثً مقبولا ،ً النماذجً توافقً ًكانً ً(Squared  2R 

Multiplier)ًًًًلهًالقدرةً،ًمماًيعنيًأنًالنموذج0.769ًًإلى0.551ًًًًيتراوحًبين

المرصودة.ًوبالمائةًمنًالتباينًفي77ًًًًإلى55ًًًًًًعلىًعكسًتأثير يتمًالقراءاتً

المتوسطًًقياسًً وبينً المرصودةً القراءاتً بينً التباعدً  SEE بواسطةمدىً

(Standard Error of Estimates)،ًًًقيم مقارنةً SEE وكانتً مقبولةً

الضوضاءبمتوسطًً رصدً عملياتً المتغيراتًًً.قيمً فإنً ذلتً إلىً بالإضافةً

-t)المستقلةًذاتًتأثيرًمعتبرًعلىًالنموذجًكماًهوًموض ًمنًقيمًالمعاملاتًً
value) . 

 8و 7و 6: القياسات الإحصائية للمعادلات 3جدول 

ً
 . التحقق من صحة النموذج  

ومقارنيةًدقيةًالتنبيؤًبيهًميعًالنمياذجًالمنشيأًًكانًمطلوباًاختبارًصيحةًالنميوذجًً

(.ًولتحقيقًذليتًتيمًاختييارًموقيعًجدييدًبعييد5ًإلى1ًًالأخرىًالمتاحةً)النموذجً

عنًالمواقعًالمستخدمةًفيًمعايرةًالنموذج.ًفيًهذاًالموقيع،ًتيمًتسيجيلًقياسياتً

فتيرةًزمنيية،ًميدةًكيلًمنهياًدقيقتيين.30ًًًالضوضاءًمعًالمتغيراتًالمقابلةًلمدةًً

تمتًمقارنةًقياساتًالضوضاءًلكيلًنميوذجًميعًتقيديراتًالنميوذجًوتيمًحسيابً

إليىًالنميوذج1ًًأعطتًالنماذجًالخمسةً)النميوذجً .(SEE / Average) النسبة

،ًفيًحينًأعطىًالنميوذجًالمطيورًالجدييد0.60ًإلى0.25ًًًًاًتتراوحًبينًً(ًنسب 5ً

،ًوهيًتعتبرًمقبولةًوأثبتيتًأنهياًتتمتيعًبدقيةًتقيديرًأفضيل0.12ًأقلًنسبةًوهيًً

[12].ً

 الدراســة. محدودية 4.5

أحدًالاستخداماتًالمهمةًلنموذجًالتنبؤًبالضوضاءًالمطورًهيوًتحدييدًالشيروطً

أيًتحديدًالقيمًالقصيوىًللعواميلًالميؤثرةًالتييًلاًًً،limit conditionsالمُحددةً

بيافتراضًمسيتوىًضوضياءًًًيتجاوزًفيهاًمستوىًالضوضياءًالمعياييرًالمقبولية

(،ًيمكيينًتمثيييلًالعلاقييةًالمقابليية2.2.1ًديسيييبلً)راجييعًالقسييم68ًًمقبييولًقييدرهً

(ًهيذه1ًويبيينًالشيكلً)ًًاً،للحجمًوالسرعةًوالنسبةًالمئويةًللمركباتًالثقيلةًبيانييً 

السيرعةًونسيبةًالجهييدًًعليىًسيبيلًالمثيال،ًالعلاقياتًبيالنظرًإليىًقييمًمتغييرين

ًيمكنناًتحديدًالقيمةًالقصوىًالمقبولةًللمتغيرًالثالثًعليىًسيبيلًالمثيالوالعالي،ًً

 .حجمًحركةًالمرور
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 المقبولة  الحالات: 1شكل 

 اتــالاستنتاج .5

ًوإنشياءًًكانًالهدفًمنًهيذاًالبحيثًهيوًتقيييمًالضوضياءًالمرورييةًفييًمصير

ًدولًأخيرىنماذجًالتنبؤًبالضوضياءًالمسيتخدمةًفييًحيثًأنًًاً،نموذجًللتنبؤًبه

قابلةًللتطبيقًفيًبلدانًأخرىًبسب ًالاختلافًفيًنوعًليسًبالضرورةًأنًتكونًً

المركبيياتًوعمرهييا،ًوخصييائ ًالتفاعييلًبييينًالسيييارةًوالطريييق،ًوالتييأثيراتً

ًميينًوأ هييرتًالدراسيياتًالاستقصييائيةًالتيييًأجريييتًفيييً،ًالجوييية مصييرًكييل 

والمملكييةًالعربيييةًالسييعوديةًوالهنييدًأنًذروةًانبعاثيياتًالضوضيياءًتصييلًإلييىً

لاًيمكينًتطبييقًنمياذجً،ًوبنياءًعلييهًًمستوياتًغيرًمقبولةًفيًالبليدانًالمتقدمية

التنبؤًبالضوضاءًالمروريةًعلىًالطيرقًالمسيتخدمةًفييًالبليدانًالمتقدميةًعليىً

ويرجيعًذليتًإليىًاخيتلافًًً،مصرًلأنهاًأنتجتًأخطياءًتقديرييةًكبييرةمثلًًحالةًً

حالةًالمركباتًوأرصفةًالطرقًمماًيؤثرًعلىًانبعاثاتًالضوضياءًالناتجيةًعينً

اًأنهًحتيىًالنميوذجًاليذيًتيمًتطيويرهً،ًوقدًًحركةًالمرورًعلىًالطرق تبينًأيض 

للمملكةًالعربييةًالسيعوديةًوالهنيد،ًوهمياًدولتيانًناميتيان،ًلاًيمكينًتطبيقيهًفييً

تمًتطويرهًمنًمكانًمختلفًيجي ًيحددًوهذاًيعنيًأنهًلاستخدامًنموذجًمًًًًُ،مصر

أنًتكونًحاليةًالمركبياتًونوعهياًوخصيائ ًالواجهيةًبيينًالسييارةًوالطرييقً

نموذجًللتنبؤًبالضوضاءًالمروريةًفيًالقياهرةًبمصيرً،ًوالخلاصةًأنًًًمتشابهة

يتنبيأًالنميوذجًبمسيتوياتًالضوضياءً،ًحييثًأثبتًدقةًتنبؤًجيدةهًًتمًتطويرالذيًً

كميياًًً،م100ًم،ًو50ًًم،10ًًعليىًثييلا ًمسييافاتًمختلفييةًمينًحافييةًالرصيييفً

أ هرًالنموذجًأنًضوضاءًحركيةًالميرورًعليىًالطيرقًحساسيةًللغاييةًلحجيمً

10ًنت ًمركبةًثقيليةًواحيدةًمسيتوىًضوضياءًيصيلًإليىًقدًتًُوالمركباتًالثقيلةًً
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 الإنجليزيةالملخص باللغة 

Road traffic noise, commonly considered as the most 
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directly unpleasant consequence of road transporta-
tion, has been found to have detrimental effects on 
human well-being when individuals are exposed to 
prolonged periods of excessive noise levels, particu-
larly in industrial settings . The primary aim of this re-
search is to evaluate and estimate road traffic noise in 
Egypt. The study encompasses comprehensive road 
traffic noise surveys conducted at three specific loca-
tions within Cairo, along with peak noise emission 
surveys conducted for various vehicle types . The sub-
sequent analysis reveals that existing models devel-
oped for other countries are not suitable for accurately 
predicting road traffic noise in Egypt. However, a new 
model specifically tailored for Cairo exhibits a strong 
correlation with real-world data. Additionally, this 
model aids in identifying the critical factors influencing 
traffic noise levels by establishing threshold condi-
tions . The findings of the noise assessment indicate 
that both community noise levels and peak noise 
emissions in Egypt surpass acceptable standard lev-
els, emphasizing the urgent need for mitigation 
measures . 

 
 


