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  لتسيير خدمة نقل الركاب بوسط سيناءة ا5جتماعية وا5قتصاديوضاعا*تحليل 

 مروان مصطفى حسن

  مصر- قناة السويس جامعة -بالعريش  ةكلية العلوم الزراعية البيئي -قسم ا�قتصاد والتنمية الريفية 

 لخصُالم

نمية بوسط سيناء، والمستوي السائد لبعض  التعرف على ا3وضاع الراھنة لظروف التإلىھذا البحث أستھدف 
 التعرف على ا3وضاع الراھنة لنقل الركاب لوسط سيناء إلىالخصائص ا�جتماعية وا�قتصادية والمكانية، كما يھدف 

وتحليل ا3وضاع ا�جتماعية والمشكEت القائمة والمتوقعة واCثار المتوقعة لتيسير خدمة نقل الركاب بوسط سيناء، 
 ا�قتصادية لھا، وذلك من خEل التعرف على والجدوىط سيناء  التحليل المالي لتيسير خدمة نقل الركاب بوسإلى ةباIضاف

 والمستوي السائد لبعض العوامل المؤثرة على عملية النقل وا�عتبارات الداعمة لتسيير خطوط النقل بوسط سيناء
 . تحليل ظروف التنمية والوضع الراھن لنقل الركابإلى باIضافةالخصائص المكانية وا�جتماعية بعينة الدراسة 

، وقد تم اخذ عينة الدراسة من خEل عقد سبع )العريش، الحسنة) (العريش، نخل(وقد تركزت الدراسة على طريقي 
ثل  على عدد من المتغيرات مأشتمل أعداد دليل للحلقات النقاشية أتمحلقات نقاشية بعدد من التجمعات بوسط سيناء حيث 

اسم التجمع، وعدد المشاركين وا�حتياجات والرغبات والمشكEت المتوقعة، وبعض الخصائص والسمات ا�جتماعية (
 .)والمجتمعية

رصف ووجود المواصEت، ( مستوي الرضا عن اختEف العديد من النتائج المتمثلة فى إلى  البحثوقد توصلت نتائج
 إلى بين التجمعات المختلفة ويرجع ذلك )العائد ا�قتصاديقلة الركاب وضعف الطريق، وا�عتماد على عمالة من الوسط، و

 . عن مراكز المحافظةاCخر البعض وابتعاد ،ات بالقرب من الطريق الرئيسيوجود بعض التجمع

 تسيير خدمة نقل الركاب بوسط سيناء حيث يفترض السيناريو جدوىوقد وضعت الدراسة أربعة سيناريوھات لدراسة 
من العام الثالث، في حين يفترض % ١٠من العام الثالث وزيادة التكاليف بنسبة % ٢٠زيادة اIيرادات بنسبة ل ا3و

من العام الثالث، أما السيناريو % ٢٠من العام الثالث وزيادة التكاليف بنسبة % ٢٠السيناريو الثاني زيادة اIيرادات بنسبة 
فترض السيناريو ا ًمن العام الثالث، وأخيرا% ١٠ثالث وزيادة التكاليف بنسبة الثالث فيفترض ثبات اIيرادات من العام ال

 .من العام الثالث% ١٥الرابع ثبات اIيرادات من العام الثالث وزيادة التكاليف بنسبة 

 تمھيد

في ظل للتنمية تزداد أھمية ا3نشطة الخدمية الداعمة 
في عالم المستدامة ا�ختيار ا�ستراتيجي وأسلوب التنمية 

 وتواصE يختلط واتصا� وتداخE ارتباطاأجزاءه تزداد 
السھل الحديث عن ويمتزج مع التحول المادي ولم يعد من 

 المادي والخدمات بمعزل عن اCخر حيث اIنتاجكل من 
 أو المادي اIنتاجً كE من يتداخل ا3مران ويمتزجان

ة تعد وسائل التنقل بمثابو، اCخرالخدمات بمعزل عن 
الشرايين الرئيسية 3ي إقليم أو دولة حيث تعد بمثابة 

وبين مناطقه ، اعاته ا�قتصادية المختلفةطروابط بين ق
كما أنھا في غالب ، أو المتطرفة والمركزية البعيدة

وتحويل ، بق 3حداث التنميةاا3حيان شرط ضروري وس
الثبات من حالة وا�جتماعية ظروف الحياة المادية 

 ،٢٠٠٥، عبد العاطي (اIنتاجى حالة النشاط ووالكفاف إل
 .)٥ ص

ً تقريبqqا% ٦-٥ھqذا ويمثqqل قطqqاع النقqل فqqي المتوسqqط 
 يحتqلمن النqاتج المحلqي اIجمqالي فqي البلqدان الناميqة كمqا 

من ا�ستثمار % ٢٥-١٠حوالي أكبر حصة من ا�ستثمار 
السنوي اIجمالي حيث يعكس التباينات الواسعة ھذه حqول 

qqذه المتوسqqةھqqة مختلفqqاعا قطريqqر طات أوضqqث ويعتبqqحي ،
الطلب على البنية ا3ساسية للنقqل طلبqا مشqتقا إذ أنqه يعتمqد 

 الصناعي والزراعي والسqياحي، وعلqى اIنتاجعلى حجم 
 علqqى ًالمكqqان الqqذي يعqqيش فيqqه النqqاس ويعملqqون، وأيضqqا

 .)١٥ ص:٢٠٠٥شرف، (أعدادھم ونوعياتھم ومھنھم 

 تشqqqكيلة متنوعqqqة للنqqqاس فqqqيالنقqqqل خqqqدمات  وتشqqqغل
ا3دوار كمسqqqqqqتفيدين ومنتجqqqqqqين ومسqqqqqqتھلكين وعqqqqqqاملين 

، بل وحتى كضحايا فqي بعqض ا3حيqان) راكبين(ومتنقلين 
إلqى  )النقqل القqومي(دراسات مخططqات وقد أشارت نتائج 

وجqqود تطqqور مسqqتمر فqqي حجqqم الطلqqب علqqى خدمqqة النقqqل 
وتنفيqqqذ خطqqqط التنميqqqة ، للركqqqاب نتيجqqqة للزيqqqادة السqqqكانية

، حيث تشqير البيانqات الqواردة فqي وا�جتماعيةصادية ا�قت
حتqى في مصqر تطور أعداد الركاب  إلى) ١(الجدول رقم 

مqرة  ٢٫٨تضqاعف عqدد الركqاب يتضح  ومنه ٢٠١٢عام 
.)٦٥ص ،م٢٠٠٢ ،فaaaaؤاد (١٩٩٢ بالمقارنqqqqة مqqqqع عqqqqام
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  على مستوى الجمھورية ٢٠١٢ تطور أعداد الركاب حتى :)١(جدول 

 التطور يوم) / با*لف(الركاب متوسط عدد  السنة

١٠٠ ٢٫٣٠٤ ١٩٩٢ 

١٢٨ ٢٫٩٦٠ ١٩٩٧ 

١٦٧ ٣٫٨٤٩ ٢٠٠٢ 

٢٨٢ ٦٫٤٩٠ ٢٠١٢ 

.٢٠٠٧  مركز بحوث ودراسات الھندسة المدنية:المصدر

 : التساؤ�ت التاليةفي مشكلة البحث ويمكن بلورة 

تحليل ظروف التنمية والوضع الراھن لنقل  ما ھو )١
 ؟الركاب بوسط سيناء 

لخصائص ا�جتماعية ھو المستوي السائد من اما  )٢
 وا�قتصادية ؟

 ما ھي ا�حتياجات والرغبات والمشكEت القائمة والمتوقعة )٣
 ؟يسير خدمة نقل الركاب بوسط سيناءواCثار المتوقعة لت

 لتيسيرما ھي أوضاع التحليل المالي والجدوى ا�قتصادية  )٤
 ؟ية ا�قتصادوالجدوىخدمة نقل الركاب بوسط سيناء 

 :أھداف البحث

تحليل ظروف التنمية والوضع الراھن لنقل الركاب  )١
 بوسط سيناء 

 الخصائص لبعضالتعرف على المستوي السائد  )٢
 .والمكانيةا�جتماعية وا�قتصادية 

 والمشكEت القائمة والمتوقعةتحليل ا3وضاع ا�جتماعية  )٣
 .لتيسير خدمة نقل الركاب بوسط سيناءواCثار المتوقعة 

ليل المالي لتيسير خدمة نقل الركاب بوسط سيناء التح )٤
 .والجدوى ا�قتصادية لھا

 : النظرياvطار

 :تكنولوجيا ا5نتقال: ًأو5

قصد بتكنولوجيا ا�نتقال التقدم الحادث فى حالة ي
الطرق ووسائل ا�نتقال المختلفة، مما قد يساعد على دمج 

 ،)٥٦ص :١٩٧٨جيھان، (مجتمع القرية فى المجتمع الكبير 
ويري بعض العلماء أن من خصائص المجتمعات 

ا�كتفاء الذاتي الريفيةية والبدوية الصغر والتجانس و
، ويربط بين اعضائة أحساس قوي ميةوالعزلة وا3

 أنه لمحاولة أكتساب المجتمع ابالتضامن، ولقد أوضحو
البدوي لخصائص حضرية فأن ذلك يتربط بنواحي تتعلق 

بالبيئة ا�يكولوجية للمجتمعات بالفرد، واخري تتعلق 
المحلية وان من ضمن ما يدخل تحت تلك ا�خيرة ھى 

 :Horton, 1978(توافر الطرق ووسائل المواصEت 
p250(. 

أن ارتباط التكنولوجيا بوسائل النقل فى المجتمعات 
ثير على العملية ا�قتصادية، ألى التإ ىوالريفية أد البدوية

اعد فى زيادة ا�نتاج ومذلك فقد قرب من حدود السوق وس
ساعد فى سھولة توزيع ا�نتاج، ومن جانب اخر فان 
توافر التكنولوجيا يسمح بتدعييم شبكة ا�تصال بين 
ا�فراد والجماعات ويؤدي الى حدوث العمليات 
ا�جتماعية فى المجتمع مثل الصراع والتنافس والتعاون، 

عضھا وتستطيع التكنولوجيا ان تعمق صEت الناس بب
البعض عن طريق تقريبھا بين المتباعديين فى المكان 

، وقد وجد بعض العلماء أنه )١٩٩ص :١٩٨٣ محمد،(
توجد عEقة قوية بين درجة توافر المواصEت والتحديث، 
فكلما زاد ا�تصال بين القرية والمدينة خاصة من خEل 
توافر الطرق ووسائل المواصEت، كلما زادت درجة 

 فى حالة العزلة الكلية فأن ھناك عEقة سلبية التحديث، اما
نحو ا�تجاة الى التحديث، وبالتالي فأن الفرد الذي يعيش 
فى ظل نظام تقليدي مع وجود العزلة وعدم ا�تصال 
بالمركز الحضري ھو فرد معزول ليس امامة ا� طريقة 

 .Pern K(الحياة التى مارسھا من خEل ثقافتة التقليدية 
Willits,1973:p35. ( 

ولقد عانت القرية المصرية وعلى مدي أجيال طويلة 
من الحرمان من الخدمات والمرافق وانخفاض مستويات 
الدخول مما انعكس اثرة على المستويات المعيشية لسكان 
ھذه المجتمعات تجلت مظاھره فى وجود فجوة واسعة بين 
السكان الريفيين واقرانھم من سكان المجتمعات 

ھذا كان �بد وان تتجة خططط التنمية الى الحضرية، ول
المناطق الريفية والدبوية رغبة فى ا�رتقاء بسكانھا 

خاء ا�قتصادي والرفاء وتحقيق حد أدني من الر
 والرضا النفسي لھو�ء السكان، ا� انه ا�جتماعي

ولتحقيق مثل ھذه الرغبة �بد من توفير بعض المعطيات 
، واحد ھذه طلوب المهتجاھالEزمة �داث التغيير فى ا�

المعطيات بجانب معطيات اخري ھى التكنولوجيا حيث 
انھا مع ا�نسان كقيمة تعتبر أحد ا�دوات العامة �حداث 

ولقد  )٢٢١ص :١٩٨٨، أبو طاحون(مثل ھذا التغيير، 
التى فرضت علية ً الريف المصري كثيرا من العزلة عاني

ا�نتقال الى نتيجة لتوجية اغلب دخدمات تكنولوجيا 
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المدينة وا�ھتمام بھا مما ادي الى وضع يطلق بعض 
 .علماء ا�جتماع علية باستعمار الحضر للريف

لذا فان نقطة البداية المنطقية لمحاولة أحداث اي 
تغييرات ھي كسر نظاق ھذه العزلة فى محاولة �حداث 
تزاوج بين ثقافات ھذه المجتمعات وثقافات غيرھا من 

 .ًما باستخدام تكنولوجيا ا�نتقال�كثرا تقدالمجتمعات ا

 : تأثيرات النقل على التنمية ً:ثانيا

يمكن توضيح مفھوم النقل في كونه عملية حمل 
ا3شخاص والمنتجات من مكان إلى آخر بغرض التجارة 
أو السياحة أو غيرھا وھو ضرورة من ضرورات الحياة 

د تأثيراته بالنسبة للفرد والجماعة والمجتمع ولذلك تتعد
 .)١٢ ص:١٩٩٢ ،اناتولي رشا (يئة الحاضنة لهعلى الب

 :تأثير وسائل النقل على التنمية الزراعية

لوسائل النقل دور ھام في التنمية الزراعية والذي 
والمساعدة في يتمثل في دعم ا�ستيطان الزراعي 

وبعد عامل السوق وسھولة ا�تصال بين مراكز التسويق، 
 وراء زراعات محددة من محاصيل  باIقليماIنتاج

لنقل أو االخضر والفاكھة حيث � تتحمل تلك المحاصيل 
 .)١٦١ص :١٩٨١ ،كامل (الحفظ لمسافات طويلة

 :تأثيرات وسائل النقل على التنمية الصناعية

 الطرق البرية المرصوفة استخداملقد أدت إمكانية 
في توطن اتساع في النقل على نطاق واسع إلى ضرورة 

 بتعدت الكثير من المصانع عن المدنصناعة حيث اال
سيارات في نقل خدماتھا ومنتجاتھا، واعتمدت على ال

الصناعي للتوطن  ًتاليا وسائل النقل امتدادًوغالبا ما يكون 
 .)٥٢ص: ١٩٩٣ ،عبد الھادي (لخدمته

 :تأثير وسائل النقل في التنمية ا5قتصادية

يعية استغEل الموارد الطبالنقل يسھل حيث 
 ً، كما ونوعااIنتاجوالبشرية المتاحة مما يعمل على زيادة 

وبالتالي يسھم مساھمة فعالة في توسيع السوق المحلية 
 اIنتاجوالعالمية وتوثيق الصلة أو العEقة بين 

وا�ستھEك كما يھيئ النقل الفرصة للمشروعات 
ا�قتصادية في التوطين في المواقع المفضلة وبھذا تقوم 

ة النقل بصنع الصلة وخدمة العEقة بين كل ھذه عملي
ويقوم النقل بدور بارز ومباشر في تحديد  .العمليات

ونشوء المراكز والتجمعات العمرانية وعلى نشر العمران 
التالي على وإتاحة عنصر الحركة لدى السكان ويؤثر ب

 .)١٠٦  ص:١٩٩٢ ،رشا( توزيعاتھم

 :يميةتأثير وسائل النقل على الخدمات التعل

لوسائل النقل تأثيراتھا الطردية على تيسير الخدمات 
التعليمية فكلما كان قطاع النقل والمواصEت أكثر سھولة 
وتيسيرا للطEب وذويھم كلما ارتفعت نسب حضور 

 وتيسرت سبل التEميذ في المستويات التعليمية المختلفة
 .)١٨ ص:١٩٩٣ ،ع�م(  مستوياتھم التعليميةارتقاء

 : والحضاريسائل النقل على المناخ الفكريتأثير و

ھذا كما يعمل قطاع النقل والمواصEت على إثراء 
 ا3فكار والمعلومات وتقدم انتشارالحياة الفكرية وعلى 

العلوم والفنون واتصال جوانب الدولة وتبادل الثقافات بين 
مناطقھا ونمو مظاھر الحضارة وفضE عن زيادة الروابط 

 التأثير إلى باIضافةواحد، أبناء الوطن الا�جتماعية بين 
 ،بركات(  في مدارسھما3طفالعلى التعليم وحضور 

 .)٢٠٣ ص:١٩٨٥

 :استعما5ت ا*راضيتنمية تأثير شبكة النقل على 

 : فيًأيضاويختلف ذلك 

أن كل قطعة أراضي داخل حيqز يجqذب أو يولqد عqددا مqن  -
 اIقليم أو الرحEت منه وإليه من القطاعات المختلفة داخل

 .المدينة ومن خارجھا

يتqqرجم ھqqذا العqqدد مqqن الqqرحEت إلqqى احتيqqاج مqqن خqqدمات  -
 ) شبكات طرق–شبكات نقل جماعي (النقل 

ھذا ا�حتياج من النقل يجعل من الضروري توجيqه بعqض  -
ا�ستعما�ت إلى إنشاء وخدمات النقل من طرق ومركبات 

 .ونظام تشغيل للمرور

قqqع يqqؤدي إلqqى زيqqادة إمكانيqqة زيqqادة خqqدمات النقqqل فqqي مو -
 .الوصول

 .زيادة إمكانية الوصول تؤدي إلى زيادة قيمة ا3راضي -

 إلqى اسqتعمالھا إلqى اسqتعمال ا3راضqي يqؤديارتفاع قيمة  -
 .)٨٨ ص:١٩٨٧ ،البرجلي(ا�قتصادية قيمتھا لمEئم 

خصائص عملية النقل الناجحaة والعوامaل المaؤثرة  ً:ثالثا
 :عليھا

 :على النقل البريالعوامل المؤثرة 

 :يمكن إبراز العوامل المؤثرة على النقل البري إلى

  :الطبيعيةالعوامل 

 الموقqqqqqع -وھqqqqqي تشqqqqqمل شqqqqqكل سqqqqqطح ا3راضqqqqqي
 الظqروف – التكوين الجيولqوجي - موارد المياه-الجغرافي
 ويمكن إرجاع الكثيqر مqن أسqباب - البيئة الحياتية-المناخية

 .النقل إلى أھمية الموقع الجغرافي

  :البشريةالعوامل 

ا3حqوال و، وكثqافتھم، وھي تتمثل في توزيع السqكان
والعوامل السياسية ، مراكز العمران البشري وا�قتصادية،

وممqqا � شqqك فيqqه أن  .المختلفqqة الخاصqqة بكqqل بلqqد أو مدينqqة
تqqqوفير وسqqqائل النقqqqل البqqqري ھqqqو أحqqqد المqqqؤثرات الھامqqqة 

 .�جتذاب السكان وحيوية التجمعات العمرانية

لضqqمان عمليqqة نقqqل ناجحqqة يوجqqد عqqدد مqqن ا3سqqس 
 :الواجب توافرھا والتي يمكن إيجازھا في
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 توفير جميqع مقومqات الراحqة للراكqب مqن وسqائل :الراحة �
 .وأماكن انتظار واستراحات ودورات مياه

ويقصqqqد بqqqه مسqqqتوى جيqqqد مqqqن متطلبqqqات ا3مqqqان  :ا*مaaaان �
qن ا3مqك مqر ذلqى غيqائع إلqة والبضqور ل�شخاص وا3متع

التي تساعد على تحقيق أھداف عملية النقل المطلوبة علqى 
 .نوعية البضائع المنقولة وسرعة تعرضھا للتلف

 الركqqqاب وحqqqالتھم احتياجqqqاتبمعنqqqى مراعqqqاة  :السaaaرعة �
بالنسبة للبضائع فيعتمد تحديد السqرعة المطلوبqة ، والنفسية

 .على نوعية البضائع المنقولة وسرعة تعرضھا للتلف

يجqqب أن تتناسqqب طاقqqات وسqqيلة النقqqل مqqع حيqqث  :السaaعة �
أعداد ا3شخاص على أن تتصف وسيلة النقل بالمرونة بما 

 .يتناسب وساعات الدوام خEل اليوم وخEل العام

أي تqqqوفير توقيتqqqات مختلفqqqة ومتكqqqررة فqqqي اليqqqوم  :التaaaردد �
مqqدينتين علqqى أن يتqqرك المجqqال الواحqqد لEنطEqqق بqqين أي 

وقqqت المناسqqب لھqqم وبمqqا يقلqqل  المسqqتعملين �ختيqqار الأمqqام
 .فترات ا�نتظار

يبعث ا�لتزام بمواعيد الرحEت الثقqة فqي نفqوس  :ا5نتظام �
 .المستعملين ويمكنھم من استغEل أوقاتھم بشكل أفضل

تمثل تكqاليف النقqل نسqبة غيqر قليلqة مqن  :المناسبةالتكلفة  �
التكاليف المعيشية في حياة المواطنين اليومية وبالتالي فqإن 
أي محاولة لتقليل تكلفة النقل يكqون لھqا تqأثير مشqجع علqى 
إقبqqqال النqqqاس علqqqى ا�نتقqqqال وحريqqqة الqqqرحEت والحركqqqة 

: ١٩٨٦ ،عبaaد الواحaaد( باعتبqqار أنھqqا نشqqاط تqqابع للخدمqqة
 .)٢٦ص

 :ا5عتبارات الداعمة لتسيير خطوط النقل بوسط سيناء ً:رابعا

يد بالرغم من أن التقييم ا�قتصادي المتبع في تحد
المنافع ا�قتصادية لمشروعات النقل يفيد في تحديد المنافع 

أن  إ�المباشرة مثل وفرات تكاليف تشغيل المركبات 
ھناك اعتقادا دامغا بأن ا3ثر ا�قتصادي قد يتعدى ھذه 

تنموية واجتماعية ذات أثر على  إلى اعتبارات الوافرات
ات  والتي يمكن رصدھا في ا�عتبارشتى جوانب المجتمع

 .التالية

 :جتماعيةا5عتبارات ا5

ضمان ا�ستقرار وا�ستمرارية في عمليات التنمية  -
بمناطق وسط سيناء كأحد السياسات الEزمة لتحقيق تنمية 

 .إقليمية متوازنة

جذب التنمية تجاه مناطق يجب أن تؤسس فيھا لتحقيق  -
 .ا3ھداف السياسية وا�جتماعية الخاصة بسيناء

قبلية لتنمية مناطق ا�ستيطان وتعزيز دعم الخطط المست -
 .ت السكانية من الدلتا والواديداسياسات استقطاب الزيا

نشوء ونمو أقطاب تنموية جديدة في المناطق المؤھلة  -
 .لذلك

تسھيل عمليات التواصل والتفاعل ا�جتماعي بين الناس  -
مستخدمي وسيلة النقل في ظل ظروف إشكا�ت العصر 

 .المادي

 . لEستمتاع بالحياة وبناء حياة أسريةتوفير الوقت -

إزالة الضغط النفسي والعصبي الواقع على الفرد نتيجة  -
 .طول ا�نتظار والتأخير عن المواعيد

تعزيqqqز عمليqqqات التعلqqqيم ومواقعھqqqا بمنqqqاطق وسqqqط سqqqيناء  -
 والمحافظة ككل 

 –الصqqحية (تعزيqqز مواقqqع ومعليqqات الخqqدمات ا�جتماعيqqة  -
  .ككلق وسط سيناء والمحافظة بمناط.... ) .-اIدارية 

 إقلqيم سqيناءوسqط سqيناء و منqاطق الربط بqينتعزيز عملية  -
 ككل 

 .تحقيق مستوى خدمة أعلى بشبكات نقل قوية -

خلق شعور قوي بتحقيق التنمية المتوازنة بين مناطق إقليم  -
 .محافظة شمال سيناء

مqن حيqث ا3نشqطة تحقيق التكامل بين مناطق وسط سqيناء  -
 .والخدمات

عزيqqqqز عمليqqqqة توجيqqqqه ا�سqqqqتثمارات فqqqqي المنqqqqاطق ذات ت -
 .احتما�ت النمو المتزايد

نمو ونشوء مراكز تنمية جديدة على محاور الطqرق نتيجqة  -
�نتظام المواصEت والحد من تركز ا3نشطة في العqريش 

 .والحد من الھجرة إليھا

ثمار مqqqن خEqqqل سqqqرعة تطqqqوير اقتصqqqqاد تشqqqجيع ا�سqqqت -
 .يسھم في النمو ا�قتصاديحضري بمناطق وسط سيناء 

 بمنqqqاطق وسqqqط سqqqيناء تعزيqqqز عمليqqqات التعلqqqيم ومواقعھqqqا -
 .والمحافظة ككل

تعزيqqز مواقqqع وعمليqqات الخqqدمات ا�جتماعيqqة والصqqحية  -
  ككqqل والمحافظqqةالqqخ بمنqqاطق وسqqط سqqيناء.. .واIداريqqة

 .)١٦٤ص: ٢٠٠٤ ،الشاذلي(

 : البحثمنھجية 

ج الكيفي ھذا البحث بشكل رئيسي على المنھ يعتمد
 البيانات وقراءة دراسة علىالذي يعتمد بشكل رئيسي 

 البيانات تحويل يتم � حيث كمي، غير بأسلوب وا3حداث
 الحصول يتم وإنما الكمي، البحث حالة في كما أرقام إلى

 والمواقف ا3حداث وتحليل مEحظة واقع من النتائج على
 يةاللفظ وغير اللفظية وا�تصا�ت والوثائق والصور

(Smith: 1983:p88)  

ً البحث الكيفي عموما على أنه الدراسة التي ويعرف
 يمكن القيام بھا أو إجراءھا في السياق أو الموقف الطبيعي،
حيث يقوم الباحث بجمع البيانات، أو الكلمات، أو الصور، 
ثم يحللھا بطريقة استقرائية مع التركيز على المعاني التي 
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 ويتميز ،)١٨ ص:٢٠٠٣، رجب(يذكرھا المشاركون 
المنھج الكيفي، بمجموعة من الخصائص المختلفة التي 

 :يمكن توضيحھا على النحو التالي

 يعتمد المنھج الكيفي بشكل أساسي على إدراك الموضوع •
 وتفسيره، 

يجمع الباحث البيانات النوعية ل�بحاث الكمية بصورة  •
كلمات لفظية أو صور بدل استخدام ا3رقام وذلك عن 

  .يق مقابEت أو تسجيEت أو كتب دراسية أو صورطر

 .استد�ليةيحلل البيانات بطريقة  •

احترام الثقافة المحلية مع تقويمھا من زاوية وظيفتھا لھم  •
 .� من زاوية ثقافة أخرى دخيلة

احترام القواعد التشريعية في إجراء البحوث خEل  •
 :٢٠٠٧، طايع( استخراج التصاريح وا�لتزام بضوابطھا

 .)١٠٢-١٠١ص

وھناك العديد من نقاط القوة والضعف في البحوث 
فھم السلوك اIنساني دون تحكم مقصود تتمثل في الكيفية 

يتم في مواقف طبيعية بدراسة   وأنه،أو غير مقصود
ًيختبر ما يحدث فعليا ، كما أنه السلوك في سياقه الطبيعي

تمد يع أنه إلى، باIضافة دون ا�عتماد على أراء مسبقة
 على جمع مكثف للبيانات يمتد لفترة زمنية قد تطول

 ).١٠٥ص: ٢٠٠٧، طايع(

أما أھم نقاط الضعف التي قد توجد في البحث الكيفي 
صعوبة تعميم النتائج 3ن طبيعة الحالة انفرادية تتمثل في 

وجود  إلى، باIضافة ًفمن الصعب أن تكون أساسا للتعميم
 وفي تجميع البيانات، عنصر الذاتية في اختيار الحا�ت

دم صحة  جانب عإلىة، يفتقر إلى الموضوعيقد أي إنه 
ًالبيانات المجمعة أحيانا، 3ن الشخص المبحوث قد يتعاطف 

 .)٣٥ص: ٢٠٠٧ ،البلداوي (مع الباحث بالمعلومات

الدراسة الظاھراتية ويعتمد ھذا البحث على طريقة 
)Phenomenology( تھتم الظاھراتية أساسا، التي "

وبعمل الوعي اIنساني، ومسلمتھا الرئيسية ، البنيبدراسة 
لم مصنوع في وعينا أو اھي أن العالم الذي نعيش فيه ع

، )١٤٩–١٤٨ص ص: ١٩٩٩ ،إيان كريب(في رؤوسنا 
، أي  على الخبرة الحدسية كنقطة بدايةوتركز الظاھراتية

، ثم تنطلق من ھذه  الواعيةخبراتنامثله الظاھرة في ما ت
، غير أنھا � ليل الظاھرة وأساس معرفتنا بھارة لتحالخب

، سواء في عي التوصل إلى حقائق مطلقة مجردةتد
يركز الظاھراتيون على  حيث الميتافيزيقيا أو في العلم،

، "وز إتمامھا الساعتين أحياناالمقابلة المعمقة التي قد يتجا
ھم كما ويتم اختيار العينة بدقة بالغة، من الذين تتوافر لدي

خبرة مباشرة حول الظاھرة المرشحة للدراسة، إذ ترتكز 
عملية البحث الفينومينولوجي على الباحث والمبحوث، 

 ,Paul D. Leedy)مقابلة التي تنطلق من الظاھراتيةوال
2005 p.p. 139-140)  . 

أنواع رئيسية من الصدق خمسة  ھناك وعامة
ى يشير إل الذي ىوھي الصدق الوصفللبحوث الكيفية، 

الباحثين،  درجة الدقة الوقائعية التي تتحلى بھا تقارير
والتساؤل ا3ول الذي يتم توجيھه للتحقق من ذلك يدور 

قد تم عرضه من وقائع عن مجتمع  حول ما إذا كان ما
 الدراسة يحدث بالفعل، وعما إذا كان الباحثون يعرضون

استراتيجيات من أھم يعتبر التعدد ما سمعوه وشاھدوه، و
  استخدام عدةووھ، ىصول على الصدق الوصفلحا

مراقبين لمEحظة ووصف سلوك مجتمع الدراسة واIطار 
 بالتأكد من دقة وتسمح ھذه الطريقة، الذي يوجدون فيه

الصدق التأويلي أو ، والنوع الثاني ھو المEحظات
للظواھر  يعني الدقة في تمثيل المعاني ،التفسيري

أي النظر ون أنفسھم، سة كما يتصورھا المبحوثالمدرو
عما يدور في دواخلھم وتوضيح  والتعبير، إليھا بعيونھم

للظاھرة، ومن أھم نظرھم في إطار فھمھم الخاص  وجھة
النوع أسلوب المشاركة ا�سترجاعية  استراتيجيات ھذا

لمجتمع  تضمن ھذا ا3سلوب رجوع الباحثيو، للمبحوثين
ليه من الدراسة للتحقق من مواقفھم على ما توصل إ

يعبر عن ، والصدق النظري، أما النوع الثالث تفسيرات
تناسب التفسير النظري مع الواقع الميداني بحيث يعطي 

قول وجدير بالثقة من ھذه مع القارئ انطباعا بأن البحث
  وإحدى وسائل تحقيق الصدق النظري ھي تمديد.الناحية

فيما فترة الدراسة الميدانية بصورة تمكن الباحث من الثقة 
العEقات التي تتم مEحظتھا  توصل إليه من ثبات 3نماط

، ومن ثم الفھم 3سباب حدوثھا على تلك الصورة
ستراتيجية التنويع النظري التي تعتمد على ا إلىباIضافة 

لدراسة الظاھرة قيد البحث  استخدام عدة نظريات مختلفة
نظرا 3ن تنوع النظريات يمكن أن يؤدي إلى نظرية 

أي ، أما النوع الرابع فھو الصدق الداخلي. أعمق يةتحليل
على استجEء العEقة بين المتغيرات المستقلة  المقدرة

بالدرجة التي  والتابعة، وتتحدد درجة الصدق الداخلي
 .عن العEقة المEحظة بأنھا سببيةيمكن أن يقال بھا 

على  أي المقدرة ،وأخيرا النوع الخامس الصدق الخارجي
 وتبرز ،ج نطاق مجا�ت البحث المحدودةخارالتعميم 

نتائج دراسات معينة 3شخاص  أھميته عند محاولة تعميم
أو ظروف أو أزمان أخرى على الرغم من أن التعميم 

Eالكيفيليس من ا3ھداف الرئيسية للبحث  أص. 
(Denzin, 1989: p. 113). 

وھناك أربعة معايير تساعد في تحقيق الصدق في 
ي بشكل عام وتمكن الباحث من اكتساب ثقة البحث الكيف

 خباريينا3التدقيق من قبل  : وھينتائجه اCخرين في
العملية عودة الباحث المستمرة  وتتضمن ھذه ،ا3ساسين

  ا3ساسيين بمجتمع الدراسة �ستشارتھم حولل�خباريين
 وحول ما يتوصل إليه من نتائج ،ما يقوم به من تحليل
البحث عن ا3دلة  ر الثانيياوالمع لھاوتسجيل تعليقاتھم حو

العملية على القناعة بأن الصدق �  وتقوم ھذه ،المناقضة
بل  يعني تطابق ما توصل إليه الباحث من الواقع فحسب

يتمثل في قوة الموقف في وجه ما يمكن أن يتعارض معه 
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المناقضة استخدام العينة  ويتضمن البحث عن ا3دلة
: التنويع، والمعيار الثالث تمرة والمشاركة المسالعمدية

وھي عملية مراجعة أساسية للباحث تتضمن استخدام 
ًووسائل جمعھا كما تتضمن أيضا  مصادر متعددة للبيانات

استخدام توجھات نظرية متنوعة للوصول إلى أقوى 
، وأخيرا المعيار الرابع ممكن للتحليل والنتائج أساس

صيل والعمق الدقة والتف يعني توخي: المكثفالوصف 
 و� يكتفي ،والشمول عند وصف السياق الكلي للدراسة

ما تم التوصل إليه من نتائج فحسب بل �بد  ھنا بوصف
التي تم التوصل   بالوصف الدقيق للكيفيةًأيضامن ا�ھتمام 

 .(Gilchrist, 1992, p86-87)، من خEلھا لتلك النتائج

حث  تحليل البيانات في البأسلوبيختلف وعادة ما 
  لتحليل البيانات باعتمادها3خرى التقليدية ا3شكالالكيفي عن 

 التحليل النھائي � أنمما يعنى ، النظريات ا�جتماعية
  ما بعدإلىا�نطEق ، وإنما يستمد من البيانات ا�ثنوجرافية

 .(Jones, 1985, p.p. 56-57) رؤى ومفاھيم المبحوثين

 :مجا5ت الدراسة

 يتركqqزت ھqqذه الدراسqqة علqqى طريقqq :يالمجaaال الجغرافaa) أ 
باعتبارھمqqا محqqوري  الحسqqنة - نخqqل، العqqريش–العqqريش 

على المناطق الواقعة علqى الحركة الرئيسيين بوسط سيناء 
 . وذلك في التجمعات التاليةجانب الطريق أو الواصلة إليه

 يتبع تجمع الريد مركز نخل ويقع جنوب مدينة نخqل :الريد �
 . كم٤٢عن المدينة نحو  النقب ويبعد اتجاهفي 

 يتبqqع تجمqqع المqqويلح مركqqز الحسqqنة ويبعqqد عqqن :المaaويلح �
 . قية لمصر الحدود الشراتجاه كم في ١٠٠مدينة الحسنة 

 يتبqع تجمqع طويqل الحqامض مركqز نخqل :طويل الحaامض �
 كم باتجاه مدينة الحسنة ١١ويبعد عن المدينة نحو 

بعqqد يتبqqع تجمqqع العqqين مركqqز الحسqqنة ويقqqع علqqى : العaaين �
 . كم من مدينة الحسنة٥٠

 يتبqqع تجمqqع وادي القسqqيمة مركqqز :تجمaaع وادي القسaaيمة �
 . كم من مدينة الحسنة ٩٦الحسنة ويقع على بعد 

 يتبqqع تجمqqع أم شqqيحان مركqqز الحسqqنة ويقqqع :أم الشaaيحان �
 . كم من مدينة الحسنة٨٥على بعد 

يتبqع تجمqع الجايفqة مركqز الحسqنة : الجايفة طريق خريaزة �
كم مqن مدينqة الحسqنة فqي طريqق وادي  ٨٢بعد ويقع على 

 . خريزة

ويمثلqqه ا3فqqراد المسqqتفيدون مqqن تشqqغيل  :المجaaال البشaaري) ب
 المختارة والمتواجدون بالتجمعات البدوية خط ا3توبيس

أبريqل (حيث تم جمع البيانات خEل الفترة  :المجال الزمني) ج
 )٢٠١٣ يونيو -

 :عينة الدراسة

الريد، المويلح، (شية بتجمعات تم عقد سبع حلقات نقا
، أم الشيحان، تجمع وادي القسيمةطويل الحامض، العين، 

 من التسليم بأھمية ًانطEقاوذلك ) الجايفة طريق خريزة
دور الحوارات النقاشية العامة وضرورتھا لصياغة 

 .القرارات

 : دليل الحلقات النقاشية على النقاط التاليةأشتملوقد 

 .اسم التجمع -

 .لمشاركينعدد ا -

 .تحليل المشاركين -

 .نقل الركابتسيير خطوط ا�تجاه نحو  -

 .المشكEت القائمة -

 .بعض الخصائص والسمات ا�جتماعية والمجتمعية -

 .ا�حتياجات والرغبات -

 .المشكEت المتوقعة -

 .اCثار الجانبية -

 .درجة الرضا عن المواصEت الحالية -

 .نوع ا�تجاه العام -

 : التقييم ا5قتصادي

دت الدراسqqqة فqqqي بناءھqqqا التحليلqqqي علqqqى جمqqqع اسqqqتن
سqqqqائقي السqqqqيارات أو بعqqqqض مسqqqqتخدمي والبيانqqqqات مqqqqن 

شركات المينqي بqاص والتqوكيEت حqول ظqروف التشqغيل 
، باIضqqqافة إلqqqى مراجعqqqqة والصqqqيانة وأثمqqqان السqqqيارات

البيانات بمركز المعلومات حqول ظqروف الطريqق وأعqداد 
تلqك البيانqات السqكان ومواقqع التجمعqات، حيqث اسqتخدمت 

لخدمة نقل الركqاب تحليل المالي وا�جتماعي في كل من ال
ورسqqم السqqيناريوھات المختلفqqة حيqqث تqqم اسqqتخدام معqqايير 

 :التاليةالتقييم ا�قتصادي 

 صافي القيمة الحالية  )١

  التكاليف إلىنسبة المنافع  )٢

 معدل العائد الداخلي  )٣

 فترة استرداد رأس المال  )٤

 :اvجرائيةالتعريفات 

 إبaaaراھيم،صaaaبحي (  ا5تصaaaاليةأومكانيaaaة الوصaaaول إ )١
 )٧ص ،٢٠١٢

 المرغوبة ا3نشطةوھي سھولة الحصول على 
 وا3مانوالمطلوبة من خEل عوامل الزمن والراحة 

 ):٢٠٠٥ ،عبد العاطي (والتكلفة وھي

 .� تقاس فقط كمسافة ولكن كتكلفة لقطع المسافة �

 .كاكترتبط بالتغلب على قيود الحركة وتقليل ا�حت �



 
SINAI Journal of Applied Sciences (ISSN: 2314-6079) Vol. (4) Is. (3), Dec. 2015 

 

235 

 . كبرأتعتمد على ا�رتباط بنشاط  �

 . المرحلة وتغير الوسيلةتأثيرً أيضاتقيس  �

 :النقل )٢

 والمنتجات من مكان ا3شخاصيقصد بالنقل حمل 
 سواء كان للتجارة او غيرھا بقصد الحصول آخر إلى

  الجماعةأوعلى ضرورات الحياة سواء بالنسبة للفرد 
 .)٥٦ ص:١٩٨١ ،فارس كامل(

 ةنتائج الدراس

تحليل ظروف التنمية والوضع الراھن لنقل  ً:أو5
 :الركاب بوسط سيناء

  :سيناءالسكان بوسط ) أ

 أي حوالي ٢ ألف كم٦١تبلغ مساحة سيناء حوالي 
من مساحة جمھورية مصر العربية وتبلغ مساحة % ٦

 ٤٠٨٥٤١ويقيم بھا  ٢كم٢٧٥٦٤محافظة شمال سيناء 
حافظة شمال نسمة، وتقع منطقة وسط سيناء في جنوب م

من % ٧٩ أي نسبة ،٢كم ٢١٦٥٦سيناء وتشغل مساحة 
 نسمة بما ٣٨٧٥٣إجمالي مساحة المحافظة ويسكن بھا 

 .من إجمالي سكان المحافظة% ٩٫٤٩يمثل 

 :وتتكون منطقة وسط سيناء من مركزي

  :الحسنة

 ويحده من الشمال ،٢كم ١٠٦٢٢وتبلغ مساحته 
 محافظتي المراكز الساحلية بالمحافظة ومن الغرب

 والسويس ومن الشرق الحدود الدولية مع اIسماعيلية
 نخل ويبلغ عدد سكانه فلسطين وفي الجنوب مركز

مركز المعلومات ودعم أتخاذ القرار،  ( نسمة٢٧٢٧٠
٢٠١٣( 

 :نخل

 ،١١٤٨٣ وعدد سكانه ٢ كم١١٠٣٤وتبلغ مساحته 
ويقع مركز نخل في موقع استراتيجي ھام على منتصف 

ربط بين محافظتي شمال وجنوب سيناء الطرق التي ت
 من خEل نفق الشھيد أحمد حمدي المحافظات،وباقي 

، والمنافذ الجنوبية )ميناء نويبع(مرورا بالمنافذ البحرية 
 ومن الحسنة، ويحده من الشمال مركز ،)طابامطار (

 ومن الغرب حدود سيناء،الجنوب محافظة جنوب 
 .دوليةال ومن الشرق الحدود السويس،محافظة 

بمعدل ( نسمة ٧٥وتبلغ الزيادة الطبيعية بنخل نحو 
، في حين تبلغ الزيادة الطبيعية بالحسنة %)٠٫٥١زيادة 
 بينما تبلغ الزيادة ،%)٢٫٦٦بمعدل زيادة ( نسمة ٦٤٨

 نسمة ١٠٣٢٦الطبيعية بمحافظة شمال سيناء نحو 
 %).٢٫٨٨بمعدل زيادة (

يادة  معدل الزانخفاض وتشير تلك النتائج إلى 
الطبيعية انخفاضا شديدا بمركز نخل مع تقارب معدل 
الزيادة الطبيعية بمركز الحسنة من معدل الزيادة الطبيعية 

مركز المعلومات ودعم  (،)٢(جدول رقم . بالمحافظة
 .)٢٠١٣ القرار،اتخاذ 

 

 توزيع سكان محافظة شمال سيناء): ٢(جدول 

 لي المحافظةإجما عدد سكان الريف عدد سكان الحضر
 البيان

 % عدد % عدد % عدد

 ٤٠٫١٩ ١٦٤١٨٥ 2.75 ٤٥٢٥ 65.41 ١٥٩٦٦٠ مركز العريش

 ١٧٫٧١ ٧٢٣٦٩ 20.39 ٣٣٥٣٩ 15.91 ٣٨٨٣٠ مركز رفح

 ٢٫٨١ ١١٤٨٣ 5.33 ٨٧٦٨ 1.11 ٢٧١٥ مركز نخل

 ٦٫٦٧ ٢٧٢٧٠ 14.77 ٢٤٢٩١ 1.22 ٢٩٧٩ مركز الحسنة

 ١٩٫١٤ ٧٨١٩٥ 36.87 ٦٠٦٣٩ 7.19 ١٧٥٥٦ مركز بئر العبد

 ١٣٫٤٧ ٥٥٠٣٩ 19.88 ٣٢٦٩٥ 9.15 ٢٢٣٤٤ مركز الشيخ زويد 

 ١٠٠٫٠٠ ٤٠٨٥٤١ 100.00 ١٦٤٤٥٧ 100.00 ٢٤٤٠٨٤ إجمالي المحافظة

 ٢٠١٣مركز المعلومات ودعم أتخاذ القرار بمحافظة شمال سيناء : المصدر
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 :الظروف الراھنة لنقل الركاب بوسط سيناء) ب

بنية النقل أھمية كبرى  المادية لاIمكانياتتمثل 
باعتبار أنھا المكون الرئيسي للتقليل من تأثير عامل 
المسافة مما يسھل حركة ا3شخاص بين نقطتين بطريقة 
أسرع وأقل تكلفة في الوقت الذي ينطوي فيه ھذا 
التخفيض في استخدامات أخرى بما يعظم من المكاسب 

للنقل وتنطوي البنية ا3ساسية . باستخدام نفس المدخEت
) الطرق والسيارات ومحطات الوقود(في عدة مكونات 

 .وسوف يعرض البحث في ھذا الجزء تحليل تلك البنية

 ويقصد بالطريق الحر أو المحور الممتد :الطرق
للنقل وتتعدى وظيفته مجرد الربط بين منطقتين والمدن 

يد توجد الطرق، ولكن الطرق بدورھا توجد المدن أو تع
EحIوالطريق عندما يتحرك ل وتغير شكلھاإيجادھا با ،

فإنه ينشر بذور الحياة ومن ثم فھو أحد المكونات الھامة 
 ). ٣١ ص:٢٠٠٢سالم، (للتشكيل العمراني 

أن ) ٣الجدول رقم  (فيوتشير البيانات الواردة 
تحظى بشبكة طرق متنوعة يبلغ محافظة شمال سيناء 

 كم في حين يبلغ إجمالي الطرق٦٨٩١٫٤٧إجمالھا 
 مركزي الوسط ويحظىكم  ٥١٧٧٫٥١المرصوفة منھا 

من إجمالي الطرق ونحو % ٤٦ونخل والحسنة بما يمثل 
وتشير البيانات إلى . من إجمالي الطرق المرصوفة% ٤٣

من إجمالي %) ١٤٫٣٤(أن مركز نخل يحظى بنحو 
الطرق المرصوفة في حين يحظى مركز الحسنة بنحو 

فة بالمحافظة من إجمالي الطرق المرصو%) ٣٩٫٤٠(
 بإمكانياتا3مر الذي يوضح تميز مركزي الحسنة ونخل 

 من ا�ستفادةمادية خاصة بالطرق تتيح لھا فرص تعظيم 
 .ھا المادية والبشريةموارد

 ): عنصر الحركة(السيارات 

يعد تحقيق مستوى الحركة وا�نتقال ا3فضل ھدفا 
: رئيسيا ويمكن وصف الحركة من خEل بعدين أساسين

نتقال بين مواضع ا3نشطة، وإمكانية ا�نتظار عند ا�
 ).٤ ص :٢٠١٢، محمد(نقطتي المغادرة والوصول 

ويمكaaن رصaaد ا*وضaaاع القائمaaة علaaى الطaaرق البريaaة فaaي 
 :شمال سيناء ومنطقة الوسط من خ�ل

وصف إمكانيات خدمة نقل الركاب علqى الطqرق البريqة  -أ
 :وتمثل

شركة أتوبيس شرق الدلتا بأسطول يتبع المحافظqات القqادم  -
 .منھا

 لصqqناعة وسqqائل النقqqل بأسqqطول MCVسqqيارات أتqqوبيس  -
 .قوامه سيارة واحدة

سqqيارات تاكسqqي ا3قqqاليم داخqqل المحافظqqة بأسqqطول قوامqqه  -
 . سيارة١٦٧

بأسqطول قوامqه )  تاكسqي–ميكروباس (سيارات السرفيس  -
 . سيارة٤٨٢

 .سيارات٨لي بأسطول قوامه مشروع النقل الداخ -

 سqqيارة ١٠٥سqqيارات أجqqرة مخصqqوص بأسqqطول قوامqqه  -
 .تعمل داخل مدينة العريش

مركqqز المعلومqqات، .( سqqيارة١٢٠سqqيارات أجqqرة بيqqك أب  -
٢٠١٣( 

 توزيع أعداد السيارات ا3جqرة مqن العqريش إلqى مqدن -ب
 : المحافظة

أن إجمالي ) ٤جدول (وتظھر البيانات الواردة في 
ت العاملة بين العريش ومدن المحافظة نحو عدد سيارا

 سيارة ما بين سيارات ميكروباص وتاكسي في حين ١٦٧
 ١٠يبلغ إجمالي عدد السيارات العاملة بين نخل والعريش 

من إجمالي عدد السيارات فيما % ٦سيارات تمثل نحو 
يبلغ إجمالي عدد السيارات العاملة بين الحسنة والعريش 

من إجمالي عدد سيارات % ٥٫٣٩ سيارات يمثلون ٩
ا3مر الذي يشير إلى انخفاض أعداد . العاملة بالمحافظة

السيارات العاملة بين مركزي وسط سيناء مقارنة 
 .بالمراكز ا3خرى

 : أجرة النقل–ج 

ًتمثل قيمة أجرة النقل محورا رئيسيا ولكن في ظل  ً
ع اھتمام المحليات بانتظام خدمة النقل فإنھا تقوم با�تفاق م

وتشير النتائج . نقابة النقل البري بتحديد قيمة أجرة النقل
 ٧٫٧٥إلى أن قيمة أجرة نقل الفرد من العريش إلى نخل 

 ٤جنيھا في حين تقل أجرة النقل من العريش إلى الحسنة 
 ).٥جدول (جنيھات مصرية كما يظھر في 

 : محطات الوقود–د

يبلغ إجمالي عدد محطات الوقود على طرق وسط 
 محطات منھا ثEث محطات بمركز نخل وأربع ٨ء سينا

محطات على الطرق المؤدية لمركز الحسنة كما يظھر في 
 ).٦جدول (

كانية سالمستوي السائد لبعض الخصائص ال ً:ثانيا
 :وا5جتماعية بعينة الدراسة

 :أن) ٧(تشير النتائج الواردة في الجدول رقم 

يqqد بنسqqبة أعلqqى متوسqqط 3عqqداد ا3سqqرة كqqان فqqي قريqqة الر �
 وكانqqqت اقqqqل ٨-٧ فqqqرد يليھqqqا قريqqqة أم شqqqيحان ١١بلغqqqت 

 .٦-٥المتوسطات في قرية العين بنسبة بلغت 

 ١٨٨ًأكبر القرى بعدا عن العريش ھي الريد بمسافة بلغت  �
كqqم، ثqم قريqة الجايفqqة ١٥٠كqم يليھqا قريqqة طويqل الحqامض 

كم، بينمqا كانqت اقqرب القqرى ھqي أم شqيحان بمسqافة ١٠٢
 . كم٧٧ثم القسيمة بمسافة بلغت  كم، ٥٥بلغت 

 بالنسqqqبة إلqqqى المسqqqافة مqqqن المركqqqز كانqqqت قريqqqة طويqqqل  �
كم يليھا قرية الريد ١١الحامض اقرب القرى بمسافة بلغت 

 كqم بينمqا كانqت المسqافة ا3كبqر ٥٠ كم ثqم قريqة العqين ٤٢
 كqqم يليھqqا قريqqة أم ٩٦لقريqqة وادي القسqqيمة بمسqqافة بلغqqت 

 . كم٨٢يفة  كم، ثم قرية الجا٨٥شيحان 
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 شبكة الطرق وأنواعھا بوسط سيناء): ٣(جدول 

نوع  المركز الطرق المرصوفة
الطرق  الطريق

 والنقل
الطرق 
 والكباري

جھاز 
 التعمير

إجمالي 
الطرق 

 المرصوفة

طرق 
 زلطية

طرق 
 ترابية

طرق 
تحت 
 اvنشاء

اvجمالي 
 العام

 ١٤٥٫٧٢ - - - ١٤٥٫٧٢ ٢٢ - ١٢٣٫٧٢ داخلية

 ١١٦٦٫٣٥ - ١٢٧ ٣٧٧٫١ ٦٦٢٫٢٥ ٢٨٢ - ٣٨٠٫٢٥ أقليمية

 ٧١٤ - - - ٧١٤ ١٥٢ ٥٦٢ - رئيسية
 الحسنة

 - - - - - - - - سريعة

 ٢٠٢٦٫٠٧ - ١٢٧ ٣٧٧٫١ ١٥٢١٫٩٧ ٤٥٦ ٥٦٢ ٥٠٣٫٩٧ إجمالي

 ٦٦٫٧٥ - - ٩٫٤٥ ٥٧٫٣ ٣ - ٥٤٫٣ داخلية

 ٧٨٥٫٥ ٢٠ ١٨٨ ١٩٧٫٥ ٣٨٠ ١٥٢ - ٢٢٨ أقليمية

 ٣٠٥ - - - ٣٠٥ ٤٩ ٢٥٦ - رئيسية
 نخل

 - - - - - - - - سريعة

 ١١٥٧٫٢٥ ٢٠ ١٨٨ ٢٠٦٫٩٥ ٧٤٢٫٣ ٢٠٤ ٢٥٦ ٢٨٢٫٣ إجمالي المركز

 ٦٨٩١٫٤٧ ١٦٥ ٥٤٢٫١٢ ١٠٠٦٫٨٤ ٥١٧٧٫٥١ ١٢٥٩٠١ ١٥٠٣٫٤ ٢٤١٥٫٠١ اvجمالي العام

 ٢٩٫٤٠ - ٢٣٫٤٣ ٣٧٫٤٥ ٢٩٫٤٠ ٣٦٫٢٢ ٣٧٫٣٨ ٢٠٫٨٧ الحسنة% 

 ١٦٫٧٩ ١٢٫١٢ ٣٤٫٦٨ ٢٠٫٥٥ ١٤٫٣٤ ١٦٫٢٠ ١٧٫٠٢ ١١٫٦٩ نخل% 

 . القرار بمحافظة شمال سيناءاتخاذ مركز المعلومات ودعم :المصدر

 

 توزيع أعداد السيارات ا*جرة من العريش إلى مدن المحافظة): ٤(جدول 

 عدد المركبات

  راكب٧سيارات  صميكروبا
 إجمالي

 الخط

 % عدد % عدد % عدد

 ١٫٢٠ ٢ ١٫١٩ ١ ١٫٢ ١  الوسط– الجفجافة –لحفن 

 ٥٫٩٩ ١٠ ٧٫١٤ ٦ ٤٫٨٢ ٤ نخل

 ٥٫٣٩ ٩ ٤٫٧٦ ٤ ٦٫٠٢ ٥ الحسنة

 ١٣٫١٧ ٢٢ ٩٫٥٢ ٨ ١٦٫٨٧ ١٤ الشيخ زويد

 ٦٤٫٦٧ ١٠٨ ٧٠٫٢٥ ٥٩ ٥٩٫٠٤ ٤٩ رفح

 ٩٫٥٨ ١٦ ٧٫١٤ ٦ ١٢٫٠٥ ١٠ بئر العبد

 ١٠٠ ١٦٧ ١٠٠ ٨٤ ١٠٠ ٨٣ اvجمالي

 .مركز معلومات محافظة شمال سيناء: المصدر
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تعتبر غالبية ا3سر في منطقqة الدراسqة مqن النqوع النqووي  �
 .المركب والممتد

 ٤٥ إلqى ٢٠بالنسبة لمتوسطات ا3عمار تراوحqت مqا بqين  �
سqيمة سنه وكانت اكبر متوسطات ا3عمار في قريqة واد الق

 سqqنة بينمqqا كqqان اقqqل المتوسqqطات فqqي قريqqة ٣٥بمتوسqqط 
 . سنة٢٠العين بمتوسط 

كانت اكبر التجمعات في عدد ا3فراد قرية أم شيحان حيث  �
 أسqqرة يليھqqا ٢٠٠-١٨٠تqqراوح متوسqqط عqqدد ا3سqqر فيھqqا 

طويل الحامض بينما كانت اقل القرى قريqة وادي القسqيمة 
 . أسرة يليھا قرية المويلح١٠بمتوسط 

بالنسqqqبة 3عqqqداد المشqqqاركون كانqqqت فqqqي أعلqqqى نسqqqبة فqqqي  �
مشqqاركة فqqي قريqqة المqqويلح وقريqqة الريqqد سqqليھا أم شqqيحان 
بينما كانت اقل نسبة مشاركة فqي قريqة الجايفqة يليھqا قريqة 

 .طويل الحامض

بالنسبة لمكان إجراء فقد تمت أكثر ا3ماكن التي تqم إجqراء  �
معqqات مqqا عqqدا الحقqqات النقاشqqية ھqqي المقعqqد فqqي اغلqqب التج

 .قريتي الجايفة ووادي القسيمة فقد كانت في المنزل

تنتشر في أغلبية موقع الدراسة قبيلة التياھا يليھqا الحيqوات  �
والتي تتواجد في اغلب القرى مثل المويلح ووادي القسيمة 
والجايفqqة وطويqqل الحqqامض، كمqqا تتواجqqد قبيلتqqي الحيqqوات 

 القسqqqqيمة والبريكqqqqات فqqqqي قqqqqري الريqqqqد والجايفqqqqة ووادي
باIضqqqافة إلqqqى قبيتqqqي القqqqديرات وأو�د حسqqqين فqqqي قريqqqة 

 .العين

تغلqqب الحالqqة ا3ميqqة علqqى اغلqqب القqqرى مثqqل قريqqة وادي  �
القسيمة والريد والمqويلح وتكqون ا�غلبيqة ا�ميqة فqي قريqة 
طويqqل الحqqامض بينمqqا كqqان نصqqف الحضqqور يقqqرأ ويكتqqب 

 .والنصف ا3خر أمي في قرية العين

ش فqqي منطقqqة البحqqث فنجqqد أن نشqqاطي تتنqqوع سqqبل العqqي �
ًالزراعة والرعي ينتشر في كE من قري طويqل الحqامض 
والمويلح وأم شيحان ووادي القسيمة، بينما كان العمل لدي 
ًالغير والرعي في كE مqن قqري الجايفqة والريqد بينمqا كqان 

 .زراعة الزيتون والشعير في العين وأم شيحان

 :يرات ا5جتماعيةتحليل الجوانب والتأث: ًثالثا

 : المشك�ت القائمة )١

) ٨جدول (تشير نتائج الحلقات النقاشية الواردة في 
تواجد (إلى سيادة حالة من عدم الرضا التام عن كل من 

المواصEت، الركوب في صندوق سيارات نصف النقل، 
حيث أجمع الحضور في ) وعدم وجود أماكن انتظار

ائج الحلقات النقاشية الحلقات السبع على ذلك، كما تشير نت
أيضا وجود حالة من عدم الرضا في معظم الحلقات 
النقاشية عن مؤشر ا�نتظار لوقت طويل ما عدا حلقتي 
تجمع العين، وتجمع وادي القسيمة، وقد يرجع ذلك لوقوع 

 –العريش (ھذين التجمعين في ملتقى طرق أكثر من اتجاه 
 النتائج أيضا ، في حين تشير) الحسنة–القسيمة، والقسيمة 

إلى أن مؤشر ا3ثر أعطى قيمة متوسطة فيما يتعلق 
ًوأخيرا جاء . بمؤشر عدم تواجد المواصEت بعد العصر

ا�ضطرار (مؤشر ا3ثر منخفضا فيما يتعلق بمؤشرات 
للمبيت عند التأخر، وجود رمال على الطريق، ارتفاع 

 ).ا3جرة

 :ا5حتياجات والرغبات )٢

) ٨جqqدول (اشqqية الqqواردة فqqي تشqqير نتqqائج الحلقqqة النق
انتظqqام (ًإلqqى سqqيادة حالqqة مqqن عqqدم الرضqqا عqqن كEqq مqqن 

فqqي اغلqqب )  ا�عتمqqاد علqqى عمالqqة الوسqqط–المواصEqqت 
 الحلقqqات، كمqqا تشqqير نتqqائج الحلقqqة النقاشqqية إلqqى اخqqتEف

بqqين الحلقqqات ) وجqqود المواصEqqت(مسqqتوي الرضqqا عqqن 
ت والتي حققت مستوي رضي متوسط على مسqتوي الحلقqا

أم شيحان (ًالسبع حيث كان مستوي الضي جيد في كE من 
في حين كانت حالة عدم الرضا )  طويل الحامض- الريد -

عqqن )  الجايفqqة- القسqqيمة -العqqين  -المqqويلح(ًفqqي كEqq مqqن 
المؤشر السابق، وتشير النتائج إلى وجود حالة مqن الرضqا 

 -أم شqيحان(فqى التجمعqات مqا عqدا ) توفير المظEqت(عن 
والتي كانت في حالة عدم الرضqا ) الجاية -يل الحامضطو

عن المؤشر السابق، في حqين كqان مسqتوي الرضqا مرتفqع 
أم (فqqي أغلqqب التجمعqqات مqqا عqqدا ) خفqqض التعريفqqة(عqqن 

والتي سادة فيھما حالة مqن عqدم الرضqا )  الجايفة–شيحان 
عqqن المؤشqqر السqqابق، فqqي حqqين كqqان مسqqتوي الرضqqا عqqن 

 التجمعات، علqى متوسط في) ًد يومياتشغيل أكثر من ميعا(
والqqذي جqqاء ) رصqqف الطريqqق إلqqى التجمqqع(عكqqس مؤشqqر 

ًمنخفضا، وتشير النتqائج إلqى أن مؤشqر ا3ثqر أعطqي قيمqة 
 ا�عتمqqqاد علqqqى عمالqqqة -صEqqqتانتظqqqام الموا(عاليqqqة عqqqن 

 -خفض التعريفة(في حين أعطي مؤشر ا3ثر عن ) الوسط
ض، ويرجqع مسqتوي مqنخف)  التجمqعورصف الطريق إلqى

ذلك إلي قلة حركqة التqنقEت فqي الوسqط بجانqب قلqة أعqداد 
السqqكان باIضqqافة إلqqى ضqqعف العائqqد المqqادي للعqqاملين فqqي 
مجال النقل بسبب طول المسافة وانخفاض قيمqة التعريفqة، 

 .بسبب بعد تلك التجمعات عن المراكز والطرق الممھدة

 :المشك�ت المتوقعة )٣

) ٨جqqدول (الqqواردة فqqي تشqqير نتqqائج الحلقqqة النقاشqqية 
قلqqqة عqqqدد (إلqqqى سqqqيادة حالqqqة مqqqن الرضqqqا الشqqqبة تqqqام عqqqن 

فqqي اغلqqب الحلقqqات، ) ضqqعف العائqqد ا�قتصqqادي -الركqqاب
حيqqث كqqان مؤشqqر ا3ثqqر مqqنخفض فqqي تلqqك الحلقqqات، بينمqqا 

فqي ) قلqة المواعيqد(كانت ھناك حالة من عqدم الرضqا عqن 
، ) الجايفqة- الريqد - أم شيحان-المويلح(الحلقات النقاشية لـ 

فqي ) طqول فتqرة التجمqع(وكذلك حالة من عدم الرضا عن 
، ) الجايفqqة- الريqqد - أم شqqيحان -المqqويلح (ًحلقqqات كEqq مqqن 

وتشqqqير النتqqqائج إلqqqى انخفqqqاض مؤشqqqر ا3ثqqqر فqqqي معظqqqم 
ضqqqqعف العائqqqqد  -قلqqqqة عqqqqدد الركqqqqاب(التجمعqqqqات عqqqqن 

ضqعف (، بينما كqان مؤشqر ا3ثqر متوسqط فqي )ا�قتصادي
قلqqة ( حqqين كqqان مؤشqqر ا3ثqqر متوسqqط فqqي ، فqqي)الصqqيانة
، ويرجqqع ذلqqك إلqqى قqqرب ) وطqqول فتqqرة التجمqqع -المواعيqqد

بعض تلqك التجمعqات مqن الطqرق الممھqدة، وارتفqاع نسqبة 
القqqاطنيين بتلqqك التجمعqqات، إ� أن حركqqة النقqqل بطيئqqة فqqي 

حركqqqqة القqqqqاطنين والركqqqqود تلqqqqك المنqqqqاطق نتيجqqqqة قلqqqqة 
 .ا�قتصادي
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 ة النقل من العريش لبعض المحافظات والمراكزقيمة أجر): ٥(جدول 

 إلى من قيمة ا*جرة
 جنيه قرش

 ٢٠ - القاھرة
 ١٠ - ا5سماعيلية

 ٨ ٥٠ القنطرة شرق
 ٤ ٥٠ بئر العبد

 ٢ - الشيخ زويد
 ٢ ٧٥ رفح

 ٤ - الحسنة
 ٧ ٧٥ نخل
 ١ - لحفن

 العريش

 ١ - الميدان

 مال سيناء مركز معلومات محافظة ش:المصدر

 محطات الوقود على طرق وسط سيناء): ٦(جدول 

 المسافة من المركز مكان التواجد أسم المحطة
  كم من الحسنة٢٣  بغداد–الحسنة  الجمعية التعاونية للبترول

  كم من الحسنة٩٠  جفجافة–الحسنة  شركة مصر للبترول
  كم من الحسنة٢٣  بغداد–الحسنة  شركة مصر للبترول

 - الحسنة  مصر للبترولشركة
 ٨٠ لحفن شركة مصر للبترول
 - نخل شركة مصر للبترول
  كم من نخل٦٠  التمد–نخل  شركة مصر للبترول
  كم من نخل١٠٦  رأس النقب–نخل  شركة مصر للبترول

 مركز معلومات محافظة شمال سيناء: المصدر
 

 .جتماعية بعينة الدراسةكانية وا5س السائد لبعض الخصائص الىالمستو): ٧(جدول 

 التجمع
 متوسط

  افرادعدد
 ا5سرة

 المسافة
من 

 العريش

 المسافة
من 

 المركز

نوع 
 ا*سر

 القبيلة المكان المشاركون عدد ا*سر ا*عمار
الحالة التعليمية 

 والقرائية
 النشاط ا5قتصادي

الغالبية  كم٧٠ كم٩٠ ٧-٦ المويلح
نووية 
 وممتدة

 – الرعي –الزراعة  أميون تياھا المقعد ١٧ ٤٠ ٤٥-٢٥
 التحطيب

الغالبية  ٥٠ ٨٥ ٦-٥ العين
ممتدة 
 ومركبة

 -او�د حسين المقعد ١٥ ٤٠-٣٥ ٢٥-٢٠
 - تياھا-قديرات

 الترابين

نصف الحضور 
يقارءون 
 ويكتبون

 زراعة –الرعي 
 الزيتون والشعير

الغالبية  ٨٥ ٥٥ ٨-٧ أم شيحان
ممتدة 
 ومركبة

غالبية الحضور  رابينالت المقعد ١٦ ٢٠٠-١٨٠ ٣٥-٢٥
 اميون

زراعة الشعير 
 والرعي

وادي 
 القسيمة

  الرعي–زراعات  اميون ابريكات-تياھا منزل ١٦ ١٠ ٤٠-٣٥ نووية ٩٦ ٧٧ ٨

نووية  ٤٢ ١٨٨ ١١ الريد
مركبة 
 ممتدة

 –المساعيد  المقعد ١٧ ٦٥ ٤٠-٢٥
 احيوات

 جمع –الرعي  أميون
 العمل لدي –الحطب 

 الغير
طويل 
 الحامض

- حيوات–براھما  المقعد ٨ ٧٥ ٤٠-٣٠ نووية ١١ ١٥٠ ٧-٦
 تياھا

 الزراعة والرعي الغالبية اميون

نووية  ٨٢ ١٠٢ ٧ الجايفة
 ومركبة

الرعي والعمل لدي  الغالبية اميون  بريكات–تياھا  منزل ٧ ٤٠-٣٥ ٣٠-٢٥
 الغير

 . نتائج الحلقات النقاشية:المصدر
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 : ا5يجابية لخدمة نقل الركابا¬ثار )٤

) ٨جدول  (فيالواردة شير نتائج الحلقات النقاشية ت
سھولة (الرضا عن كل من  سيادة حالة من عدم إلى

، إلى التجمعات، وسيلة أمنة لEنتقالا�نتقال والوصول 
حيث أجمع أكثر من نصف ) جمعات القائمةتتنمية ال

 الحلقات السبع على ذلك، كما تشير نتائج فيالحضور 
 نصف في وجود حالة من الرضا ًاأيضالحلقات النقاشية 

 بالتجمعات –انتظام العمل (الحلقات النقاشية عن مؤشر 
 الشعور – للمدارس ا3و�د وصول انتظام –بالوسط 

 بعد إلى ا3ساس في، ويرجع ذلك )با�رتباط بالمحافظة
 إلى باIضافةالمسافة بين التجمعات ومراكز المحافظة 
ا�تصال بين عدم وجود وسيلة نقل ثابتة وضعف 

 . بتلك التجمعاتوالقاطنين المسئولين

 :الحاليةحالة الرضا عن المواص�ت  )٥

) ٨جدول  (فيالواردة تشير النتائج الحلقة النقاشية 
 وجود حالة من عدم الرضا عن المستوي الحالي إلى

 مرتفع فيما يتعلق ا3ثرللمواصEت، حيث كان مؤشر 
 .المؤشربذلك 

 :الركاب نقل  نحو تيسير خدمةا5تجاه )٦

) ٨جدول  (فيتشير النتائج الحلقة النقاشية الواردة 
 المواتي في كافة الحلقات النقاشية تجاه ا�تجاه سيادة إلى

تيسير خدمة نقل الركاب بوسط سيناء، ا3مر الذي يشير 
 .تيسيرھاوجود ظھير شعبي مساند للخدمة في حالة 

 :التقييم ا5قتصادي لخدمة نقل الركاب: ًرابعا

يستعرض ھذا الجزء من البحث التقييم ا�قتصادي 
لتيسير خدمة نقل الركاب من خEل استعراض التكاليف 
ا�ستثمارية، وتكاليف التشغيل السنوية، واIيرادات 
المتوقعة، وسيناريوھات التقييم ا�قتصادي، ومعايير 
التقييم ا�قتصادي لخدمة نقل الركاب خEل السيناريوھات 

 . المختلفة

 :  لتكاليف ا5ستثماريةا -أ 

 ٥٤٠٠٠٠٫٠٠ : )ميني باص( سيارات ٣شراء عدد  •

 ٣٠٠٠٠٫٠٠ :  خزينة ل¦يرادات ٤أثاث مكتبي و •
 ـــــــــــــــــــــــــــ

٥٧٠٠٠٠٫٠٠ 

 : تكاليف التشغيل السنوية -ب 

  ٦١٨٠٠٫٠٠:    رواتــب •

 ١٣٢٠٠٫٠٠:   إيجار مقار وموقـف •

: ذاكروإيصqqqqqا�ت وتqqqqq، مطبوعqqqqqات ودورة مسqqqqqتندية  •
٢٠٠٠٠٫٠٠ 

 ٣٦٠٠٠٫٠٠:    زيـــــت  •

 ٦٠٠٠٫٠٠:    كاوتــــش  •

 ١٢٠٠٠٠٫٠٠ :   جـــــاز •
ــــــــــــــــــــــــ  

٢٥٧٠٠٠٫٠٠ 

 :تكاليف إنشاء مظ�ت ومقاعد -ج 

  جنيه٣٠٠٠٫٠٠ تقدر تكلفة إنشاء المظلة الواحدة والمقاعد  •

 ١٢عqدد  وحيث أن الخطين المشار إليھما يحتاجان إلqى •
 تظار مظلة ان

  جنيه٣٦٠٠٠٫٠٠ فانه تقدر اجمالى تكلفة المظEت والمقاعد •

 : اvيرادات المتوقعة -د 

 : يتم تسيير خطين ھما

 :  القسيمة–العريش ) أ

يتوقع أن ) ذھاب وعودة(في ثEثة دورات سير 
للدورة )  جنيه١٥٠(يكون اIيراد خEل السنة ا3ولى 

ھذا الخط في الواحدة وبذلك يصبح إجمالي اIيراد اليومي ل
ويرتفع في العام الثاني إلى )  جنيه٤٥٠(العام ا3ول 

% ١٠ جنيه وبعد ذلك يتوقع أن يرتفع اIيراد ٦٠٠٫٠٠
 .في العام الثالث

 :  نخل– الحسنة –العريش ) ب

يتوقqع أن يكqون اIيqراد ) ذھqاب وعqودة(في دورتqين سqير 
للqqدورة الواحqqدة وبqqذلك )  جنيqqه٢٥٠(خEqqل السqqنة ا3ولqqى 

ح إجمqالي اIيqراد اليqومي لھqذا الخqط فqي العqام ا3ول يصب
)  جنيqqه٦٠٠(ويرتفqqع فqqي العqqام الثqqاني إلqqى )  جنيqqه٥٠٠(

 . في العام الثالث١٠وبعد ذلك يتوقع أن يرتفع اIيراد 

  جنيه ٩٥٠٫٠٠: اIيراد اليومي في العام ا3ولإجمالي  •

 جنيه١١٠٠٫٠٠:       إجمالي إيراد اليومي للعام الثاني •

 جنيه٣٤٦٧٥٠٫٠٠:        الي إيراد العام ا3ولإجم •

 جنيه٤٠١٥٠٠٫٠٠:       إجمالي إيراد العام الثاني •

 جنيه ٤٨١٨٠٠٫٠٠:       إجمالي إيراد العام الثالث •

 : سيناريوھات التقييم ا5قتصادي-ھـ

تسيير  أربعة سيناريوھات لدراسة جدوى وضعتم 
ريو خدمة نقل ركاب بوسط سيناء حيث يفترض السينا

من العام الثالث % ٢٠زيادة اIيرادات بنسبة ا3ول 
من العام الثالث، في حين % ١٠وزيادة التكاليف بنسبة 

من % ٢٠يفترض السيناريو الثاني زيادة اIيرادات بنسبة 
من العام الثالث، % ٢٠العام الثالث وزيادة التكاليف بنسبة 

العام أما السيناريو الثالث فيفترض ثبات اIيرادات من 
من العام الثالث، % ١٠الثالث وزيادة التكاليف بنسبة 

وأخيرا أفترض السيناريو الرابع ثبات اIيرادات من العام 
. من العام الثالث% ١٥الثالث وزيادة التكاليف بنسبة 

وتشير التقديرات المتحصل عليھا لنتائج دراسة الجدوى 
 : إلى أن

  ):٩جدول رقم (بالنسبة للسيناريو ا3ول 

 :NPV% ١٠صaaافي القيمaaة الحاليaaة عنaaد معامaaل خصaaم  •
وھqي قيمqة موجبqة وتشqير إلqى نجqاح ) ٣١٨٩٢٥٠(بلغت 

 . وقبول خدمة نقل الركاب
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  بوسط سيناءنقل الركابخدمة  ا5جتماعية لتيسير والتأثيراتتحليل الجوانب : )٨(جدول 

 مؤشر ا*ثر
الحلقة

 ا¬ثار

 الحلقة
 ا*ولي
 المويلح

الحلقة 
 الثانية
 العين

قة الحل
 الثالثة
أم 

 شيحان

الحلقة 
 الرابعة
وادي 
 القسيمة

الحلقة 
 الخامسة

 الريد

الحلقة 
 السادسة
طويل 
 الحامض

الحلقة 
السابعة
منخفض متوسط عالي الجايفة

           المشك�ت القائمة
   √ √ √ √ √ √ √ √ عدم التواجد الدائم للمواص�ت -
   √ √ √ √  √  √ ا5نتظار لوقت طويل -
 √   √     √ √ ا5ضطرار للمبيت عند التأخر -
  √  √  √   √ √ عدم تواجد مواص�ت بعد العصر -
   √ √ √ √ √ √ √ √ ركوب سيارات نصف نقل في الصندوق -
   √ √ √ √ √ √ √ √ انتظارعدم وجود أماكن  -
 √   √    √   وجود الرمال على الطريق -
 √   √  √      ا*جرة ارتفاع -

           ا5حتياجات والرغبات
  √  √   √  √ √ وجود دائم للمواص�ت -
   √ √ √ √  √  √ انتظام المواص�ت -
  √  √ √   √   توفير مظ�ت -
 √   √    √   خفض التعريفة -
  √  √  √ √ √   تشغيل أكثر من ميعاد يوميا -
 √   √ √  √    رصف الطريق إلى التجمع -
  √  √ √ √ √   √ الوسطا5عتماد على عمالة من  -

           المشك�ت المتوقعة
 √         √ قلة عدد الركاب -
 √   √  √  √  √ قلة المواعيد -
 √        √  ا5قتصاديضعف العائد  -
  √  √ √ √     ضعف الصيانة -
 √   √  √  √  √ طول فترة التجمع -

           لخدمة نقل الركابا¬ثار اvيجابية 
   √ √ √   √ √ √  والوصول إلى التجمعاتنتقالا5سھولة  -
  √  √  √   √ √ ل�نتقالوسيلة آمنة  -
   √ √ √ √ √   √ تنمية التجمعات القائمة -
  √  √ √ √   √  توفير فرص عمل -
  √  √   √ √    العمل بالتجمعات بالوسطانتظام -
 √     √  √    وصول ا*و5د للمدارسانتظام -
  √  √ √  √    لمحافظة بابا5رتباطالشعور  -

           حالة الرضا عن المواص�ت الحالية
   √ √ √ √ √ √ √ √  )استياء( عدم رضا  -

    مواتي مواتي مواتي مواتي مواتي مواتي مواتي ا5تجاه نحو تيسير خدمة نقل الركاب

 . نتائج الحلقات النقاشية:المصدر
 

• aaaل خصaaaد معامaaaاليف عنaaى التكaaaافع الaaaبة المنaa١٠م نس %
B/C:  تqqqد ) ١٫٩١١(بلغqqqqن الواحqqqqر مqqqة أكبqqqqي قيمqqqqوھ

الصqqحيح أي أن خدمqqة نقqqل الركqqاب سqqوف تحقqqق أربqqاح 
 . وبالتالي فھو مشروع ناجح مقبول

وھqqي قيمqqة %) ٥٦(بلغqqت  :IRRمعaaدل العائaaد الaaداخلي  •
وبالتqالي تقبqل ) فائqدة البنqك(أكبر من تكلفة الفرصة البديلة 

 .خدمة نقل الركاب

)  سqqqنة١٫٧٩(بلغqqqت  :PBPرأس المaaaال فتaaaرة اسaaaترداد  •
وھي فترة تقل عن العمر ا�فتراضي للخدمة وبالتالي يقبل 

 .خدمة نقل الركاب

 ):٩جدول رقم (بالنسبة للسيناريو الثاني 

 :NPV% ١٠صaaافي القيمaaة الحاليaaة عنaaد معامaaل خصaaم  •
وھqي قيمqة موجبqة وتشqير إلqى نجqاح ) ١٣١٣١١٠(بلغت 

 . خدمة نقل الركابوقبول 
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% ١٠ التكaaاليف عنaaaد معامaaaل خصaaaم إلaaaى المنaaaافع نسaaبة •
B/C:  تqqqد ) ١٫٣٣٨(بلغqqqqن الواحqqqqر مqqqة أكبqqqqي قيمqqqqوھ

حقqqق أربqاح وبالتqالي فھqqو الخدمqة سqوف تالصqحيح أي أن 
 . ةمقبولو ةناجحخدمه 

وھqqي قيمqqة %) ٤٥(بلغqqت  :IRRمعaaدل العائaaد الaaداخلي  •
تقبqل بالتqالي و) فائqدة البنqك(فرصة البديلة أكبر من تكلفة ال

 .ة نقل الركابخدم

)  سqqqنة٢٫٢٢(بلغqqqت  :PBPفتaaaرة اسaaaترداد رأس المaaaال  •
ي بالتqالتقqل عqن العمqر ا�فتراضqي للمشqروع ووھي فترة 

 . الركابتقبل خدمة نقل

 : )٩جدول رقم  (بالنسبة للسيناريو الثالث

 :NPV% ١٠صaaافي القيمaaة الحاليaaة عنaaد معامaaل خصaaم  •
وھqqي قيمqqة موجبqqة وتشqqير إلqqى نجqqاح ) ١١٨٧٢٠(بلغqqت 
 . خدمة نقل الركابوقبول 

% ١٠ التكaaاليف عنaaaد معامaaaل خصaaaم إلaaaىنسaaبة المنaaaافع  •
B/C:  تqqqد ) ١٫٠٤١(بلغqqqqن الواحqqqqر مqqqة أكبqqqqي قيمqqqqوھ

حقqqق أربqqاح  سqqوف تخدمqqة نقqqل الركqqابالصqqحيح أي أن 
 . ةمقبولو ةناجحمة دخوبالتالي فھو 

وھqqي قيمqqة %) ٢٠(بلغqqت  :IRRمعaaدل العائaaد الaaداخلي  •
تقبqل بالتqالي و) فائqدة البنqك(بديلة  الفرصة الأكبر من تكلفة

 .خدمة نقل الركاب

وھqي )  سqنوات٥(بلغت  :PBPفترة استرداد رأس المال  •
قبqqل بالتqqالي تللخدمqqة وعمqqر ا�فتراضqqي فتqqرة تقqqل عqqن ال
 .خدمة نقل الركاب

 : )٩جدول رقم  (بالنسبة للسيناريو الرابع

 :NPV% ١٠صaaافي القيمaaة الحاليaaة عنaaد معامaaل خصaaم  •
وھqqي قيمqqة سqqالبة وتشqqير إلqqى فشqqل ) ٣٠٧٠٣٦-(بلغqqت 

 . اوعدم قبولھخدمة نقل الركاب 

% ١٠نسaaبة المنaaaافع الaaaى التكaaاليف عنaaaد معامaaaل خصaaaم  •
B/C:  تqqqqد ) ٠٫٩٠٨(بلغqqqqن الواحqqqqل مqqqqة أقqqqqي قيمqqqqوھ

خدمqة حقق أرباح وبالتالي فھو الخدمة � تالصحيح أي أن 
 . ة ومرفوضةغير ناجح

وھqqي قيمqqة %) ٢٫١(بلغqqت  :IRRمعaaدل العائaaد الaaداخلي  •
رفض بالتالي تو) فائدة البنك(البديلة أقل من تكلفة الفرصة 

 .خدمة نقل الركاب

)  سqqنة٤٧٫٦٢(بلغqqت  :PBPفتaaرة اسaaترداد رأس المaaال  •
للخدمqqqة وھqqي فتqqرة تزيqqد بكثيqqر عqqن العمqqر ا�فتراضqqي 

 .ترفض خدمة نقل الركاببالتالي و

 إلىوإجما� تشير نتائج السيناريوھات المطروحة 
 وتحقيقه خدمة نقل وتيسير الركاباع احتمالية نجاح ارتف

تفاع التكاليف وانخفاض ل�رباح عند تعرضه لمخاطر ار
قد � يحقق نجاحا في خدمة نقل الركاب ، إ� أن اIيرادات

، الخدمة طوال عمرھاتحقيق ا3رباح إذا ما ثبتت إيرادات 
سنويا % ١٥ إلىوارتفعت التكاليف السنوية بنسبة تصل 

 .)٩ول رقم جد(

 :الخ�صة والتوصيات 

أن الھدف من تؤكد النتائج التي توصل إليھا البحث على  •
عمليqqqة تخطqqqيط النقqqqل � يقتصqqqر علqqqى تqqqوفير وسqqqائل 
الحركqqة والنقqqل بqqل �بqqد وان يمتqqد دوره للمشqqاركة فqqي 
عمليqqة التنميqqة ككqqل وتطويqqع ھqqذه المشqqروعات لخدمqqة 

 .التنمية

اميكيqqة يجqqب تغييqqر إن عمليqqة التخطqqيط ھqqي عمليqqة دين •
محتواھا وأھدافھا تبعا لمتغيqرات الزمqان والمكqان الqذي 

وبالتqqqالي فqqqان إتبqqqاع سياسqqqة تشqqqغيل حركqqqة فيqqqه، تqqqتم 
يجqqب ان يكqqون وتيسqqير خqqدمات اIنتقqqال المواصEqqت 

 .بھدف تشجيع التنمية

ضqqqqرورة النظqqqqر إلqqqqى وسqqqqائل النقqqqqل والمواصEqqqqت  •
يqة ككqل وھqى باعتبارھا جزا � يتجزأ من العمليqة التنمو

، كمqqا أن مثqqل بqqاقي العناصqqر الEزمqqة Iحqqداث التنميqqة
تخطqqيط حركqqة النقqqل والمواصEqqت � يعتمqqد فقqqط علqqى 

وضqمان الجqدوى مصدر لتقوية الqرحEت كعدد السكان 
 .واIقتصادية لتيسير الخدمة ا�جتماعية

إن إنشqqاء محqqاور النقqqل والمواصEqqت التqqي تqqربط بqqين  •
 ا3ضqعف تنمويqqا تqqؤدى إلqqى مراكqqزالمراكqز ا3قqqوى وال

العمل على زيqادة اسqتقEل المqوارد ونقلھqا إلqى المراكqز 
ى انه قد يحدث إعادة توزيع للموارد والدخل أالضعيفة، 

 ا3ضعف خاصة في منطقqة المراكزكتحسين من وضع 
 . وسط سيناء

قتصادية لتيسير على الرغم مما تبديه دراسة الجدوى ا� •
اء من نتqائج مبشqرة إ� أنqه خدمة نقل الركاب بوسط سين

لqqى إيجqqب النظqqر الqqى الجانqqب اIجتمqqاعي الqqذي يشqqير 
qة حتqك الخدمqير تلqة لتيسqدم ا3ھمية البالغqة عqي حالqى ف

، وذلك نظرا لما تمثلqه منطقqة وسqط الجدوى اIقتصادية
بيqqة مqqن سqqيناء مqqن أھميqqة بالغqqة لجمھوريqqة مصqqر العر

 .ناحية الجغرافيا السياسية
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 خلص نتائج التقييم ا5قتصاديمست: )٩(جدول 

 السيناريو الرابع السيناريو الثالث السيناريو الثاني السيناريو ا*ول
 المعام�ت

 القبول القيم القبول القيم القبول القيم القبول القيم

 مرفوض ٣٠٧٠٣٦- مقبول ١١٨٧٢٠ مقبول ١٣١٣١١٠ مقبول ٣١٨٩٢٥٠ صافي القيمة الحالية

 مرفوض ٠٫٩٠٨ مقبول ١٫٠٤١ مقبول ١٫٣٣٨ مقبول ١٫٩١١ كاليفنسبة المنافع الى الت

 مرفوض ٢٫١ مقبول %٢٠ مقبول %٤٥ مقبول %٥٦ معدل العائد الداخلي

 مرفوض ٤٧٫٦٢ مقبول ٥٫٠٠٠ مقبول ٢٫٢٢٢ مقبول ١٫٧٨٦ فترة ا5سترداد

 . نتائج الدراسة الميدانية:المصدر
 

 عـــــــــالمراج

 التكنولوجيا الريفية .)١٩٨٨(أبو طاحون، عدلي علي 
وعEقتھا بمستوي تنمية القرية المصرية رسالة 

 .كلية الزراعة، جامعة ا�سكندريةدكتوراة، 

الھيكل   تأثير الطبيعة علي تخطيط).١٩٨٧(محمد ، البرجلي
 .٤ العام للطرق، مجلة جمعية المھندسين، عدد

 دراسة بعض أبعاد ).١٩٨٥(محمد محمود بركات، 
ع، .م.�جتماعي بالواحات البحرية في جالتغيير ا

 .اه، كلية الزراعة، جامعة عين شمسرسالة دكتور

  أساليب البحث العلمي).٢٠٠٧ (البلداوي، عبد الحميد
 .عمان، دار الشروق للنشر والتوزيع .والتحليل اIحصائي

سس العلمية لنظريات  ا3.)١٩٧٨(، أحمد موسي جيھان
 .لقاھرةا�عEم، دار الفكر العربي، ا

 مناھج البحث في .)٢٠٠٣ (رجب، إبراھيم عبد الرحمن
الرياض، دار عالم الكتب للطباعة . العلوم ا�جتماعية
 .والنشر والتوزيع

 تخطيط وبناء المدن في المناطق .)١٩٩٢(نا تولي آ، رشا
 دار الشروق، . داود سليمان منير: ترجمة.الحارة

 .مؤسسة أمير

 شبكة ).٢٠٠٢ ( عبده، سعيد عليمحمد توفيقسالم، 
  للتربيةالعربي، المنظمة العربية الوطن في المواصEت

 .العربية البحوث و الدراسات معھد والعلوم، والثقافة

 أثر برنامج شروق علي ).٢٠٠٤(سمير سيد ، الشاذلي
 .تحسين جودة الحياة الريفية، جھاز بناء وتنمية القرية

 صيانة  تكنولوجيا).٥٢٠٠(عصام عبد العزيز شرف، 
الطرق وإمكانات التطبيق، المؤتمر ا3ول للنقل في 

 .مصر

 طرق النقل في مركز ).٢٠١٢(إبراھيم محمد ، صبحي
دراسة جغرافية، كلية اCداب، جامعة  -ميت غمر

 .٧٢القاھرة، مجلد 

 مناھج البحث وكتابة المشروع ).٢٠٠٧( طايع، سامي
جامعة القاھرة، مركز تطوير . المقترح للبحث

 .اسات العليا والبحوثالدر

 المجتمعات الجديدة بين ).١٩٩٣(حامد ، عبد الھادي
العالمية والمحلية، دراسة للحالة المصرية، مكتبة 

 .غرب، القاھرة

 مقدمة في تخطيط ).١٩٨٦(عبد الحميد عبد الواحد، 
 .النقل الحضري، جامعة قطر

 جغرافيا النقل أسس ).١٩٨١( عز الدين، فارس كامل
 .مكتبة ا�نجلو المصرية، القاھرةوتطبيقات، 

البحوث  تحليل البيانات في ).١٩٩٣(ص�ح الدين ع�م، 
 .التقسية والتربوية، دار الفكر العربي، القاھرة

 ي المؤتمر القومي ا3ول للنقل ف).٢٠٠٢(أحمد ، فؤاد
 .مصر، قضايا الحاضر وتوجھات المستقبل

ة عالم  النظرية ا�جتماعية، سلسل).١٩٩٩(إيان ، كريب
، إصدار المجلس الوطني للثقافة ٢٤٤المعرفة، العدد 

 .الكويت والفنون واCداب،

 محاور الحركة ).٢٠٠٥( ىسماء عبدالعاطأ، محمد
، الرئيسية وتأثيرھا علي التنمية اIقليمية، رسالة ماجستير

 .كلية الھندسة، جامعة القاھرة

 رفةنسان والبيئة، دار المع اI.)١٩٨٣(محمد، محمد على 
 .الجامعية

محافظة ). ٢٠١٣(أتخاذ القرار مركز العلومات ودعم 
 .، بيانات منشورة وغير منشورةشمال سيناء

 محافظة ).٢٠١٣( مركز المعلومات ودعم اتخاذ القرار
 .شمال سيناء، بيانات غير منشورة

 كلية ).٢٠٠٧( مركز بحوث ودراسات الھندسة المدنية
، اقتصاديات النقل الھندسة، جامعة القاھرة، وآخرين

في ضوء المتغيرات والسياسات الجديدة، الھيئة العامة 
ع، تقرير .م.لتخطيط مشروعات النقل، وزارة النقل ج

 .المتابعة الثاني، فبراير
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ANALYSIS OF SOCIAL AND ECONOMIC CONDITIONS FOR THE 
OPERATION OF PASSENGER TRANSPORT SERVICE 

IN CENTRAL SINAI 

Marwan M. Hassan 

Dept. Economic and Rural Develop., Fac. Environ. Agri. Sc., El-Arish, Suez Canal Uni., Egypt  

ABSTRACT 

The aim of this study is to identify the current conditions of the development conditions 
in central Sinai and the prevailing level of some social, economic and spatial characteristics. It 
also aims to identify the current conditions of passenger transport to the Sinai and analyze the 
social conditions and the existing and expected problems and expected effects to facilitate 
passenger service in central Sinai. To facilitate the passenger service in central Sinai and 
economic feasibility, by identifying the factors affecting the transfer process and 
considerations supporting the management of transmission lines in central Sinai and the 
prevailing level of some spatial characteristics or in addition to analyzing the development 
conditions and the current status of passenger transport. 

The sample of the study was conducted through holding seven seminars in a number of 
gatherings in the center of Sinai, where the number of a manual for the discussion sessions 
was completed, which included a number of variables such as (name of the group, number of 
participants) Needs, wishes and problems, and some social and societal characteristics and 
characteristics). 

The results have reached several important results: different levels of satisfaction with 
(the presence of transportation, road paving and dependence on middle-class employment, 
low passenger traffic and poor economic returns) between the different communities due to 
the presence of some gatherings near the main road, Governorate Centers. 

The first scenario is to increase revenues by 20% from the third year and increase the 
costs by 10% from the third year. The second scenario assumes an increase in revenues by 
20% from the third year and increase costs by 20% of the third year, and the third scenario 
assumes the stability of revenues from the third year and increase costs by 10% of the third 
year. Finally, the fourth scenario assumed the stability of revenues from the third year and 
increase costs by 15% from the third year. 

Key words: Social and Economic Conditions, Passenger Transport Service, Central Sinai. 
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